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Ostkustbanekommitténs promemoria

med anledning av jirnvigsstyrelsens yttrande den 9 mars 1922
over kommitténs betinkande den 3 februari 1922,

Sasom jdrnvigsstyrelsen anfor (sid. 3) har kommittén med avseende pa person-
trafiken antagit, att nira nog hela fjéirrtrafiken mellan Sundsvall, inklusive ovanfotr
liggande del av Ostkustbanan, och sddra och mellersta Sverige skulle komma att
framforas over Ostkustbanan.

Forutsittningarna for att detta skall ske #ro, enligh styrelsens asikt, dels att
forbindelserna 6ver Ostkustbanan bliva s goda, att verkligen all fjdrrtrafik blir av-
ledd fran statens jdrnvigar, dels att biljettprisen Over Ostkustbanan bliva ligre &n
over statens jirnvigar.

Styrelsen formenar emellertid, att dessa forutsiittningar icke skulle komma att
uppfyllas.

S#rskilt finner styrelsen de forbittringar i resetider, som skulle uppkomma genom
Ostkustbanans anliggning, icke vara si stora, att man for den skull kan férvinta
overflyttning av trafiken fridn statens jirnviigar till Ostkustbanan, och anfér som
stod for sin Asikt, att resetiden med statens jirnvigars nuvarande nattig frdn Stock-
holm till Sundsvall dr 14 timmar 48 minuter, men att denna tid, sedan normala for-
hallanden &terintritt, torde komma att bliva nedsatt till 12 timmar 35 minuter. Un-
der dessa omstindigheter anser styrelsen, att resefrekvensen i Ostkustbanans dag-
snilltdg, som enligt kommitténs tidtabellsutkast skulle avgi frin Stockholm omkring
kl. 1 p4d middagen samt ankomma till Sundsvall mellan kl. 8 och 9 p4 aftonen, méste
antagas bliva obetydlig, en#r alla tjinstemin, de flesta affirsmin samt en stor del
av andra resande utan tvivel foredraga att anvéinda nidmnda nattdg i stillet for Ost-
kustbanans dagtag.

I motsatt riktning finner jirnvigsstyrelsen avgangstiderna 4 Ostkustbanan fran
Hirnosand och Sundsvall, resp. kl. 122 och 3% e. m., vara gynnsammare, men anser
den sena ankomsttiden till Stockholm, kl. 10¥® e. m. (av jirnviigsstyrelsen #ndrad
till kl. 10** e. m.), verka himmande.

Ehuru kommittén lingre fram (sid. 11) — pid grundval av utredningar, som i
denna liksom i ovriga facktekniska fragor utférts av kommitténs trafiksakkunniga
ledaméter jamte tillkallade fackm#n — kommer att bemota jarnviigsstyrelsens kritik

av forberorda tidtabellsutkast, vill kommittén redan nu hava framhallit, att nimnda
utkast tillkommit i huvudsakligt syfte att utgora ett underlag fir kommitténs utgifts-
berdikningar och ingalunda som ett detaljerat forslag till en framtida tidtabell for
Ostkustbanan. Allra minst avser forslaget att angiva blivande anslutningstider vare
sig med statens eller andra enskilda jdArnviigar, dd dessa jirnviigars tidtabeller vid
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den avligsna tidpunkt, dd Ostkustbanan kan bliva firdig, icke kunna forutses. Da
cmellertid forslaget idr tidtabellsmissigt uppgjort av pa omradet forfarna fackmin, ir
detsamma naturligen &gnat att framhiva de mojligheter till snabba och bekvima
torbindelser, som med Ostkustbanans tillkomst erbjuda sig.

I anslutning hirtill vill kommittén meddela, att vid tidtabellsutkastets uppgo-
rande tveksamhet rddde, om avgingstiden frian Stockholm foér Ostkustbanans snilltig
skulle sittas till omkring kl. 3 e. m., i vilket fall tiget maste stanna i Hirndsand
pa aftonen, eller om avgingen skulle upptagas till omkring kl. 1 e. m., da tiget
kunde utstrickas dnda till Nyland i Adalen, omkring 6 mil fran Héirnosand.

¥or det huvudindamil tidtabellsutkastet avsag att tjina, var valet mellan
nimnda alternativfall likgiltigt. Anledningen till, att det senare alternativet valdes,
var den, att genom detsamma bist askadliggjordes de forbindelsemdjligheter, som
uppsta genom Ostkustbanans byggande. Det dr emellertid icke osannolikt, att i verk-
ligheten det forra alternativet kan komma att tillimpas, och att siledes avgings-
tiderna for Ostkustbanans aftonsnilltdg, som de i dylikt fall torde bora benimnas,
komma att sittas till omkring kl. 8 e. m. sivil frin Stockholm som i motsatt rikt-
ning fran Sundsvall med ankomst till Sundsvall resp. Stockholm pé aftonen samma dag.

Om tagen forliggas pa dylikt sitt med avging si sent pé eftermiddagarna, att
trafikanterna kunna tillbringa hela formiddagarna pa de platser, varifrdn resan skall
antridas, och tigen, i likhet med vissa tig & Uppsala— Givle jdrnvig, utrustas med
restaurationsvagnar, varigenom tid for intagande av méltid fére avresan inbesparas,
haller kommittén bestdmt fore, att allmiinheten kommer att till allra storsta delen
begagna Ostkusthanans aftonsnilltdg med 7 3 8 timmars restid mellan exempelvis
Stockholm och Sundsvall i stillet for att inviinta statens nattig, som visserligen
skulle avgd ndgra timmar senare, men vilkas anlitande skulle medfora obehaget av
en lang, ftrottsam mnattresa och dven stélla sig, A&tminstone for dem som begagna
sovvagn, dyrare, &n om resan antrides via Ostkustbanan.

Skulle jirnvigsstyrelsen i rent konkurrenssyfte nedsidtta biljettpriset, exklusive
sovvagnsavgift, till den grad, att kostnaden fér en resa mellan Stockholm och Sunds-
vall blir lika biigge viigarna, ehuru viigen Over statens jidrnvigar dr 40 % ldngre in
over Ostkustbanan, torde en dylik atgird icke kunna framkalla en idndring i berdrda
avseende. Sirskilt skulle sikerligen den stora allmiinhet, som brukar anlita 3:e klass
vid jérnvigsresor och som fister mindre vikt vid forlusten av nigra eftermiddags-
timmar, komma att foredraga den korta dagsresan framfér den besviirliga och linga
nattresan.

Kommittén, liksom den av kommittén anlitade, hos jirnvigsstyrelsen anstillde
cxperten pi omradet, har dirfor riknat med, att storsta delen av fjirrpersontrafiken
till och frdn Sundsvall och Hirnésand med ommnejd skulle komma att Gverflyttas till
den kortare vigen Over Ostkustbanan.

Av denna anledning #dvensom pid grunder, som férut angivits, har kommittén
icke #gnat nigon uppmirksamhet it spérsmilet om eventuell anslutning i Sundsvall
mellan statens jirnvidgars nattdg och Ostkustbanans tag till Hirndsand, vilket senare
ir inlagt & tidtabellsutkastet uteslutande med hiinsyn till onskviirdheten av att erhilla
si ldmpliga lokala férbindelser som mojligt samt att kunna pi bista sitt utnyttja
den rullande materielen.

Vid ovan angivna forhillanden anser sig kommittén hava haft fullt fog for att
utan inliggande 4 tidtabellen av nattig 4 Ostkustbanan i inkomstberikningarna upp-
taga, pa sitt som skett, en post for fjirrpersontrafik, aviedd fran statens jirnvigar.
Hiirav foljer naturligen, att kommittén icke kan dela jirnviigsstyrelsens uttalade 4sikt,
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att statens jirnviigar efter Ostkustbanans tillkomst skulle fi lika stor fjdrrpersontrafik
pd ifrdgavarande orter, som hittills framgitt & statsbanorna.

Jarnviigsstyrelsen giver tillkdnna, att den kommer att dels yrka pi ritt att
framfora direkt sovvagn & Ostkustbanans tig mellan Sundsvall och Hirnésand, oaktat
enligt den tidtabell, som jérnvigsstyrelsen i sitt yttrande angivit, nattiget fran
Stockholm skulle ankomma si sent till Sundsvall som 8% £ m., och nattaget fran
Sundsvall till Stockholm skulle avgh si tidigt som kl. 8!* e. m., och behov av sov-
vagnar mellan Sundsvall och Hirngsand efter resp. fore nimnda klockslag siledes
icke kan forefinnas, dels kriva forstiirkt representation i Ostkustbanans styrelse for
6vervakande av att Ostkustbanans forvaltning icke konkurrerar med statens jiirn-
vigar om trafiken, samtidigt som jirnviigsstyrelsen forklarar sig sjidlv dmma utéva
konkurrens med Ostkustbanan, bland annat genom osedvanligt kraftiga biljettned-
sittningar, Kommittén kan icke finna dessa uttalanden tillfredsstillande motiverade.

Med avseende pa jirnvigsstyrelsens kritik (sid. 5) av, att kommittén vid sina
inkomstberikningar anvint sig av taxekommitténs huvudforslag f6r bestimmande av
samtrafiksvigarna for gods, vill kommittén forst anfora, att kommittén naturligen icke
kunnat betraffande trafikberikningarna fér en bana, som icke kan antagas bliva férdig
forr dn tidigast flera ar hirefter, ligga till grund nu gillande samtrafiksbestimmelser,
som allmint anses vara forildrade och olimpliga, och som med sikerhet kunna for-
vintas inom en ganska nira framtid bliva ersatta med de bestimmelser, mer eller
mindre modifierade, vilka foreslagits av en av Kungl. Maj:t tillsatt sakkunnig kom-
mitté, den s. k. taxekommittén. Jirnvigsstyrelsens antydan om, att Ostkustbane-
kommittén bort vara forhindrad att i sina berdikningar anvidnda andra in de nuva.
rande samtrafiksbestimmelserna dirfor, att det vid koncessionens beviljande icke av
statsmakterna ifrigasatts andra regler for samtrafiken &n de gillande, finner kom-
mittén egendomlig, di det vid koncessionens beviljande sikerligen icke kan hava
varit meningen, att Ostkustbanan ensam skulle bibehilla férdldrade samtrafiksbestam-
melser, dven sedan moderna sidana blivit faststillda for svenska jirnvégsniitet i
ovrigt.

Di Ostkustbanekommittén sdlunda funnit sig bora rikna med foreliggande for
slag till nya samtrafiksbestimmelser, har det dven framstitt som tdmligen sjdlvfallet,
att kommittén borde anvinda sig av huvudférslaget med bortseende frin reservatio-
nerna, d4 kommittén icke haft till uppgift att mera ingdende behandla principerna
for bestimmande av samtrafiksviigarna, och taxekommitténs forslag avser att till-
godose kravet pd, att godset skall framforas pd den nationalekonomiskt sett fordel-
aktigaste vigen.

Beaktas boér, att kommitténs ledaméter varit fullt eniga i den uppfattningen,
att taxekommitténs majoritetsforslag borde liggas till grund for berdkningarna.

Med avseende pi jirnviigsstyrelsens erinringar om, att Hérngsand—Sollefted
jarnviig skulle vara svagt byggd och diirfor foga dgnad att mottaga den pariknade
overgingstrafiken frin 6vre Norrland, kan anmirkas, att den beridknade trafiken ifriga
icke har den omfattning, att nigra som helst oligenheter eller svarigheter kunna
vara férknippade med dess framforande pd ifrdgavarande jirnviig. Den transitotrafik,
som av kommittén beriknats komma att framgd Sver Hirnosand—Sollefted jirnviig,
utgér 29,600 ton per Aar, d. v. s. i medeltal 81 ton per dag. Om for varje vagn
riknas med si lag last som 10 ton, ror det sig alltsi om allenast cirka 8 vagnar
er dag.

P l—%istﬁen(let, att transporttiden £6r gods skulle bliva lingre dver den kortare viigen,
via Iiirngsand och Giivle, torde vara riktigt endast under forutsittning att godstra-
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fiken a statens jérnviigar fir den omfattning, att transportarbetet ifriga utfores med
nattgodstég.

Jirnvigsstyrelsens framhéllande av, att en del av den trafik, f6r vilken norra
stambanan blivit byggd, skulle komma att vid tillimpning av taxekommitténs ifriga-
varande forslag avledas frén densamma, dr naturligen riktigt. Men det har ju i alla
tider varit s&, att vid nya jirnviigars tillkomst trafik avletts fran #ldre jirnviigar,
som icke girna kunna fi dga monopol pa trafik, som kan framfbras en kortare vig.
S& har till exempel genom tillkomsten av statshanan Orebro—XKrylbo trafik avletts
frdn vissa enskilda jirnvigar, i

Under dberopande av vad silunda anférts, finner kommittén sig foéranliten be-
tona, att den icke av vad som framhéllits i jirnvigsstyrelsens yttrande funnit an-
ledning dndra sin uppfattning, att kommitténs inkomstbersikningar for Ostkustbanan,
i det skick de framlagts, utmirkas av en genomgiende strivan att rikna lagt och
dérfér innesluta stora sikerhetsmarginaler. Kommittén vill sirskilt erinra om, att
kommitténs sakkunnige uttryckligen betecknat resultatet av berikningarna betriffande
persontrafiken sisom forsiktigt avviigt i forhallande till den antagna prisnivan (sid. 142).
I detta samband bor dven framhillas, att ett bortskiirande av den pariknade over-
gingstrafiken fran ovre Norrland, utgérande sisom ndmnts endast 29,600 ton per ar,
icke skulle enligt kommitténs utredningar férrycka kommitténs slutomdome angiende
Ostkusthbanans hirighet.

Vad angar berdkningen av trafikutgifterna (sid. 6) vill kommittén forst fram-
hilla, att generella jimforelser mellan utgifterna vid olika jérnvigar maste bliva syn-
nerligen osidkra, d4 en méangfald varierande faktorer, sisom banornas lingd och tek-
niska forhallanden, alder & sdvil dverbyggnad som rullande materiel, trafikens storlek
och fordelning pé skilda banstrickor, férekomsten av féreningsstationer och bibanor,
tigens hastighet, antal och storlek, personalens avldnings- och pensionsforhillanden
m. m. inverka pi utgifterna icke endast var f6r sig utan #ven i olika kombinationer.

Sivitt kommittén har sig bekant, dro emellertid hittills inom landet utférda
trafikberikningar for nya jirnvigar grundade pé antagandet, att utgifterna kunna
berdknas genom direkt jdmfdrelse med utgifterna vid #ldre jirnviigar. Resultatet
har blivit, att berdkningar av detta slag i praktiken visat sig otillforlitliga.

Kommittén inriktade till en bdrjan sitt arbete enligt precis samma metod och
sokte fa fram en sannolik driftkostnad fér Ostkustbanan genom att tillimpa andra
nirliggande banors enhetspris under &r 1920. Man fann emellertid ganska snart vid
en ingdende detaljgranskning av de olika banornas utgifter, att denna metod skulle
leda till alldeles oriktiga resultat, beroende pa att, oavsett 1920 érs priser, bland utgif-
terna funnos i stor utstrickning sidana, som icke kunna férekomma under normala
forhillanden eller vid en ny jidrnvig.

For vinnande av ett si tillforlitligt resultat som mojligt nédgades man dirfor
att i detalj stka fi fram kostnaden for samtliga utgiftskonton inom resp. avdelningar
— med undantag f6r banavdelningen — vid tillimpning av 1920 ars kostnader resp.
prisindex 200 men i §vrigt avseende normala forhillanden.

Efter att hava vitsordat denna kommitténs nya berikningsmetod anvinder dock
jdrnviigsstyrelsen i och for dess kontrollering den gamla berikningsmetoden och be-
tecknar till och med kommitténs berikningar sisom »vilande pa 16s grund». Kom-
mittén finner sig didrfér nédsakad att mera ingdende pivisa innebérden av jirnvigs-
styrelsens pa dylikt sitt anvinda berikningsmetod.

Utgifterna vid banavdelningen uppskattas, liksom i kommitténs berikningar,
efter banans lingd, men hinsyn ir icke tagen till en hel del omstindigheter, som



7

gora, att utgifterna for banavdelningen vid Ostkustbanan icke kunna jimnstillas med
dem vid Givle—Dala jirnvig, vilken bana i detta fall utvalts till jimforelseobjekt.

Det &dr en kidnd sak, att underhiillet vid jirnvigarna under de egentliga kris-
aren av exempelvis husbyggnader méiste i stor utstrickning eftersittas pa grund av
bristen pd underhillsmaterialier, samt att de reparationsarbeten, som dock utférdes,
ofta maste till f6ljd av den daliga beskaffenheten hos de anvinda surrogatmaterialierna
efter kort tid goras om igen. Av dessa anledningar blev omfattningen av underhalls-
arbetena 4r 1920 — det forsta &r efter kriget, d4 limpliga materialier kunde erhéllas
— betydligt storre dn under foregiende &r. Detta belyses ganska klart av foljande
uppstillning betréiffande underhallskostnaderna for husbyggnader vid tre av de jiirn-
vigar, jdrnvigsstyrelsen i olika avseenden anvinder till jimférelsebanor. — Detalj-
statistik for den fjidrde har icke varit tillginglig for kommittén.

i Underhdllskostnader for husbyggnader

Ar L B e o -
! B. 7. | G. D. J. i S. W. B.
! :
é 1919 ... . 112,000 krbnor 29,000 kronor 77,000 kronor
1920 . ... 385,000 » 61,000 » 173,000 »

Den pitagliga, onormala Gkningen i berdrda underh3llskostnader torde till nigon
del kunna forklaras, férutom av angivna omstindighet, dven diirav, att jarnvigar-
nas inkomster &r 1920 voro mycket goda, och att forvaltningarna pi grund hirav
vidtogo en hel del forindrings- och forbittringsarbeten, som eljest icke skulle hava
forekommit under detta &r.

Vidare &r att anteckna, att under &ret férekommit vid de anforda jirnvigarna
ritt avsevirda rillsutbyten, f6r vilka kostnaderna, i den mén de icke oka kapital-
virdet, belasta driftkostnadskontot. Silunda har vid Givle—Dala jirnviigar, vars
utgifter per km. fér banunderhéllet jirnvigsstyrelsen anvint i sina beridkningar,
en post pa 353,000 kronor for utbyte av rils debiterats banunderhillet. D& nigot
motsvarande rilsutbyte icke kan forekomma vid Ostkustbanan under de tio forsta
iren efter trafikens Oppnande, d. v. s. den tid driftskostnadsberikningarna avse, bér
naturligen, om Givle—Dala jirnviigars utgifter skola liggas till grund for ifrigavarande
utgiftsberdkning, nimnda post uteslutas. Endast hirigenom sjunker utgifterna for
banunderhdllet frin den av jirnvigsstyrelsen anvinda statistiksiffran, 4,751 kronor
per km., till 3,576 kronor, eller med andra ord till ldngt under den siffra, som kom-
mittén anviént for sina beriikningar, 4,359 kronor per km. Aven en del andra kost-
nader, som icke kunna férekomma under de forsta decennierna av Ostkustbanans
trafiktid, ingd i de anviinda statistiksiffrorna for banunderhallet.

Hirav torde framgd, att kommittén i berdrda avseende beriknat tillriickligt
hoga utgifter, och att fog for den av jirnvigsstyrelsen framférda kritiken saknas.

Betriffande maskinavdelningens kostnader vill kommittén som sin mening fram-
hilla, att dessa icke kunna, sidsom jirnviigsstyrelsen gjort, beriiknas efter antalet
tagkilometer, d4 man didrigenom skulle i vissa fall komma till rent orimliga resultat.

Enligt de utredningar, som verkstillts av kommitténs maskinsakkunnige, var
sialunda vid Bergslagernas jirnviigar, vars kostnader per tigkilometer for maskinav-
delningen jirnviigsstyrelsen anviinder f6r sina beriikningar betriiffande Ostkusthanan,
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kostnaden ar 1920 for underhill av godsvagnar med axlar och hjul enligt statistiken
380 kronor per vagn och &ar. Vid tillimpning av jirnvigsstyrelsens berikningsmetod
skulle emellertid underhéllskostnaden for Ostkustbanans godsvagnar belopa sig till
icke mindre #n 800 kronor per vagn och ir, ehuru Ostkustbanan kommer att fa
uteslutande nya jirnvigsvagnar, under det att en stor del av Bergslagernas jiarnvigars
vagnar dro gamla och delvis utférda av tri. Liknande resultat erhilles enligt den
maskinsakkunniges utredning, om man enligt jirnviigsstyrelsens anvisningar berdknar
kostnaden for underh&ll av Ostkustbanans personvagnar och lokomotiv. Under det
att underhallet for Bergslagernas jdrnvigars personvagnar ar 1920 enligt statistiken
uppgick till 3,700 kronor per vagn, skulle niimligen underhllet fér Ostkustbanans nya
personvagnar belépa sig till 5,700 kronor per ir; och medan kostnaden for under-
héllet av Bergslagernas jidrnvigars lokomotiv #r upptagen till 40 kronor per 100 lok-
kilometer, skulle Ostkustbanans lokunderhall gi till 50 kronor per 100 lokkilometer,
ehuru Ostkustbanan fir endast nya och moderna lokomotiv och Bergslagernas jirn-
viigars lokomotivpark innehaller en hel del dldre lokomotiv (med byggnadsar si langt
tillbaka som 1874).

En av anledningarna till att nimnda statistiksiffror bliva missvisande &dr att
soka 1 den omstindigheten, att dels underhillet av den rullande materielen méste
uppskjutas under krisdrens hogtrafik for att forceras under niirmaste aren dérefter,
dels ombyggnaden av personvagnar i viss man debiterats underhéllskontot.

Dessa forhdllanden torde askidliggoras av foljande uppstéllningar:

‘ Underbillskostnader for person- och postvagnar !

Ar o - I
| B. J. | S. W, B. ‘
|

R I T T T T OPUT N ‘ 390,000 kronor 375,000 kronor ‘|
19200 comtamiatit «  Tia S e 2 SETUAMR Y oo a i B I 621,000 » 794,000 »
1 Underhall av  godsvagnar |

Ar e o -
! B. J. 8. W. B.

! 731,000 kronor (ovanligt
P99, hog siffra) 298,000 kronor
1 1920......... ; s RRAEETmE e e o 3 caiases - el 1,038,000 kronor 661,000 »

En annan omstindighet, som gjort, att maskinavdelningens konto for ar 1920
kommit att drivas onormalt i hojden, var den, att de enskilda jirnvigarna av chefen
for kommunikationsdepartementet mottogo direkt anmaning att anvinda 1920 Aars
goda behillning, i den mén sid kunde ske, till erforderlig nedskrivning av stenkols-
kontot, si att konsumtionspriset for stenkol under &r 1921 kunde héllas nere vid
ungefir inkdpspriset.

D& denna anmaning blivit f6ljd vid bland andra den jédrnvig, som av jirnvigs-
styrelsen anviints som jdmforelsebana betriffande utgifter for maskinavdelningen,
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foreligger sdledes hidr en ren och avsevird bokforingsutgift, som jiarnvigsstyrelsen
kommit att ligga till grund vid driftskostnadsberdkningarna for Ostkustbanan.

En ytterligare omstindighet, som verkat héjande for jérnvigsstyrelsens utgifts-
beriikningar f6r Ostkustbanan, #r den, att godstigen, som enligt statistiken draga be-
tydligt hogre kostnad, per tigkilometer ridknat, dn persontéigen, dro procentuellt betydligt
flera vid Bergslagernas jarnvigar #n vid Ostkustbanan. Antalet godstigskilometer
vid Bergslagernas jdrnvigar uppgick nidmligen under jimforelsedret till 49 % av alla
tdgkilometer, under det att motsvarande procenttal vid Ostkustbanan enligt det fore-
liggande tidtabellsutkastet skulle bliva endast 25.

Vid Bergslagernas jirnviigar uppgick kostnaden for 100 lokkilometer i person-
trafik till 310 kronor och i godstrafik till 391 kronor. Vid Givle—Dala jidrnvigar
voro motsvarande kostnader resp. 340 kronor och 464 kronor.’

Utgifterna for samtliga driftsavdelningar paverkas dven av personalavlomingar-
nas och pensionernas storlek.

Jarnviigsstyrelsen, som beridknat, att driftdverskottet vid Ostkustbanan icke ens
blir tillriickligt for bestridande av riintorna 4 uppldnade medel, anser dock (sid. 8),
att banans personal, mot gillande praxis, kommer att redan fradn bérjan i avlonings-
hiinseende ]amnsta.llas med personalen vid landets mest birkraftiga jirnvigar.

Aven #r att mirka, att vid den jirnvig, som i huvudsak utg]ort jamforelse-
objekt vid ]arnvagsstyrelsens berdkningar, ndmligen Bergslagernas jirnvigar, pensio-
nirer och understodstagare ar 1920 atnjoto séirskilt beviljade pensioner och understéd
till ett sammanlagt belopp av 413,000 kronor, som utgingo av trafikmedel och bokforts
p4 administrativa avdelningen. Om endast detta belopp, utgivet under exceptionella
omstindigheter av ett gammalt och vilsituerat banforetag, frandrages utgifterna vid
Bergslagernas jirnviigar, sinkes utgiftssiffran per 1,000 kronors inkomst till kronor
23,20 fran av jirnvigsstyrelsen uppgivna kronor 35,51.

Beaktas bor ocksi, att pensionsavgifterna vid Bergslagernas jdrnvigar utgd efter
hogre normer dn vid flertalet andra jérnvigar.

Likaledes kan framhéllas, att, d4 de enskilda jdrnvigarna, tillhérande hangrup-
perna I, II och IlI, genom skiljedomstolsutslag den 30 december 1920, blevo Alagda
att en ging for alla under giltighetstiden fér kristidstilliggsdverenskommelsen (novem-
ber 1920—december 1921) fére Januari méinads utgdng 1921 uthetala ett sirskilt till-
ligg 4 lonen for ar 1920, vissa jérnvigar, diribland Bergslagernas ]arnvagar 1atit
hela engingsbeloppet ingd i1 1920 A&rs driftskostnader, ehuru tilligget avsig jimvil
ar 1921.

Aven hiirigenom blir en anvindning for Ostkustbanan av Bergslagernas jirn’
vigars enhethrls for tigkilometer under dr 1920 missvisande.

Med det anférda torde tillrickligt vara klarlagt, att en direkt och summarisk
anvindning av statistikens siffror fér berdkning av utgifterna vid en ny jdrnviig allt-
for ldtt, ssom i detta fall skett, leder till felaktiga resultat.

Kommittén anser dirfor, att jirnvigsstyrelsens berikningar av driftsutgifter for
Ostkusthanan ej kunna lidggas till grund fér beddmande av Ostkustbanans birighet.

Ehuru under dessa omstiindigheter jirnvigsstyrelsens val av jimforelsebanor
kan anses sakna intresse, vill kommittén dock hava framh4llit, att flera av landets
storre enskilda jirnviigar, bland dem vissa med god ckonomi, enligt statistiken visa
ligre utgiftssiffror per bankilometer resp. tdgkilometer dn dem, jirnvigsstyrelsen
himtat frin statistiken for forendimnda gamla och vilsituerade jdrnvigar och seder-
mera lagt till grund for sina beridkningar. Detta firhallande belyses av féljande
uppstillning.
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I ! Verkliga utgifter ir 1920, kr. I Utgifter, kr.
J B S ; S —
‘ y [ [ 0. K. B.
! Utgifter. ! Borfis— Kalmar Norn | Karlskrona] Ostra o T
I | Alvesta | .o Bergslags | —Viixjo | Central- | gp¢ | Boviiknado
| : jirnvig, | jirnvég. | jirnvég. | jérnvég. | banan, avn -?.E?: o
E f | | JVE k ommittén.
| ! il |
Banavdelningens per ban- | l | l !I 1‘

| kilometer .................... [ 3397 ' 8869 3.640 — — 41 4,359 ‘
i Maskinavdelningens per tig- i H
| kilometer.. ..... ......... 3.47 3,52 — 3,42 3,29 | D32 3,43
| Trafikavdelningens per tig- |

kilometer ... ................ 1,79 l.70 lso | — — 1,93 1,690 |

D4 jéarnvigsstyrelsen iven framstillt en del detaljanmirkningar mot kommitténs
berdkning av utgifterna fér Ostkustbanan, anser sig kommittén bora upptaga dessa
anmirkningar till bemotande.

Som en grunderinran mot kommitténs beriikningar anfér jirnvigsstyrelsen (sid.
7), att det av kommittén som underlag for berikningarna anvinda tidtabellsutskastet
icke skulle upptaga tillrickligt antal tig for ombesorjande av den pariknade trafiken.

I den vid jirnviigsstyrelsens betiinkande fogade promemorian angiende tidtabellen
har forfattaren forklarat forslagen till fjdrrforbindelser enligt alt. I karaktiriseras
av en tydlig strivan att pd statsbanornas bekostnad tillgodose det rena Ostkustbane-
intresset och iven trafikforvaltningens Goéteborg—Falun—Givle intressen. Kommit-
tén anser sig hava berittigade ansprik pd att vara befriad frin dylika otillbérliga
insinuationer.

Vad betriffar den sakliga kritik, som forekommer i nimnda promemoria, vill
kommittén inskrinka sig till att anféra féljande.

De foéreslagna fjérrtagsiorbindelserna iro i forsta hand avsedda att forskaffa
Ostkustbanans trafikanter goda resemsjligheter; sirskilt har man velat tillgodose be-
hovet av snabbha och bekviima forbindelser med huvudstaden.

Den omsténdigheten, att limpliga forbindelser kunna erhillas med Goteborg
och Vistkusten genom anslutning mellan Ostkustbanans sniilltdg och eventuella natt-
thg Over Givle och Falun, har i verkligheten konstaterats lingt efter det tidtabells-
utkastet blivit uppgjort.

En underlidtenhet att i trafikanternas intresse utnyttja ett tillfille till si avse-
virda forbittringar i de laingviiga jirnviigsférbindelserna, som erbjuda sig genom
en dylik anslutning, hade med fog kunnat utsiittas for mera klander, #n att kom-
mittén fist uppmirksamheten pad dessa nattiigs betydelse for Ostkustbanans trafi-
kanter i forevarande avseende.

En framflyttning av Ostkustbanans nedgiende snilltig, sa att anslutning i Stock-
holm skulle ernfds med de tvd & tre timmar tidigare p4 aftonen avgiende nattigen
4 statens jirnvigar, skulle alltfor mycket beskéra fordelarna for det storre antalet
resande mellan Norrland och Stockholm for tillgodoseende av det mindre tal trafikanter,
som skulle Onska omedelbart fortsiitta resan sdderut fradn Stockholm.

For dessa resande kunna emellertid, i jimforelse med nuvarande resemdjligheter,
forbittrade forbindelseliigenheter beredas genom att vid tiden fér Ostkustbanans 6pp-
nande for trafik férhandlingar pa vanligt siitt upptagas angiende anslutningar mellan
Ostkustbanans ovriga genomgiiende tdg och statens jirnvigars nattdg frin Stockholm.



11

Huru férbindelserna bora provisoriskt ordnas & bandelen Sundsvall—Hirnosand
under den tid, nimnda bandel men icke hela Ostkustbanan blivit 6ppnad for trafik,
har icke varit foremdl fér kommitténs utredningar, varfor denna friaga icke heller
synes hava bort upptagas till behandling i jirnvigsstyrelsens kritik av kommitténs
beténkande.

Kommittén vill emellertid nu gora det uttalandet, att den finner det sjdlvfallet,
att Atminstone under nimnda tid anslutning anordnas mellan statens jirnvigars norr-
gdende nattsnilltdg och ldmpliga tig 4 bandelen Sundsvall—Hérnosand. Aven sedan
hela Ostkustbanan &ppnats for trafik torde svirigheterna for erhallande av anslutning
mellan tigen ifriga kunna Overvinnas vid tidtabellskonferenser mellan resp. ban-
forvaltningar.

For resor mellan stdderna har mdgjlighefen av att komma fram under egentlig
affirstid och direfter iter samma dag icke i vaije relation kunnat ernds, men utgir
kommittén ifrdn, att det till en borjan ej heller dr nodvindigt. Bankbesok i frim-
mande mindre stad, som i jirnviigsstyrelsens promemoria ifrigasiittes, torde nog
ytterst sillan forekomma, och fér sammantriden eller mera omfattande affdrsutritt-
ningar torde nog Overliggning & den frimmande platsen oftast vara nodviindig.

Betriffande forbindelserna mellan stiderna och nirliggande landsbygd vill kom-
mittén hinvisa till vad som i detta avseende anférts i betiinkandet.

Dirutéver kan framhdllas, att kommittén vid uppgtrandet av sitt tidtabells-
forslag sokt genom mdjligast limpliga tagtider tillse, att landsbygdsorterna fa de bista
forbindelserna med de stider, inom vilkas handelsomriden de for nirvarande iro be-
ligna, ddrvid, som i kommittébetinkandet angivits, jimrvil godstdgen avsetts kunna
i viss madn komma till anviindning for persontrafiken.

D4 det giiller att uppgora en tidtabell f6r en ny bana, ligger det i sakens natur,
att man miste framgd med storsta forsiktighet, s att icke flera tag inliiggas, in som
ur ekonomisk synpunkt kan anses forsvarligh. Att man vid sidant forhallande icke
frin forsta borjan kan tillgodose allz 6nskemdl, torde vara sjidlvfallet. Tidtabellen
fir successivt IOrbéttras, sd snart det visar sig, att det ekonomiska resultatet med-
giver detta.

Sisom forut frambhéllits (sid. 1), har tidtabellsutkastet 1 forsta hand avsetts
sasom ett underlag for driftkostnadsberikningarna och man har med fullt fog ansett
sig kunna utgd frin den forutsittningen, att ett tdgantal av i medeltal for hela
banan 9 st. per dag borde under de forsta trafikdAren anses fullt tillriickligt f6r den
trafik, som kunde pariknas, di vid Uppsala—Givle jirnvilg, som trafikerats i cirka
50 ar och dger god ekonomi, motsvarande antal icke for nirvarande uppgér till mera
idn 7,7 per dag, trots en god persontrafik.

En jaimforelse med tidtabellsforhallandena vid statens jidrnvigars gamla linjer
blir givetvis haltande, bland annat av den anledningen, att kravet pd bekvima tdg-
ligenheter av helt mnaturliga skil framtriider starkare vid statens iin enskilda jirn-
vigar, diir man i regel nddgas i forsta hand underséka, om tigen iro jiimvil ur
ekonomisk synpunkt fullt beriittigade. Det iir patagligt, att man vid statshanorna
nodgas att pa grund av krav frin allminhetens sida insitta tig, som icke iro er-
forderliga enbart for framférande av befintlig persontrafik.

Forst nfgon tid innan banan i sin helhet Oppnas {or allmin trafik kan man
uppgora den definitiva tidtabell, som skall liggas till grund for trafiken, varvid man
far soka tillse, att s goda forbindelser crhallas som férhallandena da medgiva. Och
kommittén hyser den uppfattningen, att man inom ramen av det antal tdgkilometer,
som upptagits 1 tidtabellsutkastet, kan noéjaktigt framfora den pariiknade trafiken.
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Inom kommittén har ock uttalats den uppfattningen, att en 50 % storre trafik bor
kunna framf6ras. Anméirkas bor, att antalet resande i Bergslagernas jdrnvigars
blandade- samt snill- och persontidg var ir 1920 i genomsnitt 81, under det att resande-
antalet i Ostkustbanans motsvarande tidg berdknats bliva endast 69.

Hirvid vill kommittén dock gora den reservationen, att hela forortstrafiken vid
Sundsvall, for vilken den sakkunnige berdknat inkomsten till 130,000 kronor, icke
torde kunna pérdknas, utan att sirskilda lokaltdg inliggas. DA det emellertid utan
tvivel skulle vara oekonomiskt att genom insittandet av en hel del lokaltdg stka
utkonkurrera befintlig d4ngslups- och biltrafik, utgir kommittén fran den forutsittningen,
att nigon del av denna inkomst icke #r att pardkna.

I jidrnvigsstyrelsens bilagda promemoria angives, att inkomstberdkningarna for
trafiken mellan icke nirliggande stider skulle grunda sig pid jimforelsematerial frin
Vistkustbanan. 83 #dr emellertid ej fallet. Tvirtom framhalles (sid. 134 och 135),
att dylika jidmforelser limna en osiker ledning, varfor statistiken betriffande nu-
varande antalet (obekvima) resor lagts till grund for beridkningarna.

For beridkning av inkomsterna av trafiken mellan landsbygden och nirliggande
stider har didremot kommitténs sakkunnige anstillt jimforelser med forhallandena
vid Vistkustbanan.

Inom kommittén har emellertid upprepade gdnger anmirkts, att jimforelser
mellan ifrdgavarande banor icke kunna vara ldmpliga, endr befolkningen & lands-
bygden inom Vistkustbanans trafikomride till storsta delen har jordbruk till néirings-
fang, under det att lings en stor del av Ostkustbanan dr bosatt en till mindre om-
riden koncentrerad industribefolkning, som enligt statistiken visat sig vara betydligt
mera vorlig #n vanlig jordbruksbefolkning. Aven kunna jimforelserna ifriga anses
bliva missvisande satillvida, som desamma avse endast trafiken pi stiiderna séder om
Goteborg, samt landsbygdsbefolkningen vid Vistkustbanan naturligen bestker ndmnda
stider mindre ofta, #n befolkningen mellan stdderna vid Ostkustbanan gor stadsbesok,
di Goteborg utévar vid Vistkusten en dragningskraft, som icke har sin motsvarighet
betriaffande Ostkusibanans trafikomrade.

Bittre jimforelser erbjuda sig diremot — och hava dven delvis anvints av den
sakkunnige — frdn trafiken vid en del norrlindska banor i nirheten av kusten, dir
vissa likheter med forhdllandena vid Ostkustbanan aterfinnas.

Av efterfoljande tabell framgir dels avstindet och antalet resande per inne-
vanare och ar samt antalet tig per dag under &r 1913 mellan en del stider och lant-
stationer vid nidmnda banor, dels jimforelsetal, himtade frin jdrnvigsstyrelsens och
kommitténs berdkningar betriffande Ostkustbanan. 1 tagantalet ingd ej godstig
eller snilltig, som passera resp. lantstationer.
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! 0 2 Tagpar
Antal Tagpar Tagpar |, iiot 34
. : : t jarn-
. | Avstind | resor per [enligt 1913 enligt kom-|°"EY ]
Stad l Lantstation km. innevé’.nare\ ars tid- i mitténs vigsstyrel-
' och ar tabell | tidtabell | ooo0°
| ! | forslag
|I |
Lule§ . <v.....| Gammelstad . 9 20 4 — — |
Skelleftes ...............| Medle . ; 9 24 4 — —
Séderhamn ....... ....| Sandarne | 22 — 4 6 |
T |
Hudiksvall . ....... | Forsa 12 o2 — — |
Umed Brinnland 12 18 2 — —_
Hudiksvall . .. Via .. ' 11 11 — 5
Soderhamn Norrala 1 | 165 — | 2 3 |
Sundsvall ... Tova 12 21 4 — —
|
Hudiksvall . .| Iggesund .. ... 13 16,5 — 4 b
Hudiksvall . . ... ... Nasviken. .. 17 1 2 1 — -
D:v | Njutnger . u | u = 3 | 4
Umed .| Spéland g 25 ! 11 2 — 1, —
Hudiksvall  Stocks L2 | 8s — | 3 b
| |
Umed . . _..] Vinnas 31 11 2 — —
Gavle Abydal . 29 n_ | = 2 | 4

Betriffande alt. I1I, som avser tidtabellen f6r en bana Soderhamn—Hirnosand,
vill kommittén endast upprepa vad kommittén anfdrt i sitt betinkande, nimligen att
denna tidtabell &r uppgjord enligt samma principer, som tillimpats for alt. 1.

Sasom redan nimnts, anser jarnviigsstyrelsen, att Ostkustbanans personal redan
fran tiden or banans dppnande for trafik bor i avloningshdnseende hiinforas till den

i gillande avtal med personale
lonegruppen, grupp L.
spariga jirnvigarnas pers
vilken Ostkustbanan kan
f6r nirvarande tillhér grupp L
il emellertid framhélla, att till grupp I veterligen aldrig hittills
rnviigar dn sidana, som redan visat sig kunna limna skilig utdel-
rnvigar, som limna nigon om én mindre utdel-

jirnvig,

Kommittén vi
hanforts andra ji
ning till aktiefigarna; att sidana ji
ning, bruka hinforas till grupp IL;
ringa eller intet Sverskott pi driften, bruka upptagas

Redan hirav framgir, att jiirnvigsstyrelsens p
endast héra jirnviigar med sekundiirbanekara
alla omstiindigheter riktigt.
giver for ovrigt vid handen, at
vidgar som Norsholm-—Vistervi

n vid nuvarande enskilda jirnvigar upptagna hogsta
Anledningen hirtill dr den, att 75 % av de enskilda, normal-
onal tillhér denna ldnegrupp, samt att den jirnvig, med
antagas komma att samverka, nidmligen Uppsala—Givle

samt att nya jarnviigar och sidana, som limna

i nigon av grupperna III—V.
astaende, att till bangrupp 1II
ktir och svag ekonomi, icke &r under
En granskning av forteckningen & jdrnvigar i grupp III
t till denna grupp hor bland andra sidana langa jérn-
k —Hultsfred, Viistergotiand—Gdteborg, Sala—Gysinge
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—Giivle och Ostra Centralbanan, bland vilka vissa till och med limna utdelning.
Diremot #ro en del mindre men birkraftiga banor hiinforda till bangrupp I eller II.
Det dr siledes icke en banas karaktir av sekundiirbana eller icke, som #r avgiorande
betriiffande dess gruppering i avléningshéinseende.

Négra svarigheter med Ostkustbanans hinférande till en annan I6negrupp
4n Uppsala—Givle jirnviig behover icke, ens vid intim samfrvaltning dem emellan,
befaras, di en dylik anordning redan har sin motsvarighet vid ett flertal samforvalt-
ningar i landet, sisom mellan Goteborg—Bords och Boris-—Alvesta jirnvigar, Berg-
slagernas jirnviigar och Kil—Fryksdalens jdrnvig samt Roslagsbanan och Faringe
—Gimo jirnviig.

Att mirka dr dven, att om Hirndsand —Sollefted jdrnvig ansluter sig till sam-
forvaltningen mellan Ostkustbanan och Uppsala—Givle jirnvig, maste ju alltid skill-
nad uppsta i avlgningarna vid olika Jarnvigar inom forvaltningen.

Jdrnviigsstyrelsen ifrdgasiitter for Gvrigt, att den sjilv skall kunna fér trafike-
ring av en bana frdn Sundsvall till Hirnosand nyanstilla stationir personal med
avioningar efter enskilda jérnvigarnas bangrupp II eller III, ehuru avloningarna vid
statens jérnviigar dro betydligt hogre én i forbersrda bangrupp I.

Vid dessa forhdllanden och d& det hittills icke férekommit, att en ny jirnvig
frin borjan upptagits i hégre grupp dn III, har kommittén ansett sig sakna anledning
att berdkna Ostkustbanans personalavléningar efter hégre grupp.

84 snart emellertid Ostkustbanan visat sig vara fullt birkraftig, #r det tydligt,
att forvaltningen fir vara beredd pa att personalen miste uppilyttas i hégre grupp
dn III. Men om detta intriffar under den tid utredningen avser, har ju ock mot
jdrnvigsstyrelsens berdkning Ostkustbanan hastigt kommit upp i ett tillfredsstillande
ekonomiskt lige.

Men &ven om man skulle forutsitta, att Ostkustbanan redan fran borjan pla-
ceras i hogre lonegrupp dn som skett, si har detta icke nidgon ndmnvird betydelse
fér banans ekonomi. En utredning hirom giver vid handen, att for hela linjen
Givle—Hirngsand vid index 200 en uppflyttning till grupp II medfor en Skad drlig
kostnad av 37,882 kronor och uppflyttning fran grupp III till grupp I, den hogsta
Iénegruppen, en &kad kostnad av 58,753 kronor. Anmirkas bor dédrvid, att utred-
ningen icke avser banavdelningen, enir kostnaden foér denna avdelning, sisom av
betdnkandet framgar, berdknats per bankilometer. D3 emellertid kostnaden per ban-
kilometer vid 1920 Ars prisniva upptagits till 4,359 kronor, under det att, sisom
férut pavisats, motsvarande kostnad vid Givle—Dala jérnvigar, ddr banpersonalen
avlonas enligt grupp I, utgér allenast 3,576 kronor, om enbart kostnaden for rils-
utbyte borttages, bor man med fullt fog kunna forutsiitta, att den for Ostkustbanan
beriknade kostnaden for banunderhillet kan inrymma avldning enligt samma grupp.

Jarnvigsstyrelsen pitalar vidare (sid. 8), att kommittén placerat Ostkustbanans
personal i 2:a loneklassen. Detta tillvigagiende synes emellertid vara vilmotiverat,
di berdkningarna avse de tio forsta trafikiren, och nimnda léneklass representerar
medelaviéningen under de nio férsta Aren.

Jirnvéigsstyrelsen anmirker pa, att stationskarlarnas antal ir upptaget endast
till 35 man (sid. 8). Kommittén vill dirfor framhdlla, dels att Ostkustbanans for-
valtning kommer att sjilv fi4 ombesorja trafiken endast & mindre stationer, dels att
de 18 bromsare, som #ro upptagna bland den ikande personalen, dro att betrakta
som »resande stationskarlar», som med fordel borjat anvindas for stationstjinst &
mindre stationer vid vissa enskilda jérnvigar. Vid Ostkustbanan berdknas néimligen



15

tryckluftbromsar, som #nnu icke #ro inforda vid andra jimférda banor, komma till
anvindning, varigenom den vanliga bromsaretjinstgoringen skulle bortfalla.

Stationernas klassificering kan icke verkstillas med ledning av de fdreliggande
trafikutredningarna, di fér klassificeringen erfordras kinnedom om icke mindre &n
tio olika faktorer, av vilka endast ett par framgd av berikningarna. De #dro dirfor
verkstillda av erfarna fackmin genom jimforelser betrdffande allminna forhéllanden
niellan Ostkustbanans trafikplatser och stationer vid andra jédrnviégar.

Kolpriset vid index 200 #r satt till 25 kronor per ton, eniir faktiska inkop gjordes
vid en prisindex av 216 till 23,45 kronor per ton. Samma pris #r for dvrigt betalat
iven vid avslut den 15 mars 1922, Kommittén vill emellertid erinra, att &ven under
antagande av ett s& hogt kolpris som 30 kronor per ton utgifterna dock icke skulle
6kas med mer #n i runt tal 70,000 kronor.

Turlistan for personalen inrymmer marginal for reservtjinst inom ramen av
maximitjinstgdringstiden.

Godstigen och blandade tigen & Ostkustbanan for sex dagar i veckan ‘hava
beriknats kunna upptaga all den trafik, som ingar i inkomstberikningarna. Om si-
ledes godstigen i regel icke framfdras son- och helgdagar, limna utgiftsberdkningarna,
som #Hro uppgjorda under forutsittning att dessa tig anordnas dagligen, marginal
for ett icke obetydligt antal tillfdlliga godstig.

De & tidtabellen upptagna motorvagnstigen vid S¢derhamn hava upptagits vid
berikningen av antalet tigkilometer. Utgifterna for dessa tg kunna siledes anses
vara f6r hogt beriknade.

Ett insiittande omedelbart av si minga motorvagnstig, att, som forfattaren av
jirnvigsstyrelsens promemoria uttrycker sig, jirnviigen skall kunna utkonkurrera
alla de bat- och bilférbindelser, som finnas insatta vid exempelvis Sundsvall och
Soderhamn, skulle vara ckonomiskt forlustbringande och kan icke giirna komma
ifraga.

Kommittén hiller emellertid fére, att inkomsten av lokaltrafik, som finnes upp-
tagen i beriikningarna, skall kunna ernis med det antal tag, som #ro upptagna a
tidtabellerna utom i nigon man vid Sundsvall.

Med avseende pi jirnviigsstyrelsens anmirkningar betréffande kommitténs be-
rikningar av Ostkustbanans bidrag till kostnaden vid féreningsstationer (sid. 8) vill
kommittén forst framhalla, att den tjinsteman i jirnvigsstyrelsen, som ldmnat jérn-
viigsstyrelsen upplysning angiende kommitténs antaganden om trafikens blivande
storlek vid foreningsstationerna, missuppfattat innebdrden av kommitténs antaganden,
nir han meddelat, att man utgitt ifran, att ingen trafikdkning vid dessa stationer
skulle forekomma.

Tviirtom har antagits en betydande 6kning i trafiken. Utredningar for Givle
S6dra station, som blir Ostkustbanans slutstation och dir stor trafikGkning uppstar,
hava givit till resultat, att trafikarbetet efter all sannolikhet icke borde komma att
bkas med mera in 20 %. Man har pi grund hiirav ansett sig kunna utgd frin det
antagandet, att trafikarbetet vid statsbanestationerna icke heller borde okas mera in i
genomsnitt 20 %, enir dels personalen vid de uttkade stationerna borde kunna utnyttjas
nigot biittre {in forut, dels stationerna bliva moderniserade, dels trafik6kningen i huvud-
sak faller pi persontrafiken, som enligt taxekommitténs utredningar ar billigare att om-
besorja dn annan trafik och alltsa kriver mindre personaldkning, dels slutligen expedie-
ringen av genomgingstigen & Ostkustbanan cnligt samma taxekommitténs utredningar
kriver mindre arbete in expediering av motsvarande antal tdg & nuvarande slut-
stationer. Aven har man ansctt sig kunna taga hinsyn till att personalen vid
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stationerna ifriga dr 1920 var forhallandevis stérre, #n trafiken krivde — sisom
alltid &r fallet under neditgiiende trafik — samt att den tendens #ill personalindrag-
ningar, som starkt gjort sig gillande under senare tid vid statens jidrnvigar, torde
komma att taga sig uttryck vid personalforindringarna i samband med Ostkustbanans
inledande pd stationerna.

Jdrnviigsstyrelsen forutsitter emellertid, att trafikarbetet skulle kunna beriknas
Okat med icke mindre dn 70 % (sid. 9). DA detta forefaller rent orimligt, miste kom-
mittén antaga, att behdrig hinsyn icke tagits till forestiende omstiindigheter, liksom
att trafikfaktorerna icke dro likvirdiga. D& flera av dessa faktorer for Ovrigt &dro
okiénda, torde antagandet, att kostnaden 6kas med 70 %, vila pad 16s grund.

Ifrdga om fordelningen har jirnviigsstyrelsen beriiknat Ostkustbanans andel i
kostnaderna med 41 %. DAa sidsom férut framhallits trafikfaktorerna, som ligga till
grund for kostnadsfordelningen, delvis dro okinda, torde det icke vara for jarnvigs-
styrelsen mdjligt att pd férhand faststilla Ostkustbanans fordelningsprocent. Detta
var icke heller mdjligt for kommittén. Anledningen till att kommittén fér Ostkust-
banan upptog en si hég andel av kostnaden som 60 % var den, att kommittén ifriga
om kostnaderna ville vara p4 den sikra tiden. Och d4 denna fordelningsgrund ganska
ndra Overensstimde med tidigare betriffande Sundsvalls station av tjinstemin vid
statens och Uppsala—Givle jirnviigar inom jérnvigsstyrelsen utférda berdkningar,
ansig sig kommittén hava fog for sina antaganden i berérda avseende.

Att kommittén icke funnit sig bora upptaga skatter i utgiftsberdkningarna har
sin grund diri, att kommittén ansett sin uppgift vara att berdkna, huruvida sjilva
jarnvigsforetaget kan anses bliva vinstgivande eller icke. Frigan om anvindningen
av den eventuellt uppkommande vinsten torde diremot f& anses ligga utanfér kom-
mitténs uppdrag.

Den till statens jirnvigar utgiende ersittningen for avledd trafik &r tillfillig
och stindigt nedit varierande, varfor den icke ansetts bora upptagas i en berikning
av Aarliga inkomster och utgifter. 1 detta sammanhang bor emellertid beaktas, att
kommittén i sitt slutyttrande icke anfért nigon bestimd vinstsiffra utan endast hin-
visat till, att banan enligt de utférda berikningarna synes komma att limna en icke
obetydlig avkastning 4 det egna kapitalet. Denna kommitténs uppfattning har pi intet
sdtt forindrats genom jirnvigsstyrelsens kritik.

I samband med jdrnviigsstyrelsens behandling av Ostkustbanans taxefriga anfor
styrelsen, att hinsyn méiste av vederborande tagas till den besvirande konkurrens
som Ostkustbanan alltid erhaller i egenskap av kustbana.

Kommittén vill av denna anledning erinra om, att kommitténs expert pa om-
riddet i denna friga yttrat bland annat foljande:

»1 det sydliga Sverige finnas tre stérre kustbanor, Vistkustbanan, Bohuslinska
lingdbanan och Blekinge kustbana. Av dessa iir lingdbanan genom Bohuslin dock
icke att anse som egentlig kustbana, i det att densamma i sitt trafikomrade infidngar
endast mindre delar av den egentliga kusten, men limnar den stora, titt befolkade
skiirgdrdsregionen utanfér. Vad Bohuslin angér, har det didrfor icke varit maojligt
for en jirnviig med lingdbanans lige att konkurrera med dngbitstrafiken. Den huvud-
sakliga rérelsen gir alltjimt sjoledes. I Halland och vistra Skine samt i Blekinge
komma &ter jirnvigarna fram till kustens storre kultur- och niringscentra. Hir ha
siledes jirnvigarna kunnat upptaga tivlan med kommunikationerna ver sjon.

Undersdker man trafikens utveckling 4 nimnda tre banor, finner man, att de
egentliga kustbanorna visa en stark och snabb trafikutveckling, medan den Bohus-
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linska lingdbanan av i det hela inlandsbanenatur uppnitt en visentligt ligre trafik-
intensitet.

Det forhallandet, att en planerad jirnvdg sammanbinder orter, vilkas trafik av
alder formedlats Over sjon, innebidr sdledes i och for sig icke nigot avskrickande
moment. Tvirtom forhaller det sig si, att kustbanor med goda ldgen i férhillande
till kustens huvudorter erhilla en relativt mycket god trafikutveckling.

Vid nirmare eftersinnande torde man ock finna, att intet #r naturligare. 'Goda
kommunikationer skapa trafik’ Orter, som av gammalt iga kommunikationer, vilka
pi sin tid varit de bdsta som funnits, ha redan nitt en relativt hog ekonomisk stall-
ning. Tillkomsten av jdrnviigar #r &4gnad att ytterligare frimja denna, och vid
transporternas fordelning pa de olika kommunikationslederna utsorteras den vixande
trafiken efter billighets- och bekviimlighetssynpunkter i regel si, att intet kommuni-
kationsmedel blir lidande, och alltid si, att jarnvigarna dels erdvra, dels skapa en
forhillandevis ansenlig trafik.»

Jirnviigsstyrelsens anmirkningar mot kommitténs berdkningar betriffande av-
ledningen av trafik fran statens jirnviigar (sid. 11) &ro i huvudsak bem&tta genom
vad ovan anforts.

Darutéver vill kommittén framhalla, att de patalade procentberikningarna for
utgiftsminskningen vid bortfallande trafik grunda sig savil pd taxekommitténs berdk-
ningar med avseende pd permanenta #ndringar i trafikens storlek som pa utredningar
av kommitténs expert, varfor de torde fi anses tillforlitliga. Vid formuleringen av
anmirkningarna har emellertid jérnvigsstyrelsen sammanblandat de berdkningar, som
utforts av experten, med de utredningar, som verkstillts av kowmmittén sjilv, och
som i vissa avseenden skilja sig fran varandra, sirskilt betriffande mdojligheten att
uppskatta nettoinkomsten for statens jérnviigar av det stora trafikutbytet mellan
statens jirnvigsnit och Ostkustbanans stationer.

Kommitténs berikning av statens jirnvigars nettoforluster genom trafikavled-
ningen ifraga giver ocksi till resultat icke, sisom jdrnvigsstyrelsen efter kommit-
téns expert uppgiver, en forlust av 775,000 kromor per &r utan en forlust av
450,000 kronor under det forsta trafikdret (sid. 254 i kommitténs betiinkande), varifrin
dock bor dragas nettoinkomsten av nidmnda trafikutbyte, vilken kommittén forutsatt
s34 sméningom bliva tillrdcklig att uppviga hela den genom trafikavledningen upp-
komna nettoforlusten.

Kommittén anser sig sakna anledning att pd grund av jirnvigsstyrelsens kritik
modifiera eller fringd denna sin mening.

Utbver vad kommittén tidigare anfort betriiffande dndamalet med utarbetandet
av det foreliggande tidtabellsutkastet, vill kommittén med foranledande av jirnvigs-
styrelsens uttalanden i tidtabellsfragan (sid. 13) med bestimdhet hava betonat, att
tidtabellen ifriga icke pi néigot sidtt #r avsedd att skapa obehdrig konkurrens mellan
statens jirnviigar och Ostkustbanan.

Om Ostkustbanan skall byggas med stora uppoffringar av stat, kommuner och
enskilda samt givas karaktir av stambana, som jirnviigsstyrelsen upprepade ganger
framhaller, vill kommittén beteckna som anméirkningsviirt, att jirnviigsstyrelsen an-
sett sig kunna rikta kritik mot att ett snilltigspar, som visar mdojligheterna for
anordnandet av snabba forbindelser, blivit inlagt i tidtabellen.

Jirnvigsstyrelsen har uttalat (sid. 15), att 1918 ars jirnvigskommittés betiin-
kande angiende inlosningsbestimmelser i en blivande lag om koncession & enskild
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jarnviig torde fi anses limna erforderligt material for uppgdrande av ett ur statens
synpunkt tillfredsstillande forslag till ytterligare skirpta koncessionsvillkor, vilket
kunde vara acceptabelt fven for koncessionshavarna.

Det &syftade forslaget ingavs med 1918 &rs jarnvigskommittés underdiniga
skrivelse den 30 november 1921, innefattande infordrat underdanigt utlitande &ver
ett forslag till proposition till riksdagen i anledning av den s. k. trafiksikerhetskom-
mitténs forslag till forfattning angiende koncession & enskild jarnvidg. I detta drende
avses som bekant att sammanféra koncessionshestimmelser i en forfattning pa det

att de sirskilda koncessionerna mé kunna géras mera kortfattade, varjimte man sokt

at koncessionsbestimmelserna giva en fastare form.

De bestimmelser i 1918 ars jirnvigskommittés forslag, som skulle kunna komma
till anvindning i jirnvigsstyrelsens syftning till skdrpning av villkoren, torde vara
i huvudsak foljande.

Enligt forslagets § 42 skola, i den méan Konungen finner si for jirnvigens drift
erforderligt, under inlgsningsritten innefattas jimvil ej mindre mark med diri be-
fintliga byggnader och anliggningar, som for jarnvigens ridkning forvirvats utanfor
det sdsom jdrnvig lagfarna omridet, 4n dven koncessionshavaren tillhoriga & annans
mark beligna anlidggningar.

§ 43 medfér riatt till inlosning av jdrnvig, som 4nnu icke blivit i sin helhet
uppliten f6r allmin trafik eller som varit uppliten for trafik endast en kortare tid.

§ 44 mom. 3 foreskriver, ait vid berdkningen av nettoinkomsten till driftkost-
nader skola hinforas dels skatter, med franseende av tillfdlliga sidana, dels ock vissa
angivna avskrivningar eller avsittningar till fornyelsefond.

Av § 44 mom. 4 framgir, att vid inlésen avdrag kan goras for virdet av mark,
anliggningar och riittigheter, som upplitits till jdrnvigen for jdrnvigsdriftens besor-
jande, i den man detta vidrde overstiger forvirvskdstnaden, dels ock med de pen-
ningbelopp, som koncessionshavarna av staten eller annan utan aterbetalningsskyl-
dighet erhdllit antingen for jérnvigens &stadkommande eller fullstindigande eller
sdsom engéingsersittning vare sig f6r annan jdrnviigs riitt att erhdlla anslutning till
station, tillhdrande den jdrnvig, virderingen avser, eller for annan av sistnimnda
jarnvig beviljad férmén.

§ 45 ldmnar i mom. 1 féreskrift om avdrag & jirnvigens anliggnings- och
anskaffningskostnad f6r virdeminskning genom slitning, annan yttre inverkan, alder
eller uraktlitet underhll. Mom. 2 férbjuder medriknande av virdet 4 mark m. m.
till hogre belopp dn som av jirnvigen erlagts ddrfér, och i mom. 3 bar sorjts for att,
nir friga dr om inlosning av jirnvig, som av upplétaren inkopts frin annat hill,
inldsningssumman blir stilld i ritt férhallande till inkdpssumman.

Det synes kommittén vara uppenbart, att Ostkustbanans koncessionshavare icke
bora underkastas de striingare villkor, for vilka silunda redogjorts. Man vet e¢j hur
linge det drdjer, innan dessa stringare villkor eller andra motsvarande komma till
allmint gillande kraft. Att da gora ett forsék med dem P4 en redan av villkor
hért betungad jirnvig borde icke ifrigasiittas, helst bolaget forvisso skulle méta
svarigheter att fi de under vissa forutséttningar avgivna utfistelserna om nya aktie-
teckningar infriade, om férutsittningarna #ndras.

Jdrnvigsstyrelsen framhdller betriffande det for en lokalbana mellan Séderhamn
och Givle uppgjorda tidtabellsutkastet (sid. 16), att detta bittre &n tabellen for
huvudférslaget tillgodoser det lokala trafikbehovet. Detta kan nog vara riktigt med
avseende pi lantstationernas trafik, men fér stiiderna, diir snilltigen komma att
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gora uppehdll, erbjuder nog huvudférslagets tidtabell vissa fordelar framfor tidtabells-
utkastet for lokalbanan.

Enligt kommitténs mening dro dirfor tidtabellsforslagen jamforbara.

Personalens gruppering i avloningshinseende ir for biigge forslagen utarbetad
efter den norm, som i allminhet brukar gilla for nya enskilda jdrnvigar.

Jarnvigsstyrelsens asikt, att utgifterna for lokalbanan bora kunna reduceras
med minst 10 % under motsvarande utgifter for »stambanan till Gidvle», kan kom-
mittén av de "skiil, som anféras i kommitténs betidnkande, alls icke dela. Tvirtom
har kommittén den uppfattningen, att lokalbanans utgifter miste komma att. per
bankilometer rdknat, bliva storre dn stambanans dérfor att, dels samarbetet med Upp-
sala—Gé4vle jirnvdg bortfaller, varigenom administrationskostnaderna fér samtliga
avdelningar bliva forhallandevis hogre, och det gemensamma begagnandet av vagn-
parken och den redan pabdrjade verkstadsanldggningen i Givle upphdr, dels lokomotiv
och vagnar bliva simre utnyttjade till f5ljd av svirigheter att ubpgodra lika fordel-
aktiga turlistor for en bana Soderhamn-—Hiérndsand som for den linga banan Upp-
sala—Hirnosand, dels vagnhyror och underhill av rullande materiel bliva jimforelse-
vis dyrare, m. m.

Med avseende pid jarnvigsstyrelsens kritik av kommitténs berikningar over sta-
tens jdrnvigars nettoforlust, om Ostkustbanan avbrytes i Soderhamn, vill kommittén
inskrinka sig till att erinra om, att jirnvigsstyrelsen hir, liksom betriffande huvund-
forslaget, angivit den anlitade expertens berdkningsresultat, som visar en vinst for
statens jarnvigar av 315,000 kronor, under det att kommittén beriknat denna vinst
till 150,000 kronor med tilligg av vinsten av trafikutbytet.

I sin kritik bhar jérnvigsstyrelsen oriktigt angivit anliiggningskostnaden {f6r en
bana Soderhamn (Ljusne)— Hirnosand till 38,250,000 kronor, inklusive kostnader for
redan utforda arbeten séder om Ljusne (sid. 23). Beloppet bor riitteligen vara cirka
40,700,000 kronor. Om motsvarande rittelse infores 1 den av jarnvigsstyrelsen (4
sid. 18) upptagna sammanstillningen Gver de ekonomiska resultaten, finner man, att
den beridknade rintan & eget kapital for lokalbanan frin Séderhamn bor hdéjas frin
upptagna 583,000 kronor till omkring 700,000 kronor, samt att forlusten 4 eget kapi-
tal, utéver 5 % avkastning & detta kapital, bor for detta alternativfall okas till resp.
1,296,000 kronor enligt kommitténs berdkningar och 1,658,000 kronor enligt jirnvigs-
styrelsens berikningar.

Den uppgivna vinsten eller forlusten for statens jérnvigar genom trafikavled-
ning m. m. bdr enligt vad ovan anférts betrdffande forsta trafikaret sidttas tlll 450,000
kronors forlust, om banan utbygges till Givle, och till 150,000 kronors vinst, om banan
stannar i Sdderhamn, i forsta fallet med avdrag av vinsten & trafikutbytet mellan sta-
tens jirnviigsniit och Ostkustbanan och i senare fallet med tilligg av motsvarande vinst.

Pia grund av nimnda felaktigheter i jirnviigsstyrelsens kritik blir den verk-
stillda ekonomiska jédmforelsen mellan banorna naturligen dven oriktig. Beaktas bor
iven, att denna jidmforelse endast avser statens jiarnvigar och Ostkustbanan med
uteslutande av andra enskilda jarnvigar. Enligt kommitténs mening limnar dérfor
den uppstillning angiende de allmiint jirnvigsekonomiska forhillandena i de olika
alternativfallen, som finnes intagen i kommitténs betinkande (sid. 255), ett biittre
underlag for bedémandet av hithorande frigor #n jarnvigsstyrelsens jimforelser. Av
niimnda uppstdllning framgir, att det allmint jirnviigsekonomiska utbytet skulle
bliva 1,035,000 kronor bittre, om banan bygges till Giivle, in om den avbrytes i
Stoderhamn.
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Med anledning av jarnvigsstyrelsens allminna uttalanden om forhallandet mellan
Ostkustbanans och tidigare byggda jirnvigars anliggningskostnader vill kommittén
framhélla, att Ostkustbanan, som dock genomldper en av virt lands mest folkrika
landséindar med en redan nu rikt utvecklad industri, bér med skiiliga taxor kunna
forrinta A4tminstone ett byggnadskapital, som svarar mot anliggmingskostnaden fore
kriget. D3 denna kostnad beridiknades till 26 miljoner kronor, och det erforderliga
lanebeloppet nu beriiknas till ungefiir samma belopp, eller 28 miljoner kronor, bér
man salunda hava ritt antaga, att dtminstone sistnimnda belopp skall med full sikerhet
kunna forrintas.

I detta sammanhang vill kommittén #ven anmirka, att de gamla jdrnviigarnas
anliggningskapital efter hand Okas genom nyanlidggningar till dagens pris. Sirskilt
mi dirvid ihdgkommas, att dven statens jdrnviigar drabbats av visentligt héga byge-
nadskostnader under kristiden, som for framtiden torde inverka pa taxebildningen.

Jarnvigsstyrelsen har (sid. 19) genom sina utredningar betriffande en bana si-
vil fran Giévle till Hiarn6sand som fran Soderhamn till Hirnosand kommit till det
resultatet, att dessa banor, trots den Overgingstrafik, som de olika banstridckorna
mellan stdderna alltid mdaste komma att tillféra varandra, icke kunna forridnta det i
dem nedlagda lanekapitalet.

Ehuru det visat sig, att en bana Sundsvall—Hérnésand icke skulle komma att
fa storre godstrafik per bankilometer #n ungefir en femtedel av hela Ostkustbanans
godstrafik i medeltal, forklarar jirnvigsstyrelsen likvil, att en inom styrelsen verk-
stdlld utredning, vilken dock icke framldgges, gor det sanmolikt, att bandelen ifriaga
bér kunna ldmna &verskott.

Jarnvigsstyrelsen forklarar (sid. 19), att den hirvid tagit hidnsyn till en vintad,
icke ovisentlig inkomstokning for statens jirnvigar frin den nya bandelen.

D& emellertid motsvarande inkomstékning fran hela Ostkustbanan enligt berik-
ningar, utférda av kommitténs expert och utan anmirkning godtagna av jirnvigs-
styrelsen, skulle limna ett nettodverskott pa endast 180,000 kronor per ir, torde det
vara tydligt, att trafikutbytet med en bana Sundsvall —Hirndsand, vars trafikrorelse,
uttryckt i summan av antalet tonkilometer och personkilometer, icke utgbér mera in
omkring 16 % av hela banans trafikriorelse, icke kan i ndmpviird min bidraga till
forbittring av det ekonomiska resultatet for statens jarnvigar vid en eventuell arren-
dering av bandelarna ifriga.

I bverensstimmelse med kommitténs uttalanden i sitt betiinkande finner kom-
mittén det uppenbart, att statens jirnviigar vid en eventuell arrendering av ban-
delarna Sundsvall —Hirnésand, Iggesund-—Hudiksvall och Ljusne—Stugsund, vilka
senare bada bandelar méiste anses komma att limna ett dnnu simre trafikresultat n
banan Sundsvall—Hirngsand, skola komma att lida en nettoférlust, uppgéiende till
ungefir arrendebeloppets storlek. D& detta belopp enligt jirnvigsstyrelsens erbju-
dande skulle beridknas efter ridntan & det erforderliga statslinet jimte avskrivningar,
samt statsldnets storlek enligt kommitténs utredning bor sittas till 10,000,000 kro-
nor, och avskrivningarna approximativt synas kunna beriknas till omkring 80,000
kronor, si skulle arrendeavgiften efter en rintefot av 5 % komma att uppga till om-
kring 580,000 kronor per ar.

Jiarnviigsstyrelsen erbjuder sig visserligen, for att nedbringa det kontanta arrende-
beloppets storlek, att tillslippa rullande materiel f6r bandelens trafikering, men
denna omstindighet inverkar naturligen icke pé totalresultatet for statens jarnvigar,
dd #ven den rullande materiel, som iges av, statens jdrnvigar, bor forrintas och
avskrivas.
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Jidrnvigsstyrelsen motiverar uppofiringen for statens jarnvigar i huvadsak dér-
med, att statsverket skulle genom de av jirnvigsstyrelsen ifrigasatta anordningarua
undgd den mycket betydande riinteforlust, som skulle uppkomma, dérest hela banan
brgges och kommitténs forslag anghende anstindsridnta skulle vinna tillimpning.

D& ldnet for hela Ostkustbanan skulle uppgd till hogst 14,000,000 kronor, bleve
statsverkets rinteutligg under de dr, hela ldnet skulle 16pa med anstandsrénta, hogst
700,000 kronor per dr, ifall rintefoten som ovan sittes till 5 %.

Enligt riksgildsfullmiktiges yttrande i saken kan ungefir 89 % hirav anses
representera statens forlust genom beviljandet av anstindsriinta, varfor den verkliga
forlusten per ar torde kunna beriknas till omkring 623,000 kronor under anstinds-
tiden, som for storre delen av linet skulle omfatta omkring 4 &r.

Denna rinteférlust dr naturligen hogst avseviird, men da forlusten ifriga, per
4r riknat, med ett jamforelsevis ringa belopp dverskjuter den fdrlust, som enligt
jirnviigsstyrelsens arrendeforslag skulle komma att drabba statsverket under odver-
skiadlig framtid, synes det vara pitagligt, att det dr forménligare for statsverket att
under cirka 4 ir pataga sig forlusten genom anstindsriintan dn att for kanske odver-
skadlig tid iklida statens jirnviigar forlusten for ifragavarande bandelars arrendering.

Att mirka ir iliven, att det bolag, som skulle bliva #Hgare till nimnda bandelar,
i saknad av alla inkomster utover dem, som #&tgd till riintor och avskrivningar, icke
kan vare sig bestrida sina egna, eventuellt forekommande kostnader eller nagra som
helst utgifter for kapitalamorteringar. DA siledes staten icke skulle kunna vare sig
aterfi sitt till bolaget utlinade kapital cller négra rdntor i detsamma, maste det
anses vara forlorat for statsverket.

Vid atergivandet (sid. 20) av de av kommittén beriknade byggnadskostnaderna
for olika alternativ har jirnviigsstyrelsen underlatit att medtaga de kostnader, som
hanbolaget fitt vidkinnas {or arbeten, som i visst fall icke skulle komma till nytta,
om banan ej utbygges i sin helhet. Om nimnda kostnader medriknas, uppgar bygg-
nadskostnaden fér Soderhamn (Ljusne)—Hirngsand till omkring 40,700,000 kronor
samt f6r bandelarna Sundsvall—Hérngsand, Iggesund—Hudiksvall och Ljusne—Stug-
sund till sammanlagt omkring 23,600,000 kronor.

Med anledning av jirnviigsstyrelsens uttalanden angiende kostnaden f6r Sunds-
vals station vill kommittén hiinvisa till sitt betinkande (sid. 79 och 80) och dér-
utéver tillfoga, att om Ostkustbanans andel i kostnaden fér denna station skall upp-
tagas i kostnadsforslaget, bor dess slutsumma okas med motsvarande belopp och
halva den salunda uppkommande kostnadsSkningen péildggas statsldnet och den andra
hélften banklanet.

Kommittén vill cmellertid betona, att statens siikerhet for det {orhojda for-
strickningsbeloppet  skulle bliva mindre, iin om heloppet nedligges 4 Sundsvalls
station, i vilket senare {all riintan a4 detsamma skulle komma att utgd av trafik-
medel med férmansriitt till och med fére bankldnet.

Jirnviigsstyrelsen gor anmiirkning mot, att kommittén belastat bandelen Sundsvall
—Hirngsand med hela kostnaden {or ombyggnaden av Sundsvalls station. Si ir
emellertid o fallet, vilket uttryckligen angives (sid. 86 och 103) i kommitténs be-
tinkande. Anmirkningsviirt #Hr ddremot, att jarnvigsstyrelsen i sina beriikningar
bver kostnaden {or den nira sju mil lainga bandelen Sundsvall—Hiirndsand helt ute-
sluter varje kostnad for utvidgningen av den redan nu alltfér tranga stationen i fraga.
Till jimforelse kan anforas, att jirnvigsstyrelsen ifrigasatt ganska stora provisoriska
utvidgningsarbeten till och med for anslutning av de sma banbitarna Iggesund—
Hudiksvall och Ljusne-—Stugsund till resp. Hudiksvalls och Stugsunds stationer.

Jarnvigens
byggnads-
kostnad.
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Jidrnviigsstyrelsen erkdnner behovet av Ostkustbanan (sid. 21), men anmirker,
att nagot stérre lokalt behov av jidrnvig icke foreligger betriffande strickningen
Gévle—Ljusne. Kommittén kan i viss man vitsorda detta, men vill samtidigt pavisa,
att det just ir denna bandel, som gor fordelarna for mellersta Norrlands kustbygd
av Ostkustbanans anliggning si starkt framtridande. Detta tager sig ocksa uttryck
i resultatet av trafikberiikningarna, som visa, att trafiken p4 nimnda stricka blir
storre d4n pd ndgon annan del av Ostkustbanan.

Av vad kommittén ovan anfort torde framga, att kommittén icke kunnat god-
kdnna som berittigad den kritik, som jirnvigsstyrelsen utévat mot kommitténs be-
tinkande. Vid detta forhallande #r det klart, att kommittén finner jirnvigsstyrelsens
pd samma kritik grundade omdémen oriktiga, och att kommittén salunda icke kan
fringd sin i betinkandet uttalade uppfattning, att det enda av de behandlade alter-
nativen, som kan anses ekonomiskt genomforbart, utgor det, som avser banans ut-
byggande i hela dess lingd och i ett sammanhang.

Jarnvigsstyrelsens uttalade farhiga for, att erforderligt banklin fér Ostkust-
banans utbyggande i hela dess lingd icke skall kunna uppbringas, finner kommittén
mindre vil grundad, sedan den fir depressionstider karaktiristiska goda tillgingen pi
ledigt kapital alltmer bérjat framtriida, och siikerheten for linet ifriga maste anses
bliva sirdeles god i betraktande av banans birighet och banklinets formansritt i
banan framfor statslanet.

Jirnvigsstyrelsen uttalar den dsikten (sid. 22), att det for staten skulle innebira
en si avsevdrd risk att bevilja ytterligare lineunderstsd till Ostkustbaneforetaget,
innan avtalet angdende villkoren for inlgsen av Uppsala—Givle jirnvig vunnit laga
kraft, att frigan om dylikt understéd bor uppskjutas i avvaktan pi avtalets fast-
stillelse. Jérnviigsstyrelsen har emellertid icke angivit, vari denna risk skulle besta,
om, sdsom kommittén foreslagit, bland villkoren for lyftande av ett eventuellt 1an
intages bestimmelse om, att nimnda avtal skall hava vunnit laga kraft, innan nagon
del av det nya linet far lyftas. For kommittén framstir det i varje fall som klart,
att ett uppskov med Ostkustbanefrigans avgérande innebiir en lingt storre risk iin
den jidrnvigsstyrelsen genom ett uppskjutande av frigan vill undvika.

Sasom kommittén redan framhAllit, anser kommittén jirnviigsstyrelsens slut-
satser (sid. 23) betriffande fordelarna av att avbryta Ostkustbanan vid Séderhamn

" vara felaktiga, sisom vilande pé oriktiga berikningsgrunder.

Angdende finansieringen av ifrigavarande alternativ vill kommittén gora fol-
jande erinringar. 1 kommitténs finansieringsplaner forutsittes, att det nuvarande
bolaget upploses och att ett nytt bolag bildas. Foér planernas genomférande krivas
nya aktieteckningar till avsevirda belopp. Statslinet skulle bliva 1,300,000 kronor
storre dn for huvudalternativet. Bankldn torde knappast kunna anskaffas pi grund
av_banans bristande birkraft. Under den tid, som skulle itgi for strivandet att
ordna finansfrigan, torde arbetena 4 hela banstrickan fi nedliggas.

Den av jérnviigsstyrelsen gjorda reduktionen av kostnadssumman for utbyggandet
av bandelarna Sundsvall—Hirngsand, Iggesund—Hudiksvall och Ljusne—Stugsund
fran 16,850,000 kronor, exklusive kostnad for anslutning till Sundsvalls station, till
14,880,000 kronor anser kommittén vara i si méitto oriktig, som medel for inkop av
rullande materiel alltid méste pi ett eller annat siitt anskaffas, dven om statens
jarnvigar for nirvarande, under radande ligtrafik, kan utlina sidan.

Vidare vill kommittén fista uppmirksamheten pa, att det erforderliga nya
aktiekapitalet ingalunda ir, sfsom jérnviigsstyrelsen synes tro, redan anskaffat. I
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overensstimmelse med kommitténs uttalanden i sitt betinkande (sid. 304) torde man
tvirtom f§ anse det vara mycket tvivelaktigt, huruvida det piriknade, forhéllandevis
betydliga nya aktiekapitalet skall kunna under nuvarande depression uppbringas.

Blir s3 icke fallet, miste det erforderliga statslinet 6kas till sannolikt det belopp,
som angivits av kommittén i dess slutyttrande (sid. 304) eller till omkring 10,000,000
kronor.

Aven om statslan skulle beviljas till detta belopp, méiste man utgd ifran, att
det nuvarande Ostkustbanebolaget savill av bestimmelserna i bolagsordningen som
av andra skil anser sig forhindrat att Ataga sig byggandet av endast bandelarna
ifrdga.

Sisom upprepade ginger framhallits, ligger n#mligen det nuvarande bolagets
tyngdpunkt vid sodra delen av banan, och nigot intresse for ett dylikt bolag att
bygga tre jidrnviigsbitar, av vilka den niirmaste ligger cirka 7 mil frdn banans sidra
indpunkt, kan svirligen utfinnas, i synnerhet som en sidan verksamhet skulle fordra
bolagets skuldsdttning utan mdojlighet for detsamma att nigonsin kunna #terbetala
de &dragna skulderna eller ens bestrida de omkostnader, som, dven om banorna ut-
arrenderades, alltid bleve forbundna med bolagets existens.

Forutsidttningen fOr genomforandet av jidrnvigsstyrelsens plan till byggande av
endast ifrigavarande tre bandelar #dr for den skull, sisom dven framhéilles i kom-
mitténs betiinkande, att det nuvarande bolaget uppldses och att tre nya bolag bildas
for planens realiserande. Under den tid, som atgar for att sdka ordna finansierings-
frigorna, speciellt for att anskaffa nya aktieteckningar, méiste naturligen de pigiende
arbetena nedliggas. Négon tillgdng pa arbetstillfillen under det niirmaste éret torde
dirfor icke, sisom jirnvigsstyrelsen antager, i sidant fall kunna paridknas.

Kommittén vill slutligen erinra om, att redan utférda arbeten till en kostnad
av over 6,700,000 kronor skulle bliva utan nytta, om detta alternativ genomftres.

Med vad kommittén sidlunda anfort torde kommittén i allt viisentligt hava
vederlagt den enligt kommitténs formenande i icke ringa grad ensidiga kritik, som
fran jarnvigsstyrelsens sida framkommit mot kommitténs utredningsarbete. Kom-
mittén vidhaller till alla delar sin mening om att Ostkustbanan méste anses vara ett
birkraftigt foretag, vilket redan inom den nirmaste tiden bor genom statens siirskilda
medverkan bringas till utforande i enlighet med det forslag, som kommittén i sitt
betinkande framlagt.

I behandlingen av nu férevarande iirende hava, férutom undertecknad Sahlin,
deltagit kommitténs samtliga Ovriga ledaméter, herrar Fr. Enblom, Hj. Fogelmarck,
Albert Kamph, K. A. Lagergren, Ernst Lindley och Sven Liibeck, herr Fogelmarck
dock under uttalande av att han med hinsyn till dels den betydande kapitalinsats,
varmed staten skulle behova medverka till Ostkustbanans forverkligande, dels den
inverkan olika sitt att skota trafiken pd Ostkustbanan kan komrna att utéva pi
statshanornas ekonomi, dels slutligen betydelsen for den trafikerande allmiinheten av
god Overensstimmelse mellan tidtabellerna pd statsbanorna och Ostkustbanan, finner
jirnvigsstyrelsens krav pa forstirkt representation for staten i Ostkustbanans direk-
tion med rdtt for Kungl. Maj:t att atminstone 1 tvistiga fall prova och avgdra vissa
viktigare drenden vara vilgrundat.

Stockholm den 23 mars 1922,
For Ostkusthbanekommittén:

MAURITZ SAHLIN.
SAug. Borygsirom.



