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T KONUNGEN.

Jirnvigsstyrelsen, som erhillit anbefallning att avgiva yttrande Over ost:
kustbanekommitténs betinkande, far i anledning hirav anfora foljande.
De logiskt uppstillda och iven i detaljerna klarliggande utredningar, som
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genom kommitténs forsorg utarbetats, fylla ett linge kiint behov och mojliggora
en sikrare uppskattning an tidigare av savil Ostkustbanans betydelse for nedre
Norrlands kustbygd som av de ekonomiska konsekvenser, vilka jirnvigens byg-
gande pi det ena eller andra sittet medfor.

Emellertid har styrelsen vid foretagen granskning av kommitténs utredningar
funnit, att kommittén eller dess utredningsmin i vissa viktiga punkter utgatt
frin antaganden och forutsittningar, som enligt styrelsens uppfattning nippeligen
kunna vara hillbara. Det synes dirfor styrelsen, att de ekonomiska slutresultat,
vartill kommittén kommit, béra undergi vissa justeringar. Styrelsen vill nedan
soka genomféra dessa, varvid styrelsen emellertid pd grund av tidens korthet #r
nodgad att begrinsa sig till de allra viktigaste.

Det siiges i betinkandet, att, sedan si ling tid efter banans Gppnande for-
flutit, att trafikanterna hunnit ackommodera sig efter de nya kommunikations-
forhallandena, bruttoinkomsterna d en il Gdévle byggd ostkustbana skulle, under
forutsittning av fordubblad prisnivd och i stort sett fordubblade tarifier i for-
hallande till ar 1913 bliva (sid. 181):

Persontrafik... .. ... ... ... . ceeiee. kromor 2730 000
Post ... . R .. AR 2 = » 120 000
Godstrafik ... . S — ¥ » 3 320 000
Extra och diverse. ... . ... ... ... » 100 000

Summa kronor 6 270 000

Betriffande inkomstberikningen i persontrafik skall styrelsen endast uppe-
hilla sig vid fjérrtrafiken. P4 grund av fragans betydelse for statens jirnvigar
nodgas styrelsen darvid vara nagot utforlig och far di forst hinvisa till nedan-
stiende tabell, som anger, hur fjirrtrafiken 4 Ostkustbanan blivit beriiknad.

Verkliga antalet resor Berdknade antalet resor &
ar 1913 Ostkustbanan dver Givle
 frén och Gl | frin  och &Il
Till och fran —IIp;;ala— Jiivrlgl:ds{:atio- Uppsalu—— —iivrigi.l.dstsm-‘
Stockholm— | " MR O | Stockholm— | M7 SHer om |
w olinas o - ollnas
Norrképing (Kilafors, | Norrképing | (Kilafors) |
| A nt a l T € 8 o r {
: . ' !
. | ! ’
Hirnosand, inkl. Hirnésand—Sollefted jirn- {
| vAg ... . et e 6000 | 2500 14 800 1700
Sundsvall ..., : e ; 12 700 9000 25 700 3500
| Hudiksvall . y SR | 5400 7400 | 8500 3000
Soderhamn ... Ay CiaEreessmen 6700 10800 | 9 600 3000

Den mycket starka 6kning i antalet resor mellan strickan Uppsala—Stock-
holm—NorrkSping och mnedre Norrlands kustbygd, som silunda beriknats, har
motiverats dels med den nedging i biljettpris och resetid, som Ostkustbanans
anliggning medfér, och dels med tillkomsten av lantstationerna vid Ostkustbanan.
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Styrelsen, som visserligen befarar, att man i hiir forevarande punkt kan hava
Sverskattat den Dblivande fjirrtrafikens storlek, vill emellertid inskriinks sig till
att bemota det i kommitténs trafikberikning genomforda antagandet, att nira nog
hela fjirrtrafiken mellan Sundsvall, inkl. ovanfor liggande del av Ostkustbanan,
och sédra och mellersta Sverige skulle komma att framforas Gver Ostkustbanan.
Forutsittningarna for att detta skulle kunna ske aro enligt styrelsens dsikt,
dels att forbindelserna over Ostkustbanan bleve si goda, att verkligen all denna
fjirrtrafik komme att avledas fran statens jirnvigar, dels att biljettprisen Gver
Ostkustbanan bleve ligre in Gver statens jirnvigar. Kommittén har ocksa ut-
gatt frain det antagandet, att de planerade dagsnilltagen skulle erbjuda si stora
fordelar framfor statens jirnviigars nattig, att hela ifrdgavarande fjirrtrafik skulle
avledas till Ostkustbanan. Av nedanstiende tabli framgi tigtiderna for statens
jarnviigars nattsnilltag, jimforda med tiderna for Ostkustbanans dagsnilltag.

T A T ‘
Nattag over statens |
jirnvagar Dagtag
- 1) — over
| vintern 1922 | di normala Ostkust- |
| (endast ett | forhdllanden banan
nattdg) dter rada | |
| .
avg. Stockholm ... coy e 628 828 1269
ank. Sundsvall : g4 g3e 848
avg. Sundsvall . . VZura i 840 81 3oe
ank. Stockholm... . , 1018 gs3 1042

I riktning frin Stockholm miste resefrekvensen i Ostkustbanans dagtig
antagas bliva obetydlig, eniir alla tjinsteresande, de flesta affirsmiin samt en stor
del andra resande utan tvivel foredraga att anviinda nattig i stillet for att bort-
slosa en dyrbar arbetstid eller tjinstefri tid pd en tidsodande dagsresa. I mot-
satt riktning #ro avgangstiderna frin Hirnosand och Sundsvall visserligen for
dagtigen gynnsammare, men hir inverkar den sena ankomsttiden till Stockholm
103 himmande. Det forhallandet, att tidtabellstiden for resa mellan Stockholm
och Sundsvall blir Lingre & statens jirnvigar in Gver Ostkustbanan, uppvages
dirfor enligt styrelsens uppfattning mer an viil diirav, att resan Over statens
jarnvigar kan tillryggaliggas under somn och utan uppoffrande av arbetstid
eller fritid.

Kommittén synes vidare hava byggt sina berikningar av fran statens jirn-
viigar avledd persontrafik dirpa, att anslutningstig frin statens jirnvigars natt-
snilltag icke inlagts fran Sundsvall till Hirnosand. Sasom av nirslutna tredje
trafikbyrans promemoria framgir, kan dock den uppgjorda tidtabellen i berorda
hiinseende icke anses rimlig, och forutsitter styrelsen, att dylika anslutningsfor-
hillanden icke skola fi tillitas, detta dels ur statens jirnvigars affirssynpunkt.
dels eniir tidtabellen iiven vid en enskild jirnviig maste si anpassas efter trafi-
kanternas behov, att landets kommunikationssystem i dess hel}het kan pi bista
sitt utnyttjas. Styrelsen ber i ovrigt hiir att- fi hiinvisa till vad lingre fram .
yttras rorande behovet av en tillfredsstillande tidtabell och atgirder till tryggande
av en sidan.
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Jirnvigsstyrelsens asikt ir sisom nyss sagts, att dagtigen icke komma att
avleda pa lingt nir si mycket av fjirrtrafiken, som kommittén antager. Skall
Ostkustbanan kunna rikna med den beriiknade avledningen. miste enligt styrel-
sens formenande nattig inliggas & Ostkustbanan mellan Stockholms centralstation
och Hirnésand. En sidan anordning ir emellertid forenad med si stora utgif-
ter, att densamma icke torde kunna ekonomiskt forsvaras.

De direkta sov- och sittvagnar, som redan nu framféras frin och till Sunds-
vall, avser styrelsen givetvis att bibehalla, varjimte styrelsen kommer att yrka
ratt att framfora direkt sovvagn inda till Hirndsand i syfte att bereda dven
nedre Adalens befolkning méjlighet att pi bekviimaste siitt firdas fran och till
sodra Sverige.

Vad biljettprisen angir bor vil bemirkas, att givetvis diven hir, pa sitt i
andra likartade forbindelser tillimpas, biljettprisen fran Sundsvall i fjirrtrafik
komma att sinkas sd, att viigen Gver statens jarnviigar ej bliver dyrare iin Gver
Ostkustbanan.

Ordnas tidtabells- och andra samhérande forhillanden pi anforda, for den
trafikerande allminheten mera tillfredsstillande siitt, si torde statens jirnvigar av
fjirrtrafiken soderut frin Sundsvall och Hirndsand fi pa sin lott atminstone sa
stor del, som svarar mot den ifrigavarande trafik, som i kommittébetinkandet
berdknats avledd (sid. 200) eller 24 600 resor, motsvarande nigot Gver hilften av
den beriknade fjirrtrafiken 4 Ostkustbanan frin strickan Sundsvall—H#rnésand.

Ur jarnviigsekonomisk synpunkt inverkar en sidan omliggning av trafiken
pa foljande sitt (sid. 200):

Statens jirnvigars inkomst av resande frin Hirnosand och Sundsvall
minskas, ej som av kommittén beriknats med 633 000 kronor, utan endast (genom
biljettprisens séinkning m. m.) frin 633 000 till 473 000 kronor. eller med 160 000
kronor.

Ostkustbanans beriknade inkomst (taxa »200») minskas med 310 000 kronor.

Betriffande inkomstberikningen i godstrafik vill styrelsen siirskilt berora
tre anledningar till reducering av de av Ostkustbanekommittén beriknade in-
komstbeloppen.

Industriens godstransporter ha (sid. 169) upptagits till ej mindre én 305 000
ton, och inkomsten hirav enligt taxa »200» har angivits till 1422 000 kronor.
Som underlag fér berikningen ha forelegat uppgifter frin resp. anliggningar,
vilka (sid. 180) delvis torde ha riknat med frén jirnvigens synpunkt nagot for
gynnsamma forhillanden. Detta torde emellertid i nigon man kompenseras av
andra foretagares sannolika undervirdering av sina blivande transporter. En
betydlig Gverviirdering synes foreligga for striickan Séderhamn— Givle med c:a
110000 tonkilometer industrigods per bankilometer, medan en avsevird under-
virdering kan misstinkas for strickan Hirnosand—Sundsvall med endast 8 000
motsvarande tonkilometer, da ju dock sistnimnda banstricka berér ett industriellt
starkt utvecklat omride. Styrelsen, som, 1 saknad av erforderliga detaljuppgifter,
ej kan granska, huruvida industritransporterna iro upptagna till sannolik storlek,
finner dock, sirskilt med hinsyn till den oftast forefintliga konkurrensen med
sjofarten, sannolikt, att den beriknade inkomsten av industritransporter icke pa
-avsevird tid kommer att uppnds. Siffermissigt vill dock styrelsen lita vid de
angivna inkomsterna bero.

Vid inkomstberiikningen enligt taxa »>200»> har vidare i princip tillimpats
statens jJirnviigars tinkta taxa, men har ett undantag gjorts betriffande de for
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lagvirdigt gods avsedda tarifferna 10—U, i det att den fasta tilliggsavgiften, inkl.
100 % forhojning, pa avstind under 20 kilometer upptagits till 80 1 stillet for
som vid statens jirnvigar 40 ore per ton (sid. 144). D4 nagon indring hirvidlag
mojligen kan komma att ske dven vid statens jarnvigar, vill styrelsen ej hir er-
inra mot detta taxeantagande. Vid likformighet med statens jirnviigars nu be-
stiende forhillanden skulle likvisst de beriknade inkomsterna i godstrafik minskas
med omkring 70 000 kronor.

Slutligen har Ostkustbanan genom till utredningsférrittaren givna direktiv
(sid. 178) kommit att i godssamtrafik paféras betydliga inkomster i transitotrafik,
vilka till storsta delen under alla forhiallanden torde bora utgd. Kommittén har
silunda ansett sig for Ostkustbanans del (sid. 247) kunna rikna med de regler
for samtrafiksviigarnas faststillande, vartill forslag pa sin tid avgivits av 1907 ars
jirnvigstaxekommitté, hirvid forbigiende dnnu gillande samtrafiksregler, som for
Ostkustbanan stiilla sig oférménligare (sid. 173—175). Styrelsen vill hiirtill erinra,
att, ehuru vid koncessionens beviljande och da beslut om statslin tidigare fattats.
icke av statsmakterna ifrigasatts andra regler fér samtrafiken in de gillande, for
statens jirnvigar i forevarande fall relativt formanliga, dock betinkligheter fore-
legat mot banans understodjande pa grund av den avledning av trafik frin statens
jirnviigar, som banans byggande skulle medféra. En tillampning av jirnvigs-
taxekommitténs foreslagna samtrafiksbestimmelser pa Ostkustbanan, trafikerad i
intim forbindelse med de enskilda jirnvigarna Hirnésand—Solleftea och Uppsala
—Q@iivle, skulle medféra den uppenbara misshushillningen, att gods mellan stam-
banan norr om Ldngsele och Stockholmsrayonens stationer skulle fi foras over
den svagt och med dilig tracé byggda Hirnosand—Sollefted jirnviig, samt vidare
over Ostkustbanan — vars ovre del till Sundsvall jimvil far oférmanliga lutnings-
forhallanden — samt Uppsala—Giivle jarnvig. Hirigenom skulle, utan nagon vinst
for trafikanterna i minskade fraktkostnader och, om den uppgjorda tidtabellen
for Ostkustbanans godstig skall tillimpas, med en till tva & tre dagar uppskatt-
bar forlust i transporttid, de norrlindska stambanorna berdvas en del av den
trafik, for vilken de blivit byggda.

Styrelsen har innu icke fagit slutlig stillning till frigan om nya samtrafiks-
bestimmelser for jirnvigsniitet 1 dess hethet, och saknar iven nu anledning ingi
pi de yttranden angiende samtrafikssporsmilet, som av kommittén fillts (sid. 248).
Emellertid vill styrelsen framhailla, att bevarandet av statens jirnvigars trafik
over egna linjer, sirskilt i fraiga om Norrlandstrafiken, ir av sidan vikt, att
styrelsen maste kriiva, att, direst de nya samtrafiksregler, som erfordras fér gods-
samtrafikens #ndamilsenliga ordnande, skulle bliva sidana, att med derds till-
limpning statens jirnvigars nuvarande trafik till och frin Norrland skulle komma
att ledas Over Ostkustbanan, de undantag frin dessa regler goras, som Kungl.
Maj:t av jirnviigs- och nationalekonomiska skiil kan finna gott att sirskilt be-
stimma for bevarandet it statens jirnvigar av ifrigavarande trafik.

Ur jirnvigsekonomisk synpunkt inverkar en forsiktig dindring i forutsitt-
ningarna for trafikberikningarna 1 férevarande avseende si,

att statens jirnvigars inkomstminskning pi grund av avledd godstrafik,
taxa »200», reduceras med omkring 500 000 kronor eller fran beriknade 1850 000
till 1 350 000 kronor,

att Ostkustbanans beriikknade inkomst, taxa »200», reduceras med omkring
300 000 kronor.
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Genom de ovan siffermissigt angivna minskningarna i beriiknade brutto-
inkomster for Ostkustbanan i dess helliet reduceras dessa vid taxa »200» med
610 000 kronor eller fran 6 270000 till 5 660 000 kronor.

Utgiftsberik- Utgiftsberiikningarna hava, enligt vad kommittén anfor (sid. 308), till vin-
ningen f5r nande av mojligast tillforlitliga resultat uppgjorts detaljerat och fristiende fran

Jdrnvdgen

Hirnosand

—Gdvle.

inkomstberikningarna och icke astadkommits genom anvindande av viss antagen
driftkostnadsprocent. Mot den silunda angivna berikningsmetoden ir givetvis i
och for sig intet att erinra. Det torde dock vara av intresse att gora en jim-
forelse mellan de verkliga utgiftsférhallandena vid vissa med Ostkustbanan nigor-
lunda jimforbara banor och de beriknade utgiftsforhallandena vid Ostkustbanan
for att erhilla vigledning vid bedomandet av de verkstillda utgiftsberikningarnas
sannolikhet. Di utgifterna forst beriknats under for ar 1920 ridande prisfor-
héllanden, och da statistik, ehurn #nnu icke publicerad, foreligger for de enskilda
jairnvigarna under sagda dr, finnes material for en sidan jimforelse, vilken nedan
genomiores.

Till en boérjan meddelas d& for vissa enskilda banor, resp. Ostkustbanan
de olika avdelningarnas verkliga resp. beriknade medeltalsutgifter per bankilo-
meter eller tigkilometer eller 05{ per 1000 kronor inkomst, ivensom den totala

utgiftsprocenten.
Stockholm—
Bergslagernas Givle—Dala  Viisteras— Up(g?aia* Ostkust-
jarnvigar Jirnvigar  Bergslagens - a\"_faq banan |
jarnvagar Jarnvag
Utgifter
Beréknade
| e
Verkliga utgifter &r 1920 “tlggl;t(;nﬂ:‘;d
prisnivd
Banavdelningens per bankilo- !
meter ... . kr. 7732 4751 5599 b 285 4 359
Maskinavdelningens per tag-
kilometer .................. kr. 532 . 700 538 569 343
Trafikavdelningens per tag-
kilometer ............. ... kr. 193 2:36 2217 240 | 169
Administrativa avdelningens
pe®1 000 kronor inkomst kr. 3551 4621 3638 3716 | 185s8
Total utgiftsprocent, exkl.
| rAntor. ... ... % 790 | 939 897 842 704

Tabellen synes ovillkorligen giva vid handen, att Ostkustbanans utgifter
miste hava blivit kalkylerade under antagande av exceptionellt gynnsamma férut-
sittningar, i det att samtliga utgiftsmedeltal for Ostkustbanan Ligga lingt under
motsvarande medeltal vid anforda fyra jarnvigar,

Bergslagsbanan visar, som rimligt dr pd grund av dess relativt starka
trafikintensitet, de lidgsta kostnaderna per tigkilometer. Betriffande banavdel-
ningens kostnader per bankilometer std Givle—Dala jirnvigar ligst. Anviindas
forscksvis dessa ligsta medeltal pd Ostkustbanans banlingd resp. av kommittén

. beriknade antal tigkilometer och inkomster, och riknas med de i betinkandet
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angivna utgifterna f6r vagnhyror, avskrivningar och riintor, erhallas nedan an-
givna utgifter, vilka jamstillas med de i betinkandet beriknade.

[ Drift- Summa

l kostnader Rantor utgifter

‘ id 1920 drs prisforhdllanden:

| Utgifter enligt betankandet (sid. 226)............ kr. 6929400 | 1562000 8491 100
| Utgifter, ber a.knade enhgt forestiende ligsta medeltal » 9 326 600 1562000 @ 10888 600
Skillnad . ......... o . » 2 397 200 — 2397200
Do ;.. - 3 2 346 — 282

| Vid prisindexr 200:

| Utgifter enligt betankandet kr 3700 600 1562 000 5262 600
'Uto'lfter, beriknade enligt forestidende ldagsta medel-
tal med samma reduktlonstal som kommittén till-

ldmpat...... . ... : Gl GAUTRE e P 4 923 000 1562000 6485000
Skillnad ........ . ... g ey ey » 1222 400 — 1222 400
| D:o ... . . % 331 — 232

Bortsett fran rinteutgifterna, vilka intaga en siirstillning, ha silunda ut-
gifterna for Ostkustbanan beriiknats komma att ligga niira 35 % under de ut-
gifter, vilka skulle framgi, om banan finge Bergslagsbanans resp. Givle—Dala
jirnvigars gynnsamt liga utgifter per tigkilometer, resp. bankilometer. Detta
forhillande maste ingiva betinksamhet gentemot de framlagda utgiftsberik-
ningarnas mojlighet till forverkligande och tvivel, om de blivit ritt uppskattade
i forhallande till trafikens och alltsi trafikinkomstens beriknade storlek.

I anledning hiirav har styrelsen undersokt de allmiinna forutsiittningarna
for de framlagda detaljberiikningarna rérande utgifterna.

En jirnvigs driftkostnader std i den intimaste relation till trafikarbetet,
vars storlek enklast miites genom det antal tigkilometer, som erfordras for tra-
fikens besorjande. Ett tidtabellsutkast dr diarfor det bista underlaget for drift-
kostnadernas berdkning, och denna viig har ock kommittén {oljt.

1 tredje trafikbyrans ovanbertrda promemoria belysas nirmare de tidtabells-
antaganden, som kommittén gjort, och anges ett flertal exempel pa de angivna
tigligenheternas otillriicklighet 1 forhillande till den beriikknade trafiken.

Det visar sig vid denna granskning — och detta framstar som en grund-
erintan mot de av kommittén uppgjorda ekonomiska berikningarna — att in-
komsterna synas hava blivit kalkylerade under forutsittning av en, iven lokal-
trafiken pi stiderna vil tillgodoseende tidtabell, konstruerad pa siitt tidtabells-
forhallandena &ro ordnade vid motsvarande statsbanelinjer, medan utgifterna
kalkylerats pa en sivil for berorda lokaltrafik som for trafiken i Ovrigt, sia vitt
styrelsen kan bedoma, mycket otillfredsstallande och otillriicklig tidtabell.

En annan erinran, som styrelsen ser sig nédsakad att rikta mot grunderna
for utglftsbeml\nmgarna ror den lonenivd, som beriknats for Ostkustbanan.
Lonerna ha niamligen beriknats efter de enskilda jarnvigarnas bangrupp 11T,
under det att till denna bangrupp, som har relativt laga Ioner, hiora endast jirn-
vigar med sekundirbanekaraktar och svag ekonomi, exempelvis Hirnosand—
Sollefteda, Norra Hilsinglund och Dala— Ockelbo—Norrsundet.  Till hangrupp I
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hora de normalspariga jirnviigarna i sidan utstrickning, att 75 % av dessa jirn-
viigars hela personal faller under lonebestimmelserna for denna grupp. Uppsala
—Givle jirnvig hor givetvis till bangrupp L
‘ Styrelsen anser hogst osannolikt, att Ostkustbanan i intim samférvaltning
med Uppsala—Givle jarnvig skall kunna tillimpa andra lonebestimmelser in de
for bangrupp I gillande, och torde niagot sidant fi anses uteslutet, om, pi sitt
kommitténs berikningar visa, Ostkustbanan skulle limna ett fullt tillfredsstillande
ekonomiskt resultat.

Vidare ha berikningarna utgitt frin lonerna efter endast tre tjinstedr, d. v. s,
i andra loneklassen. Emellertid finnas fem Iloneklasser vid de enskilda jirn-

vigarna. Utgir man — som rimligt dr, dd inkomstberiikningarna nirmast avse
en tidpunkt, liggande bortit ett artionde fram i tiden, fran trafikens Sppnande
riknat — fran en genomsnittsavléning i ligst tredje loneklassen och frin lone-

forhallandena i bangrupp I, si medfér detta en hdjning av de beriknade l6nerna
med omkring 20 %.

I forhillande till trafikarbetets storlek synas antalet befattningshavare och
stationernas klassificering vara vil snivt tilltagna. Antalet stationskarlar for
jirnvigens 31 trafikplatser dr salunda upptaget till endast 35 man. Femton av
banans trafikplatser skulle icke forestis av stationsmistare utan av stationskarl
eller banvakt. Av de 16 upptagna stationsférestindarna har hilften antagits
placerade i ligsta stationsklass. Denna stationernas gruppering i klasser och
denna deras bemanning svarar icke mot de detaljerade uppgifter 6ver stationernas
beriiknade trafik, som i inkomstberikningen framlagts. Det mi i hir férevarande
sammanhang erinras, att sivil jirnvigarnas indelning i bangrupper som stationer-
nas klassificering ordnas enligt allminna, for samtliga enskilda jirnviigar gillande
grunder, och att silunda Ostkustbanans ledning i niimnda hénseende icke torde
f& mojlighet att genomfora en ekonomisering i den anda, som utgiftsberikningarna
antyda. Om det gillde att faststilla en verklig utgiftsstat, skulle en naturlig
forklaring till utgiftsstatens liksom ock till tidtabellens pivisade njugghet kunna
vara, att man velat avvakta, om verkligen trafiken skulle bliva den beriknade.
Da det hiir 4r friga om att beriikna banans framtida ekonomi, méiste man diremot
ovillkorligen fordra, att inkomst- och utgiftsberiikningarna utgé frin samma férut-
sittningar och alltsd bliva med varandra samstillbara.

Betriffande utgifterna f6r maskinavdelningen och forridet far styrelsen, som
1 Ovrigt icke funnit tid granska de uppgjorda berikningarna, dock erinra mot, att
konsumtionspriset for stenkol vid prisindex 200 satts si ligt som till 25 kronor
pr ton. Vid ett vid niimnda prisindex naturligare stenkolspris av 30 kronor ékas
stenkolskostnaden med 20 procent. Vidare finner styrelsen anmirkningsviirt, att
icke nigon kostnad synes hava Dblivit upptagen for reservtjinst, extra godstig
och av kommittén (sid. 221) omnimnda motorvagnstag.

Sirskilt anmiirkningsvirda &dro berikningsgrunderna for jirnvigens forvalt-
nings-, underhills- och vagnvixlingsbidrag. Enligt uppgift fran den tjinsteman
vid statens jirnvigar, som bitritt kommittén vid berikning av berdrda bidrag,
har man vid kalkylerandet av bruttoutgiftsékningen 4 statens jirnvigars forenings-
stationer icke ansett behovligt att taga hinsyn till nigon genom Ostkustbanans
tillkomst okad trafik. BMan lir i stillet ha utgatt frin det antagandet, att Ost-
kustbanan icke skulle skapa ny trafik (vid foreningsstationerna), utan endast av-
leda trafik fran statens jirnvigars tidigare linjer. Man har dirfér for forenings-
stationerna riknat med en total kostnadsstegring av endast 20 procent, motsva-
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rande den utgiftsokning, som skulle intrida genom den redan forefintliga trafikens
uppdelning pi tre linjestriickningar 1 stillet for, en. D4 stationernas kostnader 1
betinkandet tinkas bestridda med 60 % av Ostkustbanan och med 40 % av statens
jirnviigar, synes man alltsi forutsitta, att Gver hilften av Sundsvalls, Hudiksvalls,
Soderhamns och Stugsunds trafik kommer att Gvergd till Ostkustbanan.

Till viigledning for bedémande av i vad mén forestiende beriknings-
grunder kunna vara befogade, hava nedanstiende uppgifter sammanstiillts:

Antal resor Ton gods

|
& statens jirn- beriknade & (& statens jirn-| beriknade & '
| viigar 4r 1913 | Ostkustbanan | viigar r 1913 ' Ostkustbanan |

Sundsvall ... ST 165 700 698 200%) 288 500 16 8007)
Hudiksvall ... ... 111 200 240 500 177 800 80 500
S¢derhamn och Stugsund...... ... 197 000 261 700 317 400 113900 |

1) Inrdknat Kubikenborg.
%) Endast industrigods, utgdrande omkring 50 % av hela tontalet gods.

»

Det visar sig omedelbart, att antagandet, att vid Ostkustbanan ej skulle
uppstd nigon ny trafik vid foreningsstationerna, icke har stod i kommitténs egna
inkomstberikningar. Sirskilt ir Ostkustbanans persontrafik vida storre in statens
jirnvigars. I sjilva verket torde man i hir forevarande sammanhang kunna
bortse fran den del av Ostkustbanans trafik, som kan beriknas vara avledd fran
statens jirnvigars linjer, enir denna i antal resande och ton gods riknat utgor
en mycket obetydlig del. av foreningsstationernas trafik. Det forhillandet, att
berorda avledda trafik, som uteslutande utgor lingdistanstrafik, ur inkomstsyn-
punkt har en stor betydelse, inverkar naturligtvis icke i hir forevarande hin-
seende.

Tages hinsyn till savil persontrafik och godstrafik som till tigtjinsten,
synes trafikarbetet vid statens jirnvigars foreningsstationer kunna beriknas ¢kat
med omkring 70 %, och med nira samma procenttal eller med 63 % torde ock
— se jirnvigstaxekommitténs betinkande — totalkostnaderna komma att stiga,
eniir stationernas kostnader (vid klass ITI) till 90 % utgbras av utgifter, som vixa
proportionellt mot trafiken.

Eniir stationernas totalkostnader fordelas pa olika banor enligt fordelnings-
regler, som avse att svara mot trafikarbetets omfattning, torde i enlighet med fore-
staiende berikningsgrunder Ostkustbanans andel av féreningsstationernas total-
kostnader komma att utgora cirka 41 % av de nya totalkostnaderna, i stillet for
av kommittén beriknade 60 %.

Emellertid visar det sig, att Ostknstbanans bidrag till f6rvaltning och under-
hall av foreningsstationerna bliva i det nirmaste alldeles desamma, vare sig man
anviinder kommitténs beriikkningsgrunder eller de ovan anférda. Det skulle sa-
lunda  kunna  tyckas, som om kommitténs berikningssiitt kunnat godtagas.
Det iir dock ur en annan synpunkt av synnerlig vikt, att korrigering iiger rum.

Kommittén har (sid. 215 och 253} riknat med en besparing for statens jarn-
viigar 1 kostnaden for underhill och forvaltning av foreningsstationerna i Sunds-
vadl, Hudiksvall och Séderhamn med Stugsund av 460 000 kronor vid prisindex
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200. Nimnda besparing synes framkalkylerad pa foljande sitt. Nuvarande to-
tala forvaltnings- och underhillskostnader 100, 6kas genom Ostkustbanans till-
komst med 20 % till 120 enheter. Ostkustbanan skall hiirav bestrida 60 % eller
72 enheter. Aterstiende kostnad, 48 enheter, kvarstir & statens jirnviigar, som
silunda skulle fa sina nuvarande stationskostnader minskade med 52 %.

Denna slutsats av de anvinda berikningsmetoderna kan styrelsen ej god-
kiinna, di dérmed skulle i kalkylerna rorande Ostkustbanans ekonomiska verk-
ningar komma att kvarsta eu inkomstpost for statens jarnvigar pia ej mindre in
460 000 kronor, vilken besparing dock i sjilva verket till allra storsta delen icke
kommer att uppsti. Séisom redan nimnts, maste nimligen berérda stationers ut-
gifter till Y0 % anses vara av forinderlig natur och alltsi komma att stiga ungefir
proportionellt mot trafiken. Vid styrelsens ovan anforda berikningsmetod bor
statens jarnvigars besparing i férvaltnings- och underhillskostnader darfor i stillet
beriilknas pa foljande sitt. Nuvarande totala forvaltnings- och underhillskostnader,
100, okas genom Ostkustbanans tillkomst med 63 % till 163 enheter. Ostkust-
banan skall hirav bestrida 41 % eller 67 enheter; dterstiende kostnad. 96 enheter,
kvarstir 4 statens jirnviigar, som silunda skulle fi sina tidigare stationskostnader
minskade med 4 %. <Skillnaden i berikningsresultat ir som synes hogst betydlig.
I stillet for den beriknade besparingen av 460000 kronor vid prisindex 200
kvarstir en sidan om endast 35000 kronor.

Till slut vill styrelsen i detta sammanhang anfora, att nigra skatter ej inforts.
1 kommitténs beriikkningar oaktat den beriknade stora vinsten, och att icke heller
riknats med den av kommittén (sid. 204) berérda stora ersittningen till statens
jarnviigar for liden inkomstminskning pa grund av trafikavledning.

IHrigasittas kunde att berikna viss minskning i de av kommittén berik-
nade utgifterna pa grund av den reducering i fjarrtrafiken, som styrelsen sett
sig foranlaten att vidtaga. Med fullt erkiinnande, att utgiftsminskning givetvis
foranledes av trafikens nedging, fir styrelsen emellertid erinra, att kommitténs
berikningar icke direkt utgitt frin trafikens omfattning utan frimst frin antalet
tig, vilket icke paverkas av bertrda trafikminskning. Kommittén har — vil sanno-
likt av demna anledning — darfor ej heller riknat med nigon dylik utgifts-
minskning vid en endast till Soderhamn byggd bana.

Den starkt begrinsade tid, som styrelsen haft till forfogande, har icke med-
givit ytterligare undersckningar rérande driftkostnadernas berikning. Allt synes
emellertid tala for, att utgifterna under forutsittning av inkomstberikningarnas
hallbarhet blivit starkt underviirderade. Styrelsen haller fér troligt. att det ovan
pd statistisk vig kalkylerade driftkostnadsbeloppet av vid prisindex 200, cirka 49
miljoner kronor (4923 000) exkl. rintekostnad, bittre kommer att Gverensstimma
med verkligheten och vill ddrfor i sina vidare berikningar, om in med all reser-
vation for approximationen, utgd fran detta utgiftsbelopp.

Nedan sammanstillas de av kommittén for jirnvigen Hirnosand—Givle
gjorda ekonomiska slutberikningarna med de resultat. vartill forestiende revide-
rade berikning kommit.
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Jarnvigs- -
ety styrlsons 1008
berdikning reviderade minsknin

) £ berdakning g

Kronor

Bruttoinkomst, prisniva 200 6 270 000 5660000 — 610000
Driftkostnader. . 3700 000 4920000 <+ 1220000
Driftsoverskott.., . . 2 570 000 740000 — 1830000
Rintor . . . 1 562 000 1 562 000 -

Overskott eller brist ... . cveeeaee.. F 1008000 — 822000 — 1830000

Vad inkomstberikningarna angir har kommittén (sid. 247) uttalat, att de
alltigenom synas utmiirka sig av en striivan att rikna ligt, varigenom uppnitts
ett resultat, som pa dtskilliga punkter rymmer stora siikerhetsmarginaler. Sty-
relsen kan icke ansluta sig till detta uttalande betriiffande inkomstekonomien,
men den huvuderinran, som styrelsen vill rikta mot de ekonomiska berikningarna,
ror dock driftkostnaderna, di dessa, ej annat in vad styrelsen kan finna, ha
utriknats under andra férutsittningar an vad inkomstberiikningen borde hava

betingat.
Av forestiende synes siledes framgi, att det ingalunda kan vara visst —
snarare kan det vill knappast vintas — att Ostkustbanan skall bliva ett ekono-

miskt birkraftigt foretag vid tillimpning av den tinkta taxenivan, vilken av kom-
mittén antagits sammanfalla med statens jirnvigars vid motsvarande tidpunkt
tilliimpade taxenivi. .

Det skulle di kunna ifragasiittas att soka forbittra Ostkustbanans ekono-
miska lige genom taxenivins hojande. En sidan hojning dr dock, siirvskilt be-
triiffande Ostkustbanan, trafikerad som stambana, av tvivelaktigt viirde. Det av-
sedda samgiendet med Uppsala—Giivle jirnviig under gemensam forvaltning med
gemensam taxa torde niimligen di icke kunna helt forverkligas, enir Kungl. Maj:t
ej torde bliva benigen att héja Uppsala—Givle jirnvigs taxa utover statens
jirnvigars. Vidare miste hiinsyn tagas till den besvirande konkurrens, som Ost-
kustbanan alltid erhiller i egenskap av dels kustbana, dels niirliggande parallellbana
med statens jirnvigars stambana, ivensom pi grund av den allt intensivare bil-
trafiken. Styrelsen vill ocksi for sin del uttala, att, om Ostkustbanan skall
byggas och trafikeras som stambana i sammanslutning med Uppsala—Giivie och
Hiarnésand—Sollefted jirnvigar, berorda stora forvaltning vil limpligen ej bor
med hiinsyn till onskvirdheten av enhetlighet i landets jirnvigstaxeviisen fi for-
utsiittas erhdlla riitt till hogre taxa och tariffer fin vad framdeles kan vid varje
tid ordiniirt gilla for statens jirnvigar.

Den ekonomiska betydelsen (vid taxa »200») dirav, att Ostkustbanan kom-
mer att avleda person- och godstrafik frin statens jirnviigar, har (sid. 196 —206)
beritknats som nedan:

Tarefragan.

‘rafikavled-

ningen frin

statens jdrn-
vigar.



Persontrafik  Godstrafik Summa
kronor kronor kronor
Minskad bruttoinkomst & statens jirnviigar e 1 100 000 1 850 000 2 950 000
Avgar:
Minskade utgifter pA grund av bortfallande trafik - 275000 1110000 1385 000
Ersittning fran Ostkustbanan till statens jarnviigar
for inkomstminskning ... . = 150 000 150 000
Nettoinkomstskning for ny trafik . .. .. ... ... 100 000 80 000 180 000
Nettoinkomstminskning av trafiken 725 000 510 000 1235 000

I analogi med erinringarna mot kommitténs inkomst- och utgiftsberikningar
i Gvrigt synas dven i denna kalkyl ett flertal indringar vara behovliga. Utover
tidigare anforda indringar bor silunda hiir bemiirkas, att storleken av utgifts-
minskningen vid bortfallande trafik otvivelaktigt Leriknats for higt (26 % av in-
komsterna i persontrafik, 60 % av inkomsterna i godstrafik). Nir det ir fraga om
hort{fallande trafik, som icke kan foranleda indragning av tig, minskning av loko-
motiv- och vagnpark m. m., kan man Atminstone for en avsevird tid framit icke
vara berittigad att rikna med storre utgiftsprocent iin 20 i persontrafik och 40 i
godstrafik.

Trafikavledningens ekonomiska betydelse for statens jirnvigar stiller sig
dia pa foljande siitt:

Persontratik  Godstrafik Summa
kronor kronor kronor
Minskad bruttoinkomst & statens jarnvigar genom bort. |
fallande trafilc o A e ' 470 000 1350000 , 1820000
D:o genom siinkning av biljettavgifter . . 160 000 — 160 000
Sumna bruttoinkomstminskning . . 630 000 1 350 000 1 980 000
Avgir
Utgiftsminskning {6r bortfallande trafik 100 000 540 000 640 000
Erstttning fran Ostkustbanan till statens jairnviigar
fér inkomstminskning ...... .... s T = 110 000 110 000
Nettoinkomstokning f6r ny trafik ... . .. . 100 000 80 000 180 000
Nettoinkomstminskning av trafiken 430 000 620 000 1050 000

Om silunda & ena sidan trafikviigarna for gods beriknas pa sitt ovan an-
givits och tillférseln av persontrafik till statshanornas nattig ej tillites att him-
mas samt § andra sidan ej riknas med storre utgiftsminskning for bortfallande
trafik in som under avsevird tid framit kan beriknas, si fir statens jarnviigars
nettoforlust genom trafikavledning beriknas nedgi frin av kommittén angivna
1235000 till 1050 000 kronor.

Frin anforda belopp vill emellertid kommittén ytterligare draga den bespa-
ring, som skulle uppstd vid foreningsstationerna, for att pi si siitt fa fram hela
den ekonomiska betydelsen for statens jirnviigar av Ostkustbanans tillkomst. Da
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denna besparing, enligt vad forut anforts, av kommittén beriiknats till 460 000
kronor, men av styrelsen kan ej uppskattas till mer &n 35000 kronor, skulle si-
lunda tillkomsten av Ostkustbanan inverka sa pi statens jirnviigars ekonomi, att
arsoverskotten minskades med:

715000 kronor enligt kommitténs berikningar och
1015000 » »  styrelsens »

Det i kommittéforslaget framlagda tidtabellsutkastet synes styrelsen ignat
att ingiva vissa farhigor. att allmiinhetens krav pa erforderliga tigligenheter,
bland annat i1 anslutning till statens jirnvigars viktigaste tagforbindelser, ej
komma att nojaktigt tillgodoses. Av forut omnimnda, nirlagda promemoria i
tidtabellsfrigan framgar, i vilken stor utstriickning behovet av forbindelser mellan
olika stider och omgivande orter samt mellan stiderna inbordes satts tillbaka.
Likasé framgir, hurusom vid tidtabellens uppriittande huvudvikten synes ha lagts
vid att med ett genomgiende snilltig at Ostkustbanan vinna storsta mdéjliga an-
part av den noniindska fjirrtrafiken. Det torde vara av samma anledning, som
anslutningstig med statsbanans nattig i riktning frdn och till Hirnosand saknas
i tidtabellen. Sagda dagtigsforbindelse anses jimviil av kommittén vara av si
utomordentlig vikt, att kommittén finner till och med Jimtlands behov av siirskilt
nattig for post- och persontrafiken till f6ljd dirav i stort sett bortfalla (sid. 252).

Styrelsen vill i anledning av anférda forhillande uttala, att det skulle vara
synnerligen beklagligt, om forhallandet mellan statens jirnviigar och en firdig-
bliven Ostkustbana komme att utveckla sig i den riktning, som nimnda tidtabell
synes forutsitta. Kommunikationsviisendet borde till sin natur vara en enhet;
tillhora delarna olika idgare, fordras med nodviindighet ett sadant samarbete mellan
dessa, att trafikbehovet gemensamt pa bista sitt tillgodoses. En ur sniv in-
tressesynpunkt ford konkwrrens kan gi ut over trafikanterna och ir givetvis icke
alltid forméinlig ens for nigon av de tivlande. Styrelsen anser dirfor, att i sam-
manhang med statslinefrigans avgérande dtgirder bora av Kungl Maj:t vidtagas
for tryggande av Omsesidig hinsyn och nodigt samarbete ur tidtabellssynpunkt
mellan statens jirnviigar och Ostkustbanan.

Styrelsen skall hiirefter yttra sig 6ver inlosningsvillkoren for de jirnvigar,
vilka tillsamnmans komma att bilda en med statsbanorna konkurrerande parallell-
forbindelse till Norrland. D& styrelsen nu liksom i tidigare yttranden i frigan
ansger, att dessa jirnviigars inforlivande med statsbanenatet endast kan vara en
tidsfraga, ha inlosningsvillkoren en vida storre betydelse in i vanliga fall.

Betriffande inlosningsvillkoren f6r Osthkustbanan har kommittén (sid. 286)
kommit till den slutsatsen. att en dndring till statens forméin icke kan ifriga-
sittas.  Styrelsen har, efter att ha skiirskidat inlosningsvillkorens praktiska inne-
bord, det indrade lige, vari Ostkustbanans finansieringsfriga numera kommit,
och 6vriga indrade tidsforhallanden, kommit till en annan slutsats och vill nedan
niirmare motivera denna.

Inlosningsvirdet enligt a-villkoret skall i korthet sagt motsvara vad banan
kostat konecessionshavaren, med tillige av 4 % riinta och med avdrag for virde-
minskning och erhillen nettoinkomst o banan. Gores nu det antagandet, att
staten skulle vilja inlésa banan, sedan densamma ar 1927 firdigbyggts for en av
kommittén heriknad kostnad av 47 miljouer kronor, inberiknat rintor och kredit-

At_(/{i;'dm' till

tryggande av
tillfredsstil-
lande tid-
tabellsfir-
héallanden.

Inlésnings-
villkor,
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avgifter a banklin, men alltsi exklusive kostnad 61 Sundsvalls station samt rintor
a statslin och eget kapital, si uppstir frigan, vad inlosningsviirdet skulle mot-
svara. Detta iir viisentligen beroende pi, frin vilken tidpunkt 4 % rinta skall
tilliggas koncessionshavarens kostnad. varom bestimmelserna ej utsiiga nagot.
Kommer i likhet med det prejudikat, som foreligger i fraga om Vistkustbanan,
rinta att beriknas frin den tidpunkt, da varje sirskilt belopp tagits i ansprik,
s skulle ovan angivna 47 miljoner kronor enligt verkstiilld berikning Skas med
dels kronor 6 280 000, motsvarande rinta i eget kapital, och dels 2 350 000 kronor,
motsvarande riinta & statslin, inalles 8 630 000. Hirtill kommer vtterligare kost-
naden for Sundsvalls station, 2680 000 kronor (sid. 94). I statens hand skulle
alltsi jirnvigen under anférda forutsittningar kriiva en kostnad av omkring H8'3
miljoner kronor. Sirskilt anmirkningsvirt ir, att koncessionshavaren synes
skola 'fi tillgodoriikna sig rinta & den mot statslinet svarande anliggningskost-
naden iven under anstindstiden (med 1560 000 kronor). En annan omstindighet,
som synes vird beaktande, ir att den trakt Ostkustbanan genomgir undslipper
den kostnad for jordlosen, upptagen till 2410 000 kronor (sid. 92), som den skulle
ha fatt erligga, direst banan byggts av staten. Det si kallade a-villkoret torde
siledes komma att stilla sig synnerligen oférmanligt for staten och i motsva-
rande man formanligt f6r koncessionshavarne.

Det si kallade Db-villkoret stadgar i korthet, att. sedan jirnvigen eller del
dirav under 10 ar varit uppliten for allmin trafik, Kungl. Maj:t kan tillimpa
a-villkoret eller hinskjuta till gode miin att faststilla banans viirde med hiinsyn
till dess skick och Ovriga foreliggande omstindigheter. dock hogst till lisesutn-
man enligt a-villkoret.

Detta inlosningsvillkor ir sa till vida férmanligt, som det fixerar en &vre
grins for l6sesumman. I jimforelse med vanliga inlosningsvillkor ir det & andra
sidan oforminligt, d& det uteslutit det eljest vanliga alternativet, att hanan skall
kunna inlésas till ett belopp, svarande mot de sista 10 arens genomsnittliga
nettoinkomst, kapitaliserad efter 5 %. De godeminsviirderingar, av vilka sty-
relsen har erfarenhet, ingiva icke heller nagon mera siiker forhoppning, att jirn-
vigens losesumma, om den faststilles av gode miin, skall bliva beriknad med
hiinsyn till jirnviigens avkomstgivande formaga eller affarsviirde.

Emellertid fa inlosningsvillkoren for Ostkustbanan anses vara striimgare in
de hittills vanligen tillimpade. Det ir hiirvid dock att mirka, att de givits vid
en tidpunkt, da banans anliggningskostnad beriknades liag, di understéd fran
statens sida icke var ifrigasatt och di tanken pa striingare inlosningsvillkor Gver-
huvud icke blivit viickt. Jimfor man dessa tidsforhallanden med de nuvarande,
sa framtridder en genomgiende skillnad. Det pris staten skulle fa att enligt a-
villkoret erliigga for jirnvigen, torde komma att uppgi till ett belopp, svarande
mot niirmare 200000 kronor per kilometer, vilken kostnad vil icke under nagra
forhillanden torde kunna forrintas med statens jirnviigars vanliga tariffer. Vi-
dare har banans tillkomst blivit heroende av, att enligt finansplanen ett hogst
avseviirt lin beviljas av staten mot sista inteckning i banan, och slutligen har av
1918 ars jirnviigskommitté framlagts ett forslag till inlosningsvillkor for enskilda
jirnvégar, vilka iro for staten forminligare in tidigare inlésenbestimmelser.
Ytterligare mi erinras om de for staten in formanligare inlésningsvillkor, som
reservationsvis péyrkats inom kommittén, Avensom om att kommittén énskat
oppna mdjlighet till faststillande i sirskilda fall — och di av Konungen och
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Riksdagen gemensamt — av andra inlGsenbestimmelser dn de i lagforslaget for-
mulerade.

Det ir givetvis av storsta vikt. att det anliiggningskapital, som jirnvigarna
-— vare sig de iro statens eller enskilda — hava att forrinta, icke uppbringas
over avkastningsmojligheternas ordinira grins. Ur denna synpunkt synes en
modifiering av inlosningsvillkoren onsklig. Styrelsen kan icke heller finna, att
koncessionshavarne, si som ostkustbanefrigan nu en gang ligger. skulle kunna
med fog Dbestrida det beriittigade i, att en sidan modifiering siittes som villkor
for ett effektivt statsunderstbf av banan.

Nigot utformat forslag till nya inlosningsbestimmelser har styrelsen pi den
korta tid. som sttt till forfogande, ej ansett sig kunna utarbeta, men torde 1918
ars jurnvigskommittés ovan berdrda betinkande fi anses limna erforderligt mate-
rial for uppgorande av ett ur statens synpunkt tillfredsstiillande forslag, som
dven for koncessionshavarne kan vara acceptabelt.

Styrelsen anser salunda, att, diivest staten i fortsiittningen skall medverka
till Ostkustbanans finansiering. och detta i hogre grad in forut avsetts, som
villkor hiirfor skall krivas, att de nuvarande inlosningsvillkoren ersiittas av nya
och for statew mera anvindbara och Gverkomliga iin de ursprungliga.

Betriffande villkoren for inlosen av Uppsala—Gdavle jarnedy foreligger ett
forslag till avtal (sid. 290), som framgitt av forhandlingar mellan representanter
for ostkusthanekommittén och jarnvigens idgare. Mot avtalet, som godkints av
jirnvigsaktiebolagets styrelse och stimma, har styrelsen under féorhandenvarande
forhallanden for sin del ej nigon erinran, om in det i avtalets moment 7 intagna
stadgandet om ersiittning for tecknade aktier i Ostkustbanans aktiebolag jimte
4 % nriinta dir for staten synnerligen oférminligt, under antagande att Ostkust-
banan ej kommer till stind. Emellertid har bolagsstimmans beslut éverklagats
och har, sedan kivomélet i underriitten ogillats, talan fullfoljts i hovritten.

Frigan om riitt till inlosen av Uppsala—Giivle jirnvag till godtagbart in-
losenpris har salunda vil rvekt ett steg nirmare sin 16sning, men det bindande
erbjudande fran jirnvagens sida om siddan ritt, vilket jirnviigsstyrelsen i sitt
den 17 november 1919 avgivna utlitande yrkat som villkor f6r beviljande av da
ifrigasatt statslan till Ostkustbanan, foreligger dock alltjimt icke, i det att giltig-
heten av bolagsstimmans enligt uppgift med enkel majoritet givna godkiinnande
ir beroende pa blivande domstolsutslag.

Betriffande Hdérniosand—Sollefted jirnedy anser kommittén ej behovligt att
ifrigasiitta dndring av de i1 koneessionsnrkunden f6r jirnviigen angivna inlos-
ningsvillkoren. Jirnviigsstyrelsen, som enligt vad i det foregiaende anforts, anser
uteslutet, att jirnvigen ifraga skall, emot riktiga principer for jirnvigsdrift, fa
upptaga 6vre Norrlands fjirrgodstrafik med Stockholmsrayonens stationer, finner
jamvil e] nodigt att 1 hiir forevarande samband kriiva en modifiering av Hiirno-
sandsbanans inlosenvillkor.

Som sammanfattning och slutsats 1 hiir forevarande avseende fir styrelsen
uttala, dels att styrelsen finner de gillande inlosenvillkoren for Ostkustbanan
genom forhillandenas utveckling numera otillfredsstiillande och i behov av tids-
enlig moditiering. dels att det forhallandet, att ett shutligl bindande erbjudande
om  godtaghara inlosenvillkor betriffande Uppsala—~Giivle jirnvig ej foreligger.
innebir en pataglig risk.  Avtalet angaende Uppsala—Giivle jirnviigs inlosenvillkor
kan niimligen forfalla, atan att staten av praktiska konsekvensskiil skall kunna
taga fullt tillbaka ett dessforinnan — lat vara villkorligt givet 16fte om fort-
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satt understod. Det synes styrelsen alltsa, att 1 varje fall utgangen av berorda
process bor avvaktas, innan statsmakterna besluta sig for vidare linegivning at
Ostkustbanan.

Styrelsen skall hirefter soka granska de ekonomiska berikningarna for en
mera siasom lokalbana trafikerad jirnvig Hirnosand—Soderhamn.

1 konsekvens med tidigare gjorda reviderade berikningar fér huvudalterna-
tivet till Giéivle bora de av kommittén beriknade inkomsterna minskas med om-
kring 60000 kronor. Till vigledning fér bedémande av, hur utgifterna i kom-
mitténs betinkande -blivit beriknade for lokalbanan jimfort med motsvarande
beriikningar for en stambana till Givle, ha foljande medeltal utriknats med led-
ning av 1 kommittébetinkandet angivna absoluta tal.

1920 ars taxa och
prisnivit

Prisniva och taxa »200»

Stambana Lokalbana Stambana Lokaibana

Hirnésand—  Ildirngsand-— Hirngsand=— Hirndsand—
Gitvle Soderhamn Givle Séderhamn
Inkomst per bankilometer . kr. 32 700 27 500 20 800 17 400
Driftkostnad per bankilometer ... » 235 000 23 900 12 300 13 300
Inkomst per thgkilometer ... ... . » 990 873 630 a2
Driftkostnad per tigkilometer..... » 696 760 372 424
Utgiftsprocent ... ... ... ... 70 87 59 7

Inkomsterna per bankilometer, resp. tagkilometer dro, som hirav framgir,
beriknade viisentligt ligre for en lokalbana till Soderhamn iin for en stambana
till Giivle. Orsaken hiirtill dr huvudsakligen, att kommittén tillgodoriknat huvud-
banan men icke lokalbanan en stor fjurrgdende samtrafik i person- och gods-
rorelse, vilken trafik emellertid, sdsom av styrelsen ovan anforts, torde till storsta
delen bora avioras ur berikningarna. I hogre grad anmirkningsviirt synes vara,
att kommitténs beriikningar upptaga storre driftkostnader per bankilometer, resp.
tagkilomer for lokalbanan in for stambanan, da dock trafiken (per bankilometer)
beriknats 15 procent mindre & den forra jirnvigen, och di en lokalbana med
svag ekonomi alltid bor kunna skoétas pa ett enklare och billigare siitt iin en
anspriksfullare stambana. Huvudanledningen till anmirkta forhallande befinnes
vara, att man i allmiinhet icke riknat med nagon utgiftsminskning for den stora
trafik, som beriikknats falla bort, om banan bygges endast till Soderhamn. De
inom kommittén uppgjorda utgiftsberikningarna kunna siledes icke anses vara
med varandra fullt jamférbara. Utgifterna for lokalbanan iiro tydligen beriknade
efter en relativt hogre mattstock in utgifterna f6r stambanan.

Vid en allmint hillen jimforelse mellan utgifterna per bankilometer i en
lokalbana till Soderhamn och en stambana till Givle bor framst uppmiirksammas,
att den for lokalbanan uppgjorda tagtidtabellen pa ett avsevirt Diittre siitt till-
godoser omridets lokala trafikbehov 4n vad stambanans tidtabell gir, beroende
bland annat siirskilt dirpa, att stambanans genomgiende sniilltag ersatts med
persontdg, som kunnat givas for trafiken savil stiderna emellan som mellan
stiderna och landstationerna férmanligave liigen. Den for en lokalbana uppgjorda
tidtabellen ér silunda i hogre grad #n den for stambanan uppgjorda tidtabellen
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dgnad att mojliggora den i inkomstberikningarna motsedda trafiken. om &n dven
lokalbanans tidtabell synes for knapp i forhéallande till trafikens beriiknade storlek.
Alltsd behova icke heller de for lokalbanan beriknade utgifterna Okas i motsva-
rande grad som stambanans utgifter, om tidtabellen skall utokas till full effektivitet:

Vidare torde nigon hiinsyn fi tagas till att avloning av personalen enligt
de av kommittén angivna bestimmelserna for bangrupp III méjligen kunna ifriga-
komma vid en lokalbana, men diiremot icke vid en med Uppsala—Giivle jirnvig
sammansluten huvudbana. Jimval i ovrigt torde en del utgifter kunna reduceras
vid sinkning av jirnvigens allminna trafikstandard.

Med hiinsyn till anférda férhallanden torde man kunna rikna med, att ut-
gifterna per bankilometer & lokalbanan, under antagande av samma trafikomfatt-
ning per bankilometer som i en stambana, béra kunna reduceras med minst 10 %
under motsvarande utgifter vid denna. Hiwr skall for sikerhets skull da bortses
frin den ytterligare kostnadsminskning, som skulle kunna betingas dirav, att
jimvil enligt styrelsens reviderade berikningar trafiken per bankilometer & lokal-
banan kommer att understign motsvarande trafik i stambanan (med omkring 6 %).

Driftkostnaderna per bankilometer. som i styrelsens approximativa berik-
ning for stambanan till Givle utgdra 16 350 kronor, skola silunda for lokalbanan
till Soderhamn upptagas med 14 715 kronor per bankilometer, vilket ir omkring
2400 kronor mera iin kommittén beriknat for stambanan. For hela den 217
kilometer linga jirnvigen skulle driftkostnaderna di uppgi till 3 193 000 kronor.
Under anforda forutsittningar erhillas foljande slutresultat Dbetriffande lokal-
banans inkomster och utgifter.

Arnvigs- A
Ostkustbane- J‘; r 1‘ 2 Okning
i rrelsens
kommitténs % r(cla d eller
. rev e g .
beriikning X era minskning
beriikning

K r o n o r

Bruttoinkomst, prisniva »200» 3770 000 3710000 — 60000
Driftkostnader. » » T 2 891 000 3193000 -+ 302000
Driltoverskott . e 879 000 517000  — 362000
Réntor .......... [T e T 1475000 1 475 000

Overskott eller brist ... .0 596000  — 958000 — 362000

En till Séderhamn byggd Ostkustbanas tillkomst beritknar kommittén skola
medfora vinst for statens jirnviigar, och angives denna uppsti pa foljande sitt
(sid. 21).

Nettoforlust genom trafikavledning ... 115000 kronor
Avgdr vinst a foreningsstationer ... 430 000 »
Saldo vinst for statens jirnvigar ... ... e 3H000  »

Vid beriikning av nettoforiusten genom trafikavledning har kommittén riknat
med samma av Ostkustbanan foranledda nya godstrafik & statens jirnviigars linjer,
som om banan bygges till (xivle (200 000 kronor, varav 80 000 kronor nettoinkomst
4 statens jirnviigar). Denna uppskattning kan dock icke vara riktig, bland annat
divfor, att atminstone en viisentlig del av den stora trafiken pa ILjusne, som 1
kommitténs Dberiikningar lagts over Giivle, kommer att, om banan bygges till
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Soderhamn (Ljusne), ga Over statens jirnvigars linjer. Diremot far den av kom-
mittén beriiknade vinsten & foreningsstationer till storsta delen bortfulla. T sjilva
verket torde en avsevird nettovinst genom §kad trafik kunna beriknas fér statens
jirnvigar, om banan bygges endast till Soderhamn, men styrelsen skall 1 saknad
av tid att utfora ndrmare kalkyler varken beriikna vinst eller forlust.

Med nedanstiende sammanstallning avses att Gversiktligt belysa, hur drift-
resultaten ur statens synpunkt stilla sig enligt kommitténs och jirnvigsstyrelsens
berilkningar for dels en stambana till Giivle, dels en lokalbana till Séderhamn.

‘ Enligt kommitténs Enligt jirnviigsstyrclsens
berikningar reviderade berikningar
Stambana Lokalbana Stambana Lokalbana
till till till till
Giivle Séderhamn Givle Séderhamn

K r o n o r

Driftéverskott ... ... ... 2570 000 879 000 740000 517000
Rintor & lan. ... RS, B 1562 000 1 475 000 1 562 000 1475 000
Beriiknad rinta & 5 % a eget kapital ... 950 000 583 000 950 000 Hb83 000
Vinst eller foriust: :

& eget kapital ... ... + 1008 000 596000 822000 — 958000

utdver 5 % avkastning édven & eget
kapital ... + B8 000 11790007 — 1772600 — 1541000
Vinst eller forlust fér statens jirnviagar
genom trafikavledning m. m.._......... ... — 775000 + 3815000 — 1015000

Berikningar av hir ifrigavarande slag dro till sin natur approximativa.
Aldrig si noggranna utgiftsberikningar kunna icke avhjiilpa detta, di de dock
maste baseras pd antagna forutsittningar roérande trafikens omfattning, och direst
de underlita detta, sisom i kommitténs berakningar piavisats 1 viss utstrickning vara
fallet, vila pd 16s grund. Styrelsen har i det foregiende motiverat de iindringar
betriffande inkomst- och utgiftsberiikningarna, som styrelsen velat vidtaga, men
vill & sin sida understryka Hven den reviderade beriikkningens starkt approxi-
mativa natur.

Medan emellertid enligt kommitténs berdkningar byggandet av en stambana
till Giivle framstir som gynnsammare in byggandet av en lokalbana till S6derhamn.
ar forhallandet omkastat enligt jirnvigsstyrelsens beriikningsgrunder, i det att
den arliga drift- och rinteforlusten (ranta beriknad & hela kapitalet) skulle —
vid tilldmpning av taxa »>200» — utgora 1772000 kronor for en stambana till
Giivle mot 1541 000 kronor for eu lokalbana till Séderhamn, vartill kommer att
endast en stambana féranleder forlust for statens jirnvigar, vilken beriiknats till
1015 000 kronor.

Betriffande mojligheten att genom héjning av taxan utéver den fo1f statens
jirnvigar giillande anpassa inkomstgivningen efter utgifternas storlek maste visser-
ligen mindre svirigheter foreligga for en jirnvig till Soderhamn, vars uppgift
blir att tillgodose det lokala trafikbehovet, in for en stambana till Givle, men
dir den ridande oenhetligheten i landets taxeviisen ett ont, som si vitt majligt
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bor forsvinna, och hai styrelsen dirfor i likhet med kommittén hiir ¢ velat ritkua
med eventualiteten av en taxehdjning.

Det synes hirvid ej osannolikt, att de ekonomiska svarigheter, som Ostkust-
banan har att kiimpa emot under sin byggnadstid, kunna pa grund av bygenads-
kapitalets storlek komma att bliva bestindande, Sveriges jirnviigsniit var — bort-
sett frin statens normlindska kulturbanor och en del smiirre jirnvigar — i stort
sett utbyggt, innan penningvirdet undergick sin stora siinkning. Landets all-
miinna jarnviigstaxenivi kommer att piverkas hiirav i sinkande riktning. De
jirnviigar, vilka byggas for en 1 jimforelse med tidigare férhallanden dubbel
byggnadskostnad eller mer per bankilometer, kunna dirfor med fog befaras bliva
omojliga att forrinta och fi att bira sig med samma genomsnittstaxa som de
ildre banorna. Detta forhiallande utgor enligt styrelsens uppfattning en huvud-
punkt i Ostkustbanans ekonomiska problem, vilken dock icke synes hava av
kommittén niirmare beaktats.

[ )

Enligt skrivelse fran 1920 ars riksdag borde tagas under overvigande, huru-
vida och pd vilka villkor staten limpligen skulle kunna till en borjan overtaga
trafiken 4 bandelen Hirnosand—Sundsvall och bolaget genom arrendeavgift er-
halla gottgorelse for rintekostnaderna for det i bandelen nedlagda linekapitalet.

Ostkustbanekommittén har (sid. 303) stillt ifrdga, antingen att det for ban-
delens firdigbyggande erforderliga statslinet limnas i huvudsak rimtefritt, till
dess Ostkustbanan i dess helhet kan bliva firdig och Gppnad for trafik. eller
ock att statens jirnviigar arrendera bandelen och diirfor limna ett awrrende, mot-
svarande rintorna 4 statslinet jimte erforderliga avskrivningar. Kommittén, som
anser, att trafikering genom statens forsorg skulle stilla sig dyrbarare iin trafike-
ring av det byggande bolaget, forordar det forra alternativet eller limnandet av
riintefritt 14n under bygemadstiden. Styrelsen har silunda att taga stillning till
frigan om arrendering av bandelen mellan Hirnésand och Sundsvall.

I kommitténs betiinkande har inkomsten 4 bandelen under forutsiittning av
taxa »200» beriiknats till 1039 000 kronor, varav 72 % falla pa persontrafik
och endast 28 % pi godstrafik. Enligt styrelsens tidigare angivna uppfattning
torde emellertid en underviirdering av godstrafikinkomsterna hava fgt rum for
denna bandel. Betriiffande bandelens forrantningsmojligheter anfor kommittén.
att det utan nigra vidare utredningar torde vara tydligt. att, dven om jimforelsen
betriiffande persontrafiken stiller sig ritt mycket formanligare (din for andra ban-
delar i Ostknstbanan) denna bandel, trafikerad som lokalbana, pa grund av gods-
trafikens ringhet icke kan beriknas limna nagot ndmnviirt dverskott till forrin-
tande av dess byggnadskapital.

Av styrelsen verkstilld utredning gor emellertid sannolikt, att bandelen,
trafikerad genom statens jarnvigars forsorg som en fortsittuing pa linjen Ange—
Sundsvall, men i ovrigt som sjilvstiindig lokalbana och nnder vanliga dirvid av
statsbaneforvaltningen anviinda enkla former. bor kunna Limna overskott. Styrelsens
beriikningar utgi di frin, att nagon rullande materiel e anskatfas av banans
dgare, utan att nodig sidan tillhandahalles av statens jiirnvigar, och att dtmin-
stone den stationiira personalen, si liinge banan dr en liten avskild lokalbana,
avlonas enligt de for enskilda jirnvigar gillande bestimmelserna i bangrupp 11
eller mojligen I11.

Styrelsen har vid sina kalkyler harvidlag ocksa knnnat taga hiinsyn till den
icke ovasentliga inkomstokning, som torde komma att tillforas statens jarnvigar
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frin den nya bandelen och icke minst ur allmiin statsekonomisk synpunkt till
den mycket betydliga rinteférlust, som statsverket skulle lida, diirest kommitténs
forslag om anstindsrinteberikningens utstriickning for berérda del av statslinet
anda till Ostkustbanans hela planmissiga byggnadstid skulle vinna tillimpning.

Efter overvigande av samtliga inverkande faktorer har styrelsen kommit
till den uppfattningen, att en statens jirnvagars arrendering av bandelen pi av
riksdagen ifrigasatta villkor dr den wr statens samlade synpunkt hista losningen,
och vill styrelsen alltsi forklara sig beredd att Gvertaga berérda arrende.

Betraffande de évriga smiirre bandelarna Séderhamn—Ijusne och Hudiks-
vall—Igeesund, vilka enligt visst alternativ ifragasatts att firdigbyggas, &ven om
Ostkustbanebygget i sin lLelhet fordréjes, vill styrelsen erinra, att arrendekontrakt
betriffande den forra bandelen redan foveligger, sisom av kommittén ock anfires,
och att styrelsen redan nu kan forklara sig Deredd att framdeles ivertaga arren-
dering av bandelen Hudiksvall —Iggesund pi i huvudsak liknande villkor, som
iro ifragasatta betriffande bandelen Hirnésand—Sundsvall. ¢

Kommittén har under vissa forutsittningar betriffande prisnivan beriknat
byggnadskostnaderna for olika alternativ till nedan angivna belopp (sid. 78).

.

. . p Sxtra g S

Egentlig Riintor L _)t_ ¢ Summa Hartill
administra-

byggnads- a byggnads-  Sundsvalls
. D ~» DD

kostnad  Danklan LIS kostnad station
kostnad
Kronor i tusental
I. Giivle—Hirnosand

a. Banan byggd i ett sammanhang

och i sin helhet oppnad for
trafik ar 1927, ... 45040 1960 17 000 2680

b. Banan byggd bitvis med tidsav-
brott. ... ... ... 46 270 4200 300 50770 2680

II. Ljusne—Hirnosand (utan eget spar
Stugsund—Soéderhamn) ... 37410 840 38 250 2680

[II. Bandelarna:

. Sundsval—Hirndsand............... 12730 — — 12730 2300
Iggesund —Hudiksvall .. ... ... .. 1610 - — 1610 —
Ljusne—Stugsund... . . ... .. 2510 2510 S

I de ovan beriiknade byggnadskostnaderna ingir icke nigon riinta a statslin
eller rinta 4 eget kapital, sedan detsamma nedlagts i banan.

Styrelsen lLar icke funnit tid att granska de uppgjorda kostnadsforslagen och
vill dirfor begriinsa sitt yttrande i denna del till vad av kommittén anforts ro-
rande kostnaderna for Sundsvalls station.

Enir fordelningen mellan statens jirnviigar och Ostkustbanan av kostna-
derna f6r denna station. sammanlagt 2 680 000 kronor, innu icke vore bestimd,
utan vore beroende av Kungl. Maj:ts provning, har kommittén for att emellertid
det oaktat komma till nigon slutsiffra & kostnaden f6r Ostkustbanans anliggning,
ansett, att man som en tankbar 16sning skulle kunna riikkna med, att Sundsvalls
station byggdes helt for statsmedel genom jirnviigsstyrelsens forsorg, samt att
Ostkustbanan direfter till statens jirnviigar betalade en arlig avgild, utgorande
den med hiinsyn till trafikens uppdelning mellan statens jirnviigar och Ostkust-
banan, pi denna senare belopande andel i riinta & anliggningskapitalet samt av-
sittning till fornyelsefonden.
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Av skiil, som jirnvigsstyrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 mars
(918 anfort, anser emellertid styrelsen en dylik berikning for kostnadernas gil-
dande icke kunna godtagas, utan vidhdller styrelsen sin 1 nimnda skrivelse an-
givna stindpunkt rorande fordelningen av kostnaderna for de gemensamma an-
lLiggningarna i Sundsvall, dirvid enligt da verkstallda Dberitkningar bolagets andel
i kostnaderna for nimnda anligeningar skulle belopa sig till ungefir 60 procent.

Banans anliggningskostnad bor dirfér 6kas med 16 miljoner kronor och
bank- och statslinen alltsi sannolikt med 800000 kronor vardera. Styrelsen
kinner sig foga bojd for att i tider som dessa. da ej anslag for viktigare stations-
utvidgningar kunna ifrigasiittas eller av statsmakterna beviljas, begira anslag till
sin part 1080000 kronor medfirande kapitaldkning vid statens jirnviigar att for-
vinta. Att pataga sig hela utligget och dirmed in ytterligare forstora kapital-
okningen anser styrelsen uteslutet.

Under hinvisning till vad kommittén (sid. 86) anfor, att, divest endast
striickan Sundsvall—Hirnésand skulle byggas samt planerna pi jirnvigens fort-
sittning helt Gvergivas, man kunde tinka sig, att trafiken skulle kunna tillsvidare
ombesorjas genom en utvidgning av Sundsvalls station pi dess nuvarande plats,
vill styrelsen ha uttalat. att detta tillsvidare givetvis later sig gira och att den
mindre utvidgning som skulle vara erforderlig, icke skulle draga stora kostnader.
Det synes dirfor icke motiverat, att, pa sitt 1 kommitténs tabla Sver byggnads-
kostnaderna blivit gjort, belasta en lokalbana mellan Sundsvall och Hirnosand
med en kostnad av 23 miljoner kronor for ombyggnad av Sundsvalls station.

T samband med byggnadskostnadsfrigan fir styrelsen iven i anslutning till
den av herr Fogelmarck gjorda reservationen uttala, att nigra utvidgningsarbeten
a linjen Kilafors—Krylbo, pa siitt kommittén stillt i utsikt, icke kunna tinkas
foranledas diirav. att bandelen, om Ostkustbanans byggnad séderut avbrytes vid
sSoderhamn (Ljusne), skulle fi dvertaga den genom Ostkustbanans tillkomst ny-
skapade trafiken. A striickan Krylbo—Storvik, diir trafiken var storst. fram-
fordes ar 1914 666 000 ton och ar 1916 1408 000 ton. D4 linjen kunnat utan
sidana av kommittén ifrigasatta utvidgningsarbeten upptaga 1916 ars vildiga,
av krigskoujunkturerna framkallade tillfalliga trafikstegring, bir det ntan vidare
vara uppenbart, att den relativt obetydliga. i endast nigra 10 000-tal ton upp-
skattbara trafikstegring, som under nimnda antagande far pariknas frin Ostkust-
banan, ej kan tillmiitas nigon nimnvird betydelse med hinsyn till norra stam-
banans trafikkapacitet. Nigot Dbehov av avlastning av trafik fran stambanan
kommer helt visst icke att under dverskidlig tid framtridda. Direst nagon mindre
striicka av bandelen inom nagon, ivenledes dock i varje fall ganska avligsen, tid
skulle behéva goras dubbelspirig, ir detta beroende pd andra orsaker iin behovet
att 0ka bandelens trafikkapacitet i kvantitativi hinseende.

Att behovet av en kustbana genom unedre Norrland ir mycket stort har av
styrelsen redan tidigare vitsordats och senast i styrelsens yttrande av den 17
november 1919, De genom kommitténs forsorg verkstillda utredningarna belysa
viterligare storleken och arten av detta foreligeande hehov. Emellertid har kom-
mittén icke gatt in pa provaing av det i styrelsens forenimnda yttrande gjorda
och motiverade uttalandet, att detta behov ar av visentligt skiljaktig storlek for
olika trakter. Nigot storre lokalt behov av jirnvig visade styrelsen ej foreligga
betriiffande  striickningen  Ljusne-- Gavle, enir dels den enda av denna bandel
cenomlupna folkrikare trakten, i Hamrange, redan dgde jirnviigsforbindelse, dels
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vaglingden mellan Soderhamn och Giivle'.genom Ostkustbanans tillkomst skulle
forkortas med endast 30 kilometer. niimligen frin 114 kilometer tver Kilafors—
Ockelbo till 34 kilometer ver Ostkustbanan.
Styrelsen vill dirfér nedan nigot berdra de olika alternativen till jarnviigs-

frigans 10sning.

Kommittén har forordat, att banan i sin helhet utbygges under ett be-
grinsat antal dr. Totalkostnaden, exkl. Sundsvalls station och rintor i statslin.
beriknas som redan nimnts till 47 miljoner kronor, som tinkas anskaffade till
belopp av 19 miljoner kronor genom aktieteckning och lin fran enskilda (inkl.
diird upplupna riintor) »eget kapital>, 14 miljoner kronor genom banklin och 14
miljoner kronor genom statslin. Detta program har av kommittén angivits som
det enda ekonomiskt genomférbara, och skulle det jimviil att doma av kommitténs
berikningar vara ekonomiskt viil forsvarbart.

Styrelsen ber fi bringa i erinran de ord, med vilka 1920 ars riksdag moti-
verade sitt forslag till utredning i Ostkastbanefrigan. De av riksdagen tidigare
beviljade linen pi i vissa avseenden sirskilt gynnsamma villkor inmeburo ett
erkiinnande frin riksdagens sida av behovet av ifrigavarande jirnvigsanliggning.
De av ortsbefolkningen gjorda stora aktieteckningarna give ock ett ofortydbart bevis
pid det livligan intresse, med vilket banan omfattades. Ostkustbanan framstode
ock for riksdagen siasom 1 hog grad fortjint av statens medverkan for foretagets
forverkligande. Det oaktat hade det icke for riksdagen varit mgojligt att besluta
om Okning av det Dholaget tidigare beviljade lineunderstodet. Under ridande
statsfinansiella forhallanden miste nimligen enligt riksdagens uppfattning fore
ett definitivt beslut i frigan konsekvenserna av detsamma kunna bittre Gver-
skiidas. ~ Aven frin Dolagets sida syntes med fog kunna begiras, att riksdagens
beslut limnade storre klarhet i avseende a den stillning, staten 1 fortsittningen
kunde komma att intaga till frigan. En niirmare utredning borde dirfor foregi
ett avgorande beslut 1 frigan.

Styrelsen delar for egen del helt den uppfattning, som hir kommit till ut-
tryck, och frigan #r silunda, huruvida det ur nationalekonomiska och stats-
finansiella synpunkter iir motiverat att, pa sitt kommittén foreslar, nu fatta prin-
cipellt beslut om statligt understéd av Ostkustbanan i dess hellet.

Frimst fir da erinras. att styrelsen efter foretagen priovning ej kunnat vits-
orda de av kommittén verkstillda” ekonomiska berikningarnas hallfasthet. I byge-
vadskostnaden bhor silunda inriiknas dven kostnaden for Sundsvalls station ined
omkring 1'6 miljoner kronor, vartill kommer, att styrelsen miste pa statens jirn-
vigars kapitalokning begiiva ett anslag pia mera &n'1 miljon kronor. Styrelsens
reviderade berikning av driftresultaten sluta pa en stor arlig forlust i sfillet for
vinst for Ostkustbanan, vartill ur statens synpunkt far Liiggas den hogst bety-
dande nettoforlust. som drligen skulle tillskyndas statens jarnviigar genom trafik-
avledning, och vilken, om den tidigare littare kunnat biiras, numera betyder
mera in forr i betraktande av statens jirnviigars ovissa ekonomiska situation och
de upprepade kraven pa okad ekomomisering. Banans utbyggande under dyrtid
kommer, dven om inlosningsvillkoren modifieras i av styrelsen ifrgasatt riktning,
att medfora, att inlosningssumman for banan, nir den en gang, som alltid for-
utsatts, skall inférlivas med statens jirnviigar, maste bliva mycket hég. Aven
Uppsala—Giivle jirnvig, som blir angeliiget att forvirva, endast om Ostkust-
banan kommer till stind, torde komma att betinga ett inlésningspris, visentligt



23

over dess nuvarande bokforda virde. Att Ostkustbanan skall kunna betala sina
arlign annuiteter till staten synes av styrelsens reviderade beriikning att doma
tvivelaktigt, och ovisst torde vill under siidana forhallanden och med hinsyn till
penningmarknadens lige vara, om banklin till ifragasatt belopp skall kunna under
godtagbara villkor uppbringas.

De i varje fall mycket ovissa rintabilitetsutsikterna for banan synas iignade
att inge si mycket storre betinksamhet, som statens redan givna lineunderstod
enligt kommitténs forslag, med tilligg for Sundsvalls station, skulle 6kas med
ej mindre in 11'8 miljoner kronor och i verkligheten kan komma att tvingas
upp till in hogre belopp. Styrelsen far hirvidlag erinra om sin 1 1919 ars fove-
niimnda skrivelse uttalade uppfattning, att den en ging fastslagna relationen
mellan statslin och o6vriga kapitalinsatser i jirnvigsforetaget borde bibelhallas,
Atminstone till dess genom en undersokning pavisats, att en Okad kapitalinsats
ur allmiin jirnviigs- och nationalekonomisk synpunkt vore motiverad och riktig.

Ytterligare :dir att mirka, att nigot bindande erbjudande frin Uppsala—
Giivle jiirnvigs sida om statsinlosen av denna jarnvig till godtagbara villkor icke
foreligger och pid grund av riittstvist ej heller kan vintas komma att under riks-
dagssejouren foreligga. Detta miste, enligt vad styrelsen tidigare anfort, betraktas
innebira en sidan risk, att statsmakterna icke synas bora besluta sig for vidare
lingivning it Ostkustbanan — &tminstone i dess helhet — forriin berdrda er-
bjudande fatt laga kraft.

Styrelsen nddgas alltsi framhilla, att de ekonomiska konsekvenser och
risker, som ett godkinnande av kommitténs forslag synes innebiira, maste be-
traktas vara av synnerligen allvarlig natur. Styrelsen vill dirfor for sin del
striingt ifragasiitta, huruvida tidpunkten verkligen mu kan vara inne att binda
staten vid ytterligare utfistelser for Ostkustbanans finansiering, och om ej er-
farenheter bora avvaktas under erforderlig tid betriiffande landets allmanna
ekonomiska wutveckling och statsbaneaffirens framtida motstindskraft mot nya
aderlitningar. Det synes styrelsen lika allvarligt bora upptagas till provaing,
om icke i forsta hand mindre mitt och steg, som &ro bittre anpassade efter
tidsforhallandenas krav pa sparsamhet i landets hushillning bora vidtagas.

Skulle emellertid statsmakterna finna, att ostkustbaneforetaget i dess helhet
nu bir slutfinansieras genom statens medverkan, sa vill styrelsen dock foresla,
att vissa. delvis 1 det foregiiende berorda villkor uppstillas hiirfor.  Hiirtill dter-
kommer styrelsen nedan.

Ifraga om vidtagande i forsta hand av mindre métt och steg vill styrelsen
anfora, att redan banbyggnadens avbrytande vid Séderhamn och jirnvigens tra-
fikerande som lokalbana 1 niira anslutning till statens jirnviigars stambaneniit
inmebiir en forenkling och erbjuder en for statsverket firdelaktigare losning,
vilken diirjiimte skulle pi ett 1 det hela nojaktigt siitt tillgodose kommunikations-
hehovet i nedre Norrlands kustbygd.

Kommittén har beritknat, att anliggningskostnaden for en sidan jirnviig
blir 38 250 000 kronor eller ®8 750 000 kronor mindre dn anligeningskostnaden for
en Jirnvig till Gavle. Trin ndmnda belopp bor riitteligen dock dragas de inemot
2400 000 kronor, som finnas nedlagda 1 bananliggmingar mellan [Ljusne och
Giiivle. Tinansieringen av det erforderliga kapitalet har kommittén tiinkt sig si,
abt 11650000 kronor skulle utgora eget kapital, 15 300 000 kronor skulle beviljas
i statslan och 11300000 skulle upptagas som banklin, men har kommittén er-
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inrat om risken, att gjorda aktieteckningar delvis skulle kunna franfalla, om
banan ej bygges till (iivle, och att ej ens det av kommittén ifrigasatta redu-
cerade banklanet skulle kunna uppbringas. Styrelsen saknar mojlighet att i
frigans nuvarande lige niirmare bedéma dessa forhillanden, men vill erinra, att,
di enligt styrelsens uppfuttning en stambana till (fivle far snarast storre ekono-
miska svirigheter in en lokalbana till Stderhamn, banklan bér kunna uppbringas
for den senare banan, sivida det liter sig uppbringas for den forra, och att
limnande av statsunderstod givetvis far goras beroende av viss aktieteckning &
en till Séderhamn utbyggd ostkustbana.

De oOvriga erinringar, som av kommittén riktats mot Séderhamnsalterna-
tivet, synas styrelsen vara dels av mindre betydelse, dels icke héllbara.

Resetiden till Stockholm torde silunda icke bira tillmiitas den vikt, som
kommittén synes vilja tilligga densamma. En viigforlingning Gver Krylbo med
69 kilometer behiver emellertid, sisom av III trafikbyrins P. M. framgar, icke
medfora nigon avseviird relativ forlingning i resetid, diirest man en ging, di
trafikfrekvensen si motiverar, och som under alla férhallanden planerats, inliigger
snabbgiende dagtig & statens jirnvigars linjer.

- Nigra ntvidgningsarbeten i linjen Kilafors—Krylbo behiva, sisom tidigare
anforts, icke komma 1friga for overtagande av Ostkustbanans trafik.

Ur statens jirnviigars synpunkt viktigt ir, att en till Soderhamn byged
lokalbana snarast medfor vinstokning & statens jirnviigar, medan en stambana
till Givle medfor drliga forluster till sidan storlek. att de kapitaliserade Gver-
stign det ifrigasatta statslanets hela belopp.

Styrelsen, som redan i sin foreniimnda skrivelse av den 17 november 1919
ifrigasatt en l6sning av ostkustbaneproblemet efter ifrigavarande linje, tror sig
visserligen finna densamma medféra mindre svirartade ekonomiska konsekvenser
in ett beslut om understdd av Ostkustbanan i dess helhet, men ir dock icke
heller beredd att under nu ridande ekonomiska firhillanden i landet och med
hiinsyn till de dailiga driftresultat, som iven en lokalbana till Soderhamn synes
skola limna, fororda atgirder for banforetagets utférande i detta omfing och
tillstyrka beslut pa en ging om de stora statslin, som iiven banforetagets forverk-
ligande i inskrinkt mittstock vid iin si linge motsebara hoga prisniva synes kriiva.

Styrelsen har di slutligen att taga stillning till den tredje av kommittén
ifrigasatta losningen, att tills vidare beslut endast fattas om statligt understod
till firdigbyggande av bandelarna Hirnésand—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund
och Stugsund—-Ljusne.

Byggnadskostnaden for dessa bandelar och deras finansiering har av kom-
mittén beriiknats pi nedan angivna sitt (sid. 88).

Brggnadskostnad. Jirav anskaffade
! Bana och Raliande '
— . Summa.
forenings- materiel och som cget senom
stationer (exkl.  reparations- kapital. statsliin.
Sundsvall, verkstad.
K—r—o0o—mn—o—r.

|
Hirnssand—Sundsvaltl . 10 760 000 1970 000 12730 000 5361 000 7369000 '

Hudiksvall—Iggesund . 1610 000 1610000 1016 000 594 000
Stugsund—DTIjusne.. ... 2510 000 2510000 1965 000 45 000

Summa 14 830 000 1 970 000 16850 000 8342 000 8 D08 000
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Vad Sundsvalls station angir har styrelsen redan erinrat, hurnsom nigon
utvidgningskostnad av store betydenhet icke erfordras for inledande av Hirno-
sandsbanans tig. Den av kommittén upptagna kostnaden for rullande materiel
och reparationsverkstad fir jimvil utga, darvest statens jirnviigar pi ifragasatt
siitt overtaga bandelarnas trafikering. Med bibehillande i Gvrigt av kommitténs
beriikningsgrunder, enligt vilka inga banklin skulle finnas, skulle bandelarnas
finansieringsfriga da stilla sig pa foljande siitt.

! Harnosand - Hudiksvall — Stugsund Summa
Sundsvall Tegesund. Tjusue. e
K —r o n— o0 — r.
Byggnadskostnad 18 760 000 1610000 2510 000 14 380 000
Hirav anskaffat
som eget kapital H 361 000 1016 000 1 965 000 8 342 000
genom statslin 5399 000 594 000 545 000 6 538 000

Av erforderliga statslin iro redan 3 miljoner kronor beviljade och uthe-
talda. Styrelsen erinrar, att hittills beviljat statslan ej fir anviindas for bedrivande
av andra arbeten #n & bandelen Hirngsand—Sundsvall.

Styrelsen har redan forut i denna skrivelse forklarat sig beredd att dver-
taga trafikeringen av nimnda bandelar pa vissa villkor, varigenom de av kom-
mittén beriiknade statslinens forrintning i sto@t sett skulle tryggas. Ur statligt
ekonomisk synpunkt torde den fordelaktigaste 10sningen av ostkustbanefrigan
diirfér vara, att i avvaktan pi tidskonjunkturernas forbittring m. m. endast fore-
nimnda bandelar tillsvidare byggas och utarrenderas.

Kommittén erinrar emellertid, att av det kapital, cirka 13 500 000 kronor, for
vilket bolaget den 1 januari 1922 var engagerat i banbyggnaden, over 6 500 000
kronor belopte sig pi andra én har nimnda striickor (sid. 304), och att rintefor-
lusterna & detta kapital skulle bliva hogst betydande, diirest byggnaden avbrotes tills
vidare. Jiimvil skulle redan utforda arbeten delvis forfalla, om de under ett fler-
tal ar lamnades ofullbordade.

Styrelsen underskattar icke vikten av dessa erinringar, och styrelsen be-
klagar, att dessa medel éverhuvud kommit att nedliggas, innan banans finansie-
ring var siikerstilld. I sjilva verket &r dock det nedlagda beloppet ej si stort,
att det kan i och for sig motivera ett ytterligare engagement pa flera ginger si
stort helopp, och 1 stort sett torde det vil ocksid vara for koncessionshavarne
bittre, att itminstone nigra bandelar skyndsamt firdigbyggas, iin att byggnads-
arbetet helt miste nedliggas.

Styrelsen vill ock uttala, att styrelsen anser Ostkustbanans byggnad fram-
deles bora genom statens medverkan fullfoljas 1 man som det ekonomiska liget
si medger. Dock torde hirvid Limpligen bora forfaras si, att byggnadsarbetet
lokaliseras pa viss bandel, for vars fardighyggande erforderliga medel finnas
siikrade.

Ett annat beklagligt forhillande ir ju att nuvarande arbetsloshet kan i
nigon man piverkas av ett inskrinkande av banbyggnadsarbetena. Styrelsen
vill em(\]]erti& darvidlag hava uttalat, att ntgifter for arbetslishetens bekiimpande
bira vara engingskostnader, och att de alltsi ej biora fa hiinfora sig till skapandet
av objekt eller foretag, som kunna medfora framtida ekonomiska oligenheter
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eller bestiende utgifter. Det torde viil i detta fall ocksi vara si, att man o]
fir forutsiitta behovet av ostkustbanearbetenas bedrivande for forebyggande av
arbetsloshet under mera iin en kortare nu innevarande period av banans bygg-
nadstid, och i varje fall skulle ju fiven vid den inskrinkta arbetsomfattning, som
nirmast tilltalar styrelsen, icke ovisentlig tillging pa arbetstillfillen kvarsta.

Styrelsen vill nedan ange sin uppfattning angiende de villkor, som enligt
ovanstiende synas bira uppstillas for statens medverkan till slutfinansiering av
Ostkustbanan i dess helhet.

Yad di forst angdr tidpunkten for fattande av beslut om okat statsunder-
stod, si fir styrelsen erinra om sin uttalade mening, att det i vrigt godtaghara
avtalet angiiende Uppsala—Giivle jirnvigs inldsenvillkor nidviindigt bor hava
erhillit laga bindande kraft, innan statsmakterna giva ett villkorliot lifte om
fortsatt anderstod. ’

Ovriga av styrelsen nedan ifrigasatta villkor kunna diremot utan storre
risk anknytas till ett beslut frin statsmakternas sida om sidant okat understird.

Kommittén har (sid. 311) i atta punkter sammanstillt de sivskilda villkor,
vilka enligt kommitténs mening borde uppstillas for stnjutande av ifragasatt
nytt statslin & hogst 11 miljoner kronor. = Villkoren avse huvudsakligen finans-
frigor, vilka niirmast falla inom riksgildskontorets intressesfir. Styrelsen anser
sig emellertid bora yrka iindring i de uppstillda villkoren i foljande tvenne, i
det foregiende delvis redan berérda avseenden.

De framlagda linevillkoreng utga frén den av kommittén uppgjorda bygg-
nadskostnads- och finansplanen, vilken icke inbegriper Ostkustbanans andel av
ombyggnadskostnaden f6r Sundsvalls station. I anslutning till vad i det fore-
giende anforts, anser styrelsen den beriknade byggnadskostnaden bira Gkas
med 10600000 kronor, varav 800 000 da torde fi tinkas anskaffade genom Gkning
av statslinet och ett lika hogt belopp genom 6kning av banklinet.

Betriiffande statslinerintan under den planmissiga byggnadstiden foreslir
kommittén, att densamma mé 1 sin helhet betraktas som anstandsrinta, att genom
fortsatt annuitetslikvid erliggas till staten, forst sedan i stadgad ordning saviil
all annan rinta som ock hela linekapitalet inbetalts. Styrelsen har tidigare
visat, att inlosningsvillkoren icke harmoniera med anstindsrinteprincipen. Vidare
har styrelsen forklarat sig beredd att overtaga arrenderingen av bandelarna
Hirnosand—Sundsvall och Hudiksvall—Iggesund, mot gildande av ett mot stats-
laneriintan svarande arrende. Di styrelson dessutom ur principiell synpunkt
hyser betinksamhet mot, att prejudikatsvis inféres en ny och for statsverket
oformanlig rinteberiikningsgrund betriffande statslin till enskilda jirnviigar, vill
styrelsen ifrigasitta viktigheten att tillimpa annan grund for statslinens rinte-
berikning under byggnadstiden in den vid beviljande av lin till enskilda jirn-
viigar i allminhet stipulerade.

Av i det foregiende nirmare anforda skil anser styrelsen vidare, att de
nuvarande inlosningsvillkoren betriffande Ostkustbanan biora ersiittas av nya
limpligare och for staten mera praktiskt anvindbara. Som villkor for itnjutande
av Okat statsunderstod skulle da fordras, att Ostkustbanebolaget godkinner de
nya inlosningsbestimmelser, som i samband med linevillkoren kunna komma att
frin statens sida uppstillas.

Av kommitténs betinkande synes framgi, hurusom Ostkustbanebolagets
avsikt vore att trafikera Ostkustbanan som en med staten konkurrerande stam-



o

7

bana i intim samforvaltning med Uppsala-—Giivle jirnvig och iven med Hiirnosand
—Solleftei jarnvig. Mojligheter till dylikt samarbetes utstriickning iven till
annat jirnvigskomplex iro givetvis ocksa forhanden, och styrelsen har icke utan
oro for utvecklingen kunnat se, hur redan i de utredningar, som ingi i kommitténs
betinkande, framlyser en avsikt att pa den ildre stambanans bekostnad utnyttja
de mojligheter till konkurrens, som till exempel tidtabellens anordning kan giva.

Styrelsen vill erinra, att till och med i ett land som England, den linge
hysta asikten om konkurrensens nytta och férdelar jimvil betriffande jirnvigs-
viisendet numera oOvergivits iven 1 princip och eftertritts av en malmedveten
jirnvigspolitik i enhetliggirandets tecken. I Sverige har man hittills icke ansett
sig ha riad med konkurrensbanor i egentlig mening. Styrelsen erkinner villigt
Ostkustbanans stora betydelse fér dess intresseomrade och har dirfor tidigare
ej ansett sig biora avstyrka banans koncessionerande, men styrelsen fir taga
bestimt avstind frin tanken pi Ostkustbanans méalmedvetna trafikering som
konkurrensbana. Diirest staten dirfor nu skall genom mycket stora bidrag mojlig-
gbra finansieringen av detta for statens egna jirnvigar under alla forhallanden
synnerligen forlustbringande foretag, si synes det styrelsen sta i §verensstim-
melse med den tidsenliga allmiinna jirnvigspolitikens anda och for tryggande av
sivill trafikanternas som statens jarnvigars och i allmiinhet statens intressen
nidviindigt, att betryggande garantier skapas for att banans forvaltning kommer
att ledas icke enbart efter privatekonomiskt betonade, utan iven efter ur statens
och allminhetens synpunkter tillfredsstiillande grundsatser.

Sidana garantier synas limpligen kunna vinnas pi tre vigar nimligen dels
genom forstirkt representation for staten i bolagets direktion, dels genom att
Kungl. Maj:t forbeliiller sig provningsriitt och avgdrande 1 vissa grupper av
viktigare drenden, och dels genom att bolaget i vidstriicktare grad in 1 allmiinhet
ir fallet forpliktas underkasta sig de bestimmelser, som Kungl. Maj:t kan finna
gott for bolaget faststilla. Liksom styrelsen ej funnit tid att uppritta forslag
till nya inlosningsbestimmelser for Ostkustbanan, har det ej heller varit sty-
relsen’ maojligt att pa den korta tid, som sttt till forfogande, nirmare precisera
antydda villkor, men vill styrelsen dock nedan sika nigot niirmare ange sin mening.

De av kommittén ifriigasatta villkoren stadga bland annat, att pa vid stats-
understodda jirnvigar vanligen anvint sitt Kungl. Maj:t skall figa insitta en
med sirskild instruktion forsedd ledamot i direktionen for bolaget (statens ombud).
Styrelsen anser emellertid, att Kungl. Maj:t hirutéver ma iiga insitta ytterligare
minst en sidan ledamot med uppgift att bland annat siirskilt bevaka, att veder-
borlig hiinsyn tages till statens jirnviigars intressen.

Mojligheten till en mera ingiende provning frin Kungl. Majits sida av Ost-
kustbanebolagets inre forvaltningsatgirder in vad redan allminna stadganden
och givna koncessionsbestimmelser medgiva eller atminstone hittills i liknande
fall tillimpad praxis far viintas sjilvklart medfora, har synts styrelsen mycket
onskviird betriiffande t. ex. dels vissa mojliga nedsittningar frin den givna taxan
av betydelse for trafiken fiven a statens jarnvigar, dels Ostkustbanans ordinarie
tagplan och dels triiffade verenskommelser av storre ekonomisk innebird, t. ex.
med annat jirnviigsbolag om samforvaltning.  Styrelsen vill erinra, att Englands
och Nordamerikas forenta staters nyare jarnviigsforfattningar giva mojlighet till
en langt mera ingiende privning fran de statlign hogsta jirnvigsmyndigheternas
sida, in vad svensk forfattning och praxis medger. Den siiregna stilluing, som
Ostkustbanan kommer att intaga i landets kommunikationssystem torde jimvil
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fi anses till fullo motivera en starkare statlig kontroll iin vad som hittills ansetts
erforderligt Letriiffande jiarnviigarna i allmiinhet.

I vilken utstriickning koncessions- eller linevillkoren ur berérda synpunkt
kunna behdva undergi indring dr vanskligt att séiga, men fir styrelsen hiinvisa
till att enligt kommitténs forslag till lanevillkor bolaget skall vara underkastat
savil de bestimmelser i friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kan finna for
gott for bolaget bestimma, som ock i vrigt alla de villkor och kontroller, som
Kungl. Maj:t provar limpliga och nidiga. Denna bestimmelse torde mihinda i
sin allminna avfattning i stort sett tillgodose det andra och tredje garantikrav,
som av styrelsen hiir ovan uppstiillts.

Styrelsen har emellertid icke tinkt sig att Kungl. Maj:t i regel skulle he-
hiva ingripa i bolagets inre forvaltning om icke viss friga av kronans i bolags-
styrelsen forstiirkta representation understillts Kungl. Maj:ts provning.

Villkor for De villkor, som av staten synas bora uppstillas for méjliggorande av an-
“”d‘;“’t""d @ tingen en i Soderhamn avslutad ostkustbans eller ock banorna till Hirnésand
;}'ﬁrlza:‘ig"_“ —Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund och Stugsund—Ljusne, torde icke behéva
Soderhamn gOTas fullt sa stringa som de, vilka ifrigasatts for Ostkustbanan i dess helhet.
dvensom  Emellertid anser styrelsen, att iiven for dessa alternativt ifragasatta statsunderstod
Harngsand— en  gkiirpning av tidigare villkor kan vara motiverad. Inlésningsvillkoren synas
::Z;d“‘r‘” silunda i betraktande av anliggningskostnadernas storlek och banornas smi ut-
flera: gikter till forrintning vara i behov av modifiering. Skola banorna byggas och
alltjimt #gas av ostkustbanebolaget, ehuru de bliva trafikerade genom statens
jirnviigars férsorg, torde forestdende villkor betriffande det statliga overvakandet
bora i det hela principiellt uppstillas, ehuru desamma, s linge banorna trafikeras

som sirskilda bandelar, icke behéva siittas i funktion.

Styrelsens Under hiinvisning till vad i det foregiende anfirts fir styrelsen silunda

slutsatser. dels uttala, att styrelsen under forhandenvarande férhillanden ej har nigon
erinran emot kommitténs hemstillan, att Kungl. Maj:t ville godkiinna och lita &
statens vignar underteckna ifragavarande avtal om ritt till statsinléosen av Upp-
sala—Giivle jirnvig,

dels ifragasiitta ett uppskjutande av tidpunkten fér avgérandena betriffande
Ostkustbanans slutfinansiering i avvaktan dels pa att ett-inginget avtal om in-
16sningsvillkor betriffinde Uppsala—Giivle jirnvig vinner laga kraft, dels pa de
ekonomiska konjunkturernas utveckling saviil for landet i dess helhet som for
statens jirnvigar,

dels hemstilla, att, under forutsittning av sidant uppskov, upptages till
provning utvigen att i forsta hand genom erforderliga statsitgirder mojliggora
utbyggande inom den niirmaste framtiden, forutom av linjen Stugsund—Ljusne,
rorande vilken trafikeringsavtal redan foreligger, av bandelarna Hirnésand—
Sundsvall och Hudiksvall—Iggesund. vilka styrelsen forklarar sig villig att pa
av 1920 ars riksdag ifrigasatta villkor arrendera,

dels slutligen uttala, att, for det fall att statsmakterna skulle vilju omedelbart
Oka sin langivning till Ostkustbanan, hirmed matte férbindas vissa i styrelsens
skrivelse nirmare angivna villkor.

I handliggningen av detta irende hava jimvil deltagit Gverdirektdrerna
Virgin och Flodin, jirnvigsfullmiiktigen friherre Adelswiird, jirnvigsfullmiktige-
suppleanten Ekman, t. f. 6veringenjoren Hellgren, byricheferna Kjellin, Almqvist,
Englund, Olofsson, Stjerna, Svensson samt t. f. byrichefen Marcus.

Underdénigst

AXEL GRANHOLM.
SveEx NoORRrMAN.

Stockholm den 9 mars 1922



29

Bilaga.

P. M.
Angiende de av Ostkustbanekommittén uppgjorda forslagen till tidtabell.

Vid bedomandet av de tagplaner, som kommittén uppgjort f6r Ostkustbanan
synes vara limpligt att forst behandla fjirrférbindelserna, dérefter tigen stiderna
emellan och sist forbindelserna mellan stiderna och nirliggande landsbygd. 1 det
foljande benimner jag det kommitténs tidtabellsutkast, som avser Ostkustbanan
Hiirnosand—Givle, alternativ I, och det som avser Ostkustbanan Hirnosand—Soder-
hamn alternativ II.

Alternativ 1.

Fjarrforbindelserna i alternativ I karaktiriseras av en tydlig strdvan att pa
statsbanornas bekostnad tillgodose det rena Ostkustbaneintresset och &ven trafikfor-
valtningens Goteborg—Falun—Givle intressen. Meningen med uppgdende dagsnill-
tagets lige #r att avleda trafiken frin statsbanans nattsnilltag till mellersta Norrland.
Nedgaende dagsnilltiget har erhillit sitt lige i samma syfte men dirjimte avledes
nattrafiken fran statsbanelinjen Stockholm C—Gdteborg till det blivande nattdget fran
Givle gver Falun till Goteborg. Dagsnilltiget ankommer néimligen si sent till Stock-
holm, att det icke kan dir erhdlla anslutning till nigot nattdg. Resande till stationer
séder om Stockholm C iro sélunda hinvisade att anvinda persontiget med avging
fran Hiarnosand kil 6% fm. Uppgiende dagpersontiget dr lagt si, att det kommer
att draga trafiken frin Statens jdrnvigars befintliga nattsnilltig fran Goteborg till
det planerade nattiget Goteborg—Falun—Givle. Visserligen har thget tinkts avgi
frian Stockholm kl. 8 fm., men d& Statens Jirnvigars nattsnilltdg frin Goteborg f. n.
ankommer till Stockholm C kl 8% fm., blir den overgingstid, som skulle kunna
istadkommas, otillricklig for siker anslutning. Det dr emellertid foga troligt att
statens jirnvigar for anslutning till ett Ostkustbanans persontdg inligga ett nytt tig
med snilltdgs hastighet mellan Stockholm och Uppsala. I Stockholm erhaller ej heller
detta tig anslutning med nigot av nattsnilltigen Malmé—Stockholm, men vil knapp
sidan fran det tig, som avgar fran Malmé 2% em. och ankommer Stockholm C 7% fm.

Vid uppgorandet av kommitténs forslag till tidtabell for fjdrrtagen har man
saledes 1atit sig angeliget vara att soka skapa anslutningar med trafikforvaltningens
blivande nattsnilltag mellan Goteborg och Falun, men ej tillrdckligt beaktat onsk-
virdheten av att hava anslutning med statens jidrnvigars befintliga nattidg mellan
Stockholm C—Gdéteborg och med nattigen till och frén sodra Sverige och utlandet.

En av forutsittningarna for den stora avledningen av fjirrtrafiken synes vara,
att morgonpersontaget frin Sundsvall till Hirngsand skulle avgi frin Sundsvall om-
kring en timme innan nattiget frdn Stockholm ankommit dit. Detta ir ju tidtabell-
tekniskt sett en oformlighet, men en sidan tidtabell foér detta tAg faller pi grund av
sin egen orimlighet, f6r sa vitt icke hela byggnadsplanen f6r Ostkustbanan skall
iindras. Enligt den hyggnadstekniska utreduingen (sid. 92 och 96) skulle bandelen
Hirngsand—Sundsvall vara firdig &r 1924, d. v.s. i biista fall 3, i simsta fall 11 ar
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fore fidrdigbyggandet av hela Ostkustbanan till Séderhamn. Di ar 1924 den sdrskilt
av Hirndsand efterlingtade bandelen till Sundsvall oppnas, torde det icke vara moj-
ligt for bolagsstyrelsen att lita forsta morgontiget avgi fran Sundsvall fére nattigets
fran Stockholm C ankomst dit. Bolagsstyrelsens motivering skulle d& vara, att, enir
man 3 eller 11 ir senare planerade inliggande av ett dagsnilltig fran Stockholm till
Hirndsand for att avleda nattrafiken frin statens jirnviigar, man icke kunde nu till
lita HdrnGsand fi tvd timmars tidigare ankomst for resande och post séderifrin (6ver
Sollefted ankommer anslutningstiget frin Stockholms-nattiget strax efter 1 em.) Man
kan sdledes utgi fran att morgontiget frin Sundsvall till Hirnosand da méste liggas
i anslutning fran Stockholmsnattiget. Och om Hirngsand en gang fatt forbittrad
nattigsforbindelse frin Stockholm med direkt sovvagn, torde det for var och en fram-
std som en orimlighet att sedermera bryta en 3 eller 11 4r gammal férbindelse.
Enligt kommitténs mening skulle icke blott hela den nuvarande persontrafiken
mellan & ena sidan Hidrnésand—Sollefted jirnvig samt Sundsvall och 4 andra sidan
stationer sGder om Bollnds utan dessutom en hégst visentlig okning av densamma
komma att gi Over Ostkustbanan. For bedémandet av denna friga miste man ha
klart for sig, vilka tider de olika viigarna kunna bjuda. I nedanstdende tabli har
tiderna for statens jarnviigars nattsnilltdg sammanstillts med dem for Ostkustbanans
dagsnilltdg. Enir i varje fall det skulle dréja minst 5 &r, innan hela Ostkustbanan
kan Oppnas, har Jarnviigsstyrelsen utgitt fran, att de allminna férhallandena da dter
skola vara normala, vadan kortare restider kunna erbjudas 4 statens jarnviagar.

Nattlg over Dagtig over

statens Ostkust-
jarnvagar banan
¥ !
Riktning norrut.
| avg. Stockholm . . - e e : 882 1282
| ank. Sundsvall. ... “ L . g3Is BiZ
Riktning sdderut: |
avg. Sundsvall : . s 815 geo
ank. Stockholm . 1 A 8?3 1045

Restiderna dro visserligen lidngre over Statens jirnviigar, men timmarna kunna
tillbringas under s6mn, vadan man torde kunna utgd frin att alla tjansteresande, de
flesta afffirsresande samt en stor del andra resande mellan Hirnésand och Sundsvall
4 ena sidan samt Stockholm C & andra sidan, komma att allt fortfarande anvinda
statens jdrnvigars nattsnilltdg i stillet for att 6dsla bort en ling arbetstid eller fri
dagtid pad Ostkustbanans dagtig. Vidare kommer den avgjort storsta delen av tra
fiken pd sbdra Sverige samt 8stra syd-Sverige att allt fortfarande formedlas av statens
jirnvigars nattig, eniir Ostkustbanans sniilltg icke ligga limpligt for anslutning med
tigen i dessa delar av Sverige och allminheten helt sikert hellre reser pd nattag i
Norrland och dagsnilltig i syd-Sverige #n med dagpersontdg 4 Ostkustbanan -— ej
mindre #n 50 uppehill mellan Hirnésand och Givie — och nattsnilltdg i syd-Sverige.
Skall fjdrrtrafiken nirma sig de stora tal, som antagits i trafikberidkningarna, synes
darfér vara nodvindigt, att dagsnilltigen #ndras till nattsniilltdg. Men di maste
ocksd utgifterna visentligen 6kas. I samband hirmed bor dagpersontiget 4 mellan
Gévle och Stderhamn senareliggas si mycket, att det i Stockholm C erhiller anslut-
ning med snilltdgen frdn utlandet och Malmé.
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Sisom nyss berdrts bor vidare morgontiget nr 8 fran Sundsvall ldggas i anslut-
‘ning till statens jirnvigars nattdg frdn Stockholm.

For beridkning av trafiken mellan niirliggande stider har som jimfGrelsematerial
av kommittén anvints siffror for en del stationsrelationer vid statens jarnviigar.
Samtliga dessa relationer, med undantag av Karlstad—Arvika, som icke bort med-
tagas, eniir den stora trafiken mellan Karlstad och Kil verkar férryckande, hade 1913
féorutom #nda till 3 snilltigpar, mellan 4 och 7 persontigpar om dagen, under det
att i relationerna Sundsvall—Hudiksvall, Hudiksvall—Séderhamn och Séderhamn—
Givle endast 2 persontigpar och ett snilltigpar samt mellan Hérnésand och Sunds-
vall 3 persontigpar och 1 sniilltigpar skulle framféras. Dessutom &ro tlgen enligt
tidtabellsforslaget si lagda, att de i en del relationer icke alls uppmuntra till resor.
Det bér vidare bemiirkas, att i vissa relationer tidtabellen ligger oberiittigade band
pa eller rent av forhindrat den fria konkurrensen stdderna emellan om handelsom-
ridena.

Féljande exempel belysa det sagda.

Skall man resa fran Hudiksvall till Sundsvall (88 km.) och iter pa dagen, miste
man resa fran Hudiksvall kl. 52 pd morgonen och #r dter i Hudiksvall tidigast 438,
ty mellan 7% och 8°° pi morgonen kunna inga affirer utrittas och ej heller girna
nellan 55! och 7% pi eftermiddagen. Skall man resa frian Séderhamn till Hudiks-
vall (62 km.) kan man ej komma till Hudiksvall tidigare dn 30 eftermiddagen, d. v. s.
d4 bankerna iro stingda, och man maéste till pad kopet vinda 40, om man icke vill
ligga Over natten i Hudiksvall.

Skall man resa fran Givle till Séderhamn, kan man ej komma dit tidigare én
133 vilket méste anses vara for sent. For resan frin Givle till Hamringe (33 km.),
med vilken plats det givetvis dr av stor vikt for Givle att hava goda forbindelser,
finnes ingen annan anvindbar forbindelse dn frin Givle 11° och ater till Givle
3% dia uppehallet i Hamrainge blir knappa 2 timmar. Att pa den tiden medhinna
ett affirshesok i Norrsundet torde vara svart.

Att sista taget pd dagen soderut skulle avga frin Endnger redan vid 12-tiden
och fran Norrala ett fatal kilometer fran Soderhamn strax fore kl. 1 e. m. kommer
givetvis att framkalla berittigade klagomal.

Fran platserna Bolan, Tron och Norrala mellan Hudiksvall och Séderhamn kan
man icke resa till Hudiksvall och dter pa dagen. Annu betiinkligare dr att Soder-
hamn alldeles utestiingts frin handelsomradet mellan Ljusne och Givle. Befolkningen
i Mardker, Sunnis, Axmar bruk, Axmar by, Hamringe, Abydal, Trodje, Bjorke, Hille
och Sitra saknar praktiskt taget mojlighet att med tag resa till Séderhamn och ater
p4 dagen. Tidtabellspolitiken far icke drivas pd siAdana avvigar, att man utestinger
Soderhamn frin att soka férvirva handelsomride i den for Norrlands-férhillandena
titt bebyggda Hamringebygden. Nu kan det ju invindas, att man kan dock an-
vinda godstigen 14 och 13. Gentemot en sidan invindning behdver endast péapekas,
att en Hamrangebo tillbringar for visso icke 8 timmar pi tdg for att resa till Soder-
hamn med ett si kort uppehall dir som 52 minuter, di han i stiillet kan resa till
Gidvle en timme senare pi dagen och komma hem en halv timme tidigare, efter att
hava tillbringat mindre dn 2 timmar pi tdg och haft en anvindbar tid i Givle av
4!, timmar.

Ostkusthanan ir dragen genom den ganska folkrika — bortit 4,000 personer —
Norrala-hygden nordvist om Séderhamn. D4 Norrala ligger endast 11 km. frin Soder-
hamn, kan man sikert utgd frin, att Séderhamn wxill hava limpliga tigligenheter for
hessk i Norrala och Trond pia dagen. Enligt kommitténs tidtabellsforslag kan en
Soderhamnare for en dylik resa icke anviinda tig.

-
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Vad angir inkomstberikningarna for trafiken mellan icke niirliggande stiider
har av kommittén som jamforelsematerial anvints en del stationsrelationer pa Vist-
kustbanan. Av nedanstiende tabld framgir antalet tig i de olika av dessa relationer.
A Vistkustbanan har rdknats med 1913 4rs sommartidtabell.

‘ Antal tigpar ! Antal tdgpar
f
Stricka | {person_ Striacka ‘person_l
- och
snilltdg lblnndnde | sndlitdg ‘blandade|
| tig | \ tig
| ‘ f I |
Halmstad—Angetholm .. ......... 3 H* Hirnssand —Hudiksvall ......... 1 2
Hilsingborg F—Laholm ...... . 3 b #*) » —Ssderhamn ......... 1 ‘ 1 |
Halmstad —Varberg ................ 3 5 » —Gavle ... 1 1
Halsingborg F—Halmstad ....... 3 5%) | Sundsvall—Soderhamn ... ... 1 1 ’
Halmstad —Kungsbacka .......... 2 3 » —Givle ... 1 1
Hilsingborg ¥F—Falkenberg...... 3 3 Hudiksvall—Gévle ................. | 1 2
» —Varberg ......... 3 3 |

#) Dirav ett anvindbart fjirrgodstig.

Tabldn visar, att betrdffande framkomstmojligheterna Vistkustbanan och Ost-
kustbanan skulle komma att std pd helt olika plan, iven om man, sisom sig bor,
riknar med endast ett snilltigpar pd Vistkustbanan.

Av vad som ovan framhéllits, torde med tydlighet framgi, att om jirnvigen
skall bliva till vintad nytta for trafiken mellan stéiderna, bora flera tig inliggas.

For att pad billigaste sitt tillmotesgd trafikbehovet hava nya tig tinkts lagda
sdlunda: ,

Ett nytt tig inligges fran Givle omkring 7% f. m. med ankomst till Sundsvall
omkring 1% e. m., ett nytt tig frdn Sundsvall omkring 22° med ankomst till Givle
omkring 9% e. m. Om snilltdget i sydgiende riktning skall ligga enligt kommitténs
utkast, erfordras persontiget i sydgiende riktning visserligen icke for trafiken mellan
stiderna, men nodvidndiggores av det uppgdende tiget och dr behivligt for resor till
och frin mellanliggande landsstationerna, vilkas kommunikationer enligt forslaget
skulle bliva synnerligen otillfredsstillande.

Genom dessa #ndringar i tigordningen skulle nigorlunda bekvima resemojlig-
heter skapas stiderna emellan, ehuru de icke bleve si bra, som de voro pé Vistkust-
banan.

Vad slutligen angir nirtrafiken, dro bristerna i tdgplanen synnerligen patagliga.
Kommittén har genom uttalandena pa sid. 221 och 223 visserligen férklarat, att man
tinkt i man av behov inligga flere tdg vid Givle, Hudiksvall och Sundsvall, men
d4d nagon antydan om utgifter for dessa tdg icke finns i utgiftsberikningarna — &t-
minstone har man icke berdknat ett enda ton kol for dessa tinkta tdg — bér man
vdl kunna antaga, att kommittén tinkt sig &tskilliga Aar forflyta, innan desamma
skulle inliggas. P4 grund hirav har jag ansett mig bora klarligga,i vad méan kom-
mitténs tidtabell behtver genast frin dess forsta tillimpning kompletteras for att
nigorlunda ngjaktigt avveckla den trafik, som ligger till grund fér de gjorda inkomst-
berdkningarna.

Forst vill jag nimna, att ]ag icke ansett mig bora rikna med godstigsligen-
heterna som anvindbara f01" persontrafik i nimnviird utstrickning. Skall ett enda
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godstag om dagen utfora hela det berdknade godstrafikarbetet, maste man nimligen
rikna med si ling restid, sd otympliga tig och sddana fOrseningar, att de icke med
fordel kunna anvindas for personbefordran.

Den sakkunnige for inkomstberdkningarna siger, att forutsittningen for Sunds-
vallstrafiken ir, att den planerade spirvigen mellan Skénvik och Sundsvall antages
icke hava kommit till stdnd samt att inom Sundsvallsdistriktet tillimpas s gynnsam
lokaltigstidtabell, att konkurrensen med dngslupar och automobiler kan bortses frin
for .de samhillen, som ligga i nirheten av respektive jirnvigsstationer.

Vad nu sirskilt betriffar trafiken mellan Sundsvall och kringliggande nejd lik-
som mellan Séderhamn och trakten sdderut, kan man med ledning av intensiteten &
befintliga Angslups- och billinjer med sidkerhet pastd, att kommitténs tidtabellsforslag
ir redan fran forsta dagen av Ostkusthanans trafikering otillrickligt.

For ett mattligt tillgodoseende genom jirnviigen av Sundsvallsnejdens trafik
kriivas ytterligare dels 4 tigpar Sundsvall—norrut (Vimpels eller eventuellt Berge-
forsen) nimligen 2 morgontigpar och 2 eftermiddagstigpar, dels ytterligare 3 tigpar
Sundsvall—séderut (Njurunda) ndmligen 1 pid morgonen och 2 pi eftermiddagen.

Med dessa indringar skulle antalet forbindelser for nirtrafiken mellan Sundsvall
och trakterna norr ddrom bliva 7 i vardera riktningen. Till jimfdrelse mid nidmnas,
att i somras funnos med bédtar och bilar inalles 14 férbindelser i vardera riktningen,
av vilka 11 pa Vivsta och 3 pa Bergeforsen. Det #r antagligt, att allminheten kom-
mer att finna ovan foreslagna tidtabell for snal, vadan det dr troligt, att snart nog
flera tig miste inliggas. Tagen hava utdragits till Vimpels, enir denna plats an-
givits som station. Om, som trafiken torde fordra, rundspar inligges i Bergeforsen,
torde det vara tillrickligt ldta tigen gi endast & strickan Sundsvall—Bergeforsen.
Antalet hirigenom inbesparade tigkilometer dr emellertid ganska betydelselost.

Mellan Sundsvall och nejden soder dirom skulle antalet forbindelser bliva 6 i
vardera riktningen. [ somras funnos 6 bét- och bilforbindelser i vardera riktningen,
nidmligen 3 pd Njurunda och 3 p& Svartvik. Att borja med mindre én 6 férbindelser
torde icke vara radligt.

Rorande nirtrafiken Hudiksvall.—norrut anféres i betinkandet: »Fastin nagon
sammanslagning med Norra Hilsinglands jéirnvig icke kommer till stdnd, antages
praktiskt taget hela trafiken mellan Hudiksvall samt trafikplatserna Via, Rogsta och
Ostanbick oOverflyttad till den i alla avseenden mycket overligsna Ostkustbanan.»
For att hela trafiken skall Sverflyttas till Ostkustbanan fordras givetvis, att forbin-
delserna bliva betydligt overligsna dem pé Norra Hilsinglands jiarnvig. Enligt for-
slaget skulle man ankomma norrifran till Hudiksvall 6%, 11'* och 92 samt avresa
norrut 59, 326 och 833, Pa Norra Hiilsinglands jidrnvig voro tiderna 1913 ankomst
Hudiksvall 818 och 4% och avging Hudiksvall 9% och 5%. Ostkustbanans tider dro
som synes icke sa Gverldgsna, att man kan utgd fran, att hela trafiken skulle 6vergd
till Ostkustbanan. Det torde fi anses givet, att den trafik, som for nidrvarande for-
medlas av det tdg, som pi Norra Hilsinglands jirnvidg ankommer Hudiksvall vid
den ganska limpliga tiden 88, icke overgir till Ostkustbanans tig, som skulle an-
komma Hudiksvall omkring 64°. For att f4 denna trafik dr nédviandigt, att ett tigpar
inliigges Stocks—Hudiksvall med ankomst till Hudiksvall omkring 8% f. m.

Mellan Soderhamn och Ljusne dro 2 motortigpar inlagda. Enir det av mig
hiir ovan foreslagna nya persontigparet Givle—Sundsvall kan med fordel anvindas
for niirtrafiken till och frian Séderhamn, torde vara nodvindigt att inldgga ytterligare
cndast ett tagpar Soderhamn—Ljusne.
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Antalet forbindelser mellan Séderhamn och dess sodra omnejd skulle d& bliva
7 1 vardera riktningen. I somras var antalet bat- och bilférbindelser i vardera rikt-
ningen 19, av vilka 15 pa Sandarne och 4 pa Ljusne. Om jdrnvigen vill s6ka ut-
konkurrera dessa forbindelser, kan man icke girna siitta antalet tdgforbindelser under
det nyss ifragasatta.

Till Givle skulle persontigen ankomma 10°* och 3% samt avgd dérifrin 11'°
och 4% d. v. s. endast en verkligt anvindbar ligenhet skulle finnas for resa till
Givle och ater. DA man torde kunna utga frin, att en sa stor stad som Gévle icke
nojer sig med, att forsta tiget pd dagen skulle ankomma forst 10°* och sista taget
for dagen avgi dirifrin redan 433, synes ett nytt thg bora ankomma Givle pd mor-
gonen och ett nytt tig avga dérifrdn pa kvillen.

En dél av de av mig foreslagna nirtrafiktigen bliva antagligen i de ligen jag
tinkt mig behovliga endast séckendagar. Enir emellertid befolkningen i de trakter,
dessa tag berdra, son- och helgdagar dr mycket rorlig, komma helt sikert tigkilo-
meterna att behovas jamvil son- och helgdagar om ocksd i andra lidgen #n pi var-
dagarna.

Alternativ II.

I detta alternativ hava dagsnilltagen forvandlats till persontig, varigenom man
uppnatt si langa restider, att avledningen av fjdrrtrafiken frin statsbanan kunnat
givas mycket liga siffror. Tidtabellen for trafiken stiderna emellan blir bittre in
ialt. L

Emellertid synes det vara nodvindigt, att en middagsférbindelse skapas fran
Séderhamn och Hudiksvall och att Hudiksvall erhiller en foérbindelse till Soderhamn
mellan kl. 9% f. m. och 6% e. m. For att astadkomma detta bor ett nytt tidgpar
Sundsvall—Séderhamn inliggas med avging fran Sundsvall resp. S6derhamn omkring
kl. 12. I sammanhang hirmed bor tidg 3 senareldggas.

For nirtrafiken vid Sundsvall bora av skil, som anférts under alt. I, inliggas

4 tigpar Sundsvall—norrut (till Vimpels eller Bergeforsen)

2 tagpar Sundsvall—sdderut (till Njurunda).

Fran Hudiksvall bor ett tigpar inliggas sdderut {Enﬁnger) och ett mnorrut
(Stocks).

I detta sammanhang bér omnimnas att, om man, sdsom kommittén gjort, utgir
ifrin att dagsnilltdgen 1 de lidgen de foreslagits, dro forsvarade i alt. I, sd dro de
endast foga mindre forsvarade i alt. II. Den beridknade trafiken frin strickan Harno-
sand—Soderhamn bor nimligen icke minskas s& synnerligen mycket, om man pa
rimlig tid kan framféra tiget Sver Kllafors—Krylbo till Stockholm. Med samma av-
gingstid fr&n Stockholm C som #r nodvindig i alt. I, ndmligen 12%, kan detsamma
ankomma till Soderhamn si pass tidigt, att det kan avgd dirifrin endast 1 timma
senare #n i alt. I, och i motsatt riktning skulle tiget behtva avgd frin Hirndsand
likaledes 1 timma tidigare.

1 nedanstéende tabld hava tiderna O&ver Kilafors sammanstillts med tiderna
over Givle:

over Kilafors over Giivle over Givle over Kilafors
12%° 1289 Avg. Stockholm C. ... ciier... ank. 1028 1028
642 Gk Ank. S8derhamn .. . ... .. avg. Hos 487
627 Hs1 Avg. S¢6derhamn .. ... . ank. Heo 440
828 o) Ank. Hudiksvall P avg. 440 340
9ic 838 » Sundsvall. ... ... » 300 200

1122 1022 »  Hérnssand ....... S G e v 122 1222
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Dessa mina uttalanden rorande méjligheterna att kira ett snabbt dagsniilltig
Stockholm C—Krylbo—Kllafors——SoderhamnO—Harnosand f4 icke betraktas sisom fore-
gripande mina &sikter betriiffande statens jidrnvigars tidtabellspolitik, for den hin-
delse Ostkustbanan skulle byggas endast mellan Hidrnosand ooh Stderhamn. Om
detta skulle bliva fallet, kan man n#mligen tinka sig, att statens ]arnvagar vilja
anvinda de nya dagsnilltdgen f6r snabba forbindelser iven med Ostersund, i vilket
fall tdgens ldgen bliva annorlunda. Dérest dagsnilltdgparet anses forsvarligt, dven
om nattigstrafiken fortfarande gir Gver statens jirnviigar, blir det icke av si stort
intresse att ligga snilltiget med sd sen avgingstid som mdjligt frin Stockholm C.
Det kan di avgd tidigare frin Stockholm C, s& att det dven kan tjina Jimtlands-
intresset.

I bida kommitténs alternativ finnas tig inlagda med avging fr&n utgingssta-
tionerna redan kl. 5 f. m. Ifrdgavarande tdg béra om méjligt omliggas si, att av-
gingen ej blir tidigare #n 6 f. m.

Kommittén anser, att det foreslagna tigantalet 9°0 per dag och bankilometer
stdr sig vil gentemot Uppsala—Gévle jirnvigs nuvarande 7°7. Enir inkomstberik-
ningarna av naturliga skil stédja sig pd jaimférelsematerial fran 1913, borde man
vil jimfdra tigkilometerna pa Ostk@stbanan med tigkilometerna pi Uppsala—Giivle
jarnvig 1913. Man torde namhgen kunna utgd frén, att den sndlare tidtabell, som
nu tillimpas & Uppsala—Givle jirnvig, efter hand kommer att ater utv1dgas Ar
1913 var 4 Uppsala—Givle jirnvig antalet tig per dag och bankilometer 10-49.

Om man skall gora nagra jimforelser med thgantalet p4 andra jirnvigar, bor
man emellertid anvinda samma jimforelsematerial som vid inkomstberikningarna,
nidmligen Vistkustbanan. Téigplanen foér Ostkustbanan bor nimligen byggas efter
helt andra principer &n tagplanen fér Uppsala—Givle jirnvig. Ostkustbanan med
sina fem stdder, med stor nirtrafik vid tvd stider och spirande sidan vid en stad
fordrar en helt annan och dyrbarare tidtabell in Uppsala—Giivle jirnviig, som sam-
manbinder tvd stider och har stor niirtrafik endast vid Givle. P4 Ostkustbanan
skall man tillgodose fem stdders ofta med varandra konkurrerande intressen, vilket
bér medfora storre tdgantal dn & Uppsala—Giivle jirnvig. Vid Vistkustbanan Ater
ligga ett flertal stiider, ehuruvil endast en, niimligen Géteborg, har niirtrafiken nigor-
lunda utvecklad. Enar emellertid forortstraﬁken vid Goteborg har en helt annan
karaktiir 4n den nirtrafik, som &tminstone vid Ostkustbanans &ppnande kan finnas,
synes for att ej till Ostkustbanans nackdel forrycka jimforelsematerialet strickan
Goteborg—Kungsbacka ej bdra medtagas. Av samma anledning béra alla snilltig
utom ett samt fjirrgodstigen, for s& vitt de icke pd viss stricka lagts for person-
befordran, franriknas. Om man silunda 4 den del av Vistkustbanan, som ligger
mellan Kungsbacka och Angelholm, endast medriiknar ett av de tre snilltigparen
samt personférande fjirrgodstiget 1401 mellan Kungsbacka och Varberg samt mellan
Halmstad och Angelholm och personférande fjirrgodstiget 1402 mellan Angelholm
och Halmstad samt dessutom sdsom & Ostkustbanan endast ett daghgt godstﬁg, blir
antalet tig per dag och bankilometer 14'08. Till jimforelse kan niimnas, att i kom-
mitténs alternativ I dro antalet tdg per dag och bankilometer 9°04 och i alternativ
IT 862.

Med de utvidgningar, som jag foreslagit, skulle antalet tdg per dag och ban-
kilometer bliva i alt. I 12'50 och i alt. II 1180,
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Antalet av mig foreslagna tdgkilometer skulle siledes icke g& upp till samma
antal tigkilometer som & Vistkustbanan, Dirjimte ma bemirkas, att i de utvidgade
alt. I och II finnas upptagna de repa nirtrafikstigen vid Sundsvall, Hudiksvall och
Stéderhamn, som icke hava motsvarighet & ifrigavarande del av Vistkustbanan. Fran.
riknas, ssom sig bor, dessa tdgkilometer, bliva jimforelsetalen i

utvidgade alt. 1 1115 och i
» » II 10700
mot 14°08 & Vistkustbanan.

Med dessa jiamforelsetal for Ogonen torde man icke kunna pistd, att den av
mig ifrigasatta utvidgningen av tidtabellen dr for liberal. Tvértom ir det antagligt,
att allminheten skall snart nog finna den vara for sndlt tilltagen.

Utvidgningen betyder emellertid en betydande Skning av utgifterna sivil de
l6pande som for anskaffning av rullande materiel, i det antalet tigkilometer per &r
okats i alt. I frin kommitténs tinkta 992,800 till 1,373,130 och i alt. IT frin 682,550
till 934,400, vilka tal dn vidare bora okas visentligt for vixlings-, hjilp- och reserv-
tjinst samt for extratig.

St,ockholm den 7 mars 1922,

C. A. Stjerna.



