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Nr 2.

Ankom till riksdagens kansli den 11 mars 1921 k1. /21 e. m,

Andra  kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande nr 2 i an-
ledning av dels herr Sundlings motion nr 227, om skri-
velse till Kungl. Maj:t © frdga om bittre kontroll dver
automobilhastigheten d allmdn vdg pd landet m. m. dels
herr Danielssons motion nr 232, om skrivelse till Kungl.
Ma:t angdende tvissa dndringar ¢ forordningen om
awtomoliltrafik.

Nirvarande: Herrar Eriksson i Stockholm, Hansson i Bick, Corneliusson, Ros,
Andersson 1 Boda, Granath, Wahren, Leffler, Ericson i Boxholm Jansson
i Talby.

Uti en inom andra kammaren vickt motion nr 227, har herr Sund-
ling hemstillt, att riksdagen maitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla
om utredning av biittre kontroll Sver automobilhastigheten & allmin viig
pé landet, samt att utredning av huru forstrelse av allméin vig genom
automobils framforande i otilliten hastighet skulle kunna hindras samt
att Kungl. Maj:t snarast matte vidtaga hérfér nodiga atgirder.

Herr Daniclsson har uti en likaledes inom andra kammaren vickt
motion, nr 232, yrkat, att riksdagen matte besluta att i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhilla, det Kungl. Maj:t ticktes skyndsamt lita utreda
om indring i férordningen om biltrafik i syfte att ge linsstyrelserna be-
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stimmander#tt 6ver tdvlingar med motorfordon och lastbilars anviindande
samt for riksdagen framligga de forslag, vartill denna utredning kunde
giva anledning.

Utskottet, som fitt nimnda bdda motioner till sig for forberedande
behandling overlimnade, har foretagit motionerna till behandling i ett
sammanhang; och fir utskottet i frdga om motiveringen fér motionerna
hénvisa till desamma.

Genom ifrigavarande framstillningar hava motion#rerna pakallat riks-
dagens uppmérksamhet & vissa forhillanden, foranledda av den utom-
ordentliga utveckling, automobiltrafiken under senare tider undergitt.

Det ligger i sakens natur, att med de i vart land raddande klima-
tiska och geografiska forhallanden i ovrigt en viss betinksamhet gent
emot denna trafik mdste komma till synes foretridesvis fran lantbefolk-
ningens sida. Och framforallt &r det litt att inse, att farhdgorna fran
detta hall samlat sig omkring frigorna i vad mén den tkade automobil-
trafilken kan anses medféra visentliga vador for landsvigarnas bestind
och pd vad sitt dessa vador m& kunna begrinsas. Det #r ocksa sist-
némnda frigor, som av motioniirerna upptagits till fornyad behandling,
ddrvid motiondrerna huvudsakligen haft sin uppmirksamhet riktad pa
de risker for landsviigarnas forstorande, som félja av automobilers fram-
forande 4 vidgarna med for stor hastighet. Tydligast framtriider denna
motionernas liggning i herr Sundlings yrkande om utredning av »>huru
forstorelse av allmén viig genom automobils framforande i otilldten hastig-
het skall kunna hindras».

Frigan om automobiltrafikens forhallande till landsviigarna har
emellertid tidigare varit foremal for riksdagens behandling. Silunda
framfordes vid 1916 4rs riksdag, i samband dirmed att Kungl. Maj:t
inhiimtade riksdagens yttrande &ver forslag till forordning om automobil-
trafik, dtskilliga ¢nskemadl i hithorande avseende, och &r 1920 hade riks-
dagen dnyo tillfille att taga stillning till samma fraga, di till riksdagen
for yttrande hiinskjutits férslag om vissa mindre #ndringar i gillande
automobilférordning. Vid tillkallande av sakkunniga for utarbetande av
sistnimnda forslag hade vederbsrande departementchef framhaillit, att ut-
redningen di icke avsige en allmiin revision av antomobilférordningen,
men tillagt bland annat, att en granskning av nimnda férordning i allt
fall krivdes inom en n#ra framtid i sammanhang med den nya viiglag-
stiftningen m. m., vartill forslag forelige.
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Jimvil da sist nyssnimnda forslag remitterades till riksdagen be-
tonade departementschefen behovet av en allmin revision av automobil-
forordningen, och uti skrivelse den 12 juli 1920 (nr 360) anholl riks-
dagen, att Kungl. Maj:t mitte verkstiilla utredning rérande en allmin
revision av forordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik, samt
snarast mojligt till riksdagen inkomma med de forslag, vartill denna ut-
redning kan giva anledning. Uti motiveringen for det utlitande (nr 35)
av andra lagutskottet, som lig till grund for riksdagens berorda skri-
velse, yttrade lagutskottet bland annat, att beslutet om skrivelsen med
begiran om skyndsam allméin revision av automobilstadgan siirskilt for-
anletts av utskottets uppfattning om behovet av #ndringar i 14 paragra-
fens hastighetsbestimmelser och att vid den av motionirer begiirda utred-
ningen »om obligatoriskt &liggande av hastighetsmitare & automobil
samt forbud for helt inbyggande av forareplatsen» dven dessa sporsmal
torde bliva féremal for prévning.

Den av riksdagen begirda utredningen har numera pabérjats, i det
att chefen fér kommunikationsdepartementet jimlikt bemyndigande till-
kallat sakkunniga »>for verkstillande om utredning och avgivande av
forslag rérande en allmin revision av gillande bestimmelser om automo-
biltrafik och didrmed i samband stdende fragor>.

Av vad departementschefen vid irendets foredragande anfort torde
hir atergivas foljande:

»Jag vill i detta sammanhang erinra, att under ar 1920 &t sir-
skilda sakkunniga uppdragits att verkstilla Gverarbetning av foreliggande
forslag till ny viglagstiftning samt att frigan hirom sannolikt torde
kunna foreliggas 1922 4ars riksdag. D4 berérda lagstiftning i vissa av-
seenden lirer kunna piverka bestimmelserna om automobiltrafik, synes
dven ur denna synpunkt onskligt, att utredningen om revision av
automobilforordningen nu igdngsittes, och forutsitter jag hirvid, att vid
denna utredning samridd kommer att iga rom med forenimnda 1920 ars
viigsakkunniga.

Den av mig fsrordade utredningen torde bora omfatta hela automobil-
forordningen med dithorande forfattningar. Sirskilt vill jag harvid fista
uppmiirksamheten pa att frigan synes béra goras till foremal for nog-
grant overviigande. Behovet av éndrade hastighetsbestimmelser fram-
holls redan av 1919 4rs sakkunniga samt understréks ytterligare i med
anledning av forenimnda proposition vickta motioner, dirvid jimvil
framhélls angeligenheten att infora hastighetsmitare 4 motorfordon.
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Sedermera har polismistaren 1 Stockholm G. R. Harleman i skrivelse
till statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet anfort, att
frigan om skyldighet att 4 motorfordon hava anbragt hastighetsmitare
nu synes hava kommit niérmare sin lgsning, d& pid senare tid praktiskt
anvindbara apparater blivit utexperimenterade. Polismistaren Hérleman
framhaller emellertid, att skyldighet att hava motorfordon férsedda med
hastighetsmiitare icke syntes bdra stadgas utan att gillande hastighets-
bestimmelser samtidigt underginge #ndring i syfte att 6ka maximihastig-
heten. De synpunkter, som sdlanda anforts, torde vid utredningen givetvis
bora Gvervigas. Vidare torde vid utredningen bora till behandling upp-
tagas bland annat fragan, huruvida ej en del nya med automobiler jim-
forliga fortskaffningsmedel #ro av den betydelse, att deras anvindning
lagligen bor regleras, och om en allmin trafikstadga, innefattande be-
stimmelser betriffande sivil automobil- som annan trafik, kan anses av
behovet pékallad.»

De synpunkter, at vilka motionerna givit uttryck, maste utskottet
viisentligen dela. Det 4r uppenbarligen for lantbefolkningen av synner-
lig vikt, att automobiltrafiken 4 landsviigarna icke bedrives pad siddant
gitt, att det i vart land ytterst kdnnbara vighillningsbesviiret obehori-
gen forsvdras. Och att for nirvarande missforhallanden férekomma uti
de av motionsirerna pitalade hiinseenden torde utskottet iven nédgas vits-
orda. Med hinsyn hirtill anser silunda utskottet, att noggrann uppmirk-
samhet bor dgnas sivil automobiltivlingarna som frigan om bestimmel-
serna angdendet begagnandet av de tyngre lastautomobilerna. I friga om
de sistnimnda anser sig utskottet béra anmirka, att inom utskottet fram-
kommit upplysningar, som giva vid handen, att en olikartad tillimpning
foreligger betriiffande den i 13 § 5 mom. av gillande automobilférord-
ning meddelade bestimmelse, att automobil »med stérre hjultryck vid
full last dn 2,500 kilogram» ej mé framfoéras & allmién vig utan sirskilt
tillstind av Konungens befallningshavande i det lén, dir vigen dr beldgen.

Oavsett nu nimnda férhallanden anser utskottet emellertid att, sedan
Kungl. Maj:t nu igéngsatt den utredning, som av 1920 ars riksdag begirts
tillricklig anledning icke foreligger for riksdagen att i anledning av motio-
nerna till Kungl. Maj:it rikta nédgon framstillning i imnet. For denna sin
uppfattning finner utskottet sirskilt st6d i den omstindigheten, att genom
ett samarbete emellan de f6r automobilférordningens revision tillkallade
sakkunniga samt 1920 &rs viigsakkunniga torde kunna 4stadkommas en
sidan allsidig utredning rérande automobiltratikens férhallande till vig-
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viisendet, att motionernas syften didrigenom bliva pd bista siitt till-
godosedda.

I’a grund av vad utskottet silunda anfort far utskottet hemstiilla,

1) att herr Sundlings motion, nr 227, icke mitte
till nigon andra kammarens &tgird foranleda, samt

2) att herr Danielssons motion, nr 232, icke
matte till ndgon andra kammarens dtgird foranleda.

Stockholm den 10 mars 1921.
P4 utskottets viignar:

ERNST ERIKSSON.



