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Nr 24.

Ankom till riksdagens kansli den 26 april 1921 kl. 11 fm

Utlatande 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till forordning om dndrad lydelse i vissa delar av
forordningen den 30 jumi 1916 om automobiltrafik dels
ock 1 anledning ddrav vdckt motion.

Nérvarande: herrar von Sneidern, von Sydow, Carl E. Svensson®, Tjillgren, Linder*,
Boberg, Elof B. Andersson, Lundberg®, Andersson i Knéppinge*, Karls-
son i Gasabdck®, Hagman, Magnusson i Skévde, Nilsson 1 Vibberbo®,
Holmstrém, Sundling och Johansson i Sollefted*.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering.

Genom en den 11 mars 1921 dagtecknad proposition, nr 278, vilken
hiinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under &beropande av propositionen bilagt utdrag av i statsradet
fort protokoll, begirt riksdagens yttrande Over propositionen bifogat, hér
nedan intaget forslag till forordning om &ndrad lydelse i vissa delar av
forordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling
forehaft en i1 anledning av densamma inom andra kammaren av herr
Hederstierna viackt motion, nr 292. ,

Betriffande grunderna for ifragavarande forslag far utskottet, i
den man ej redogorelse dirfor hir nedan ldmnas, hdnvisa till proposi-
tionen.

I fraga om vad motioniren hemstillt samt vad han till stod for
sitt yrkande anfort fir utskottet hiinvisa till motionen, i den man den-
samma icke finnes atergiven hér nedan.

Bihang till riksdagens protokoll 1921. 9 saml. 2 avd. 19 hdft. (Nr 24) 1



Utskottet.
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I en vid innevarande riksdag tidigare viickt motion, nr 125, har
herr Hederstierna foreslagit, att riksdagen matte i skrivelse hos Kungl.
Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t matte lata féranstalta om utredning
och till riksdagen inkomma med férslag ddrom, att innehavare utav last-
automobil av viss tyngd i regelbunden trafik matte aliggas att bidraga
till underhall av allmin vdg, som med automobilen befares. Med hin-
syn till pagaende utredning i dmmnet avstyrktes motionen av jordbruks-
utskottet i utlatande nr 27. Vid behandling av utskottets utlitande i
kamrarna upplystes emellertid, att ovan avhandlade proposition komme
att avlimnas till innevarande. riksdag, och kamrarna besloto fordenskull
aterforvisa utlatandet till jordbruksutskottet.

I en inom andra kammaren vickt motion, nr 277, har vidare herr
Sundling hemstillt, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla om utredning dels om béttre kontroll dver automobilhastigheten &
allmén vig pa landet dels ock hur férstérelse av allmin vig genom
automobils framférande i otillaten hastighet skall kunna hindras samt att
Kungl. Maj:t matte snarast vidtaga harfér nédiga atgirder. Denna mo-
tion har hénvisats till behandling av tillfdlligt utskott.

Den alltjimt stegrade utvecklingen av automobilviisendet har med-
fort, att vissa &ndringar i forordningen om automobiltrafik, utdéver tidi-
gare vidtagna, visat sig erforderliga. Utredning har ocksa igangsatts
for en allmén revision av ifragavarande forordning. Kungl. Maj:t har
likvdl ansett sig icke bora avvakta resultatet av denna utredning utan
har framlagt foreliggande forslag till dndring av forordningen i syfte att
astadkomma en stringare kontroll over den tyngre automobiltrafiken.
Iimellertid #r det huvudsakliga syftet med savil automobilférordningen
som med den ovan omnimnda revisionen av densamma att tillgodose tra-
fiksiikerhetens krav. Den av Kungl. Maj:t nu foéreslagna &ndringen i
férordningen avser diremot att skydda vigarna mot féljderna av en i
forhallande till vara vdgars beskaffenhet skadlig automobiltrafik. Men
dven pa det omrade, som omfattar automobiltrafikens forhallande till
vigvisendet och vidgunderhallet, pagar utredningsarbete. Vigkommis-
sionen har den 15 augusti 1920 avgivit forslag till beskattning av auto-
mobiler till forman for vigvisendet pa landet, vilket forslag dr foremal
for fortsatt granskning. Den foreliggande fragan star givetvis dven i in-
timaste samband med pagiende genomgripande omarbetning av viglagen.

Det bor darfor foreligga sirdeles tungt viigande skidl for att i ett
sadant sakernas lidge vidtaga en lagiindring av den av Kungl. Maj:t nu fére-
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slagna beskaffenheten.  lnligt utskottets formenande foreligga emellertid
sadana skiil.  Automobilteknikens utveckling och det samtidiga férdyran-
det av andra transportmedel hava snabbt drivit fram automobilens an-
viindning, ¢j minst for tyngre transporter, till en mycket stor omfattning.
Tyviirr kuuna vara landsvigar, byggda f6r en helt annan trafik och
underhillna pa ett siitt, som har svart att anpassa sig efter forindrade
forhallanden, e¢j motsta den okade slitningen. Sirskilt dir den tyngre
automobiltrafiken blivit livligare, hotas viigarna av niira nog forsto-
relse och underhallskostnaderna bliva oskiiligt fordyrade for viighallarna.
Automobilismen sjilv lider #dven av alltjimt forsimrade vigar. Under
saidana omstiindigheter fir man ej tveka att vidtaga atgirder av provi-
sorisk art, iven om deras genomférande kriver att i Konungens befall-
ningshavandes hinder ligges en administrativ befogenhet, som under
andra forhallanden skulle hava vickt betdnkligheter. Utskottet har dér-
for ingen inviindning att géra mot Kungl. Maj:ts forslag, e) heller mot
syftet i herr Hederstiernas motion.

Utskottet finner lampligt att i lagen uttryckligen siges ifran, att
i de villkor, som Konungens befallningshavande &ger féreskriva for den
ifragavarande automobiltrafiken, kan inga aldggandet att bidraga till viig-
underhallet. Denna trafikantens skyldighet att bidraga till vigunder-
hallet har redan tidigare varit foremal for Gverviigande.

I det betinkande, som den 16 mars 1904 avgavs av tillkallade
sakkunniga och som lag till grund for forordningen den 21 september
1906 om automobiltrafik, hade de sakkunniga under 6 § i forslag till
lag innefattande vissa bestimmelser om automobiltrafik foreslagit f6l-
jande: »Anviinder ndgon automobil & allméin vig pa landet under sadana
omstindigheter, att vigens underhall dédrigenom kriver 6kad kostnad,
som ¢j ir tillfallig, dge Konungens befallningshavande, nir framstill-
ning dirom goéres, aligga honom att 1ill den, som vidgunderhallet alig-
ger, utgiva bidrag till underhallskostnaden, efter ty Konungens befall-
ningshavande provar skiligt.

De sakkunniga hade dirvid som motivering anfért bland annat f61-
jande: »Da en livligare automobiltrafik a viss vdg, sasom t. ex. en yrkes-
miissigt utovad, regelbunden sadan trafik mellan ett par orter eller fram-
féorande av storre och tyngre lastautomobiler mera regelbundet eller
eljest 1 storre omfattning, kan komma att avsevirt forsvara och foérdyra
vigunderhallet, men hinsyn till en dylik trafik ej kunnat tagas vid &
de olika orterna nu gillande vigdelningar, och ej heller vid framtida
vigdelningar sirskilt avseende torde bora fistas vid det mera tillfdlliga
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forhdllandet, att livligare automobiltrafik mojligen #Ager rum & vissa
vigar, anse vi billigheten fordra, att i nu antydda fall automobiltrafikan-
ten bidrager till det forsvarade vigunderhallet, vadan vi funnit fore-
skrifter i siddant syfte béra for landsbygden meddelas.»

Négon bestimmelse av dylikt innehdll intogs emellertid icke i 1906
ars forordning och nagot dylikt stadgande finnes ej heller i nu gillande
forordning. Det nu framlagda forslaget till automobilskatt avser emeller-
tid att tjina samma dndamal.

Om utskottet saledes &r ense med motiondiren diri, att 4t Konun-
gens befallningshavande bor uttryckligen inrymmas befogenhet att som
villkor for tillstand till automobiltrafik av omnéamnd beskaffenhet foreskriva
skyldighet for trafikanten att bidraga till viigunderhéllet, kan utskottet eJ
fororda motiondrens avfattning av det féreslagna tlllagget till 13 § 1
automobilférordningen. Motiondren har tydligen tinkt sig, att Konungens
befallmngshavande skulle som villkor fér medgiven réttighet till trafik
kunna foreskriva skyldighet for trafikanten att ersiitta all & viigen genom
trafiken uppkommen skada. Denna skyldighet skulle sedan av den viig-
hallningsskyldige ytterst kunna utkrivas genom trafikantens instimmande
till domstol. Fransett de manga ej Onskvédrda riittstvister, som hirige-
nom skulle kunna uppkomma, #r uppenbart, att det fér den vighall-
ningsskyldige exempelvis betridffande livligt trafikerade vigar skulle bliva
ytterst svart att bevisa vilken skada, som av den skadestindsskyldige
trafikanten fororsakats. Utan att vilja utesluta méojligheten for Konungens
befallningshavande att i vissa fall foreskriva en sadan ersiittningsskyldig-
het anser utskottet lampligast, att Konungens befallningshavande i regel
i samband med meddelandet av trafiktillstindet foreskriver ett bestimt,
for viss tidrymd utgaende bidrag till vigunderhallet. En sadan anord-
mng stiller sig dven i allménhet gynnsammare for trafikanten, som pa
s& sitt pa forhand kan berdkna sina omkostnader for den 1fragasatta
trafiken.

Utskottet finner till sist onskvirt, att &tgirder vidtagas for beford-
randet av enhetlighet i de olika Konungens befallningshavandes behand-
ling av dessa drenden. Naturligtvis béra Konungens befallningshavande
vid trafikvillkorens faststillande taga nodig hinsyn till alla lokala for-
hédllanden, men utarbetandet av normer for vanligast forekommande tra-
fikvillkor sdsom viss hjulbredd, korhastlghet och avgifter till vigunder-
hallet skulle givetvis b1draga till en ej alltfér olika behandling av den
trafikerande allménheten inom de olika linen.
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Pa grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t

anmila, att riksdagen i anledning av det riksdagen for
yttrande understéllda forslaget till forordning om indrad
lydelse i vissa delar av férordningen den 30 juni 1916
om automobiltrafik Avensom motionen II: 292 ansett,
att ndmnda forordning bor erhalla féljande idndrade
lydelse:

(Kungl. Maj:ts forslag.)

(Motiondrens firslag.)

Foérordning

(Utskottets fiorslag.)

om iindrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni 1916 om auto-

mobiltrafik.

Hirigenom forordnas, att § 13 mom. 6, § 20 mom. 3 samt § 30 i forord-
ningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik skola erhilla foljande &ndrade lydelse:

§ 13.

Mom. 6. Auntomobil med
storre verkligt hjultryck
vid full last &n 2,500 kilo-
gram méi ej framforas &
allmn vdg utan sirskilt
tillstdnd av Konungens be-
fallningshavande i det lin,
dir vigen dr beligen. Ej
heller m4a utan sddant till-
stdnd automobil framféras
4 allmén vig 4 landet, dér
friga #r om trafik, som ej
ar allenast tillfallig, samt
automobilen eller densam-
ma tillkopplad slipvagn
vid full last har ett verk-
ligt hjultryck, som over-
stiger 1,000 kilogram.

I samband med tillstdnd
till trafik, som i detta mo-
ment avses, dge Konungens
befallningshavande  fast-

§ 13.

Mom. 6. Automobil med
storre verkligt hjultryck
vid full last &n 2,500 kilo-
gram md ej framfsras &
allmidn vig utan sirskilt
tillstdnd av Konungens be-
fallningshavande i det l4n,
ddr vigen #r beligen. Ej
heller ma utan sidant till-
stand automobil framforas
4 allmén vig 4 landet, dir
fridga 4r om trafik, som ej
ir allenast tillfillig, samt
automobilen eller densam-
ma tillkopplad slipvagn
vid full last har ett verk-
ligt hjultryck, som 6ver-
stiger 1,000 kilogram.

1 samband med tillstand
till trafik, som i detta mo-
ment avses, dga Konungens
befallningshavande  fast-

§ 13.

Mom. 6. Automobil med
storre verkligt hjultryck
vid full last &n 2,500 kilo-
gram md ej framforas &
allmin vig utan sirskilt
tillstind av Konungens be-
fallningshavande 1 det lin,
dar vigen 4r beligen. Ej
heller ma utan sidant till-
stdnd automobil framforas
4 allmdn vig 4 landet, diar
fraga dr om trafik, som ej
ar allenast tillfallig, samt
automobilen eller densam-
ma tillkopplad slipvagn
vid full last har ett verk-
ligt bjultryck, som over-
stiger 1,000 kilogram.

fsamband med tillstdnd
till trafik, som i detta mo-
ment avses, dger Konun-
gens  befallningshavande
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(Kungl. Maj:ts forslag.)

stilla de wvillkor, under
vilka trafiken md dga rum.

§ 20.

Mom. 3. Myndighet,
som enligt § 18 har att
meddela  trafiktillstand,
dger bestimma det hiogsta

antal personer eller den.

storsta last, som vid varje
tillfille mé& befordras med
automobilen, 4vensom fast-
stilla de villkor i dvrigt,
under vilka trafiken ma
dga rum.

(Motiondrens forslag.)

stalla de willkor, under
vilka trafiken md dga rum,
och ddrvid jamodl stadga
skyldighet att ersditta de
skador & allmdn vig, som
genom trafiken vdllas.

& 20.
Mom. 3. Myndighet,

“som enligt & 18 har att

meddela  trafiktillstind,
dger bestdmma det hogsta
antal personer eller den
storsta last, som vid varje
tillfalle mé befordras med
automobilen, dvensom fast-
stilla de villkor i &vrigt,
under vilka trafiken mé
dga rum, och ddrvid jim-
val stadga skyldighet att
ersitta de skador & allmdn
vdg, som genom lrafiken
vallas.

§ 30.

(Utskottets forslag.)

faststilla de villkor, under
vilka trafiken md dga rum,
dirvid Konungens befall-
ningshavande jamvdal md
dligga wvederbérande att
genom erldggande av viss
avgift eller annorledes ldni-
na skaligt bidrag till kost-
naderna for vigunderhdllet.

§ 20.

Mom. 3. Myndighet,
som enligt § 18 har att
meddela  trafiktillstand,
dger bestimma det hogsta
antal personer eller den
storsta last, som vid varje
tillfalle ma befordras med
automobilen, #vensom fast-
stilla de villkor i ovrigt,
under vilka trafiken ma
dga rum, ddrvid vederbo-
rande jamvdl md dldggas
att genom erliggande av
viss avgift eller annorledes
lamna skdligt bidrag till
kostnaderna for vdgunder-
hdllet.

Framfores antomobil & vig, gata eller plats, varest automobilen icke ma

framféras,

eller brulkas auntomobil i trafik, vartill sirskilt tillstind enligt § 13 mom.
6 erfordras, utan att dylikt tillstdnd erhallits,
eller kores automobil med storre hastighet &n som i varje fall dr med-

given,

eller brytes mot foreskrifterna i § 9 eller § 16 mom. 2, 4 eller 6,
straffes den felande med béter fran och med tio till och med femhundra

kronor.

Har forseelse mot § 16 mom. 2 skett i syfte att forhindra automobilens
igenkinnande eller foreligga eljest synnerligen forsvirande omstindigheter, ma bo-
terna hojas intill ettusen kronor eller till fingelse i hogst tre manader domas.
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Denna forordning trader i kraft den 1 juni 1921.

Stockholm den 24 april 1921.
Pi andra lagutskottets viignar:

AXEL vox SNEIDERN.



