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Nr 67.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
Jorbud i vissa fall mot overlitelse av fartyg eller andel
ddri, sd ock mot forvirv av aktie i aktiebolag, som dger
Sfartyg eller andel ddri; giwen Stockholms slott den 10
Sfebruari 1921.

Under éberopande av bilagda i statsrddet och lagridet férda protokoll
vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen att antaga hirvid fogade for-
slag till lag om forbud i vissa fall mot Overlatelse av fartyg eller andel
diri, s& ock mot forvirv av aktie i aktiebolag, som i#ger fartyg eller
andel déri.
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Forslag
till
L AG

om forbud i vissa fall mot Overlatelse av fartyg eller andel déri,
sd ock mot forvarv av aktie i aktiebolag, som &ager fartyg
eller andel dari.

Hirigenom forordnas som foljer:

18

Konungen iger, i den man si prévas nodigt, for viss tid eller ftills-
vidare forordna, att overlatelse eller aktieteckning som nedan sigs ej ma
ske utan forut givet lov av Konungen eller den Konungen dirtill bemyndigar:

1. overlitelse av svenskt fartyg eller andel diri till utlinning eller
till svenskt aktiebolag, vars aktiebrev mé stillas till innehavaren, eller till
annat svenskt aktiebolag, vars aktiekapital enligt vad aktieboken utvisar
till mer #n en tredjedel dr i utlindsk #go;

2. teckning for utlinning eller svenskt aktiebolag, som under 1 é#r
nimnt, av aktie 1 svenskt aktiebolag, som iger fartyg eller andel diri,

s ock overlatelse av dylik aktie till utlinning eller svenskt aktie-
bolag, som under 1 #r ndmnt.

Bestimmelserna 1 denna lag #Hga e tillimpning i fraga om fartyg,
byggt av stal eller jirn, vars bruttodriktighet understiger tva tusen register-
ton och vars &lder, byggnadsiret oriknat, overstiger tjugufem ir, samt
fartyg, byggt av tri eller av jirn och trd, vars bruttodriktighet under-
stiger femhundra registerton och vars ilder, byggnadsaret oriknat, tver-
stiger trettio ar.

2 §.

Forordnande, varom i 1 § stadgas, medfore ej inskrénkning i riitt
som nedan sigs:

1
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ritten for utlinning att overlita sidan andel i fartyg eller sadan aktie,
som vid den tid, fran vilken forordnandet dger tillimpning, ir i utlinnings #go,

ritten att teckna eller Gverlata aktie 1 aktiebolag, vars aktiebrev ma
stiilllas till innehavaren, ,

aktiedgares riitt till teckning eller erhéllande av det antal nya aktier
1 bolaget, som svarar mot hans andel 1 det férutvarande aktiekapitalet,

den ritt att teckna eller erhalla nya aktier, som vid den tid, fran vil-
ken forordnandet #ger tillimpning, enligt bolagsordningen mé tillkomma
aktietigare, eller som, didr nagon under tiden for forordnandets giltighet
annorledes #n genom teckning eller §verlitelse bekommit aktie, vid tiden
hérfor enligt bolagsordningen var forenad med aktien.

3 &

Utfirdas under tid, d& forordnande enligt 1 § giiller, teckningslista
for bildande av aktiebolag, vars aktier enligt forordnandet ej mé tecknas
av eller dverlatas till utlinning eller annan, som i 1 § 1 #r nimnd, skall
teckningslistan innehalla erinran hirom.

Lag samma vare, dir under sagda tid aktiekapitalet i sddant bolag
okas medelst ny aktieteckning och teckningsriitt dirvid tillkommer annan
an aktieligare.

4 &

Sker i strid mot forordnande, som enligt 1 § meddelats, overlatelse
eller aktieteckning, vare det utan verkan.

Utgives efter sadan aktieteckning aktiebrev till obehdrig tecknare, med-
fére brevet, si linge det dr i hans eller annan obehorig innehavares hand,
icke ritt 1 bolaget.

5 §.

Har, i strid mot forordnande enligt 1 §, overlitelse skett av fartyg,
andel diri eller aktie, straffes overlataren, dir han insett eller bort inse
att overlitelsen var jimlikt forordnandet forbjuden, med boter fran och
med fem till och med tjugutusen kromor eller fingelse fran och med en
méanad till och med ett ar.

Avsig Overlatelsen fartyg eller andel diri, skall den Gverlitna egen-
domen tagas i beslag, om sd kan ske, och démas forbruten. Xan beslag
ej #ga rum, eller gillde Gverlatelsen aktie, skall overlitaren férpliktas ut-
giva ett belopp motsvarande egendomens virde.
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Sker overlatelse av aktie genom kop eller byte och har &verlataren
dirvid anlitat sidan fondhandlare, som avses 1 bestimmelserna om sirskild
stimpelavgift vid koép och byte av fondpapper, ége vad i denna § dr stad-
gat om Gverlatare i stillet tillimpning 4 fondhandlaren. Ar andre kontra-
henten fondhandlare, straffes ock han enligt vad 1 forsta stycket om &ver-
latare sigs.

6 §.

Har vad i 3 § stadgas ej iakttagits vid utfirdande av teckningslista,
varde stiftare eller, ddr fraga #r om ¢kning av aktiekapital, ledamot i bola-
gets styrelse domd till béoter fran och med fem till och med femhundra kronor.

Utgives pa grund av aktieteckning, som skett i strid mot férordnande
enligt 1 §, aktiebrev till utlinning eller annan, som i 1 § 1 #r ndmnd,
varde styrelseledamot, med vars begivande aktiebrevet utgivits och som
insett eller bort inse att teckningen jimlikt forordnandet var forbjuden,
straffad med boter frain och med fem till och med tvatusen kronor eller
fingelse frain och med en manad till och med ett ar.

7 8.

Allmin aklagare #dger verkstilla beslag, som ovan sigs.

Av boter, som enligt denna lag &domas, si ock av vad den brotts-
lige enligt samma lag forbryter eller forpliktas utgiva tillfalle en tredjedel,
dock hogst femtusen kronor, dklagaren och éterstoden kronan.

Saknas tillgang till boternas fulla giildande, skola de férvandlas enligt
allminna strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 mars 1921 och giller till och med
den 28 februari 1922. Forordnande, som meddelas enligt denna lag, ma
ej #ga tillimpning lingre én till och med sistnimnda dag. I friga om
siédan under tiden for lagens giltighet begingen forseelse, varom i lagen
sigs, skall vad dar dr stadgat fortfarande gilla.
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Utdrag wr protokollet dver Justitiedepartementsirenden, hallet in-
for Hans Maj:t Konungen a Stockholms slott den 4
februart 1921.

Néarvarande:

Statsministern friherre DE GEER, ministern for utrikes drendena greve
WRANGEL, statsrdden ERICSSON, DAHLBERG, MURRAY, ELMQUIST, MALM,
BERGQVIST, HAMMARSKIOLD, EKEBERG, TAMM och HANSSON.

Efter gemensam beredning med chefen for bandelsdepartementet an-
férde chefen for justitiedepartementet, statsridet Ekeberg:

»Den 28 februari 1921 utgar giltighetstiden for lagen den 28 mars
1917 om forbud i vissa fall mot overlitelse av fartyg eller andel diri
eller upplatelse av fartyg, sd ock mot forvirv av aktie i aktiebolag, som
ager fartyg eller andel diri, lagen samma dag om forbud i vissa fall mot
fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan utrikes orter samt lagen
den 20 juni 1918 om férbud i vissa fall mot fortskaffande av gods med
svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort.

Med anledning av uppkommen friga, huruvida nimnda tre lagar bora
erhalla forlingd giltighetstid, har min féretridare i dmbetet infordrat ytt-
rande frin kommerskollegium. Dylikt yttrande har av kommerskollegium
avgivits den 30 november 1920 och &r av féljande lydelse:

'T skrivelse till kungl. kommerskollegium av den 21 oktober 1920 har diva-
rande statsridet och chefen for kungl. justitiedepartementet anmodat kollegium
att inkomma med yttrande, huruvida nedan angivna lagar, vilka gilla till och
med den 28 februari 1921, bora erhalla forlingd giltighetstid, ndmligen:

1) lagen den 28 mars 1917 om’ forbud i vissa fall mot overlatelse av fartyg
eller andel diri eller upplatelse av fartyg, si ock mot forvirv av aktie i aktie-
bolag, som #ger fartyg eller andel diri;
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2) lagen av samma dag om férbud i vissa fall mot fortskaffande av gods
med svenskt fartyg mellan utrikes orter; och

3) lagen den 20 juni 1918 om forbud i vissa fall mot fortskaffande av gods
med svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort.

Med anledning hirav far kollegium antora foljande.

De forstnimnda bada lagarna tillkommo pa sin tid nidrmast i syfte att
under virldskriget och av detsamma foranledda utomordentliga forhallanden i
mojligaste méin forebygga, att svenskt handelstonnage overginge i utlindsk dgo
eller nyttjades i frimmande intresse vare sig av utlinning eller & trader, som
icke berorde svenska orter. Den sistnimnda lagen #ter tillkom foér att under de
radande forhallandena sikerstilla importen till landet av fornédenhetsvaror m. m.

For bedomandet av fragan, huruvida och i vad mén forenimnda tre lagar
bora erhalla forlingd giltighetstid, har kollegium ansett sig bora verkstiilla utred-
ning rérande storleken av det svenska tonnagebestindet i forhillande dels till
den svenska handelsflottans storlek vid tiden for virldskrigets utbrott, dels ock
till viirldshandelsflottornas totala tonnage aren 1914 och 1920. Den minskning
resp. Gkning, som de olika huvudslagen av fartyg inom den svenska handels-
flottan undergitt under tidsperioden juli 1914—juli 1920, framgar av foljande
Oversikt, vilken angiver tonnaget i bruttoton.

f&ngfartyg Motorfartyg Segelfartyg Summa

Den 1 juli 1914 1,031,856 22,764 175,591 1,230,217
Den 31 okt. 1920 945,001 122,727 115,251 1,182,979
— 86,855 + 99,963 — 60,346 — 47,238

Forestdende siffror giva vid handen, att det svenska dngmaskindrivna tonna-
get under tidem 1 juli 1914—31 oktober 1920 minskats med 86,855 bruttoton
eller omkring 7,6 %. Det motordrivna tonnaget har under samma tid 6kats med
99,963 bruttoton, varvid dock #r att mirka, att uti forenimnda summa 122,727
bruttoton ingd motorfartyg om tillsammans omkring 60,000 bruttoton — varav
omkring 42,000 bruttoton tillkommit efter ar 1914 — utgorande for speciell linje-
trafik byggt tonnage, under det att aterstoden, omkring 62,000 bruttoton, utgéres
av mindre motorfartyg eller med auxiliirmaskin forsedda segelfartyg, som i regel
icke kunna nyttjas i fart a vidstricktare farvatten. I sin helhet har tonnage-
bestandet intill den 31 oktober 1920 minskats med 47,238 bruttoton, motsvarande
omkring 3,8 %.

Vidkommande h#refter den svenska handelsflottans storlek i férhallande till
storleken av fartygsbestindet hos de i virldstonnaget ingdende handelsflottorna,
belyses detta forhallande av nedanstiende uppgifter:

Virldstonnaget Svenska handelsflottan %
Den 1 juli 1914 49,090,000 br. ton 1,118,000 br. ton 2,3
Den 1 juli 1920 57,314,000 » » 1,073,000 » » 1,9

eller om endast maskindrivet tonnage tages i betraktande:
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Virldstonnaget Svenska handelsflottan %
Den 1 juli 1914 45,404,000 br. ton 1,015,000 br. ton 2,2
Den 1 juli 1920 53,905,000 » » 996,000 » » 1,8

Den svenska handelsflottan, som vid krigsutbrottet utgjorde 2,3 % (i fraga
om allenast maskindrivet tonnage 2,2 %) av virldstonnaget, har saledes intill den
1 juli 1920 minskats dérhdn, att densamma vid sistnimnda tidpunkt utgjorde
allenast 1,9 % (resp. 1,8 %) av virldstonnaget.

Saviil absolut som relativt har alltsa under ifragavarande 6-arsperiod lan-
dets handelsflotta minskats i anmirkningsviird grad.

Virldskriget har fororsakat tonnageforluster, vilka uppskattas till omkring
15 millioner bruttoton. Hirav torde cirka 215,000 bruttoton komma pa den
svenska handelsflottan. I atskilliga av de sjéfartsidkande linderna hava de an-
tydda forlusterna numera kunnat ersiittas antingen genom nybyggnader eller
annorledes, d& diremot i andra linder forlusterna icke blivit ersatta i vidare méan
in att ar 1920 dessa senare linders handelsflottor likvél uppvisa ett underskot
under fartygsbestandet for ar 1914. Hirutinnan mé nedanstiende sifferuppgifter,
vilka angiva storleken av det maskindrivna tonnaget inom de stérre handels-
flottorna under juli manad 1914 och under samma manad 1920, tjina till upp-
lysning.

Land Juli 1914 Juli 1920 Okning eller
minskning

Storbritannien ... 20,523,706 20,142,880 — 380,826
Amerika F. 8. ... 4,330,078 14,074,375 -+ 10,244,296
Frankrike ......... 1,922,286 2,963,229 +— 1,040,943
Italien............... 1,430,475 2,118,429 687,954
Japan ............... 1,708,386 2,995,878 + 1,287,492
Tyskland............ 5,134,720 419,438 — 4,715,282
Belgien ............ 341,025 410,423 + 69,398
Danmark............ 770,430 719,444 — 50,986
Nederlinderna ... 1,471,710 1,773,392 + 301,682
Norge ....c......... 1,957,353 1,979,560 + 22,207
Sverige ............ 1,015,364 996,423 — 18,941
Ovriga linder 4,798,344 4,811,217 + 12,873

Summa 45,403,877 53,904,688

Av ovanstiende Oversikt framgar, att av de namngivna neutrala lindernas
handelsflottor endast den svenska och den danska efter ar 1915 sakna varje som
helst tonnagedkning och i stillet uppvisa ett fartygsbestdnd vid mitten av ar
1920, understigande det vid krigsutbrottet befintliga.

Jimsides med de ovan anforda statistiska sifferuppgifterna boéra vidare be-
aktas de nu ridande ovissa férhallandena, vilka ej medgiva ett tillforlitligt be-
domande av liget & fartygs- och fraktmarknaderna vid utgingen av giltighetstiden
for nu ifrdgavarande lagar.

Vidkommande till en borjan lagen om forbud i vissa fall mot dverlitelse av
Sfartyg eller andel dari eller uppldtelse av fartyg, sd ock mot forvirv av aktie © aktie-
bolag, som dger fartyg eller andel ddri, far kollegium anfora foljande.
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I friga om det forbud mot overlatelse av svenskt fartyg m. m., varom for-
miles i lagens 1 § 1 och 3 mom,, sd torde sadant forbud under nu ridande lig-
konjunktur vil icke vara direkt erforderligt till forebyggande av en ytterligare
tonnageminskning. Men med sirskild hinsyn till den ovisshet, som allestiides
priglar férhallandena pa hithoérande omraden, finner sig kollegium emellertid icke
kunna tillrdda, att Kungl. Maj:t betages mojligheten att, dir sa skulle befinnas
erforderligt, reglera de uti férevarande lag avsedda overlitelser och forviirv.

Vad kollegium nu anfort betriffande Gverlatelse av fartyg och andel diiri
m. m. giller jimvil i lagens 1 § 2 mom. avsedd upplatelse till utlinning av
fartyg till nyttjande eller genom tidsbefraktning m. m. Detta overldtande av
dispositionsritten &ver fartyg lidrer ndmligen i avseende & den verkan dirav,
varom hiir dr friga, foga skilja sig frin en forsiljning, vadan jimvil sidan upp-
latelse av svenskt fartyg bor tillsvidare vara underkastad enahanda kontroll fran
det allmidnnas sida.

Sedan krigstillstandet avvecklats har tonnagetillgangen 4 vérldsfraktmarkna-
den emellertid undergatt forindring i sidan man, att kollegium anser sig bora
hemstiilla om vissa littnader betrifftande hér avsedd savil Overlatelse som upp-
latelse av svenskt fartyg.

Med binsyn till den synnerliga vikten av att en successivt fortgaende for-
yngring av det svenska bandelstonnaget sa langt méjligt underlittas och d& under
senare tid i regel hinder icke mott mot forsiljning till utlandet av mindre och
medelstora ildre fartyg, synes vid en eventuell forlingning av forevarande lags
giltighetstid bora fran dess tillimpning undantagas vissa ildre faryg, grupperade
efter storlek, alder och byggnadssitt. Salunda bor fartyg, byggt av stal eller
jirn, kunna utan vidare undantagas, direst bruttodriktigheten understiger 2,000
registerton och fartygets dlder Gverstiger 25 &r, riknat fran byggnadsaret. Lika-
ledes bér kunna undantagas fartyg, byggt av tri eller av trd och jirn, som har
en bruttodriktighet understigande 500 registerton och en alder dverstigande 30
ar, riknat frdn byggnadsaret.

Jiamvil i fraga om den i forevarande lag avsedda upplatelsen av fartyg till
utlinning finner kollegium av enahanda skdl en viss begrinsning av omridet for
lagens tillimplighet kunna vara motiverad. Den begrinsning, som hirvid bor
ifraigakomma, kommer kollegium att hirnedan nirmare berora.

De nu ifrigasatta ldttnaderna torde limpligen bora komma till uttryck i
sjilva lagen.

Betriffande hirefter lagen om fiorbud ¢ vissa fall mot fortskaffande av gods
med svenskt fartyg mellan ulrikes orter ma anforas foljande.

Liksom, pa sitt ovan framhallits, upplitelse till utlinning av svenskt fartyg
i avseende & den verkan didrav, varom hir dr fraga, dr att betrakta sasom i det
nirmaste likartad med fartygsforsiljning till utlandet, lira ock hirmed kunna i
stort sett likstiillas verkningarna & fartygsbestindet av svenskt fartygs nyttjande
till fortskaffande av gods enbart mellan utrikes orter. I dylik fart sysselsatt svenskt
tonnage undandrages nimligen under tiden for upplatelsen landet, da detta kan
hava behov dirav for export och import. Pa grund hirav finner sig kollegium
icke kunna underldta att tillstyrka en forlingd giltighetstid f6r nu ifragavarande
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lag, Aatminstone for den tid, varunder forbud mot 6verlatelse och upplitelse av
svenskt fartyg erhdller av kollegium ifragasatt forlingd giltighetstid. Hirtill
kommer att, direst i enlichet med kollegii hir nedan gjorda hemstillan lagen
om fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort icke
erhiller forlingd giltighetstid, med fortsatt giltighet av forevarande lag kunde
beredas medel till genomférande av eventuellt erforderliga avtal sisom rorande
reglering av fraktsatser o. s. v.,, i den man genomfirandet av dylika avtal icke
skulle kunna tryggas genom frivillig 6verenskommelse.

En fortsatt giltighetstid for nu ifragavarande lag anser emellertid kolle-
gium boéra betingas av viss inskriinkning i omradet for dess tillimplighet, vilken
inskrinkning limpligen torde bora komma till uttryck i lagen. T avseende 4 till-
limpligheten har i de giillande forbudsbestimmelserna pa omradet faststiillts den
begrinsningen, att maskindrivet fartyg, som dger en bruttodriktighet understigande
200 registerton, ej faller under lagens tillimpning. Angeliget torde emellertid
vara, att icke de svenska fartygens rorelsefrihet begriinsas i vidare mén, in beho-
vet oundgiingligen kriver. I betraktande av att mindre och medelstora fartyg i
regel édro hiinvisade till fart & svenska och angridnsande farvatten och silunda
jimvil kunna antagas i stor utstrickning angdra svenska orter, finner kollegium
hinder icke bora mota mot att vid en eventuell utstrickning av giltighetstiden
for nu gillande férbudsbestimmelser grinsen 200 bruttoton héjes till 1,000 brutto-
ton. Av maskindrivna fartyg med en bruttodriktighet av 200 registerton och
didréver men understigande 1,000 registerton finnas inom den svenska handels-
flottan omkring 300 fartyg, representerande tillsammans cirka 140,000 bruttoton,
vilken tonnagemyckenhet alltsa skulle med den ifrigasatta hojningen av grinsen
bliva undantagen fran bestimmelsernas tillimplighet.

I forevarande lags 3 § dr stadgat, att under tiden for gillande sidant for-
bud, varom hir #ér fraga, maskindrivet fartyg av 200 registertons bruttodriktig-
het eller diiréver Gver huvud icke ma till utlinning upplitas. Den nya fore-
slagna héjningen av grinsen 200 till 1,000 bruttoton finner kollegium jimviil
bora kunna stadgas ifraga om nyssberérda forbud mot upplatelse till utlinning.

Vad angar icke maskindrivet fartyg finner kollegium dylikt fartyg kunna
helt undantagas fran sistnimnda forbud.

Enligt 1 § 2 mom. a) av forevarande lag om forbud mot fortskaffande av
gods mellan utrikes orter har, med de inskriinkningar och enligt de bestimmelser
i ovrigt, som forbehillits 4t Konungen att meddela, undantagits fartyg, som gora
regelbundna resor mellan Sverige och utrikes orter efter en pa forhand kungjord
plan, som tillimpades den 19 juli 1916. Denna undantagsbestimmelse har givet-
vis tillkommit for att endast i tringande nodfall ett ingrepp frin det allminnas
sida méa dga rum betriffande de reguljira linjernas verksamhet. Den national-
ekonomiska betydelsen av dessa linjeforetag torde alltjimt motivera en dylik
undantagsbestimmelse. De linjeplaner, vilka tillimpades nyssnimnda den 19 juli
1916, hava emellertid genom virldskriget undergitt atskilliga forindringar och
omliggningar, varférutom nya linjer numera tillkommit. Pa grund hirav torde,
for vinnande av det med ifragavarande undantagsbestimmelse avsedda syftemal,
den nyssnimnda tidpunkten den 19 juli 1916 bora utbytas mot annan, Limpligare
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tidpunkt, forslagsvis den 1 november 1920. De svenska reguljira linjernas far-
tyg skulle didrigenom beredas forménen att kunna obehindrat sysselsittas & resp.
linjer enligt den kungjorda planen.

Betriffande slutligen lagen om forbud i vissa fall mot fortskaffande av gods
med svenskt fartyg mellan svensk och wuirikes ort ma anforas féljande.

Pa sitt ovan antytts, tillkom detta forbud bl. a. med anledning av den av
det s. k. stora handels- och sjofartsavtalet av ar 1918 betingade regleringen ej
allenast av tonnaget utan dven av importen.

Med det efter fredsslutet aterkomna friare handelsutbytet linderna emellan
och den for nidrvarande forbidttrade tillgingen pa frimmande tonnage finner
kollegium det icke vara av behovet pakallat att utstricka giltighetstiden for
denna lag.

Med tillimpning av densamma har bl. a. jimvil genomfirts savil ett ar 1919
med engelska myndigheter triffat avtal om transport till vissa fraktsatser av tri-
varor fran Sverige till Storbritannien som ock under aren 1919 och 1920, vissa
mellan statens handelskommissions avvecklingskommitterade och representanter
foér de svenska redarna triffade verenskommelser rorande reglering av fraktsatser
for kol och spannmaél. Overenskommelser eller avtal av detta slag torde emeller-
tid med stor sannolikhet hiddanefter ej komma att bliva av néden, vartill kom-
mer att i fall av behov lagen om férbud mot fortskaffande av gods med svenskt
fartyg mellan utrikes orter torde kunna fér sidan hindelse utgéra medel till ett
reglerande ingripande, direst det skulle visa sig, att ej genom frivillig verens-
kommelse det avsedda dndamalet skulle kunna vinnas. Vid sadant foérhallande
torde en forlingd giltighetstid av lagen #ven ur denna synpunkt ej f& anses
erforderlig.

Sveriges kvarnintressenters forening u. p. a. och svenska trivaru-export-
foreningen (A. B. trifraktbyran), fran vilka sammanslutningar kollegium under
hand inhdmtat yttrande rorande en forlingning av forbudets giltighetstid med
hinsyn till eventuellt erforderliga regleringar av fraktsatserna foér spannmél och
travaror, hava #dvenledes forklarat sig icke hava anledning till erinran mot att
nu ifragavarande lagstiftning icke erballer forlingd giltighetstid.

Det torde icke kunna fornekas att de ifragavarande tre lagarna i sin fulla
tillimpning kinnbart ingripit i den svenska rederirdrelsen och vallat svirigheter
av skilda slag. Sedan virldskriget avslutats och sirskilt efter det krigstillstandet
avvecklats, hava emellertid mdojligheter Sppnats for ett undanrdjande i viisentliga
delar av dessa svarigheter. Salunda har kollegium sedan nagon tid tillbaka med-
delat undantag av generell innebord fran forbuden mot fortskaffande av gods
mellan utrikes orter samt mellan svensk och utrikes ort, varigenom resor med
svenskt fartyg numera kan utforas utan att i varje enskilt fall tillstand dirtill
behéver inhdamtas. De av ifragavarande lagstiftning orsakade svarigheterna torde
med de salunda meddelade tillstanden till visentlig del fa anses undanréjda.
Eventuellt aterstdiende sadana torde icke fa anses vara av den rickvidd, att de
bora utgora hinder for bibehallandet tillsvidare av lagstiftningen ifraga. Hirtill
kommer att i den mén framdeles intrddda &ndrade forhallanden skulle medgiva
ytterligare littnader i férbudsbestdimmelserna, foreskrifter hirom kunna under den
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eventuellt forlingda giltighetstiden meddelas uti med stéd av lagarna utfirdade
forordningar.

Till sist finner sig kollegium béra fiista uppmirksamheten dirpa, att tonnage-
tillgangen & virldsfraktmarknaden numera visserligen forbittrats, men att, enligt
vad en inom kollegium gjord undersékning rorande skeppsbyggeriverksamheten
i de tonnageproducerande linderna givit vid handen, denna 6kning i vida hogre
grad torde vara att tillskriva det av den radande kristiden féranledda ringa han-
delsutbytet linderna emellan dn en Gverproduktion av nybyggt handelstonnage.
En mer eller mindre tillfilligt upptridande forindring pa fartygs- och frakt-
marknaden torde emellertid ej f4 undanskymma det bestdende kravet dira, att
8i linge dnnu liget i allminhet priglas av osiikerhet samt férhallandena ej ater-
vunnit nédig stadga, mojligheten till ett reglerande ingripande fran det allmén-
nas sida halles 6ppen. Om alltsa kollegium 4 ena sidan féreslar en fortsatt gil-
tighetstid ifréga om tva av nu ifrigavarande lagar med vissa angivna begrins-
ningar, hyser kollegium & andra sidan den bestimda forhoppningen, att i allt
fall forhdllandena inom en néra framtid komma att si utveckla sig, att rederi-
rorelsen mé kunna ostort bedrivas utan dylikt hindrande ingripande. Vid en
eventuell foérlingning av forenimnda lagar komma desamma givetvis att som hit-
tills tillimpas pé sadant siitt, att oligenheterna dirav for rederiniringen i gor-
ligaste méan undvikas, i vilket syfte kollegium har for avsikt, att si snart for-
hillandena siddant medgiva, medverka till ytterligare littnader. Visar sig fram-
deles genom intridda #ndrade forhdllanden tiden vara inne for ett fullstindigt
upphiivande av de ifragavarande forbuden, kommer givetvis kollegium att utan
drojsmal gora framstidllning hirom.

Svenska stenkolsimportorernas forening har till kollegium inkommit med
begirt yttrande i forevarande dmne, i vilket yttrande foreningen aberopat ridande
overskott pa tonnage och bl. a. av denna anledning ansett att nu ifragavarande
lagar icke borde erhilla forlingd giltighetstid.

Vidkommande férhallandena i wutlandet pa forevarande omrade har kolle-
gium inhdmtat att, pa sdtt i avskrift bilagda skrivelser fran Kungl. Maj:ts veder-
borande beskickningar nirmare utvisa, i sa vil Storbrittanien som Nederlinderna
och Danmark motsvarande lagar och foreskrifter allt fortfarande dro gillande.
Pa sitt i avskrift bilagda skrivelse fran norska handelsdepartementet utvisar,
giller i Norge fortfarande férbud mot forsiljning av fartyg till utlandet. Begirda
fullstindiga uppgifter i 6vrigt for Norges vidkommande hava dnnu icke kommit
kollegium tillhanda.

Pa grund av vad sdlunda anforts, far kollegium hemstilla, att

1:0) lagen av den 28 mars 1917 om foérbud i vissa fall mot 6verlitelse av
fartyg eller andel diri eller upplatelse av fartyg, si ock mot forvirv av aktie
i aktiebolag, som i#ger fartyg eller andel dari, erhiller forlingd giltighetstid
under hogst ett ar, dock att fran lagens tillimpning undantages

a) i friga om 1 § mom. 1 och 3 dels sidant fartyg, byggt av stal eller
jirn, vars bruttodriktighet understiger 2,000 registerton och vars alder, fran ny-
byggnadsaret riknat, overstiger 25 ar, dels ock sadant fartyg, byggt av tri eller
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av jirn och trd, vars bruttodriktighet understiger 500 registerton och vars alder,
riknat fran nyby gnadsaret, overstiger 30 ar, samt

b) i fraga om 1 § mom. 2 icke maskindrivet fartyg dvensom sadant maskin-
drivet fartyg, vars bruttodridktighet understiger 1,000 registerton,

2:0) lagen av den 28 mars 1917 om férbud i vissa fall mot fortskaffande
av gods med svenskt fartyg mellan utrikes orter likaledes erhaller forlingd gil-
tighetstid under hogst ett ar; dock att fran lagens tilldmpning undantages

dels fartyg, som gora regelbundna resor mellan Sverige och utrikes orter
efter en pa forhand kungjord plan, som tillimpades den 1 november 1920

dels ock varje annat maskindrivet fartyg, vars bruttodriktighet understiger
1,000 registerton, samt att

3:0) lagen av den 20 juni 1918 om férbud mot fortskaffande av gods med
svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort icke erhaller forlingd giltighetstid.’

Uti ett vid utlitandet fogat siirskilt yttrande har adjungerade leda-
moten 1 kommerskollegium vice konsuln R. Giéhle anfért:

'Tiden synes nu vara inne, d4 man mer och mer atergar till normala for-
hallanden. Nu ifrdagavarande lagar tillkommo under de av kriget fororsakade
kristidsforhallanden, da det blev nddviindigt att tillforsikra landet tonnage for
trvggande av dess 1mport och export. Sedan det tonnage, som under kriget togs
i ansprak for krigsindamdl, av de krigforande makterna nu frigjorts, har Over-
skott pa tonnacre uppstitt, nagot som fort med sig en oerhérd depression pa
fraktmarknaden. N agon brist pa tonnage i kristidens bemérkelse torde alltsa icke
vidare vara att befara.

Tendensen saviil i Sverige som i andra linder syftar at ett upphivande av
alla kristidsforordningar, och hava sévil pa handelns som industriens omrédden
hiir i landet kristidsrestriktionerna praktiskt taget upphért. Det synes di vara
av behovet pakallat, att motsvarande littnader beredas rederiniiringen.

En forlingning av ifrdgavarande lagar innebir ju alltid viss risk fér redarne,
att i héndelse av uppétgaende konjunktur Kungl. Maj:t kommer att ingripa reg-
lerande, vilket formodligen skulle verka himmande pa anskaffandet av nytt
tonnage och valla landets varvsindustri avbrick. Om sadana forhallanden emel-
lertid pa nytt skulle uppsta, att ransonering av tonnage eller dylika &tgiirder
behéva tillgripas, lirer givetvis Kungl. Maj:t kunna bereda sig annan méjlighet
att, niir helst sidant finnes vara av behovet pakallat, ingripa reglerande i avseende
4 tonnagets anvindning.

Pa grund av vad salunda anforts, finner jag mig med instimmande i den
foreslagna begrinsningen av tillimpningen kunna tillstyrka forlingd giltighetstid
allenast i fraga om foérbudet mot Gverlatelse av svenskt fartyg eller andel déri
till utlinning. (Lagen av den 28 mars 1917 1 § mom. 1 och 3.)

Betriiffande forhallandena 1 utlandet inhiimtas genom de i kommers-
kollegii utlatande aberopade skrivelser fran svenska beskickningar i utlan-
det, att motsvarande lagstiftning, i den mén den #nnu bestir eller icke
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inom en niira framtid vintas bliva upphivd, har ringa praktisk tillimpning
med hidnsyn till meddelande av licenser i vidstriickt omfattning.

Uti en den 30 december 1920 dagtecknad skrivelse till Kungl. Maj:t Sg"iv,dseffd"
har Sveriges Redarefsrening efter att hava atergivit innehallet av kommers- da",‘;f}-gfﬁ,,ff,g
kollegii utlitande och den av vice konsuln Géhle yttrade sirskilda menin-
gen uttalat sin anslutning till de synpunkter, som varit bestimmande for
Gohles uppfattning, att statskontrollen over sjéfarten numera borde upphora,
samt vidare anfort: Foreningen ville dirjimte framhélla, att samma skil
talade for att icke heller forbudet mot overlatelse till utlinning av svenskt
fartyg eller andel didri upprittholles. Det vore sant, att under de senaste
méinaderna édtskilliga undantag fran nyssberérda forbud medgivits pa rede-
riernas framstillningar. Att forbudet likvisst verkat himmande pa ett for
den svenska handelsflottan gynnsamt utbyte i riitt tid av gammalt och
omodernt tonnage emot nytt och modernt sidant, vore emellertid oveder-
sigligt. Vidkommande forbudet mot tidsbefraktning for utlindsk rikning
av svenskt tonnage vore det jimviil fér envar med svensk sjofartsniring
praktiskt fortrogen uppenbart, att uppritthallandet av detta forbud under
en tid, da liknande férbud i véra grannlinder suspenderats, dstadkommit
mycket ogynnsamma verkningar i friga om det ekonomiska utbytet av den
svenska rederinidringen, och skulle, om undantag fran detta forbud blott
ndgra manader tidigare medgivits, icke blott visentligt storre fraktinkom-
ster tillférts rederierna och didrav féljande betydande skattebelopp till stat
och kommun influtit, utan #ven den uppliggning av svenskt tonnage med
dirav foljande arbetsloshet bland sjomin och stuveriarbetare, som numera
tagit allt stérre omfattning, kunnat i stor utstrickning undvikas. Under
en tid, da tonnage all virlden &ver stilldes infor problemet att ligga upp
eller fortsiitta sina resor till frakter, vilka icke tiickte omkostnaderna, syntes
det fullstindigt omotiverat ifragasitta fornyandet av en lagstiftning, som
under helt motsatta forhallanden tillkommit for att trygga det nddiga varu-
utbytet over haven. Licensgivning och undantag fran dylik forbudslag-
stiftning kunde visserligen mildra oligenheterna av denna lagstiftning. Si
linge principen uppritthélles, att niringen vore bunden .av statens ingri-
pande, utdvade densamma likvil alltid ett icke oviisentligt inflytande pa
niiringsidkarnas foretagsamhet samt deras hig och méjlighet att iklida sig
risker for framtiden. Det vore foérdenskull obestridligt, att lagstiftningen
1 friga — oavsett all licensgivning — under samma tid redan verkat och,
om den ytterligare forlingdes, komme att i stort sett verka himmande pi
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utvecklingen av Sveriges handelsflotta. Foreningen, som alltsi funne uppen-
bart, att ifrigavarande lagstiftning under nu ridande forhallanden vore icke
blott obehévlig utan dirjimte skadlig, finge dirfor hemstilla, att Kungl.
Maj:t med beaktande av den svenska sjofartsniringens vitala intressen ville
besluta att icke foreligga riksdagen forslag om utstriickt giltighet av denna
lagstiftning.

Med hinsyn till vad av redareféreningen silunda anférts, har jag an-
sett tillfille bora limnas kommerskollegium till férnyat overvigande av
detta drende. Uti ett den 26 januari 1921 dagtecknat yttrande har kol-
legium anfort foljande: Sedan kollegium den 30 november 1920 avgav sitt
yttrande 1 férevarande #“mne, hade & viirldsfraktmarknaden intritt en de-
pression, vilken i flertalet sjofartsidkande linder fort med sig en avsevird
tonnageuppliggning. Salunda hade, vad Sverige anginge, den 31 decem-
ber 1920 upplagts 63 fartyg om sammanlagt 56,000 bruttoton och den
22 januari 1921 voro upplagda inalles 151 fartyg om tillhopa 156,000
bruttoton. Med hiinsyn sirskilt hirtill funne sig kollegium icke béra mot-
sitta sig ett bifall till redareforeningens forevarande framstillning, savitt
densamma avsage nu gillande férbud mot dels upplitelse av svenskt far-
tyg till nyttjande eller genom tidsbefraktning, dels ock fortskaffande av
gods med svenskt fartyg mellan utrikes orter. Kollegium finge alltsa hem-
stilla, att lagen den 28 mars 1917 om férbud 1 vissa fall mot Sverlitelse
av fartyg eller andel diri eller upplitelse av fartyg, si ock mot forvirv
av aktier i aktiebolag, som #ger fartyg eller andel diri, erholle uti de hiin-
seenden, varom formildes i lagens 1 § mom. 1 och 3 forlingd giltighets-
tid under hogst ett &r, dock att fran lagens tillimpning undantoges dels
sidant fartyg, byggt av stal eller jirn, vars bruttodriktighet understege
2,000 registerton och vars dlder, frin byggnadsiret riknat, dverstege 25
ar, dels ock sadant fartyg, byggt av tri eller av jirn och tri, vars brutto-
driktighet understege 500 registerton och vars &lder, riknat frin nybygg-
nadsiret, overstege 30 ar. I friga om meddelande framdeles, efter ans-
kan, av eventuellt undantag frin ett fortsatt dylikt férbud skulle for und-
vikande av tidsutdrikt det kunna ifrégasittas att, di friga vore om bifall
med eller utan villkor, overlimna &t kollegium att triffa avgtrandet.

D4 under nistforlidet ar frigan om prolongation av nu férevarande
lagar upptogs till behandling av chefen for justitiedepartementet, framhslls
sasom skil for en dylik atgird i frimsta rummet nédvindigheten att soka
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uppritthilla ett for landets varuimport erforderligt inhemskt tonnagebestind.
Departementschefen erinrade i detta hiinseende, att trots en betydande ok-
ning av importen en avsevird knapphet & ett flertal for vart niringsliv
viktiga fornédenheter alltjimt vore radande, vilken knapphet i sin man
bidragit till fortvaron av den under kristiden ridande héga prisnivin. Det
méste didrfor anses vara ett viktigt statsintresse, att de importmdjligheter,
som forefunnes, bleve utnyttjade pa ett sitt, som bist tillgodosdge landets
behov, och vore detta intresse av desto storre vikt, som véirt under krigs-
dren avseviirt forminskade tonnagebestind vore otillrickligt foér ombestr-
jande av hela den tillfsrsel, som for det davarande erfordrades. Fort-
farande kunde det vara av behovet pakallat, att staten i vissa fall medyer-
kade for tryggande av landets varutillforsel. For genomforandet av Gver-
enskommelser med rederier om tillhandahallande av tonnage for hemfrak-
tande av vissa varor hade tillvaron av ifrigavarande lagar visat sig #ga
betydelse, och om dylika ¢verenskommelser kunde behiva férnyas, syntes
detta nippeligen kunna &viigabringas med mindre lagarna vore i gillande
kraft. Under sidana forhallanden vore det icke heller alldeles uteslutet
att jimvil andra dylika regleringar betriiffande importen av viktigare varor
kunde bliva nédvindiga. Pa grund hirav och med hinsyn jaimvil till den
osiikerhet, som ridde pa den internationella fraktmarknaden, tillstyrkte de-
partementschefen en med ett r forlingd giltighetstid for ifragavarande lager.
Departementschefen tillfogade, att Kungl. Maj:t, & vars beslut lagarnas till-
limpning berodde, uppenbarligen komme att, i den mén si kunde ske utan
forfang for statens intresse, medgiva littnader i de i lagarna avsedda for-
bud och ej heller underlata att, om forhallandena medgive ett upphorande,
helt eller delvis, av nimnda forbud, vidtaga étgiirder i detta syfte.

Under det sistforflutna dret hava otvivelaktigt de férhallanden, vilka
komma i betraktande vid den nu foreliggande frigans beddmande, i vissa
hinseenden forindrats. Nagon knapphet i friga om viktigare importvaror
har under den senare tiden icke fsrekommit, och med den rikligare och
jimnare tillgdngen av niringslivets och folkforsorjningens férnsdenheter har
den under kristiden starkt stegrade prisnivan visat sjunkande tendens.
Aven om det allminna liget fortfarande priiglas av osiikerhet, foreligger
icke, savitt forhallandena for nérvarande kunna overskddas, anledning att
rikna med nédvindigheten av ett statligt ingripande, p# siitt tidigare skett,
for reglering av landets importbehov. De skil, vilka legat till grund for
den nu ifrigavarande lagstiftningen, gora sig dirfor gillande med mindre
styrka 4n under foregiende ar. Hirtill kommer, att efter allt att doma
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den svenska sjofartsniringen efter kristidens hogkonjunktur nu intritt i
en nedgingsperiod. Belysande #ro i detta avseende de i kommerskollegii
yttrande den 26 januari detta ar limnade uppgifterna om uppliggningen
av svenskt handelstonnage och sirskilt den pafallande hastiga ¢kningen av
det upplagda tonnaget under den senaste minaden. Nu anmérkta forhél-
landen méste givetvis uppfordra till en noggrann omprévning, huruvida ett
uppritthallande av gillande inskrinkningar i rederiernas forfoganderatt
over tonnaget kan anses pékallat av hinsyn till det allminnas intresse.

Vad forst angar de bada lagar, vilka innefatta forbud mot fraktfart
med svenskt fartyg mellan svensk och atrikes ort eller mellan utrikes
orter, har jag, sedan den sakkunniga myndigheten numera funnit sig kunna
fororda ett upphivande av nimnda forbud, ansett mig icke #ga anledning
tillstyrka en prolongation. Jag hemstiller silunda, att lagforslag om fort-
satt tillimpning av lagen om forbud i vissa fall mot fortskaffande av
gods med svenskt fartyg mellan utrikes orter samt lagen om forbud i vissa
fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan svensk och ut-
rikes ort icke mé foreliggas riksdagen.

Betriffande lagen om férbud mot overlitelse av fartyg har sisom skiil
for upphiivande av detta forbud sirskilt framhillits, att avyttring av dldre
tonnage ofta vore en forutsittning fér den nodvindiga anskaffningen av
nytt och modernt tonnage och att férbudet dirfor mdste utgora ett viisent-
ligt hinder for utvecklingen av var handelsflotta. Fér min del har jag
emellertid, i likhet med kommerskollegium, icke kunnat undgi att finna
en fara 1 att under nuvarande forhallanden omedelbart och utan férbehill
eftergiva forbudet mot overlatelse av svenskt fartyg till utlinning. Av
sjofartsidkande nationer std flera infor nddvindigheten att gemom ny-
forvirv soka ersittning for tonnagefdrluster under krigstiden, och av kom-
merskollegii utredning framgar, att av flera orsaker liget pd virldsfrakt-
marknaden, oaktat en pa sina hall okad tonnagetillging, undandrager sig
ett tillforlitligt bedomande for den nirmaste framtiden. Det synes da
icke vara uteslutet, att, i saknad av statskontroll, svenskt tonnage kan
komma att dvergd i utlindsk 4go i sidan omfattning, att vir handelsflotta
blir otillriicklig att, i den man pa densamma beror, tillgodose landets be-
hov. I all synnerhet lirer varsamhet i detta avseende vara av ndden med
hinsyn till den minskning, det svenska handelstonnaget under de senare
aren undergitt. Jag kan dirfor icke anse tillridligt att staten for
nirvarande betages mojligheten att tillvarataga sitt intresse av det in-
hemska tonnagebestandets uppritthéllande. D jag alltsa tillstyrker fort-
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satt tillimpning under #nnu ett ar av forbudet mot overlatelse av fartyg
till utlénning, ansluter jag mig till kommerskollegii forslag i friga om for-
budets omfattning. Sasom av kollegii utredning i iirendet torde framga,
kommer en icke ovisentlig littnad att beredas sjofartsniiringen genom att
fran forbudets tillimpning undantagas vissa mindre och medelstora fartyg.
D& enligt forslaget dessa fartyg skola vara av viss hogre ilder, kommer
lagen silunda i viss mwdn att befordra en utrangering av omodernt och
mindre virdefullt tonnage. .

Jag anser mig bora framhalla, att om forbudet mot Gverlatelse av far-
tyg kommer att kvarstd i den av mig nu angivna omfattningen, det givet-
vis vid prévning av licensansokningar kommer att beredas rederiniringen
all den littnad, som ir forenlig med denna lagstiftnings syfte. Med an-
ledning av vad kommerskollegium i sitt yttrande den 26 januari 1921
anfort 1 friga om dtgirder till undvikande av tidsutdrikt vid behandlingen
av licensfrigor vill jag uttala, att bemyndigande limpligen synes kunna
limnas kommerskollegium att avgora dylika frigor utom betriffande sa-
dana fall, vilka kollegium finner sig bora understilla Kungl. Maj:ts be-
prévande.

Mot det av kommerskollegium i dess senast avgivna yttrande bitridda
forslaget att lata bestimmelserna om férbud mot upplitelse av fartyg till
utlinning under nyttjanderitt eller genom tidsbefraktning utgi ur lagen
har jag icke funnit nigon erinran.

I enlighet med den uppfattning jag nu uttalat har jag litit inom
Justitiedepartementet uppriitta forslag till erforderliga lagbestimmelser i an-
givet syfte. Di med hiinsyn till dessa bestimmelsers innehsll #ndringar
pakallas sivil i den nuvarande lagens rubrik som i flera av dess para-
grafer, har jag ansett limpligt att en ny lag utfirdas i Zmmet. I forsla-
get till denna nya lag hava frin den gillande lagen ofsrandrade sverforts
samtliga bestimmelser, vilka hava avseende & overlatelse av fartyg. Dock
hava av skil, som framgi av vad jag forut denna dag anfort i friga om
motsvarande bestimmelse i prisockerlagen, i 1 § uteslutits orden »vid krig
eller krigsfara, vari riket befinner sig, eller eljest under utomordentliga,
av krig foranledda forhallanden»>. Ny #r den bestimmelse i 1 §, vilken
frin lagens tillimpning undantager vissa fartyg. Betriffande sistnimnda
bestimmelse torde bora anmirkas, att med »byggnadsir> avsetts att an-
giva det ar, under vilket fartygs nybyggnad avslutats. Skillnaden mellan
de bida lagtexterna bestar i ovrigt endast diri, att de nuvarande bestim-

Bihang till riksdagens protokoll 1921. 1 saml. 57 hift. (Nr 67.) 3
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melserna angiende upplatelse av fartyg under nyttjanderitt eller genom

tidsbefraktning icke upptagits 1 forslaget.»
Foredraganden uppliste hirefter forslag till lag om forbud i vissa

fall mot overldtelse av fartyg eller andel ddri, sd ock mot forvirv av aktie
i aktiebolag, som dger fartyg eller andel dam av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar!; och hemstillde fﬁredraganden, att for det 4ndamal,
§ 87 regeringsformen omférmiler, lagridets utlatande dver forslaget matte
genom utdrag av protokollet inhéimtas.

Denna av statsrddets ovriga ledamdter bitridda
hemstillan técktes Hans Maj:t Konungen bifalla.

Ur protokollet:
Adil Wifvesson.

1 Denns bilaga, som ar av like lydelse med det vid propositionen fogade lagfurslaget, har
har uteslutits,
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd tisdagen den
8 februari 1921.

Nirvarande:

Justitieraidet BERGLOF, Regeringsridet ERNBERG, Justitieraden MOLIN, APp-
PELBERG.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet 6ver justitie-
departementsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 4
februari 1921, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlatande skulle
for det i § 87 regeringsformen omftrmilda #ndamal inhiimtas Gver upp-
riittat forslag till lag om forbud i vissa fall mot dverldtelse av fartyg eller
andel ddri, s ock mol forvirv av aktie i aktiebolag, som dger fartyg eller
andel dari.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagradet
av ledamoten & justitiedepartementets lagavdelning, assessorn Axel Afzelius.

Lagrddet limnade forslaget utan anmirkning.

Ur protokollet:
Erik Olander.
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- Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsirenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsridet d Stockholms
slott den 10 februari 1921.

Nirvarande:

Statsministern friherre DE GEER, ministern for utrikes drendena greve
WRANGEL, statsriden ERICSSON, DAHLBERG, MURRAY, FELMQUIST, BERG-
QvisT, HAMMARSKIOLD, EKEBERG, TAMM och HANSSON.

Chefen for justitiedepartementet statsradet Ekeberg anmilde lagridets
den 8 februari 1921 avgivna utlitande over det den 4 innevarande februari
till lagradet remitterade forslaget till lag om férbud i vissa fall mot &ver-
latelse av fartyg eller andel diri, si ock mot forviirv av aktie i aktiebolag,
som #ger fartyg eller andel diri.

Foredraganden hemstillde, att forslaget, som av lagridet limnats utan
anmirkning, méitte, jimlikt § 87 regeringsformen. genom proposition fore-
liggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets ¢vriga leda-
méter bitridda hemstillan ticktes Hans Maj:t Konungen
forordna, att till riksdagen skulle avlitas proposition
av den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Goasta Stenlund.

Tryckt hos P. Palmquists Aktiebolag, Stockholm 1921.



