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Nr 286.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till be-
framjande av lufttrafik; given Stockholms slott den 11
mars 1921.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet over kommunikationsdrenden for denna dag, foresla
riksdagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen fore-
dragande departementschefen hemstéllt.

GUSTAF.
Walter Murray.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen 1 statsrddet & Stockholms slott den 11 mars
1921.

Niarvarande:

Statsministern voNn Sypow, ministern for utrikes drendena greve WRAN-
GEL, statsraden EricssoN, DAHLBERG, MURRAY, ELMQUIST, MALM, BERG-
QvisT, HAMMARSKJOLD, EXEBERG, HANssoN, BEskow.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, finans- och
jordbruksdepartementen anforde statsradet Murray:

I skrivelse den 11 maj 1918 anholl riksdagen, att Kungl. Maj:t
matte lata verkstilla utredning angaende reguljir flygtrafik och sirskilt
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vilka atgirder, som fran statens sida borde vidtagas for befrimjandet av
en sadan trafik, samt for riksdagen framliagga de forslag, vartill denna
utredning kunde giva anledning.

Med anledning hdrav uppdrog Kungl. Maj:t den 2 maj 1919 aten
kommitté att verkstdlla den av riksdagen begéirda utredningen. Till
ordférande i kommittén férordnade Kungl. Maj:t landsh6vdingen M. R.
Sahlin samt till ledamoter overstelojtnanten K. A. B. Amundson, kansli-
radet C. J. Carlberg, generaldirektoren A. J. Juhlin, disponenten C. E.
Lundquist, direktéren G. G. Magnusson och filosofie doktorn E. L. Thulin.
Sedan Thulin avlidit, forordnades till ledamot i kommittén 1 hans stélle
kaptenen G. von Porat.

I skrivelse den 2 december 1920 anmilde kommittén, att kom-
mittén hade for avsikt att under den nirmaste tiden till Kungl. Maj:t
avgiva vissa forslag, vilka komme att medfora kostnader for statsverket,
och anholl kommittén att, 1 avvaktan pa den skrivelse kommittén komme
att inom kort ingiva, 1 statsverkspropositionen till 1921 ars riksdag matte
a tillaggsstat for ar 1921 berdknas 964,800 kronor och a 1922 ars stat
1,530,000 kronor. Med hénsyn till radande finansiella férhallanden ansag
jag mig dock endast kunna fororda, att a 1922 ars stat for avsedda dndamaél
tillsvidare berdknades 750,000 kronor, och fattade Kungl. Maj:t beslut i
i enlighet hdrmed.

Kommittén har nu den 11 februari 1921 inkommit med skrivelse
i dmnet och ddruti meddelat, att sdrskilt vissa omfattande specialutred-
ningar — 1 flera fall férbundna med utlindska studier — vilka mast
verkstdllas for att pa luftfartens nuvarande experimentella utvecklings-
stadium Kklarldgga det svenska lufttrafikproblemet, kravt lang tid, och att
till £613jd hdrav kommitténs betéinkande icke kunde avgivas forrdn senare
under ar 1921. Under sadana forhallanden och da vissa av kommitténs
utredningar och forslag synts séirskilt bradskande, har kommittén inskrinkt
sig till att for ndrvarande ur det kommande betéinkandet ingiva vissa
utredningar och forslag angaende statsatgérder, vilka bora snarast moj-
ligt vidtagas och avse vissa allménna forutsdttningar for bedrivande av
lufttrafik mellan Sverige och utlandet.

Till foljd av remisser hava utlatanden Over kommitténs ifraga-
varande forslag avgivits av generalpoststyrelsen, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, jJirnvigsstyrelsen, kommerskollegium, generaltullstyrelsen och
statens meteorologisk-hydrografiska anstalt samt av cheferna for generalsta-
ben, fortifikationen och marinstaben. Dérjimte har svenska aeronautiska
sdllskapet inkommit med yttrande.
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Kommittén anfor till en borjan, att av kommitténs foreliggande ut- A/iménna for-

redning framgar, att lufttrafiken redan pa dess nuvarande utvecklings- 4 iayde)

stadium ovedersigligen kan vara av stort gagn for vart land sirskilt g,,.miren.
sasom komplement till kommunikationer med utlandet fér post och re-
sande. Vidare sdger sig kommittén hava konstaterat, att fér paborjande
av lufttrafik i Sverige forefinnes savil inhemskt, ekonomiskt vél grundat
enskilt initiativ som stora utlindska intressen, dessa senare foretridesvis
gillande transitlufttrafik 6ver Sverige.

Harefter anfor kommittén:

Sarskild uppmirksamhet synes i detta avseende bSra #gnas nu pagaende
lanering av den mellaneuropeiska lufttrafiken och organisation av lufttrafikfor-
Eindelser mellan vist- och ostmakterna. I bada fallen berora dessa lingt avan-
cerade lufttrafikférberedelser Skandinavien, och under sistforflutet 4r har trafiken
forsoksvis framforts via Warnemiinde och Képenhamn till Malms. D4 ifriga-
varande internationella lufttrafiklinjer icke minst i postalt hidnseende fi anses
kunna bliva av stort gagn for Sverige, torde det vara sirskilt onskvirt, att svenska
intressen vid dylika lufttrafiklinjers definitiva framdragande och organisation
kunna tillgodoses. For detta #ndamdl erfordras emellertid icke blott inhemska
lufttrafikinitiativ utan &4ven vissa allminna forutsdttningar for lufttratikens be-
drivande over svenska orter, sisom forefintligheten av #ndamalsenligt ordnade
ﬂyligrst}?tioner och flygtekniska anordningar i allménhet for befrimjande av trafik-
sikerheten.

Vidare anfor kommittén:

Vid 6vervigande av vilka atgirder som fran det allminnas sida kunna béra TUtiandska
vidtagas for underlittande av lufttrafik med utlandet méste sirskild uppmirk- forutsittnin-
samhet #gnas de allm#nna forutsittningarna for sddan trafik i Sverige och i de gartf“t'ié“ft‘
linder, med vilka det kan vara angeliget att erhalla lufttrafikkommunikationer. ™"
Dessa liander dro for direkta och transitforbindelser foretridesvis storstaterna.

I dessa befinnas i stort sett de allminna forutsittningarna for bedrivande

av regelbunden lufttrafik vara helt andra och vida gynnsammare &n i Sverige.
Vid den militdra luftfartens overgdng till fredsfot efter virldskriget ha i regel
dess resurser, av flera anledningar och pa i allménhet sérskilt gynnsamma eko-
nomiska villkor, 1 mén av efterfragan blivit stdllda till disposition for kommer-
siella lufttrafikforssk. Sedan péa lufttrafikens dérigenom inledda férsta experi-
mentella stadium storre klarhet vunnits om dessa framtidsmojligheter och for-
beredelserna for den kommersiella trafiken tagit fastare former, ha sidrskilt de
europeiska stormakterna funnit sig foranldtna att med till buds stdende medel
understodja och frimja en fortsatt rask utveckling pa detta omrade. Ett icke ovi-
sentligt skdl harfor, forutom sidana, grundade pa stora férvintningar om Iuft-
trafikens betydelse i och for sig, torde vara forsvarsviisendets behov av att vid
krigstilifiille #ga tillgdng till dels vida storre antal luftfartyg och storre kadrar
av ovad flygpersonal #n detsamma & fredsfot kan forfoga over, dels tillrackligt
omfattande inhemsk flygindustri for fyllande av de fordringar, som vid krigs-
utbrott kunna stillas p4 densamma.
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De ifriga om resurser och #“ndamil likartade forhéllanden, under vilka
lufttrafikfsrberedelserna bedrivas i dessa stater, géra det mojligt att sammanfatt-
ningsvis angiva vissa linjer for den ndmnda fortsatta understédjande verksamheten

4 detta omrade. Bland annat mirkes, att i regel den kommersiella lufttratikens

ehov av flygstationer blivit tiligodosett genom upplatande av militéra flygstationer
for allmén lufttrafik, och exempel givas &ven pd, att statsmakterna dirtill foran-
staltat om uppdragande och utrustande av for landet viktiga flygvigar. Vidare
har den under kriget framgangsfullt utbyggda flygmilitira véderlekstjinsten
bibehdllits och genomgaende blivit anpassad efter den civila lufttrafikens behov,
varjimte regleringen av lufttrafiken ifrdga om trafikbestimmelser, kontroll m. m.
avancerat didrhin, att den internatiomella lufttrafikkonventionen redan kunnat
vinna full anslutning av ett flertal stater.

Under det att sdlunda vissa allm#nna grundbetingelser for lufttrafikinitativ
internationellt skapats, ha under de senaste dren férekommit dven direkt stats-
subvention i olika former, av vilka de vanligaste #ro fsrméanliga kontrakt i friga
om postbefordran samt anslag eller lin fér genomfsrande av ur statssynpunkt
onskvirda trafikforsok. Sdsom exempel pa subvention i sistnimnda former under
sistforflutet &r kan bland annat nidmnas, att belgiska staten beviljat >Nationella
syndikatet for studium av lufttransports ett anslag av tvd millioner fres. for experi-
mentell trafik i belgiska Kongo. Brasilianska staten har for forverkligande av
en projekterad flygpostlinje beviljat ett lan &4 500,000 frcs. I Kina har ett engelskt
foretag jdmte koncession & viss lufttrafik erhallit ett statslin & £ 1,800.000, och
italienska staten har i samband med koncession 4 en flyglinje Rom—Sardinien
limnat ett statsbidrag pd 660,000 lire jimte fri disposition av militdrmateriel &
Sardinien. En annan form av subvention har under de tvenne senaste dren fore-
kommit i Frankrike, ndmligen beviljande av statspremier fér materiella och per-
sonliga prestationer samt for hdllande av flygplan av en for krigsbruk anvindbar
typ, stdende till omedelbar disposition vid mo}i)ilisering, under det att i England
preéniefﬁrfarandet tillimpas i viss mén sdsom statsunderstod for den regelbundna
trafiken.

Av visentlig betydelse, n#irmast for den reguljira lufttrafikens rintabilitet,
dr vidare den #4nnu i viss utstrickning fortgdende tillgingen pa flygmateriel ur
statsforrad till facila priser samt vissa stormakters industrisubvention av olika
slag, avseende frambringande av for den kommersiella trafiken ekonomisk och
dven ur andra synpunkter sirskilt anpassad flygmateriel.

Vissa resultat av detta planmissiga underldttande frin det allmidnnas sida
av den pédbdrjade lufttrafiken &ro redan skonjbara. Salunda har den vidmakt-
hallna flygindustriella konkurrensen under sistférflutet ar kunnat uppvisa lovande
resultat, icke minst ifriga om flygmaterielens tillforlitlighet och rantabilitet. Over
88 gott som hela virlden ha vidare i alla avseenden livskratftiga lufttrafikforetag
bildats och i viss utstrickning inlett internationell samverkan foér organisation
av langdistanstrafiken.

Den hir i storsta korthet antydda utvecklingen hirflyter sisom synes ur
speciella forhallanden pa luftfartens omride i linder, vilka deltagit i virldskriget
och kan lokaliseras foretridesvis till dessa. Pa grund av de stora férvintningar,
som allmint stillas pa flygkommunikationerna, och &ven med hénsyn till att detta
trafikmedel fir sin storsta betydelse for internationella trafiklinjer och dirfor forr
eller senare kan stilla varje stat infor fragan om deltagande i Iufttrafiken, kan
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dven i under virldskriget neutrala ldnder, vilka mindre berorts av luftfartens ut-
veckling, konstateras en allmin stridvan att dviigabringa forutsittningar for till-
varatagande av deras intressen pd detta omrdde.

Denna strivan har fran statsmakternas sida, sdsom bekant, nirmast tagit
sig uttryck i utfirdandet av forordningar angiende lufttrafikens bedrivande och
foranstaltande om ddrmed sammanhorande kontroll samt dven om trafikoverens-
kommelser staterna emellan. Darjimte bar i flertalet av ifrigavarande linder
beviljats tillfalligt ekonomiskt understod for forsskslufttrafik, under det att luft-
trafikproblemet i dess helhet upptagits till behandling, vilket hos vissa stater
hittills lett till bland annat statsinitiativ for anordnande av ur statssynpunkt
onskvirda flygrouter for reguljiar trafik.

Forberedelserna pé getta. omrade i Sverige, for vilket langviiga internatio- Svenska for-
nella lufttrafikforbindelser pa grund av landets geografiska lige kunna bliva av beredelser for
sarskild betydelse, kunna knappast anses vara fullt i jimnhojd med hittillsvarande LUATERLS
forberedelser 1 vissa andra linder, vilka icke deltagit i vérldskriget. D4, sisom
forut framhallits, av kommitténs foreliggande utredningar framgar, att lufttrafiken
redan pa dess nuvarande utvecklingsstadium kan vara av gagn for landet, och da
kommittén finner de allmdnna synpunkter, som forestava lufttrafikens forberedande
dven i linder, vilka i stort sett hittills stdtt utanfor luftfartens utveckling under
och efter virldskriget, ha full giltighet dven for Sveriges del, finner kommittén
all anledning foreligga for en fortsatt strdvan fran det allminnas sida att, i mén
sddant kan befinnas nodigt, underlitta det praktiska utnyttjandet av detta kom-
munikationsmedel. D& atgirder i denna riktning ndrmast torde bora asyfta att
skapa de allm#nna tekniska forutsittningarna for sppnande av lufttrafik med ut-
landet pa reciprocitetens grund, fir den allminna utvecklingen pi omrddet utom-
lands i viss méan hirvid tillskrivas vigledande betydelse. Sirskilt mdste ur
reciprocitetssynpunkt fistas uppmirksamhet vid faktorer av visentlig betydelse
for kalkylering av trafiken, i vilket avseende forekomsten av ett fran det all-
minnas sida ordnat flygroutvisen spelar en avgorande roll. A andra sidan maste
givetvis i frimsta rummet tagas hdnsyn till den grad av allminnytta, som det
nya kommunikationsmedlet erbjuder och till de mojligheter, som knnna std till
buds for inférande av detsamma.

Utgéende frin dessa synpunkter och med beaktande av, att den reguljira
lufttrafiken i stort sett @nnu befinner sig 4 ett experimentelt utvecklingsstadium,
har kommittén fattat sisom sin uppgift att pd grundval av ingaende utredningar
forslagsvis uppdraga vissa riktlinjer for utveckling av ett for svenska forhallan-
den avpassat lufttrafikvisen samt att foresld de statsitgirder, som dérvid kunna
befinnas nédvindiga.

D4 kommittén i 6verensstimmelse med dessa synpunkter och av inlednings- Kommitténs
vis anforda skil hirmed framstiller vissa forslag, innan gess betdnkande foreligger, forslag till
kan forutskickas, att i det toljande foreslagna atgirder dro intimt anpassade efter <35:§fl::<§:r
luftfartens nuvarande utvecklingsstadium 1 landet samt kuuna vidtagas utan fore- s
gripande av en framtida mera slutgiltig behandling av lufttrafikproblemet i dess
helhet. I syfte ndrmast att bereda allminna tratiktekniska forutsittningar for
tiligodogbrande av svenska intressen vid internationella lufttrafiklinjers utstriackande
over Skandinavien, gilla dessa firslag frimst avigabringande av ordnade stations-
forhallanden vid vissa for in- och uttci’ygning i riket anvisade orter samt atgirder
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for trafiksikerhetens betryggande genom meddelande av for lufttrafiken nodiga
viderleksunderrittelser.

For lufttrafikforbindelser med utlandet har kommittén funnit énskvirt, att
flygstationer i framsta rummet upprittas vid Stockholm, Goteborg och nagon stad
pa Skines sodra eller vistra kust, foretrddesvis Malms. Néamnda stider kunna,
pd grund av deras geografiska lige och deras karaktir av knutpunkter for ut-
landskommunikationerna i allménhet, anses vil dgnade sisom huvudstationer sgvil
for internationell trafik, jimvil i transit 6ver Sverige, som ock for framtida in-
rikes lufttrafik. Hinsyn har ock tagits dartill, att pad dessa platser dven ekono-
miskt intresse for flygstationers inridttande forefinnes.

I samband med firslag om statssubvention for upprittande av flygstationer
vid dessa orter fir kommittén i det foljande dven foresld vissa riktlinjer for
reglering av stationsvdsendet med hénsyn till flygtekniska fordringar.

Forutom tillging till &ndamalsenligt anlagda och utrustade flygstationer
ar det sirskilt for regelbundet bedriven lufttrafik av vikt att med hdnsyn till
trafiksikerhetens betryggande ha stindig tillgang till sdvil allménna som speciellt
for lufttrafiken avsedda viderleksunderrittelser. Enligt kommitténs utredningar
kunna siddana utan stérre kostnader erhillas genom viss komplettering av landets
officiella viderlekstjinst, vilken komplettering jamvil 4r dgnad att avseviirt hija
den allminna viderlekstjanstens tillforlitlighet. D& denna komplettering, liksom
ordnandet av flygstationerna, tager avsevird tid i ansprak och dirfor enligt kom-
mitténs mening snarast bor verkstillas, fir kommittén dven i detta avseende i
det foljande avgiva utredning och forslag.

I samband med att mojligheter 6ppnas for bedrivande av lufttrafik mellan
Sverige och utlandet under ordnade forhillanden uppkommer behov av tillging
pé inhemsk flygmateriel och luftfartspersonal. 1 frdga om materielen finner kom-
mittén nuvarande konjunkturer icke inbjuda till den flygindustriella fragans upp-
tagande wur lufttrafiksynpunkt. Diremot finner kommittén, av skil som i det
foljande ndrmare utvecklas, synnerligen onskvirt att vid nuvarande tidpunkt &t-
girder vidtagas for beredande av tillfille till allmén teknisk utbildning pa om-
ridet samt sdrskilt till flygforareutbildning. Denna senare har kommittén funnit
under nuvarande forhallanden limpligast kunna 4vigabringas genom upprittande
av en statens flygskola.

Vid bifall till de forslag, vilka kommittén silunda finner sig i det foljande
bora framstilla, kommer antalet 4renden, vilka pa detta omriade pikalla hand-
laggning hos vederborande statsmyndigheter, att hogst visentligt okas, samtidigt
som dessa drendens bebandling i allménhet torde erfordra flygteknisk sakkunskap
pa vissa hénder. Oavsett detta forhdllande berittigar den allminna utvecklingen
pa omréadet till antagandet, att den under senare ar forekommande ckningen av
luftfartsirenden hos statsmyndigheterna méaste komma att fortga. Med hansyn
hirtill finner kommittén lampligt fororda, att samtliga de civila luftfartsirenden,
som skola handliggas hos statsmyndigheterna, sammanforas hos en och samma
myndighet, disponerande flygteknisk sakkunskap, samt att, dd denna verksamhet i
stor omfattning mdste pakalla kontinuitet sisom i friga om registering och kon-
troll m. m., for dndamalet inrittas ett sirskilt organ.

Kommittén har dérfor framlagt forslag rorande Avigabringande av
flygstationer, komplettering av den officiella viiderlekstjinsten, upprittande
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av en statens flygskola samt inrittande av ett sirskilt statsorgan for
civila luftfartsirenden.

Betriffande frigan om lufttrafikens utveckling i allménhet har
chefen for generalstaben anfort:

Det torde #nnu icke kunna med sikerhet forutses, i vilken utstriickning
luftfarkoster kunna komma att betjina trafiken mellan och inom olika linder.
Flygvapnets hastiga och storartade utveckling under virldskriget kan for be-
domandet hirav icke sigas limna tillrdckliga héllpunkter. Y¥or att emellertid
inom ett land ett lufttrafikvisende av bestiende viirde och med betryggande an-
ordningar mé kunna uppstd lara dtgdrder frin statens sida ifriga om savil kon-
troll som understsd fi anses nodvindiga. Att staten bor sérja for, att lufttrafi-
ken bedrives med erforderlig trygghet borde vara sjalvfallet. 1 vilken omfatt-
ning dter staten bor genom egna organ och medel utfora lufttrafik, dr svarare
att angiva. Staten torde dock i for det allménnas intresse erforderlig grad bora
halla hithorande viktiga angeligenheter i sin hand och dargver utéva en tillrack-
ligt kontrollerande verksamhet. Staten kan i ovrigt néppeligen underlata att vid-
taga sidana atgirder, som #ro behovliga for att mojliggora lufttrafik under ord-
nade forhallanden, understodja arligt menat och pa riktiga berakningar grundat
initiativ med mera dylikt, med ett ord staten bér inom ldmpligen avvigda grén-
ser framja den lojala, civila lufttrafiken. Mahinda kan det visa sig nddvindigt,
att staten helt omhidndertager &ven denna.

Sasom kommittén meddelat, har det icke varit mdjligt for densamma
att s& bedriva sitt arbete, att kommitténs utredningar om vart lands luft-
trafik i sin helhet kunna understillas innevarande ars riksdag. D4 det
tydligen vore onskligt, om frigan angiende vidtagande av atgérder for
befrimjande av lufttrafiken kunde i ett sammanhang upptagas till be-
handling, samt den finansiella situationen ju manar till storsta aterhall-
samhet betriffande utgifter for statsverket, har jag varit starkt betéinkt
pa att lata forevarande #rende ansta till ett kommande ar, och forty
foresld riksdagen, att det 1 statsverkspropositionen beriknade anslaget
till lufttrafikens befrimjande icke matte utga. Jag har emellertid icke
kunnat bortse frén att sakens uppskjutande ytterligare ett ir skulle
medfora &tskilliga oligenheter. Direst man icke vill riskera, att
Sverige stilles helt och hallet utanfor den internationella lufttrafik,
som redan #r paborjad och som inom kort kan vintas bliva i avse-
vird grad utvidgad, maste ndmligen, enligt vad i det foljande kommer
att vidare utvecklas, en del atgiirder snarast mojligt vidtagas. I ett
flertal linder och daribland atskilliga med Sverige jimstéillda mindre
sidana har staten, inseende det nya kommunikationsmedlets blivande be-
tydelse, ingripit for att stodja detsamma i den alltid svara begynnelse-
tiden. S& torde #ven bora ske i vart land, vilket #ven riksdagen
beaktat, sdsom framgar av dess omférmilda skrivelse den 11 maj 1918.

Chefen for
generalsta-
ben.

Departe-
mentsche-
Sen.
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Jag har alltsa ansett mig kunna fororda, att de ur kommitténs bli-
vande betinkande utbrutna forslagen, dock endast i viss begrinsad om-
fattning, foreliggas redan innevarande ars riksdag. P& sitt kommittén
framhallit, kunna dessa forslag genomforas utan foregripande av en mera
slutgiltig behandling av lufttrafikproblemet i dess helhet.

Jag 6vergar nu till att behandla de siirskilda av kommittén fram-
stiallda forslagen.

Anordnande Kommittén har till en bérjan vickt forslag om upprittande av
s‘;;ﬁ'zg; flygstationer samt ddrvid anfoért bland annat:
tén. D& lufttrafiken, sdsom i det foregdende framhallits, p4 dess nuvarande ut-

vecklingsstadium fir sin storsta betydelse for svenska forhillanden sisom kom-
pletterande forbindelserna med utlandet, synes det kommittén for niirvarande mest
akallat, att flygstationer komma till stdnd 4 orter, som hirvid kunna ifrigakomma.
gédana orter dro i frimsta rummet, sisom ndmnt, Stockholm, Géteborg och i
Skéne foretridesvis Malmo, vilka, samtidigt som de dro viktiga tratikcentra, #ro
genom sin geografiska beldgenhet synnerligen vil dgnade att bliva huvudorter for
lufttrafik mellan Sverige och utlandet. Dérest foretride skulle givas nigon av
dessa orter, torde Malmo bora komma i frimsta rummet, med hénsyn till att lufttrafik
redan sdsom bekant forsoksvis dr inford mellan denna stad och Warnemiinde, trots
avsevirda svirigheter, som darvid maste riknas med pa grund av bristen pi ord-
nade flygstationsforhdllanden pa svenska sidan.
Kommunala Sasom bekant, har frigan om flygstationers anordnande vid dessa stider
forntsitt- upptagits frdn det allminnas sida genom att frigan om station vid Stockholm #r
ningar for av staten och Stockholms stad for utredning och forslag hdnskjuten till sirskilda
fiygstationers delegerade, under det att flygstationsfrigan i Goteborg #r under behandling hos
spprattande. 4o kommunala myndigheterna och i Malmé har framforts till ett positivt forslag
av _kommunalmyndigheterna. Detta forslag har emellertid av Malmé stadsfull-
miktige i foreliggande form avslagits pi grund av de ddrmed férenade kostnaderna.
Betriffande dessa kommunala flygstationsplaner i ovrigt har kommittén vid
verkstilld orientering funnit bland annat, att desamma i Goceborg nérmast dsyftade
reserverande av ldmpligt markomrade for uppréttande av flygstation, under det
att frigan om stationens uppriattande tillsvidare &r stilld pd framtiden. I Malmo
skulle, enligt det nimnda, av stadsfullmiktige péd grund av kostnadsskil avslagna
forslaget, lant- och sjoflygstationer upprittas’ 4 skilda platser. Vidare skulle
enligt detta forslag med lantflygstationen kunna tills vidare av kostnadsskil ansta,
under det att sjoflygstationen skulle omedelbart iordningstéllas, vad slip, bryggor
och liknande anordningar betriffar. For uppforande av hangar for 11)11ft;fa,rtyg‘
riknades hir pd uppgorelse mellan staden och enskilda lufttrafikforetag samt
med att av staten eventuellt framdeles foreskrivna siérskilda anordningar skulle
komma att av staten bekostas. Betrdffande dessa fragors lige vid flygstations-
forberedelserna i Stockholm har under konferens mellan statens och Stockholms
stads delegerade & ena sidan samt kommittén & andra framgatt sisom mest onsk-
virt, att stationskostnaderna bleve efter &verenskomna principer fordelade mellan
staten gch Stockholms stad.
A andra orter i riket, dar flygstationsfrdgan upptagits till behandling hos
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de kommunala myndigheterna, synes diarmed nidrmast ha dsyftats att med hinsyn
till den kommunala narkpolitiken i tid traffa dispositioner for tillgang vid behov
av limpligt markomrdde for flygstationsindamdl. I allménhet synes hos dessa kom-
muner riknas med lufttrafiken och dess stationsproblem sdsom ndrmast ett statsintresse.

Under hidr angivna foérhallanden finner kommittén sannolikt, att flygstationer
icke under ldng tid kunna komma till stdnd i landet enbart pa grund av nu-
varande kommunala forberedelser. Under alla forhdllanden kan forutsittas, att
kostnadsfragan, vilken, sfsom ovan ndmnts, i Malmo foranlett nppskjutande av
stationsfrigans losning, #ven & andra orter skall uppresa betydande svarigheter.
En visentlig anledning hirtill #r, att flygstationsforetag sdsom sidana icke kunna
viintas limna tillfredsstillande rdnta, forrdn lufttrafiken uppnitt en viss grad av
omfattning och stabilitet, varmed pa ett tidigt utvecklingsstadium av densamma
icke kan rdknas.

For lufttrafik avsedda stationer méste motsvara vissa fordringar, fore-
stavade av kommunikationsmedlets egenart. En flygstation kan schematiskt in-
delas i tvenne omrdiden, nidmligen administrationsomridet, till vilket hangarer,
bensindepd och administrationshyggnader i ovrigt dro forlagda, samt Hygomradet,
inom vilket luftfartygen ankomma och avga. For betryggande av luftfartygens
starter och landningar mdste for dessas utforande ett slitt planerat filt, det
egentliga flygfiltet, vara tillgédngligt inom flygomrddet. Storleken av detta filt
ar i flygtekniskt avseende beroende av start- och landningslinjernas lingd samt
av trafikfrekvensens omfattning. P& det omgivande flygomradet behover diremot
ur flygtekniska synpunkter endast stillas den fordran, att detsamma icke erbjuder
for inflygning till och utflygning fran filtet hindrande fsremal, sdsom krattled-
ningar eller hoga byggnader i filtets omedelbara nérhet eller avsevirda hojder
inom ett visst avstand ddrifrdn.

For betryggande av trafiksikerheten inom det silunda disponerade flyg-
omradet erfordras, att bestimda trafikregler foljas i luften och & marken samt
att trafiken enligt dessa kan dirigeras medelst ddrfor under alla forhdllanden
tjinligt signalsystem, likartat for landets alla stationer.

Beroende pa om flygstationer dro avsedda for trafik med lant- eller sjo-
flygplan eller med flygplan av bada slagen kunna de indelas i lantfiygstationer,
vilkas flygfilt utgoras av slit mark, sjoflygstationer, vilkas flygfilt utgores av
en vattenyta, samt kombinerade flygstationer, forfogande dver flygfilt a land och
vatten. Stationer av mer #n en av dessa typer kunna, pd grund av geografiska
och i vart land dven klimatologiska forhallanden, erfordras lings en och samma
fygvag, vartill i viss utstrickning forekommer behov av sdrskilda mellanland-
ningsplatser, avsedda sdsom bensin- och sdkerhetsanhalter. Dylika mellanland-
ningsplatser kunna emellertid utan oldgenhet anordnas endast provisoriskt, da
deras betydelse och nodvandighet givetvis forminskas 1 den mén som flygplanen
fullkomnas. 1 sammanhang hirmed ma n#dmnas, att flygfilt, ldmpliga for trafik
med flygplan, dven #ro anvéndbara foér trafik med ballongfartyg, samt att vid
trafik med ballongfartyg behovet av mellanlandningsplatser bortfaller.

For har ndrmast ifrdgakommande flygstationer, vid Stockholm, Géteborg
och Malmd, avsedda sdsom svenska huvudstationer och anknytningspunkter for
lufttrafik med utlandet, mérkes, att vid planering av den internationella trafiken
dven i dess utstrickning over Skandinavien ridknas med nyttjande av savil lant-
som sjoflygplan. For motsvarande av #ndaméalet bora flygstationer vid dessa
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stider alltsd kunna mottaga bdde lant- och sjoflygtrafik, vid vilket forhdllande
den kombinerade flygstationen med hinsyn till anliggningskostnaderna kan vara
att fororda framfor skilda lant- och sjoflygstationer.

Vid overvigande av i vilken mdn statens ekonomiska medverkan limp-
ligen kan vara att pardkna foér uppforande av de ifragavarande stationerna vid
Stockholm, Giteborg och Malmo %ar kommittén ansett sig bora utgd fran, att
statens och vederbérande kommuners intressen i fragan sammanfalla samt att
stationerna ldmpligen bora vara det allméinnas egendom. Vidare har kommittén
ansett sig bora sirskilt beakta, att, enligt de kommunala planerna i samtliga
forevarande fall, den for flygstationer erforderliga marken skulge av kommunerna,
eventuellt efter viss planering, upplatas, under det att, enligt kommittens hir
foregdende framstillning, staten maste anses ha sirskilt intresse av stationsvisen-
dets ordnande och den fortgaende regleringen av detsamma.

Férdelning Under sadana forhallanden har kommittén kommit till den uppfattningen,
av kostna- att en pd grund av omstidndigheterna i dessa fall naturlig férdelning av ﬁostnaderna
gtema mellan jno]jan kommunerna och staten skulle kunna ernds pa i princip foljande sutt.
at och kom- 2 2
nun. Kommunen anskaffar och anordnar flygomrddet med avseende pa flygfil-
tets planering samt framdragande till stationsplatsen av erforderliga vigar jimte
ledningar for vatten, avlopp och elektrisk kraft @vensom lysgas, dir sidan finnes
inom samhillet. Det silunda utrustade omrédet 6verlimnas, for uppriattande av
flygstation déarstides, av kommunen till staten med full #ganderdtt och utan er-
sittning, sd ldnge det anvindes fir dndamalet.

Staten drager dadrefter férsorg om inrdttande av flygstation pa omradet,
med dirtill hérande byggnader, utrustning for signalvisen m. m. samt om den
fardiga stationens ledning och forvaltning. Detta kan alternativt efter prévning
i varje sirskilt fall ske genom att staten direkt, genom statsorgan, inrdttar och
leder stationen eller om bade inrdttandet och ledandet eller ettdera tritfar over-
enskommelse antingen med kommunen eller med ett privat foretag, vilket for
dndamédlet bor kunna pardkna anslag eller lan.

I friga om inkomster av stationen kan riknas med sddana, inflytande ge-
nom markhyror for enskilda lufttrafikfsretags hangarer, genom av staten fast-
stillda trafiktaxor samt genom tillfalligt fosrekommande flyguppvisningar m. m.
Om ndgon annan #n staten deltagit i stationens inrdttande eller ombesérjer for-
valtningen av densamma, bor overenskommelse triffas rorande foérdelningen av
dessa inkomster efter forhallandena i varje sdrskilt fall.

Statsansla- Utgéende frdn en fordelning av kostnaderna mellan staten och kommu-
gets storlek perna pd hédr angivet sitt samt fran att endast de nodvindigaste anordningarna for
och fordel- 1yfttrafikens bedrivande bora tills vidare ifrdgakomma och bestridas genom stats-
anslag, finner kommittén de approximativa pa staten belopande anliggningskost-
naderna for en flygstation, avsedd sisom 1 hir forevarande fall att, enligt vad
ovan anforts, mottaga trafik med savil lant- och sjoflygplan kunna begriansas till

foljande:
Ffrra hangarer for vardera 4 flygplan. . . . . . . . . . Kr. 400,000
Slipanordningar . . . . . . . . . . . .. ... > 50,000
Bryggor och hjilpbatar . . . . . . . . . ... ... .. » 25000
Reparationsverkstad . . . . . . . . . ... ... . > 50,000
Bensintankanldggning . . . . . . . . . . .. . .. .. » 15000
Meteorologisk station . . . . . . . . . .. oo, 000 > 5,000
Diverse byggnader och materiel . . . . . . . . . . ... » 75000

Kronor 620,000
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Enligt vad kommittén vid verkstidlld orientering funnit, riknas emellertid
endast for Goteborgs vidkommande med mdjlighet att kunna anligga station for
trafik med bade lant- och sjofiygplan. Vid Stockholm och Malmd méste enligt
hittills foreliggande utredningar skilda stationer upprittas for lant- och sjoflyg-
ning. Utrustningskostnaderna tkas i dessa fall genom att bdda stationerna maste
vara forsedda med reparationsverkstad, bensintankanliggning samt »diverse bygg-
nader och material> fran kr. 620,000 till kr. 760,000.

Hartill komma drift- och underhballskostnader for stationerna, vilka kost-
nader pa forhand knappast kunna tillforlitligt beriknas, nirmast med hinsyn till
deras beroende av trafgﬁens blivande omfattning. Utgdende frin att till en borjan
bor riknas med minsta mojliga stationspersonal samt att underhallsarbetena i all-
minhet kunna utféras av (ienna, har kommittén emellertid 14atit verkstilla approxi-
mativa berikningar av drift- och underhdllskostnaderna for flygstationer. Dessa
berdkningar, vilkas slutbelopp utgora for en kombinerad station kr. 100,000, for
en lantflygstation kr. 65,000 och for en sjoflygstation kr. 72,000 pr dr, gilla
approximativa totalkostnader i allminhet for drift och underhdll av flygsta-
tion av har ifrigavarande storlek och utrustning, oavsett i vilken utstrickning
regelbundet trafikerande foretag kunna hilla egna hangarer och egen personal.
Allt efter som forvaltningen ombesérjes av staten eller ett foretag, even-
tuellt en kommun, med statsunderstod, kunna kostnaderna for statsverket
komma att stilla sig olika. Det synes dock som om under alla fsrhallanden
underhallskostnaderna bora bestridas av staten, varjimte kan ifrigasittas, att sta-
ten skulle anstilla stationens forestdndare, vilken sirskilt under den forsta tiden
torde kunna, forutom de direkta stationsgéromélen, dven skota tull-, post- och
passviseringsgoromal. Med hinsyn till att de kostnader for stationens drift och
underhall, vilka kunna bora bestridas av statsverket, silunda dro beroende av for-
hallandena i varje sirskilt fall, samt @ven med hinsyn till att kommitténs foreva-
rande framstdllning nirmast avser sjilva upprittandet av flygstationer, har kom-
mittén ansett sig kunna hir inskrinka sig till hemstillan om statsanslag for detta
indamal utan att i berikningarna upptaga drift- och underhéllskostnader.

Kommittén finner silunda, att statsbidrag for utrustande av flygstationer
approximativt kunna beriknas for resp. Stockholm och Malms till kr. 760,000 och
for Goteborg till kr. 620,000 eller tillﬁopa kr. 2,140,000.

Med hinsyn till onskvirdheten av att dessa stationer snarast mojligt
komma till stind och att darfér arbetet kunde upptagas under innevarande ar,
skulle viss del av dessa kostnader behova bestridas i ér och dterstoden under nést-
kommande &4r. Vid berikning av huru kostnaderna skulle kunna fordelas & éren
1921 och 1922 har kommittén kommit till féljande resultat:

1921 1922
Stockholm . . . . . . . . . . . .. Kr. 260,000 Er. 500,000
Malmé . . . . . . . . . .. ... > 260,000 > 500,000
Goteborg . . . . . . ... ... > 140,000 480,000
Kr. 660,000 KEr. 1,480.000

P4 hir anforda grunder har kommittén hemstillt, att for flyg-
stationsindamal matte anslads ett belopp av 2,140,000 kronor att utgd
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med 660,000 kronor under ar 1921 och 1,480,000 kronor under ar 1922
enligt de grunder, som kunna komma att av Kungl. Maj:t bestimmas.

Generalpoststyrelsen har uti sitt utlatande anfért:

Generalpoststyrelsen 4r av den uppfattningen, att anordnandet av flygstationer
i Stockholm, Glr)ijteborg och Malmé skulle verka synnerligen befrimjande for luft-
posttrafiken. I likhet med lufttrafikkommittén anser generalpoststyrelsen vidare,
att, direst foretride skulle givas ndgon av dessa orter, Malmé torde biora komma
i forsta rummet.

Sdsom meddelades i skrivelse av den 13 februari 1920, hiller general-
poststyrelsen ndmligen fore, att det ur postal synpunkt for nirvarande i regel
icke torde vara si mycket att vinna genom inrdttande av luftposttrafik mellan
tnrikes orter, men anser generalpoststyrelsen, att forhallandet staller sig annor-
landa, ndr det giller dylik trafik mellan Sverige och utlandet, d4 visentlig
tidsvinst kan under vissa forutsdttningar uppnds genom luftposttrafik. Den for-
ndmsta postala forbindelsen med bland annat de viktigare delarna av den euro-
peiska kontinenten och England dger for nirvarande rum via Trilleborg—Sassnitz,
och vore det givetvis formanligt for den korresponderande allméinheten, att be-
fordringstiden for de mera bridskande forsindelser, som befordras denna vilg,
kunde nedbringas genom luftpostbefordran., Med hinsyn till Malmos geografiska
lige i narheten av kontinenten torde anordnandet av en tidsenlig flygstation dir-
stides vara synnerligen 6nskvirt, di dirigenom skulle kunna erhillas i hog grad
tkade mojligheter for uppehéllande av en regelbunden luftposttrafik mellan Mulmo
och till exempel Warnemiinde och Hamburg samt vistra Europa. De jimforelsevis
goda jarnvigsfsrbindelserna mellan Malmo och det svriga Sverige, dvensom den
omsténdigheten, att Malmo dr sodra Sveriges storsta stad, framhiva ytterligare
betydelsen av Malmi sisom svensk utgdngspunkt for en dylik luftposttrafik. De
nuvarande bristfilliga anordningarna vid sjoflygstationen”darstides, vilka gene-
ralpoststyrelsen tillit sig pdpeka i skrivelse den 19 november 1920, medforde
ocksa avsevirda oligenheter vid den under manaderna augusti—oktober fore-
giaende Ar anordnade luftpostbefordringen.

Generalpoststyrelsen #ér overtygad om, att anordnande av flygstationer iven
i Stockholm och Goteborg skulle ur postal spnpunkt vara synnerligen betydelse-
fullt, men anser dock behovet dirav icke for nirvarande & tringande som be-
traffande Malmé.

Jiarnviigsstyrelsen har anfort:

I friga om mellan vilka orter inom landet det kunde anses onskvirt att
inrdtta lufttrafikfsrbindelser for befordring av passagerare och gods och i vilket
forhallande trafiken & sidana flyglinjer kunde tinkas komma aft sty till samma
trafik hos redan befintliga kommunikationsmedel fir styrelsen hinvisa till sitt
uttalande i skrivelse den 17 augusti 1920 till lufttrafikkommittén.

Diri framholls, att lufttrafiken, di den tekniska utvecklingen sd dverhuvud-
taget gjorde mojligt, syntes kunna ifrdgakomma mellan sddana pé relativt stort
avstdnd frin varandra beligna orter, mellan vilka livliga komiersiella forbin-
delser rddde; och ifrigasattes betraffande savil person- som godstrafiken filygrouter
med Stockholm, Goteborg eller Malmo sdsom begynnelse- eller slutstationer for
routen. D4 kommittén nu foreslar i forsta hand nimnda landets tre viktigaste
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handelscentra sisom limpliga platser fér anordnande av flygstationer, synes intet
vara att hiremot erinra. ‘

Vidkommande forhdllandet till annan trafik vidhéller ock styrelsen sitt
uttalande harutinnan i berérda skrivelse eller att betriffande persontrafiken forst
nir det nya trafikmedlet ndtt upp till samma sikerhet och punktlighet samt re-
gelbundenhet som tdgen & jarnvigarna, torde det for den allménna samfirdseln
bliva av den betydelse, att det kunde parikna ndgon ndmnvird regelbunden
trafik, och betriffande godstrafiken, att det i allménhet icke torde vara attrikna
med transport av varor mot fraktgodsavgift vid planliggandet av blivande luft-
trafiklinjer. Sdsom styrelsen ock framhsll, dr det dock att ferutse, att av ilgods-
trafiken en del av paketgodset (kollin om 1—10 kg.) skulle kunna pardknas for
lufttrafikens del, liksom det vore att forutse, att en jimftrelsevis storre procent av
det mellan in- och utlandet transporterade ilgodset komme att fordelas pi flyg-
linjerna, dérest direkta tidsbesparande sidana komma till stdnd. Att posttrans-
ﬁorterna 1 viss omfattning komma att ledas ¢ver de nya luftlinjerna, torde dven

unna férutsittas.

I fraga om de av kommittén foreslagna &tgirder for statens medverkan pa
forevarande omrade synes utvecklingen giva vid handen, att, i den riktning kom-
mittén nu foreslagit, staten med ]gnéi.nsyn till trafiksikerhetens betryggande och
internationella fordringar pd flygstationer bor inskrida reglerande 1 friga om
stationernas storlek, utrustning och dylikt, d&vensom med binsyn till statens in-
tresse av lufttrafiken pa foreslaget eller liknande sitt ekonomiskt underlitta
upprittande av vilordnade flygstationer.

Generaltullstyrelsen har sdsom eget utlatande Aaberopat ett av
Stockholms packhus- och tullbevakningsinspektioner avgivet yttrande,
ddaruti meddelas, att kommitténs framstidllning i vad den kan anses be-
rora omradet for tullférvaltningsavdelningarnas verksamhet icke givit
avdelningarna anledning till erinran; dock anse avdelningarna sig béra
ifragasétta lampligheten av att at flygstationsférestandaren skulle upp-
dragas att handligga jdmte andra avsedda drenden &ven ifrdgakommande
tullgéromal.

Chefen for generalstaben har anfért:

Mot anordnandet av vissa flygstationer synes intet vara att erinra, under
forutsittning att behovet dirav dr fullt konstaterat. Hirvid bor emellertid upp-
mirksammas, att hinsyn icke bér tagas uteslutande till Jufttrafiken med utlandet,
utan att pa grund av vart lands uistrickning en inhemsk lufttrafik #r tankbar
och jﬁmvﬁf bér kunna pardkna statligt urderstéd. Huru i 6viigt flygstationerna
limpligen béra anordnas, och vilka gvercnckommelser med vederbérliga kommuner

béra for dndamalet tréffas, undandrager «ir chefens fér generalstaben bedémande.
Statens kontrollerande intresse bir dock under alla omsténdigheter uppritthéllas.

Chefen fér fortifikationen har framhallit, att det ur {érsvarets syn-
punkt &r ett Onskemal, att atgdranden, som nu vidtagas pa lufttrafikens
omréade, bringas i =4 ndra sammanhang som mdjligt med de militiira
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kraven. Darfor kunde i friga om anordnandet av flygstationer den er-
inran goras, att ingen dylik foreslagits pa den langa norra delen av lan-
dets ostkust. '

Chefen for Chefen fér marinstaben har 6verlimnat och forklarat sig instimma
marinsta- . e . o . . -
ben. 1 ett av chefen for marinens flygvisende avgivet yttrande, varuti anforts,

bland annat:

Till vad av kommittén anfores angéende forutsdttningarna for en lufttrafik be-
rorande vart land, har jag intet annat att erinra, 4n att det enligt min &sikt bor
annu kraftigare #n vad av kommitténs uttalande framgar understrykas, att huvud-
vikten méste i forsta hand liggas pd &tgirder for mottagande i och avging frin
landet av utlandstrafiken, och att demna fraga bor goras helt oberoende av upp-
komsten av lufttrafiklinjer inom landet, for vilka enligt min &sikt pd grund av
vart inlands beskaffenhet finnas jimforelsevis sméd forutsiattningar.

Silunda synes mig #ven forutsittningarna for uppkomsten av direkta ut-
lindska lufttrafikforetag {T4n mellan och véstra Europa transiterande Sverige till
Osteuropa och vice versa vara ringa, och att man &tminstone under nirliggande tid
bor rdkna med att for befordrandet av passagerare, post och gods genom Sverige
befintliga jirnvigskommunikationer komma att anlitas, 4tminstone déd friga 4r om
firder med luftfartyg, tyngre 4n luften.

S4 t. ex. torde med flygplan frén vistra Europa till Géteborg ankommande
passagerare, destinerade exempelvis till Petrograd efter en flygfird frén exempelvis
London om c:a 5 timmar, pid flygplanernas nuvarande och nérliggande utvecklings-
skede sikerligen foredraga att taga det uppgdende nattsnilltaget till Stockholm
och foljande formiddag utvilade fortsitta dérifrin med flygplan till resans mal,
mot att direkt fortsitta firden luftledes.

Hirtill kommer, att anordnandet av lufttrafiklinje ver Sverige skulle pa
grund av nodviandigheten att pd routen anordna melfanlandningsp%atser draga
hogst avsevirda kostnader, sdlunda utgorande ett ytterligare skil att i denna
fraga se tiden an.

De av kommittén foreslagna statsdtgirderna for virt land bersrande luft-
fart anser jag vara i huvudsak vil #gnade att tillgodose det omedelbara kravet
och fir jag livligt fororda desamma.

I avseende & en del detaljer i forslaget till statsatgiérder tilliter jag mig
anfora foljande: :

Betriffande de foreslagna flygstationsanliggningarna i Stockholm, Goteborg
och Malms synes mig kommitténs uttalande, att ett utbyggande av Malmé flyg-
hamn skulle vara i forsta hand tringande, e] motiverat, 1 det att ett utbyggande
av en flyghamn i Stockholm for upptagande av lufttrafik ¢steréver mdste anses
vara ett fullt likvdrdigt krav.

D4 jag i enlighet med vad ovan anforts ej kan godtaga kommitténs sikt,
att den internationella trafiken 6ver Skandinavien kommer att anvinda sévil land-
som sjoflygplan i ungeftr lika utstrdckning, utan fast mera #r forvissad ddrem,
att denna trafik kommer att till 6vervigande del forsiggd med sjo- eller amfibie-
plan, anser jag det vara av utomordentlig vikt, att hinsyn hértill tages vid val av
plats for stationsapléggningarna. Sélunda bdr obetingat efterstrdvas att & de olika
platserna, ndrmast nu i Stockholm och, Malms, finna mojlighet for &stadkomman-
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det av en kombinerad flygstation — om s& icke &r mojligt bér huvudvikten lig-
gas & sjostationen. Emellertid méste hirvid erinras dirom, att en sjoflygstation
utan! diérintill grinsande landningsfilt alltid méste betraktas som otillfredsstillan-
de, i det att dess anvindande under isliggnings- och islossningsperioderna omdj-
liggores eller dr forenat med svdrigheter och risker. P4 samma ging som denna
omstindighet sflunda wutgor ett ytterligare skil att efterstriva en kombinerad
station, utgdr ocksd flygplanens utveckling ddrhén att erfordra allt kortare start-
och landningsstrickor en direkt anledning att iakttaga forsiktighet vid nedléggande
av stora kostnader 4 vidstrickta land-landningsfilt, och att sdlunda i avvaktan
4 utvecklingen hirutinnan inskridnka sig till vad som #r oundgingligen nédvan-
(Piigt for riskiri landning och start.

Kommitténs berikningar av de arliga underhélls- och driftkostnaderna for
flygstationerna peka 4ven tydligt pa fordelarna av en kombinerad station.

Berikningarna av anlidggningskostnaderna synas mig vad betriffar kost-
naden for hangarbygge avgjort for hoga och kunna kostnaderna per station min-
skas med minst 100,000 krouor.

For egen del har chefen fér marinstaben betonat, att samtliga flyg-
stationer, som nu ifragakomma att byggas, bora anlidggas sa, att de bliva
gemensamma for lant- och sjoflygplan med huvudvikten pa anordningarna

for det sistnimnda slaget.

Bland de viktigaste av de atgdrder, som behiova vidtagas for
lufttrafikens befrimjande, dr att iordningsstidlla de landningsplatser, som
siarskilt skola tjina den internationella trafiken. Sveriges lige gor, att
lufttrafiken mellan véstra och ostra Kuropa med fordel framdrages oGver
vart land, men hirfér fordras, att pa limpliga stéllen inom Sverige anord-
nas flygstationer, didr man utan risk for att luftfartygen taga skada
kan lata dessa ga ned for att utviixla passagerare och gods samt fa sina
bensinforrdd fyllda med mera. Om icke sddana anordningar i Sverige
vidtagas, dr det mojligt, att de internationella lufttrafiklederna sé forlaggas,
att de icke komma att berora vart land. Dé&rfor har kommittén ansett,
att redan till 1921 ars riksdag forslag bor framliggas om ordnande av
flygstationer vid Stockholm, Goteborg och Malmo, vilka stationer foretrides-
vis erfordras for den internationella lufttrafiken. Innan jag anger min
standpunkt hérutinnan, ber jag emellertid att négot fa uppehalla mig
vid sporsmalen om, hur flygstationerna bora vara beskaffade och hur
kostnaderna for stationerna skola bestridas.

Vid bestimmande av matten for internationella flygfalt har man i
allminhet utgatt ifran, att hela start- och landningslinjen omkring 550
meter ling skall framga Gver det sldtt planerade flygfiltet. DA ett flyg-
plan alltid maéaste starta och landa mot vinden, bér ndmnda linje finnas
i alla riktningar, och man kommer dirfér upp till en areal av omkring
24 hektar for ett internationellt flygfilt. Enér det i var kuperade ter-
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ring dr svart att erhalla sa stora, i nirheten av trafikeentra beldigna
omraden, har andra nordiska flygkonferensen, som ar 1918 anordnades av
de nordiska aeronautiska sillskapen, utarbetat forslag till flygfdlt av be-
tydligt mindre storlek. Till f6ljd av lygmotorernas snabbt véaxande drift-
sdkerhet har man ansett det tillrickligt att hava en start- och landnings-
linje 6ver planerad terring av 300 meter. De n#drmast bortom liggande
200 meterna skulle framga 6ver mark, som ej behover vara sirskilt planerad,
men dock maste vara fri fran uppréittstaende féremal och 6ppna diken. Dir-
efter bor pa ytterligare 200 meter icke finnas féremal hogre &n en tele-
fonstolpe. Med dessa matt skulle den del av ett flygfilt, som maste vara
planerat, icke behova upptaga storre ytinnehall &n omkring 8 hektar.

Med hinsyn till onskvidrdheten att sa mycket som mojligt begrinsa
kostnaderna och for att icke fran annan anvindning skall undantagas
mer mark #n som &r nodvindigt, anser jag, i likhet med kommittén,
att de flygstationer, varom nu &dr fraga, icke bora erhalla storre dimen-
sioner #n som foreslagits av andra nordiska flygkonferensen. Dock bora
stationerna sa forliggas, att de framdeles kunna vid behov utvidgas.

Vad angar frigan om bekostande av stationernas anliggning har
kommittén ansett, att man icke kan rikna med det enskilda initiativet,
enir atminstone till en borjan for stationernas begagnande icke kunna
vintas inflyta sa stora belopp, att de forsla till anliggningskostnadernas
forrintning och amortering samt tickande av driftkostnaderna. Kom-
mittén har fér den skull hallit fére, att staten och kommunerna i férening
bora bestrida de erforderliga kostnaderna. - Dessa skulle, pa sidtt ndrmare
inhimtas av kommitténs h#r ovan intagna skrivelse, foérdelas salunda,
att kommunen anskaffar och anordnar flygomradet med erforderliga vigar
jimte ledningar for vatten, avlopp och elektrisk kraft m. m., samt att
staten uppfor behovliga byggnader och 6vriga anordningar samt skoter
och underhaller stationen.

I likhet med kommittén anser jag, att staten bor bidraga till kost-
naderna fér sadana flygstationer, vilka #ro av stérre betydelse for den all-
méanna samfirdseln. Dérest staten, i1 enlighet med kommitténs forslag,
sasom villkor for bidrag stadgar, att staten blir dgare till stationerna,
erhaller staten mojlighet att utéva ett bestimmande inflytande dver luft-
trafiken samt tillse, att den ordnas efter enhetliga grunder och att inga
enskilda foretagare kunna tillgodose sina intressen pa andras bekostnad.
Men innan kommittén avgivit sitt slutliga betdnkande och frdgan dir-
efter i dess helhet kan Gverskadas, lar det icke bora ifrigakomma att fastsla
nagra bestimda regler angaende foérdelning av kostnaderna for stationer-
nas anliggning eller fragan om vem som skall #ga och skita desamma.
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Aven andra sitt #n det av kommittén foreslagna kunna ténkas for
sporsmalets 16sning. Atminstone da det galler en flygstation pa ndgon mera
avsides beligen ort, ddr storre trafik icke kan vintas, lir det kunna visa
sig mest #indamailsenligt, att kommunen anligger flygstationen till alla de-
lar samt d& ocksd bibehaller den i sin #go. Staten skulle i sa fall
endast 1 nigon méan bidraga till anliggningskostnaden samt utfirda
ordningsforeskrifter och taxor for flygstationen. Skotsel och under-
hall av en flygstation torde ofta kunna ske med mindre kostnad genom
kommunens pa platsen befintliga personal, in om staten genom sina organ
skall verkstilla dessa bestyr. Hur &n saken ordnas, bor dock givetvis
den kommun, inom vars omréade eller intill vilken en flygstation forligges,
i visentlig man bidraga till kostnaderna, da det for kommunen innebér
hetydande fordelar, att ordnad lufttrafik kan dga rum till och fran kom-
munen.

Sasom av kommitténs skrivelse framgar skulle med iakttagande
av den av kommittén foreslagna grunden for fordelning av kostnaderna
mellan staten och kommunen statens bidrag till anordnande av flyg-
stationer i Stockholm, Goteborg och Malmé tillhopa uppga till 2,140,000
kronor.

Di det emellertid ej synes vara av tvingande behov pakallat, att
samtliga dessa flygstationer omedelbart komma till utférande, har jag, med
hiinsyn jimvil till rddande finansiella forhallanden, ansett en vésentlig
reduktion béra #ga rum av det belopp, som for nirvarande kan avses
som statsbidrag for flygstationer.

Bland de flygstationer, som kommittén anser snarast mojligt bora
komma till stand, ir den i Malmé onekligen den, vilken frimst behoves.

Regelbunden lufttrafik for passagerare och post berérande Malmo
har #gt rum under en del av hiosten 1920, men det har visat sig vara
forenat med stora svarigheter fér de didrvid anvéinda flygbatarna att an-
gora Malmo, endr de dir av det trafikerande bolaget utférda angornings-
anordningarna, sasom slip och bryggor, voro av synnerligen primitiv be-
skaffenhet och obekvima. Flygbatarna hava for den skull ofta gitt ned
pi den oppna redden, och passagerare och post hava befordrats till och
fran flygbatarna medelst motorbat. Framfor allt vid stermigt vider
har detta visat sig vara forenat med betydande svirigheter. Saknaden
av reparationsverkstad samt bensintankanordning m. m. har dven gjort
sig 1 hog grad kiinnbar. Den Ilufttrafik, som hdosten 1920 dgde rum
mellan Malmé och Warnemiinde, diruti dven svenskt luftfartyg del-
tog, har under vinterménaderna legat mnere, och till foljd av hinder,
som uppstatt for tyska luftfartyg att idka trafik utom Tyskland, &r

a
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det ovisst ndr trafiken kan aterupptagas. En plan att skiota trafiken
mellan Sverige och Tyskland ensamt med svenska flygbatar har mast
uppgivas, da det icke finnes nagon flygstation i sodra Sverige och det
icke ansetts kunna komma 1 fraga, att ett svenskt luftrederi till ut-
landet forligger sin huvudstation, dir eftersyn och reparationer av luft-
fartygen dga rum. I var &r avsett att 6ppna regelbunden lufttrafik mellan
Skandinavien samt England och Frankrike 6ver Hamburg och Amsterdam.
Till foljd av saknaden av flygstation i sédra Sverige kommer emellertid
routen icke att ber6ra vart land, utan trafiken skall utga fran Képenhamn,
dar fullt utrustad flygstation redan finnes. Aven om pa annat siitt forlagda
flygrouter mellan Skandinavien och kontinenten komma till stand, fordras
framfor allt en flygstation i sédra Sverige, for att vart land skall kunna
deltaga. Jag anser dirfor, att anstringningarna i férsta hand bora inriktas
pa att erhdlla en sadan station, vilken ldmpligen kan forliggas till Malmé.

Det dr att vinta, att lufttrafik a Malmo, liksom & Stockholm
och Géteborg, kommer att bedrivas med savil lant- som sjoflygplan.
Emellertid finnes 1 Malmé icke mojlighet att for rimlig kostnad fa en
kombinerad lant- och sjoflygstation. Lantflygstationen dr dérfor avsedd
att forliggas a Spillepengsmarken norr om staden, under det att sjoflyg-
stationen skulle anordnas & ett uppmuddrat omrade inom frihamnen.
D4 behovet av sjoflygstationen #r storst, men tillrdckliga medel icke nu
sta till férfogande ens for att fullt utbygga en saddan station, synes man
for narvarande bora vid ndmnda hamnomrade utféra de arbeten, som dro
mest nodvindiga for att kunna mottaga sjoflygplan, for att sedermera,
nir ytterligare medel sta till férfogande, fullborda stationens anliggning.

Besokande lantflygplan torde i sa fall for start och landningar
kunna tillsvidare begagna sig av filt i stadens omgivningar.

Enligt av kommittén uppgjorda berdkningar, vilka torde som bilaga
fa vidfogas protokollet, uppga de kostnader, staten skulle vidk#nnas for en
sjoflygstation, till 420,000 kronor. For att nedbringa utgifterna skulle man
vid anordnande av sjiflygstationen vid Malmé till en bérjan kunna undan-
skjuta i berdrda summa ingaende kostnad om 200,000 kronor for 2 han-
garer. I den méan medel kunna sta till forfogande, kan det dock mégjligen
befinnas onskvirt, att en hangarbyggnad bekostas av staten. Eljest skulle
de enskilda lufttrafikforetagen sjdlva fa sorja for erforderliga hangarer.
Hirjimte skulle kostnaden for diverse byggnader och material, som berik-
nats till 75,000 kronor, kunna minskas till 25,000 kronor. Alla &vriga i
planen ingdende anordningar skulle enligt densamma fullstindigt utforas.
For en pa detta sitt endast delvis utbyggd station utan hangarer
skulle kostnaden bliva 170,000 kronor. Enir anordningarna for flygstatio-
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nen i Malmé bora snarast mojligt vidtagas for att atminstone den luft-
trafik med vistra Europa, som kan vintas under ar 1922, matte komma
att berdra vart land, ar det onskligt, att beloppet blir tillgéingligt redan
innevarande ar, och synes detta lata sig gbra, mot det att anslaget a
nitsta ars stat minskas med samma belopp.

De salunda uppgjorda kostnadsberédkningarna forutsitta, att Malmo
stad fullgér de prestationer, som kommittén anser béra ankomma pa veder-
hirande kommun, d. v. s. limnar fri mark #vensom ombestrjer anligg-
ning av vigar samt, i den man sa erfordras, framdrager ledningar for
vatten, avlopp, elektrisk kraft och lysgas. Skulle Malmé finnas icke vara
villigt att fullgéra dessa prestationer, torde en station i sddra Sverige
kunna med ungefir lika fordel anordnas vid nigon annan skéinsk stad,
exempelvis Trilleborg eller Hilsingborg. Sistnimnda stad lir sirskilt
vara intresserad av att flygstationen forldgges till densamma, och det har
i sadan hindelse stiillts 1 utsikt betydligt bidrag fran staden.

Emellertid kan det ocksa befinnas onskligt, att medel finnas till-
cingliga foér paborjande av flygstationer dven i andra delar av landet.
(‘hefen for marinens flygvisende har framhallit vikten av, att Stockholm
snart erhaller en flygstation #ven for icke militdra luftfartyg, sa att
Sverige kan deltaga i den internationella lufttrafik osterut, som forr eller
senare kan vintas komma till stdnd. M&jligen kunna férhallandena sa
utveckla sig, att denna fraga eller frigan om anlidggning av en flygsta-
tion i (6teborg snart nog blir aktuell. Dérest av ovan angivna skil
niagon flygstation vid Malmé ej kommer till stind, torde det dirfor fa
ankomma p& Kungl. Maj:t att anviinda berérda belopp & 170,000 kronor
eller erforderlig del ddrav for en flygstation & annan ort i sddra Sverige
eller fér paborjande av nigon av stationerna i Stockholm eller Géteborg,
allt eftersom behovet visar sig mest triingande. En férutsittning hérfér bor
da givetvis vara, att vederbérande stider bidraga till kostnaderna med
belopp, som minst motsvarar de prestationer, kommitten ansett en kom-
mun boéra fullgbra for att fi en flygstation forlagd i dess nédrhet. Kmel-
lertid har jag i det foljande ansett mig kunna utga fran att beloppet 1 '
friga kommer till anvindning for en sjs-flygstation vid Malmd, och ater-
kommer jag senare till sporsmélet, om medel dven fér sadan hiindelse
kunna i fall av behov beredas till paborjande av nagon av flygstationer-
na i Stockholm eller Goteborg.

Over huvud synes det limpligen béra ankomma pa Kungl. Maj:t
att efter vtterligare foérhandlingar med vederbérande avgsra, huruvida
den nn ifragasatta stationen skall anliggas direkt av staten eller utforas
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av kommunen med foérut angivet statsbidrag, i sistndmnda fall dock
givetvis under statens tillsyn och kontroll.

Med anledning av marinstabschefens hemstédllan att samtliga flyg-
stationer, som nu ifragakomma att byggas, bora anliggas sa, att de bliva
gemensamma for lant- och sjoflvgplan, far jag framhalla, att gemensamma
stationer givetvis dro att foredraga, men att fordran pa att erhalla sadana
stationer icke far drivas sa langt, att kostnaderna bliva avskrickande higa
eller att stationerna maste forliggas sa langt fran vederborande sam-
hélle, att deras gagn ur kommunikationssynpunkt visentligt férminskas.
Kxempelvis skulle vid Malmo visserligen en gemensam lant- och sjoflyg-
station kunna anlédggas vid Spillepengsmarken, men hérfor skulle erford-
ras sa dyrbara uppmuddringar och uppkomma andra sa héga kostnader,
att det pa lufttrafikens nuvarande stadium icke kan vara forsvarligt att
gora sa stora utgifter. Vad betrdffar Stockholm, dro utredningarna dnnu
e] avslutade, men antagligen skulle en gemensam station fa liggas su
langt fran staden, att den tidsvinst, som uppstar genom lufttrafik, be-
tydligt skulle reduceras genom den tid, som atginge for fird fran flyg-
stationen in till staden.

Vad angar de arliga kostnaderna for en stations forvaltning och
underhall har kommittén uppgjort en tabla, betridffande vars innehall
torde fi hinvisas till den vid protokollet fogade bilagan. Berdrda tabla
iir upprattad under den férutsidttning, att till en borjan anstdlles minsta
mojliga stationspersonal och att underhéallsarbetena i allminhet kunna
utforas av denna. De arliga utgifterna for en sjéflygstation hava i tablan
berdknats till omkring 72,000 kronor. Till f61jd av den ifragasatta inskrink-—
ningen i planen for utfoérande av stationen i Malmo och da densamma
under ar 1922 mojligen icke kommer att hallas 6ppen hela aret, torde
emellertid kostnaderna for denna station kunna nagot nedbringas, sa att
de arliga utgifterna till en boérjan kunna beriknas till omkring 60,000
kronor. Stérre delen av detta belopp lir fa bekostas av stationsinne-
havaren, alldenstund atminstone under de forsta aren endast obetydliga
avgifter torde komma att inflyta vid stationen.

Nagon utgiftsstat for den blivande stationen kan icke nu uppgoras,
utan torde det, i fall stationen kommer att skitas direkt av staten, fa an-
komma pa Kungl. Maj:t att bestimma de exforderliga befattningshavarnas
arvoden. Dirvid ldra dessa bora sa jimkas, att de i huvudsak §verens-
stimma med de avloningar, som av staten nu betalas liknande befatt-
ningshavare. Medel till arvodenas bestridande samt till 6vriga utgifter
for stationen lira fa utga av det ifragasatta anslaget till befrimjande av
lufttrafik. Jamvidl i fraga om stationens drift lirer Kungl. Maj:t bora
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iga frihet att triffa avtal om densammas ombesorjande genom vederbd-
rande kommun mot atnjutande av motsvarande statsanslag.

Packhus- och tullbevakningsinspektionerna hava ifragasatt limplig-
heten av att, sdsom kommittén foreslagit, at flygstationsforestandaren skulle
uppdragas att handligga jamvil tullgoromal. D& icke stérre personal
synes bora till en borjan anstillas vid flygstationerna én som &dr ound-
gingligen nddvdndigt, synas relativt goda skil tala for den av kom-
mittén uti ifragavarande avseende forordade anordningen. KEfter ytter-
ligare horande av generaltullstyrelsen torde emellertid chefen for finans-
departementet framdeles fa understdlla Kungl. Maj:ts prévning, huru tull-
géromalen vid flygstationerna ma kunna ordnas pa Dbilligaste sidtt for
statsverket.

Vidare har kommittén vickt forslag om komplettering av den offi-
ciella viderlekstjinsten. Kommittén har déirvid, under framhallande att
en av forutsittningarna for firdsikerhet och regelbundenhet i lufttrafik
ir tillgang till for denna trafik &ndamalsenliga viderleksunderrittelser,
anfort bland annat:

Den nuvarande svenska offentliga viderlekstjinsten, avsedd nirmast for
sjofartens och lantbrukets behov, dr inriktad huvudsakligen pa att meddela under-
rittelser om viderlekens allminna géng nirmast jordytan. For lufttrafik ar det
av storsta betydelse att erhdlla fortlspande underrittelser d4ven om viderlekens
vitixlingar i hogre luftlager. D& emellertid for lufttrafik i stort sett maste réknas
med samma meteorologiska element som de, vilka férekomma i den svenska vider-
leksbulletinen, ligger det niéra att genom komplettering av den offentliga vider-
lekstjinsten soka tillgodose lufttrafikens speciella behov av informationer.

For dessa speciella behov befinnas till en borjan vidderleksbulletinens upp-
gifter vara av for allmin natur for att kunna tjana till siker vigledning. Mera
exakta uppgifter angfende vissa i bulletinen berérda element, kompletterade med
motsvarande uppgifter angdende viderlekens ging i de higre luftiagren, dro er-
forderliga. Vidare #r det for Jufttrafik av vital betydelse att erhalla ndrmare
kinnedom om sddana faktorer som vindarnas forekomst och fordelning i olika
luftlager, deras riktning, hastighet och struktur, molnighetens hojdlige och struk-
tur samt pederbdrdens art m. m. Av sirskild vikt for routetratik #ro dessutom,
icke minst ur firdsdkerhetens synpunkt, underréttelser om lings routen forevarande
eller viintade allvarliga lokala storningar i viderlekens allminna géng, sisom dsk-
viider, starka turbulenser, dimbildningar . m.

Vidare befinnes, att det under vdderlekstjinsten samlade statistiska materia-
let kan, bearbetat ur lufttrafiksynpunkt, bliva av stor betydelse icke blott for den
fortlopande viderlekstjinsten utan dven vid uppdragande av flygrouter samt vid
uppgorande av kursplaner och tidtabeller for reguljir lufttrafik. For att detta
material skall kunna vinna i tillférlitlighet, erfordras vetenskapliga undersskningar
av meteorologiska foreteelser, sisom vindstrukturen och de lokala vaderleksfeno-
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menen m. m., vilka hittills icke blivit med hénsyn till svenska férhéllanden mera
ingdende studerade.

Kommittén tillkéinnagiver, att kommittén foér erhallande av kinne-
dom angaende de atgirder, som boéra vidtagas for avigabringande av
meteorologiskt material, dndamalsenligt for luftfart, vint sig till forste
statsmeteorologen filosofie doktorn F¥. V. Lindholm, vilken ldmnat en
redogorelse for den senaste utvecklingen utomlands pa detta omrade.
Av redogorelsen framgar, att kunskapen om de hogre luftlagrens be-
skaffenhet, som sérskilt dr av vikt for lufttrafiken, iven &r till gagn for
tillforlitligheten av viderleksunderrittelserna 1 allmiinhet. Da dessa nu
meddelas av statens meteorologisk-hydrografiska anstalt, har det visat
sig mest dndamalsenligt, att anstalten tillgodoser dven lufttrafikens behov.
Kommittén har for den skull fran anstalten inforskaffat forslag angaende
hirfor erforderlig utvidgning av viderlekstjinsten. Enligt detta forslag
skulle den nuvarande stationstjédnsten utvidgas och forbéttras genom an-
skaffande av nya instrument, nagon 6kning av personalen samt tidtare dag-
liga observationer med dédrav foljande okade observationsarvoden och
telegramkostnader. Dértill komme tilliggsarvoden at observatorer for
moln- och siktobservationer samt aerologiska undersékningar vid flyg-
stationer jimte ett sdrskilt anslag for vindstudier. Genomférande av
anstaltens forslag skulle medféra en engangskostnad av 122,700 kronor
och en arlig kostnad av 139,560 kronor.

De utvidgade meteorologiska underrittelserna skulle bland annat
pa det sitt komma luftfarten till godo, att dagens synoptiska karta in-
siindes till flygstationerna i form av ett samlingstelegram fran den me-
teorologiska centralanstalten, kompletterat med en allmén 6versikt av den
aktuella viderlekssituationen samt en allmin prognos.

Sedan berorda forslag uppgjorts, har styrelsen for statens meteoro-
logisk-hydrografiska anstalt vid sina anslagsiskanden till jordbruksde-
partementet for ar 1922 hemstillt om anslag for en vésentlig utdkning
av den allminna viderlekstjinsten, vilken utdkning ansetts motiverad
av ett allmiint behov och salunda ej allenast ur flygtrafikens synpunkt.
Vad som hiirigenom skulle astadkommas sammanfaller emellertid 1 vissa
delar med det ovan behandlade forslaget med hinsyn till lufttrafikens be-
hov, vilket anstalten utarbetat for kommitténs riikning. Om dessa anslags-
iskanden, pa sitt 1 statsverkspropositionen hemstiillts, skulle av riksdagen
beviljas, skulle alltsi en del av de dndamal bliva uppfyllda, vilka inne-
fattas 1 anstaltens till kommittén avgivna forslag. Utover de av anstal-
ten framstillda dskanden for ar 1922 skulle darfor enligt kommitténs berik-
ning erfordras allenast 99,900 kronor for bestridande av vissa engings-
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kostnader, varjimte de arliga kostnaderna for tillfredsstillande av kom-
mitténs sirskilda onskemal skulle nppga till 44,900 kronor.

D& ifragavarande komplettering av véaderlekstjinsten tills vidare
endast &r att betrakta sdsom en underlidttande férberedelse fér den nya
kommunikationsgrenens inférande, anser kommittén det mest naturligt,
att berérda kostnader atminstone tills vidare bestridas genom O6kning av
anstaltens direkta statsanslag. Da vidare dessa kostnader niirmast avse
inkdp av instrument, observationstjdnstens Okande samt inledande av
vissa forberedande studier, finner kommittén ifragavarande anslag bira
gdras for dndamalet tillgingligt under innevarande ar.

Pa salunda anférda grunder har kommittén hemstallt, att for info-
rande av viiderleksunderrittelser till luftfartens fromma matte beviljas stats-
anslag med 144,800 kronor, att under innevarande ar stillas till statens
meteorologisk-hydrografiska anstalts disposition enligt de nirmare fore-
skrifter, som kunna komma att av Kungl. Maj:t meddelas.

Meteorologisk-hydrografiska anstalten har i sitt utlatande anfort,
bland annat:

Kommitténs framstéllning angdende statsanslag for komplettering av den
officiella viderlekstjinsten &r grundad pa det férslag, som anstalten pid kommitténs
begiran hirom avgivit. Med hénsyn dirtill att for ndrvarande endast trenne flyg-
stationer skulle upprittas, foreslds emellertid vissa modifikationer uti anstaltens
forslag, avsedda sidrskilt att astadkomma ett nit av pilotballongstationer redan
frdn borjan, oavsett det mindre antalet flygstationer, &vensom vissa inskrénkningar
1 utrustningen med hdnsyn till detta mindre antal flygstationer. Mot dessa for-
slag har anstalten intet att erinra. Vidare har kommittén ansett sig icke bora
medtaga de anslag rorande en visentlig uttkning av den allm#inna viderleks-
tjainsten, vilka anstaltens styrelse upptagit i sina anslagsiskanden for ar 1922.
Hérom torde, sdrskilt med hiénsyn dértill att motion inom riksdagens andra kam-
mare blivit viickt om nedsittning av ifrdgavarande, av Kungl. Maj:t begirda
anslag, bora framhallas, att ifrigavarande utokning av viiderlekstjédnsten ingar
sdsom ett nodviandigt led i anstaltens forslag rorande komplettering av det mete-
orologiska undersskningsvisendet med hdnsyn till lufttrafiken.

Vidare har anstalten framhallit, att vissa av engdngskostnaderna
synas kunna fordelas pd mera &n ett ar, samt att ett belopp dr behovligt
for expenser, inspektionsresor och extra arbetskraft i samband med den
avsevirda oOkningen av anstaltens arbeten, som blir en f6ljd av ifraga-
varande forslag. Med hénsyn hirtill har anstalten hemstillt, att till
expenser, resor och bitrdden uppfores ett arsanslag av 6,000 kronor.

Kommittén har, fortsdtter anstalten, foreslagit, att hela den for
engingskostnader och ett ars arbeten erforderliga summan skulle anvisas
for innevarande ar, varemot for f6ljande ar intet anslag beriknats. Det
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synes anstalten, som, direst medel skola #skas & arets tilliggsstat, dessa
bora upptaga de sasom engangskostnader av kommittén foreslagna be-
loppen, med av anstalten nyss ifrdgasatta jamkningar, varemot kostna-

o

derna for forsta arets arbete synas bora utgd a extra stat for ar 1922.

Det salunda uppgjorda forslaget till utv1dgande av viderlekstjan-
sten i vart land motsvarar icke t1ll fullo de 1 den internationella luft-
trafikkonventionen uppstéllda fordringarna. Det innebédr emellertid grund-
liggandet av ett svenskt meteorologiski underrittelseviisen for lufttrafik
och synes ignat att kunna vidare utvecklas till 6verensstimmelse med den
internationella konventionens bestimmelser, i den man lufttrafiken hos oss
okas och ytterligare medel kunna anvisas till vidderlekstjinsten. D& om-
formilda nu foreslagna utvidgningar i sin méan jimvil skulle ytterligare
forbittra de meteorologiska underrittelserna i deras helhet samt alltsa
komma, bland annat, jordbruket och fisket till godo, anser jag mig
bora tillstyrka, att de ifragasatta atgiirderna vidtagas. Sasom kommittén
meddelat, ingdr en del av de belopp, som kommittén ansett nodiga for
luftfartens behov, i de anslagsidskanden, vilka anstalten gjort for ar 1922
och som av chefen fér jordbruksdepartementet framférts under nionde
huvudtiteln 1 Arets statsverksproposition. Dérest dessa anslag av riks-
dagen beviljas, skulle darutéver, med iakttagande av de av meteorolo-
gisk-hydrografiska anstalten foreslagna jimkningarna, for lufttrafikens till-
godoseende erfordras féljande belopp, sedan de tre stationerna i Stockholm,
Goteborg och Malmo tagits i bruk.

Engangs- Arliga
kostnader. kostnader.
Kronor. Kronor.
Observatorsarvoden och telegram . . . — 2,000
Utrustning f6r vindmétning v1d 50 statloner a 60()
kr. per station . . . . e e 40,000
Underhall av dematmnvsutrustmnw .. — 1,000
Utrustning for pilotballongobservationer vid 1 me-
teorologiska stationer . . . . 12,600 o
Utrustning for p110tballong0bse1Vatloner V1d 3 ﬂvg-
stationer . . . . . 5,400 =
Pllotballongobservatlonel v1d 7 meteorolomska sta-
tioner, forbrukningsmateriel (gas och ballonver) — 22,750
Pilotballongobservationer vid 7 meteorologiska sta-
tioner, observatérsarvoden . . . . . . . . . . S 7,000

D)

Pilotballongobservationer vid 3 flygstationer (for-
brukningsmateriel) . . . . . . . . . . . .. — 9,750
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Engings- Arliga
kostnader. kostnader.
Kronor. Kronor.
Utrustning for aerologiska undersﬁkningar vid 3
ﬂvvstatloner .. e . . .. 8,300 —
Aerolovlska undersokmnorar v1d 3 flygstationer
(forbrukmngsmatenel) e e e e e e = 2,400
Anslag for vindstudier . . . .. .. 30,000 s
Observatorsarvoden vid 3 ﬂygstatloner a 1,200 . o 3,600
Expenser, resor och bitrdden . . . . . . . 6,000
Summa 96,300 54,500

Vad angar posten a 2,000 kronor fér observatdrsarvoden och tele-
gram, avser densamma ersittning fér under natten foretagna meteoro-
logiska observationer och dessas expedierande. I utlandet férekomma
mdana nattobservationer ofta till underldttande av den regelbundna luft-
trafiken. Men da sadan trafik i Sverige under ar 1922 icke torde komma
att dga rum 1 storre utstrickning, synes anslagsposten kunna minskas
t1ll 1,000 kronor.

Anslaget 4 40,000 kronor till utrustning fér vindmitning har me-
teorologisk- hydrovraﬁska anstalten ansett bora utgd med 30 OOO kronor
under ar 1921 och med aterstoden eller 10,000 kronor under ar 1922.
Betriaffande anslaget a 30,000 kronor for v1ndstud1er har detta upptagits
bland engangskostnader, alldenstund anslaget avser forberedande studier,
vilka, sedan de under de nirmaste aren verkstallts, icke skola aterkomma
Enhvt vad meteorologisk-hydrografiska anstalten meddelat, kan denna
anslagspost foérdelas pa dren 1921, 1922 och 1923 med 10,000 kronor pa

varje ar. Knpir atminstone under de férsta aren de meteorologlska obser-
vationerna vid flygstationerna torde kunna utféras antingen av stations-
chefen eller kontorsbitriidet, lir nagot arvode for sadana observationer
icke nu behova medtagas. Med iakttagande dessutom att under ar 1922
blott en flygstation berdknas vara tagen i bruk samt att posten a under-
hall av vindmé#tningsutrustning icke behover upptagas for ar 1922, skulle
t6ljande anslavsbelopp erfordras for aren 1921 och 1922.

Ar 1921 Ar 1922.

Observatorsarvoden och telegram . . . = 1,000
Utrustning for vindmétning v1d 50 statloner a 800

kr. per station . . . . . . . 30,000 10,000
Utrustning for pllotballonvobservatloner v1d 7 me-

teorologiska stationer . . . - . ... 12,600 —

Bihang till riksdagens protokoll 1921 1 saml. 244 haft. (Nr 286.) 4
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Ar 1921 Ar 1922,
Utrustning for pilotballongobservationer vid 1 flyg-
station . . . . . . . . . .. .. .. ... 1800 —
Pilotballongobservationer vid 7 meteorologiska sta-
tioner (férbrukningsmateriel) . . . . . . . . . — 22,750
Pilotballongobservationer vid 7 meteorologiska sta-
tioner, observatorsarvoden . . . . . . . . . . o 7,000
Pilotballongobservationer vid 1 flygstation (for-
brukningsmateriel) . . . . . . . . . . . .. — 3,250
Utrustning for aerologiska undersékningar vid 1
flygstation . . . . . . . . . . .. ... 2,800 —
Aerologiska undersékningar vid 1 flygstation (for-
brukningsmateriel) . . . . . . . . . . . .. — 800
Anpslag for vindstudier . . . . . . . . . . . . 10,000 10,000
Expenser, resor och bitrdden . . . . . . . . . 3,000 6,000
Summa kronor 60,200 60,800

I enlighet med den i tablan uppgjorda foérdelning anser jag dirfor,
att for komplettering av den officiella vdderlekstjinsten bora uppforas a
tillaggsstat for ar 1921 60,200 kronor samt & 1922 ars stat 60,800 kronor.

D4 anslaget skulle stéllas till meteorologisk-hydrografiska anstaltens
forfogande, torde det bora anvisas a nionde huvudtiteln, mot det att det
4 sjidtte huvudtiteln berdknade anslaget i motsvarande man minskas.
Kommittén har hemstéllt, att anslaget matte bliva tillgingligt redan
innevarande ar. Men endr de belopp for utokning av den allminna
viderlekstjinsten, vilka upptagits bland anslagsdskandena under nionde
huvudtiteln, begérts forst & 1922 ars stat, synes anledning saknas att
forfara pa annat sitt betriffande flertalet av de i tablan upptagna an-
slagsposterna. Det ar dock, sdsom meteorologisk-hydrografiska anstalten
framhallit, ©onskligt, att den del av dessa, vilken avser kostnaderna for
den utrustning vid de meteorologiska stationerna, som behoves for den
utvidgade véderlekstjdnsten, kan vara tillginglig redan i ar, sia att det
blir mdojligt att i forvdg anskaffa instrument m. m.

Kommittén har dven upptagit fragan om anordnande av en stateus
flygskola och hirom anfort, bland annat:

I fréga om utbildning av civila flygplanférare har sddan sisom bekant
tidigare forekommit i landet i forening med flygindustriell verksamhet. I och
med att landets flygfabriker, till foljd av de efter virldskriget intridda kris-
konjunkturerna pi den internationella flygmarknaden, upphort, ha emellertid de
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dsrmed forenade flygskolorna nedlagts. Sporadiska forsok att dterupptaga flyg-
skoleverksamheten ntan samband med fabrikation ha visserligen sedermera under mer
eller mindre provisoriska former forekommit, men ha genomgéiende misslyckats.

A andra sidan har kommittén kunnat konstatera, att utan tvivel ett ut-
brett intresse for flygutbildning forefinnes samt att sirskilt méjligheter for utbild-
ning till trafikflygare dro dstundade. Trots detta forhallande ha emellertid under
de senaste tvenne aren antalet arligen utbildade svenska civila flygare visentligt
nedgdtt, vilket nirmast torde vara att tillskriva bristen pi ordnade flygskole-
fsrhallanden inom landet samt de ekonomiska och audra svarigheter, som kunna
vara forenade med langre tids vistelse vid utlindska skolor. I detta samband
kan fortjina uppmirksammas, att av Sveriges nirmare 200 innehavare av
tlygcertifikat cirka 25 % #ro civila samt att av de civila flygarna ett avseviirt
antal, enligt vad som kunnat inhimtas, 4ro intresserade for utévande av trafik-
flygning. Dessa flygare inneha emellertid i regel endast det ildre, i Sverige pé
sin tid tillimpade och numera allmént dvergivna internationella certifikatet, vilket,
sedan det nationella certifikatet under sistforflutna host inforts, saknar giltighet.
Detta forarematerial kan silunda icke komma till nytta for lufttrafikens behov,
forrin mojligheter for fortsatt utbildning forefinnas.

D& nagra utsikter saknas att fa till stand en privat flygskola, har
kommittén undersokt mojligheten att astadkomma en flygskola genom
statens forsorg.

Kommittén har diarvid funnit, att ett jamforelsevis billigt sdtt att
losa fragan vore att overtaga Thulinverkens flygskola pad Ljungbyhed,
numera liggande under konkursférvaltning och mdéjlig att for dndamalet
férviirva pa sirskilt formanliga villkor. Kommittén har diérfér uppdragit
at sin ledamot, chefen for arméns flygskola & Malmslidtt kapten G. von
Porat och den senaste chefen for Thulinverkens flygskola, féltflygaren
16jtnant E. Nordqvist att avgiva forslag angaende inrédttande av en flyg-
skola & Ljungbyhed med overtagande av Thulinverkens skola. Enligt
detta forslag skulle en skola fér 10 elever betinga en engangskostnad av
135,200 kronor och en arlig kostnad av 247,200 kronor. Anordnas skolan
for 20 elever, skulle engangskostnaden bliva 236,200 kronor och arliga
kostnaden 468,800 kronor. DA utbildningen tidnkts foérdelad pa tva kurser
per ar, skulle i férra fallet 20 och i senare fallet 40 flygare kunna arligen
utbildas. Darest en civil flygskola icke astadkommes genom Overtagande
av Thulinverkens skola, skulle engangskostnaden for en skola for 10
elever bliva 303,700 kronor och for 20 elever 574,200 kronor. Den be-
sparing, som skulle &stadkommas genom overtagande av Thulinverkens
skola, skulle alltsd bliva vid en skola fo6r 10 elever 168,500 kronor och for
20 elever 338,000 kronor.

Ensir kostnaden emellertid #ven vid overtagande av Thulinverkens
skola skulle bliva si betydande, har kommitten icke ifragasatt, att for-
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slaget om en sadan skola framligges redan for 1921 ars riksdag, utan
endast framhallit 6nskvirdheten av att atgirder omedelbart vidtagas for
uppgorelse med Thulinverkens konkursférvaltning om dvertagande for
statens ridkning av de byggnader jimte den materiel och Ovriga utrust-
ning, som ingd i nimnda verks flygskola 4 Ljungbyhed.

Enligt kommitténs mening bér dock mdjlighet for utbildning av
trafikflygare inom landet omedelbart i nigon man beredas, och kommit-
tén har dirfér undersokt, vilka atgirder, som i sddant syfte limpligen
kunna vidtagas, samt i detta avseende anfort:

Utgdende frin den omstdndigheten att ett litet antal for flygtrafik limp-
liga flygare, som jdmvil kunna tdnkas komma att #gona sig 4t detta yrke —
tillsammans tolv a femton — redan forvirvat eller i ar komma att forvirva hir-
for erforderlig utbildning under militértjéinstgoring vid arméns och marinens flyg-
vapen, torde behovet av ytterligare svenska fratikflygare under den nérmaste ti-
den vil knappast Sverstiga tiotalet. Tio stycken svenska flygare, som redan for-
virvat det forut gillande internationella certifikatet i avsikt att dgna sig &t yrket,
men vilka pd grund av ovan relaterade, i landet rddande konjunkturer inom flyg-
industrien 4nnu icke kunnat fullfolja sin utbildning, torde sikerligen finnas,
vilka skulle anvinda sig av tilltallet till fortsatt utbildning, om ett sadant utan
allt for stora kostnader erbjode sig inom landet.

Kommittén anser det ligga 1 statsmakternas intresse att snarast soka astad-
komma ett sddant tillfalle. Vid under hand gjord forfragan hos de militira flyg-
myndigheterna har befunnits, att redan den befintliga tillgingen till flygmateriel
omdjliggor varje tanke pi utnyttjande av militar flygmateriel till omtalade nt-
bildning av civilflygare innevarande ar. Foljande ar skulle emellertid i detta
avseende en forbattring kunna forvintas ha intriffat, om anslag for andamalet i
4r anvisas.

D4 villkoren for uttagning till elever till nu ndmnda fortsatta flygutbiid-
ning skulle kunna liggas si, att elevernas under densamma forvirvade fardighet
under ofred tillgodoférdes forsvaret, synes det kommittén rimligt, att denna fort-
satta utbildning av ett tiotal civila elever kunde #ga rum vid exempelvis arméns
flygvapen, varvid lararkrafter, mekanici och servis, flygmateriel, flygfalt, repa-
rationsverkstéider etc. mot sjélvkostnadspris stilldes till"kursens forfogande.

Kursen kunde mojligen tinkas forlagd till Malmslatt, dir dock hangarut-
rymme i sidant fall maste beredas. Om ett sidant forslag godtages av de mili-
tdra myndigheterna, skulle det medféra de mycket stora fordelarna for kursen av
lararkrafter och servis samt framfor allt reparationsmojligheter pa platsen, dven-
som tillgang till flygkompaniets undervisningsmateriel. Kostnaderna for en &i-
dan kurs & Malmslatt torde i stort sett kunna beriknas som foljer:

Drift- och ¢vningsmedel . . . . . . . . . . .. 35,000: —
P 3 flygplan 100 HK .

Underhallsmedel {2 Epian: 108 HK} ...... 50,000:

Okat hangarutrymme (for 5 flygplan) . . . . . . 50,000: —

Summa i35,0()0: — kr.
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Det torde fi anses som en mycket liten avgift, om eleverna sjilva i en
dylik kurs, som torde krdva en varaktighet av c:a 5 ménader, finge bidraga till
sin fullstandigade flygutbildning med en summa av 1,000 kronor. Statens bidrag
till en dylik kurs for 10 elever skulle salunda belopa sig till 125,000 krouor.

For den hindelse Malmsliatt av nigot for kommittén ej overskadligt skil
ej skulle kunna for dndamalet disponeras, torde mojlighet forefinnas att for dnda-
méilet anvinda Higerstalunds for Stockholms luftforsvar avsedda flygplats, fort-
farande med foérhoppning om mijligheten av anlitande av ldrarpersonal, servis,
materiel etc. frdn armén. Den minskning av ovan beriknade utgifter for en kurs
4 Malmslitt, som kan foranledas av befintligheten vid Hagerstalund av hangar-
utrymme fér 4 flygplan, nppvidges emellertid helt och hallet av nodvindigheten
av flygfiltets forbittring, de dyrbara transporterna till och fran reparationsverk-
stiderna i Malmslitt, servisens dyrbarare forliggnings- och utspisningskostnader
samt nodvindigheten att avléna en eller annan ldrare i teoretiska dmnen, vilken
ej lampligen kan tagas frin flygkompaniet m. m.

Skulle det militdra flygvisendets medverkan ej kunna erhdllas, torde kursen
kunna anordnas genom aeronautiska sillskapet i samband med ndgot civilt flyg-
foretag, ehuru omkostnaderna d& givetvis bliva storre, varfor ett alltefter om-
stdndigheterna minskat antal flygare d4 kan utbildas.

Med anledning av vad salunda.anférts har kommittén hemstillr.
att ett anslag & 125,000 kronor matte beviljas for ar 1922 for att enligt
av Kungl. Maj:t utfirdade nirmare bestimmelser ett sa stort antal som
mojligt svenska flygare, vilka innehava fére den 1 oktober 1920 giillande
internationella forarcertifikat, matte utbildas till trafikfiygare.

Chefen for generalstaben har uti nu ifrdgavarande avseende frami-
hallit, att det ur férsvarets synpunkt dr onskvirt, att erforderlig tillgang
4 svenska flygplanforare finnes, och att dessa kunna i foérsvarets tjdnst
tagas 1 ansprak, di det giller att virja landet mot anfall. Vidare har
generalstabschefen anfort:

De foreslagna atgirderna for dvigabringandet av civil flygutbildning avse
bland annat forberedelser for upprittandet av en statens flygskola genom over-
tagande av Thulinverkens byggnader 4 Ljunghyhed, beligna 4 kronan tillhorig
mark. Kan ett sidant overtagande ske mot skillig gottgorelse, synes diremot
icke nigon erinran kunna goras. Dessforinnan bor dock utredas, huruvida kronan
tillhoriga byggnader ddrstides kunna disponeras i den utstrickning, forslaget
avser, for forliggning m. m.

For att emellertid utbildning av trafikflygare omedelbart md kunna anord-
nas, foreslis inrattandet av en tillfallic utbildningskurs redan under inneva-
rande 4r, vilken ténkts mojligen kunna forliggas till Malmslitt. Ehuru det
maste anses vara av stor betydelse, att mellan det militdra och civila flygvisen-
det en dndamaélsenlig samverkan md kunna avigabringas, synes det dock, innan
beslut rérande detta sporsmél kommer att fattas, 1orst bora niarmare utredas, huru-
vida det kan vara limpligt att 4 Malmslitt uti samma kurs eller vid samma
skola forena utbildningen i bide militdr och civil flygning. Direst vederbirande
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militira myndigheter icke hava nigot att erinra mot, att kronan tillhériga bygg-
nader & Ljungbyhed upplatas till den tillfalliga utbildningskursen, torde det
kunna ifrigasittas att dit forlégga densamma. Mot att militira ldrare (instruk-
torer), i den méin sd kan vara mdojligt och lampligt, mot ersdttning meddela under-
visning vid utbildning av civila trafikflygare, synes hinder icke bora forefinnas.
Att limplig ersittning bor utga for begagnandet av den militira flygmateriel,
som kan komma att anvindas vid ifrdgavarande utbildning, torde icke behiva
siirskilt framhallas.

I samband med frigan om civil flygutbildning torde uppmarksamheten bora
fastas vid att, med hénsyn till vart lands geografiska forhillanden, denna ut-
bildning dven bor omfatta utbildning i férandet av vattenflygplan.

Uti sitt utlatande har chefen for fortifikationen anfort:

Forslaget om ordnandet av den flygtekniska undervisningen och upp-
rittande av en statens civila flygskola synes mig gott under forutséttning att
medel hirtill ej upptagas & fjirde huvudtiteln. Valet av Ljungbyhed till plats
for denna undervisning finner sin forklaring i dir redan betintliga anordningar,
varigenom ekonomiska skil tala for denna plats. Ur forsvarets synpunkt dr dock
en mera centralt beligen ort att foredraga, erbjudande ett mera skyddat lage,
goda forbindelser i alla riktningar samt stérre mojligheter till vinterflygutbild-
ning. Ett provisoriskt forliggande till Malmen tillsammans med den militira
flygskolan avstyrkes. Vart militdra flygvisende med sin provisoriska organisa-
tion och for vilket @&nnu krdves ett betydande arbete, innan det kan héja sig till
ett flygvapen, kan for ndrvarande icke tdla belastningen av en sammankoppling
med civilt flygvisen.

Chefen fér marinens flygvisende har uti forevarande dmne anfort:

Lufttrafikkommitténs forslag om anordnande av en statsskola for utbild-
ning av flygférare synes mig icke minst med hénsyn till behovet av reservperso-
nal for arméns och marinens flygvidsende bora genomforas sa snart ske kan, Si-
som villkor for dtnjutande av g,enna utbildning bor stkande forplikta sig att un-
der forslagsvis 5 ar efter utbildningens avslutande vid mobilisering tjinstgora si-
som reservilygforare vid det militdra flygvisendet, och bora de silunda utbildade
fordelas i lamplig proportior mellan arméns och marinens flygvisenden. De stats-
utbildade flygforare, vilka #nnu icke fullgjort sin virnpliktstjanstgéring, bora
gixlretvis fullgora densamma vid det militara flygvisendet efter liknande for-
delning.

gF('jr erndende av en allsidig utbildring torde emellertid vara nodvindigt,
att densamma omfattar jimvil forande av sjoflygplan, varfor den foreslagna flyg-
skolan vid Ljungbyhed bor fullstindigas med en flygbatsskola, forslagsvis i
Lavodskrona.

I &verensstimmelse med vad ovan anforts anser jag mig i avseende pi
kommitténs forslag om anordnande av en tillfillig flygutbildning for civila flyg-
forare vid exempelvis arméns flygskola 4 Malmsldtt bora med hénsyn till behovet
av reservilygforare vid mobilisering uppstilla ett bestimt krav dirpd, att en
viss del av dessa ifrigasatta elever, forslagsvis 4, utbildas vid marinens flygva-
sende. Mot antalet elever svarande del av for dndamélet avsett anslagsbelopp
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bor givetvis ddrvid tillkomma marinens flygvisende for utbildningens anordnande.
Densamma kan i 84 fall bedrivas i samband med utbildningen av flygbitsforare
vid marinen och taga sin borjan vid nistkommande rs vinterflygskola januari
1922. Nodig instruktionspersonal for handhavande av sidan utbildning fin-
nes for handen och utover forefintlig flygmateriel behévlig sidan kan inom ra-
men av anslaget iordningstiillas.

Chefen f6r marinstaben har framhallit, att vid anordnande av
statsunderstédd wutbildning av civila flygare, vare sig tillfillig vid
forsvarets flygstationer eller framdeles vid civil flygskola, en del av
eleverna bor erhélla utbildning i forande av sjoflygplan, pa det att dven
marinen ma kunna f{or forsvarsindamal utnyttja de av staten for luft-
kommunikationerna nedlagda kostnaderna.

Till fo6ljd av de betydande kostnader, som dirmed #dro forenade,
har kommittén icke ifragasatt, att till innevarande ars riksdag framligges
forslag om inrdttande av en civil flygskola, men ansett underhand-
lingar béra upptagas med Thulinverkens konkursforvaltning om o6verta-
gande for statens ridkning av detta verks nuvarande flygskola a Ljungby-
hed. Ovisst &r dock, om sadana underhandlingar komma att leda till
nagot resultat, i fall bestimt besked icke kan limnas konkursforvalt-
ningen, forrdn fragan understillts 1922 ars riksdag. Enir emellertid
arméns flygskola pa Malmslitt icke har tillrdckligt utrymme for den
fortsatta utbildningen av arméflygare, lir det vara ifragasatt att for
arméns rikning soka férviarva Thulinverkens flygskola, om den kan erhallas
till antagligt pris. I sa fall skulle mahinda #ven nagra civila flygare
kunna utbildas pa Ljungbyhed, diar i1 motsats till Malmslitt stora moj-
ligheter till utvidgning férefinnas. '

Innan lufttrafiken i vart land tagit stérre omfattning och déirigenom
tillfalle till forvarvsmojlighet kan beredas flera flygare én for nirvarande,
lar det knappast kunna ifragasiittas att anordna en skola for enbart civila
flygare, da, sasom kommitténs utredning visar, kostnaderna bliva sa hoga.
Den mest framkomliga vigen ldr darfér vara, att en civil flygskola kom-
arfor mojligheten harfor bora under-
s6kas, ddrest fraga om anordnande av en ny militir flygskola npp-
kommer.

Om alltsa en civil flygskola icke nu kan anordnas, ir det emeller-
tid onskligt, att tillfdlle till ytterligare utbildning sa snart som mojligt
beredes en del svenska flygare.

Under det att fordringarna for erhéllande av det tidigare inter-
nationella certifikatet gatt ut pa, att eleven skulle kunna manévrera flyg-
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planet i stilla luft over flygskolefiltet, erfordras numera allmént, och 1
Sverige sedan hosten 1920, att han skall kunna behdrska flygplanet un-
der vanliga, vid langfirder i luften forekommande forhallanden. For detta
indamal maste utbildningsprogrammet omfatta forutom ett flertal plan-
missigt bedrivna flygévningar dven en teoretisk kurs, kompletterad med
praktiska évningar i materielens handhavande med mera. For erhdllande
av trafikforarcertifikat erfordras dessutom att hava genomgatt en sirskild
tilliggskurs, omfattande savidl flygovningar som teoretiska studier. Iitt
betydande antal svenska flygare har ndmnda #ldre certifikat, men saknar
mojlighet att inom landet skaffa sig den ytterligare utbildning, som nu-
mera fordras for att tjinstgora sasom trafikflygare. Detta har ater med-
fort, att vid hittills forekommande lufttrafik i Sverige i allmidnhet mast
anvindas utlindska foérare. Oldgenheterna av detta forhéllande &ro up-
penbara. Vid bedrivande av lufttrafik #r det sérskilt ur fardséikerhetens
synpunkt av vikt, att vederbérande myndigheter &ga noggrann kiinnedom
om och kontroll 6ver inom landet anvinda férare, vilket icke 1 samma
omfattning kan dga rum betréffande utlindska forare som med avseende
a svenska. Ur forsvarssynpunkt &r det ocksa en given oligenhet, att
utlandska forare erhalla noggrann kdnnedom om svenska landningsplatser
och andra forhallanden ur flygteknisk synpunkt, liksom det & andra sidan
i hiindelse av krig ar fordelaktigt, att det finnes sa manga verkligt ut-
bildade svenska flygare som mdjligt.

Jag anser alltsa, att det av kommittén framlagda forslaget att for
en jamforelsevis ringa kostnad a Malmslitt anordna en tillfillig utbild-
ningskurs for ecivila flygare &r viirt beaktande. Chefen for fortifika-
tionen har dock for nirvarande motsatt sig detsamma. A andra
sidan har chefen for marinens flygvisende, med héinsyn till behovet
av reservilygare vid mobilisering, ansett, att en del av de ifragasatta
eleverna, forslagsvis fyra, bora utbildas vid marinens flygvisende. Med
anledning hirav och da svarigheter synas mota mot den foreslagna
utbildningen av atminstone samtliga ifragasatta flygare vid Malmslitt,
har chefen for marinens flygvisende pa forfragan meddelat, att fem
flygare kunna under n#sta ar utbildas vid marinen med boérjan vid dess
flygskola vid Higernidsviken & Stora Virtan i Stockholms lin, utan att
nagra sirskilda fasta byggnader dirfér behova uppféras. For anordnande
av utbildningen skulle erfordras anskaffande av ett Albatrossflygplan och
en tdlthangar, och skulle kostnaden hérfor samt for drift- och vnings-
medel kunna héllas inom ramen for halva det av kommittén for utbild-
ningen beriknade beloppet av 135,000 kronor. Den av kommittén fore-



Kungl. Maj:ts proposition nr 286. 33

slagna avgiften av 1,000 kronor skulle erliggas av varje elev, som
dessutom skulle betala vad hans forpligning kostar statsverket.

Eniir det #ar onskligt att under ar 1922 kunna utbilda tio flygare,
synes bora nirmare understkas, om ej de fem aterstiende skulle kunna fa
sin utbildning 4 Malmsldtt eller vid Higerstalund for aterstoden av det av
kommittén beriknade beloppet av 135,000 kronor. I sa fall torde Kungl.
Maj:t béra vara beriittigad att utanordna vad av detta belopp icke atgar
till utbildningen vid marinens flygskola. Vidkommande det 6kade hangar-
utrymme, som erfordras 4 Malmslitt, dérest utbildningen dit forligges,
innebir det en vilbehovlig forstirkning dven fér den nuvarande skolan
och bér, om utbildningen av civila flygare sedermera forligges till annan
plats, inlésas for arméns rikning.

Pa grund av vad salunda anforts far jag tillstyrka, att for utbild-
ning till trafikflygare av ett antal svenska flygare, som erhéllit fore den
1 oktober 1920 1 Sverige gillande forarcertifikat, ma anvéndas ett belopp
av hogst 135,000 kronor, samt att de avgifter, som erliggas for flygut-
bildning, mé& tillgodoforas det ifragasatta anslaget till befrimjande av
lufttrafik.

Vad angér fradgan om beredande av flygingenjorsutbildning samt Ang. beredas-

tillfalle till flygtekniska studier och forskningsarbeten har kommittén er- % g 7otek-

hallit yttrande fran, bland annat, styrelsen fér tekmiska hogskolan. Uti méjligheter
detta yttrande har styrelsen meddelat, att fragan om anordnande av
flygtekniska studier redan stode pa tekniska hogskolans program. KEtt
inordnande av flygtekniken i hégskolans kursplaner erfordrade inférande av
en professur i flygteknik, omfattande savdl aerodynamik som aerostatik.

For utbildningens ordpoande ansdge styrelsen emellertid en forutsdttning
vara att undervisningen i héllfasthetslira inom den mekaniska fackavdelningen
dessférinnan pé ett tillfredsstidllande sitt ordnades, vilket styrelsen funnit endast
kunna ske genom inférande av den professur i ndmnda dmne, varom styrelsen
tidigare hemstdllt. Styrelsen ansige dirtér professuren i flygteknik icke bora in-
foras tidigare #n professuren i hillfasthetsldra, samt att, ddrest sistndmnda pro-
fessur icke nu kunge beviljas, behovet av flygteknisk utbildning tills vidare borde
provisoriskt tillgodoses genom en éarlig kortare foreldsningskurs, for vilken ett an-
slag av 3,000 kronor erfordrades.

Kommittén har i fragan anfort:

Sedan styrelsen for tekniska hogskolan delgivit kommittén forevarande
utredning och forslag, har styrelsen i samband med sina #skanden ingivit under-
dénig hemstédllan om inrdttande av en professur i flygteknik vid hogskolan fran
och med &r 1922. Vidare hemstdller styrelsen, att den ifrdgavarande professuren
icke bor komma till stdnd tidigare &n en likaledes begird professur i hallfasthets-
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lira, utan att den sistndmnda bor dga foretrade, direst icke bida kunna samtidigt
beviljas. For denna eventualitet hemstilles om ett anslag av 3,000 kronor & extra
stat for 4r 1922 for anordnande av en kortare foreldsningskurs i flygteknik.

Kommittén har forklarat sig kunna bitrida detta styrelsens forslag
dock med erinran att, dérest icke badda de omférmilda professurerna nu
kunna samtidigt beviljas, foretride enligt kommitténs mening bor givas
professuren i flygteknik.

Kommittén har alltsd forklarat sig bitrida den av styrelsen for
tekniska hogskolan gjorda hemstillan i syfte att en professur i flygtek-
nik matte fran och med ar 1922 inrittas vid hogskolan. Dérest denna
hemstillan for niirvarande icke kan beviljas, har kommittén bitritt sty-
relsens hemstillan om ett anslag av 38,000 kronor fér anordnande av
en foreldsningskurs i flygteknik vid hogskolan under ar 1922.

Uti statsverkspropositionen till innevarande &rs riksdag har dar-
efter under attonde huvudtiteln féreslagits inrittandet av en professur i
héllfasthetslira vid tekniska hogskolan samt beviljande av ett belopp &
3,000 kronor till arvode for en kurs i flygteknik vid hogskolan.

Kommittén har slutligen vickt forslag om inrdttande av ett sir-
skilt statsorgan for handldggning av laftfartsirenden.

Jag tilliter mig ddrvid ndmna, att kommittén vid behandling av
frdgan om flygstationer pa anforda grunder hemstillt, att statens regle-
rande verksamhet ifrdga om civila flygplatser utvidgas till att, med av-
seende pa trafiksdkerhetens betryggande och flygviisendets befrimjande
1 allménhet, omfatta:

A. meddelande av allmdnna tekniska fordringar & flygplatser,

B. tillhandagdende med teknisk konsultation angaende anliggning
och utrustning av flygplatser,

C. utfdrdande av trafikreglemente for flygplatser,

D. verkstillande av fortlopande kontroll over flygvisendet med
avseende & trafiksiikerheten samt

E. vidtagande av atgirder, vilka vid nimnda kontroll eller eljest
for befraimjande av flygvéisendets utveckling kunna befinnas #ndaméils-
enliga.

Betriffande omformilda statsorgan har kommittén anfért, bland
annat:

For att lufttrafiken i virt land métte komma att intaga den stdllning

i nutidens trafikvisen, som utan tvivel tillkommer densamma, #r det nodvandigt,
att ett statsorgan inrittas, som uteslutande har till uppgift att handligga frigor
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rorande sddan trafik och att i allminhet ha sin uppmirkeamhet riktad pa ut-
veckling och befrimjande av lufttrafiken.

§avﬁl i det av s#rskilda sakkunniga utarbetade forslaget till lufttrafikfor-
ordning fér Sverige som i det pd grundval av detta forslag och dirover avgivna
utlatanden samt under samarbete med delegerade for vriga nordiska linder ut-
arbetade utkastet till lag om luftfart forutsittes, att detta statsorgan skulle in-
ordnas under kommerskollegium. Mot det silunda avgivna forslaget har av de
horda myndigheterna m. fl. icke gjorts annan erinran, #n att lufttratikkommittén
anmirkt, att kommerskolleginm méhinda vore mindre limpligt sdsom centralor-
gan, dd detta #mbetsverk icke lydde under kommunikationsdepartementet.

Kommittén har hirefter omnadmnt ett av kommerskollegium avgivet
utlatande o6ver utkastet till lag om luftfart. I detta utlatande har
kollegium forklarat sig hysa starka betdnkligheter mot att 6vertaga de
foreslagna nya forvaltningsuppgifterna, men, under férutsittning att sa
komme att ske, ansett, att hirfor fordrades en ny sdrskild avdelning inom
kollegium med en teknisk chef, en sekreterare och tva skrivbitrdden.

For att kunna bedéma huru centralorganet for lufttrafik bor orga-
niseras, torde man, fortsidtter kommittén, till en borjan boéra taga i be-
traktande vilka uppgifter detta organ skulle fa sig alagda.

Enligt utkastet till lag om luftfart skulle centralmyndigheten hu-
vudsakligen fa foljande aligganden:

1. registrering av luftfartyg och utfirdande av registreringsbevis,

2. medgivande av luftfartstillstand for fartyg, som e) dro registre-
rade i Sverige eller i ldnder, med vilka Sverige avslutat luftfartskon-
vention,

3. liknande medgivande betridffande provfirder,

4. kontroll 6ver fartygsbesiktning och fartygsinspektioner,

5. utstillande av luftvirdighetsbevis och i vissa fall indragning
av dylika bevis,

6. utfirdande av certifikat for forare och 6vrig beséttning & luft-
fartyg,

7. medgivande av undantag fran krav & certifikat,

8. utfirdande av bestimmelser angaende flygplatser samt

9. utfirdande av vissa bestimmelser angaende fartygshandlingar.

Direst lufttrafikkommitténs forslag genomféras, skulle det ytter-
ligare tillkomma centralmyndigheten att handligga de #renden, som en-
ligt vad omformilts skulle innefattas i statens reglerande verksamhet.

Dessutom skulle centralmyndigheten, enligt vad kommittén fram-
haller, hava att handligga fragor rérande flygvigar, fragor om vider-
lekstjénst, flygkartor och tradlds telegrafi med mera samt utfirdande av
trafikbestimmelser for luftfartyg.
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Vidare anfor kommittén:

For den hindelse, sdsom kommittén beslutat foresld, staten overtager skot-
seln av vissa mera betydande flygplatser, skulle det vidare tillkomma den centrala
myndigheten att handyhava overinseendet over sddana platser dvensom att foran-
stalta om utférandet av erforderliga reparationer eller mindre forbattringar av
verkstadsbyggnader och hangarer m. m. 4 dessa platser.

I dvrigt bor centralmyndigheten i allménhet verka for lufttrafikvisendets
utveckling och forkovran.

Av den salunda limnade redogorelsen framgar, att de arbetsuppgifter, som
den centrala myndigheten skulle fi sig alagda, dro ganska betydande. Dd. sisom
dven kommerskolleginm framhallit, dessa arbetsuppgifter kunna vintas hastigt
okas 1 och med lufttrafikens utveckling, skulle det, enligt kommitténs fsrmenande,
utan tvivel vara for éindamélet lampligast att inrdtta en fristdende myndighet om
ocksd till en borjan bestdende blott av ett mindre antal befattningshavare. I
utlandet har man i manga linder for handliggning av drenden rérande lufttrafik
inrdttat sjalvstdndiga, ofta ganska stora #mbetsverk. Salunda har i England
inrédttats ett sirskilt ministerium, i Frankrike ett statssekreteriat och 1 Tyskland
ett fristiende #mbetsverk, vilket fitt att handliagga dven fragor angdende auto-
mobilvisendet. Vad angar mindre linder, har en 1 Danmark tillsatt kommission
sdsom slutlig anordning foreslagit inrattandet av ett civilt statsflygdirektorat.
Under de nirmaste dren #r det emellertid avsett, att de uppgifter, som skulle
tillkomma detta direktorat, skulle utévas med bistind av de under de militdra
ministerierna hoérande flyginstitutionerna. I Spanien, Belgien och Norge hand-
liggas de civila luftfartsirendena tills vidare av provisoriskt inrittade byraer i
krigsdepartementet.

}Ehuru det saledes skulle vara lampligast, om man #ven i Sverige kunde
fd en fristdende styrelse, vilken mojligen sisom i Tyskland vore centralmyndighet
dven for automobilvisendet, anser dock kommittén, till f61jd av den nodvindighet
att iakttaga storsta mojliga sparsamhet, som den finansiella situationen i vart
land pabjuder, sig icke nu bora fororda, att en sidan sirskild styrelse inrittas.
Man torde i stillet till en borjan f4 noja sig med att i ett redan befintligt &mbets-
verk inrdtta en sirskild byrd for lufttrafik. Vid val av detta dmbetsverk finnas
visserligen skil, som tala f6r kommerskollegium. De &drenden, som enligt utkastet
till lag om luftfart skulle dligga den centrala myndigheten, dro ritt likartade med
dem, som nu handliggas av kommerskollegii fartygsinspektion, och kollegii still-
ning sdsom speciell representant for handel och niringar torde gbra kollegium
dgnat att verka for lufttrafikens utveckling. Kollegium har emellertid endast
med tvekan forklarat sig villigt att dtaga sig de nya uppdragen. Den hastiga
utveckling, som kan vintas betriffande lufttrafiken, samt de nya uppfinningar
och anordningar, som helt visst under den nirmaste tiden komma att tillimpas
betriffande densamma, skola sikerligen nodvindiggéra manga forfattningsindringar
och andra atgirder, som maste vidtagas av regeringen. Det kan darfor mahinda
vara onskligt att for vinnande av mera intim samverkan med kommunikations-
departementet det centrala organet inordnas i detta departement eller 4tminstone
forlagges till ett under detsamma lydande dmbetsverk. Det #mbetsverk, som i
sistnimnda fall ndrmast skulle komma ifrdga, l4r vara vig- och vattenbyggnads-
styrelsen. Det torde dock méjligen vara mindre lampligt att dit forligga drenden
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angdende lufttrafik, innan @mbetsverket erhdllit den omorganisation, som troligen
erfordras till foljd av de nya uppgifter, som lira komma att aligga detsamma pi
grund av den nya viglagsoch den nya automobilférordning, som #ro under utar-
betande. Till dess ndrmare erfarenhet vunnits om den arbetsborda, som kommer
att pdvila centralmyndigheten for lufttrafik, kan det darfor befinnas lampligast
att dtminstone provisoriskt forligga densamma till kommunikationsdepartementet.
En oeftergivlig forutsittning harfor 4r dock, att chefen for den byrd i departe-
mentet, som skall handligga lufttrafikirenden, erhéller en ganska vidstrickt be-
slutanderdtt. De frdgor, som byrdn skall handligga, kriva ndmligen i allminhet
ett hastigare avgorande én som i regel kan ske, da drenden skola foredragas infor
regeringen. Jdmvil ntanordnande av belopp, som erfordras for reparationsarbeten
m. m. 4 landningsplatser, som sti under statens forvaltning, bor kunna, direst
medel for indamdlet anvisats av riksdagen, verkstillas av byrachefen, si att endast
frigor om storre utgifter eller sddana av principiell natur behsva foredragas i
statsradet.

Det for lufttrafikviisendet erforderliga samarbetet med militdra myndigheter
torde — 1 likbet med vad fallet ar vid jarnvig, post och telegraf — bora upp-
riitthéllas genom beordrande till centralmyndigheten av en sirskild militirassistent.

Redan av det skil att inrdttandet av ifrdgavarande centralmyndighet for
lufttrafiken 4r en forséksanordning, torde antalet tjinstemin bora si myc%&et som
mdojligt begrinsas. Kommerskollegium har ansett, att for handliggning av de
goromal, som skulle aligga centralmyndigheten enligt utkastet till lag om luftfart,
skulle erfordras en chef med teknisk kompetens och avléning sdsom byradirektor
samt en sekreterare med administrativ erfarenhet. KEhuru betydande ytterligare
goromal skulle &dligga myndigheten enligt lufttrafikkommitténs forslag, anser
kommittén sig dock icke bora foresld, att stérre antal tjinstemin anstilles in
kommerskollegium hemstdllt. Till f6ljd av de tkade goromal, som skulle till-
komma myndigheten, och den beslutanderitt chefen skulle #ga, synes han dock
bora beredas samma stéllning och avldning som byrdachef. Enér chefen bor hava
flygteknisk kompetens och helst dven vanlig teknisk utbildning, samt &tskilliga
fortattningsforslag torde behova uppgoras av myndigheten och dven andra drenden
av juridisk art torde forekomma, lar sekreteraren béra vara jurist. Och d4 ansvaret
for vederborande handlingars formella avfattning huvudsakligen skulle vila pa
honom, synes han bora, i fall centralmyndigheten forligges till kommunikations-
departementet, t4 forste kanslisekreterares tjénstestdllnirg och avloning.

Kommittén meddelar hérefter, att 4 byradn jamvil béra vara an-
stdllda en kvinnlig registrator och en kvinnlig kontorsskrivare samt redo-
gor for de avloningsférmaner, som kommittén anser bora tillkomma de
sérskilda befattningshavarna.

Pa grund av vad salunda anforts har kommittén hemstillt, att for
handliggning av luftfartsirenden inom statsforvaltningen maétte dels in-
rittas en sérskild myndighet dels ock for denna myndighets verksamhet
under ar 1922 beviljas ett anslag av 26,000 kronor.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har betriffande centralorganet
framhallit foljande:

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hyser den “uppfattningen, att, direst
lufttrafiken i véart land skall kunna komma att intaga den stillning inom nu-
tidens trafikviisen, som med flygteknikens nuvarande stindpunkt och alltfort ske-
ende kraftiga utveckling tillkommer densamma, tidpunkten nu &r inne for upp-
rittande av ett sirskilt statsorgan, med uppgift utesiutande att handligga fragor
rérande lufttrafiken samt dennas utveckling och befrimjande.

For vart lands vidkommande torde det dirvid, frimst av kostnadsskil, icke
kunna komma i fradga, dtminstone icke fran borjan, att hirfor inritta ett sirskilt
dmbetsverk, utan torde detta nya statsorgan tér handliggning av luftfartsirenden
lampligen béra inrymmas under ett redan befintligt dmbetsverk.

Pd sitt framgdr av det ovan anforda handliggas i Tyskland fragor angi-
ende lufttrafiken av samma #dmbetsverk, som handligger frigor angiende auto-
mobilvisendet. Det dr patagligt, att dessa biigge samfidrdsmedel hava mycket
gemensamt och att de sirskilt i friga om modern motorteknik fordra liknande
utbildning och kunskaper hos dem, som skola handhava 6verinseendet, varfsr de
bigge fragornas hinforande till samma verk innebidr en for statsverket tordel-
aktig losning, di det kan forutsittas, att sddan kvalificerad teknisk chef och
foredragande kan forvirvas, som kan bliva gemensam for sivil lufttrafik- som
automobilvisendet. En dylik anordning anser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
darfor for vart lands vidkommande vara den i féreliggande fall lampligaste. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen har hittills varit det &mbetsverk, som haft att hand-
ligga fragor angdende automobilvisendet, i vilket sammanhang styrelsen tilliter
sig att hir erinra om Kungl. Maj:ts vid 1920 4rs riksdag framlagda men av riks-
dagen didmera avslagna proposition angdende anslag for anstillande inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen av en sirskild automobilinspektor.

Aberopande det anforda far vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for sin del
férorda inr#ttande inom statsforvaltningen av ett sdrskilt organ for handliggning
av luftfartsirenden #vensom pa anforda skil hemstilla, att denna myndighet for-
ligges till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Jarnvigsstyrelsen har anfért bland annat:

D4 avsett d4r och #ven ligger i sakens natur, att chefen for det stats-
organ, som skall handligga lufttrafikirenden, bor redan frin boérjan dven under
det provisoriska stadiet erhdlla en ganska vidstirickt beslutanderitt och kunna
snabbt avgoéra foreliggande uppgifter, synes det styrelsen,som om syftemalet bdst
skulle vinnas genom att redan fran borjan @ven med den fataliga personal hir nu
ifragasatts lata statsorganet framtrdda sdsom sdrskilt centralt verk under kommu-
nikationsdepartementet. Styrelsen utgdr dock hdrvid fran den forutsdttning, att
med denna organisationsform icke skulle adstadkommas dkade kostnader for stats-
verket utéver vad kommittén foreslagit, i det dven enligt styrelsens mening i friga
om arten och omfinget av organets verksamhet dess chef och dvrig personal skulle
erhalla den stiéllning och de lonevillkor kommittén foreslagit. Den organisations-
form, styrelsen for sin del ifragasatt, Overensstdmmer ju ock med nuvarande
organisationsformer i forvaltningsvisendet, som forligga allenast sirskilt viktiga
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sporsmél till Kungl. Maj:ts avgorande i statsridet, medan bestdmmanderdtten i
andra &drenden och s& vitt styrelsen dr bekant undantagslost de rena verkstillig-
hetsdtgirderna, utanordnande av medel & beviljade anslag for verksamhet m. m.
forlagts till de centrala forvaltningsverken. I 6vrigt torde med all sannolikhet
kunna antagas, att mellan det nya statsorganet och ovriga kommunikationsverk
maste etableras ett rdtt intimt samarbete, som synes bliva mera fruktbringande,
dd likstallighet i organisationshinseende mellan dessa myndigheter foreligger.

Kommerskollegium har aberopat sitt férut omniamnda utldtande 6ver
forslaget till lag om luftfart samt forklarat sig icke hava funnit anledning
till erinran mot vad lufttrafikkommittén i nu férevarande drende hemstillt.

Vad angdr det av kommittén foreslagna statsorganet, anser jag,
att redan till f6ljd av den nodvindighet att iakitaga stérsta mojliga
sparsamhet, som den finansiella situationen i vart land pabjuder, det icke
nu bor ifrAgasdttas att for handliggning av luftfartsirenden inriitta ett
sérskilt &mbetsverk, vilket sikerligen skulle medféra stérre kostnader én
om tillsynen forligges till en foérut befintlig myndighet. Hartill kommer,
att lufttrafiken hos oss #nnu icke natt den utveckling, som torde vara
en oundginglig betingelse fér en fristdende styrelse.

Icke ens en sdirskild byrd inom ett redan befintligt #mbetsverk torde
emellertid for ndrvarande behéva for &ndamalet inrittas. Sdsom av kommit-
téns redogorelse framgar, skulle en stor del av det tillimnade statsorganets
arbete féranledas av de uppgifter, som skulle tillkomma detsamma enligt
det for de nordiska linderna gemensamt utarbetade forslaget till lag om
luftfart. Det har dock icke varit mojligt att, sisom #dmnat varit, fram-
ligga detta forslag for innevarande ars riksdag. Vid sddant foérhallande
skulle centralmyndigheten under ar 1922 blott komma att handligga en
del av de utav kommittén angivna #rendena. Jimvil de uppgifter, som
pd grund av de av kommittén gjorda férslagen skulle tillkomma myn-
digheten, skulle minskas genom att under &r 1922 sannolikt blott en
flygstation skulle vara i verksamhet. Déirest riksdagen bifaller de kom-
mitténs forslag, som jag ansett mig béra fororda, skulle det huvudsak-
liga arbete, som kommer att aligga centralorganet, vara att utarbeta
ritningar och kostnadsforslag fér en flygstation i sédra Sverige samt att
dédrefter Gvervaka densammas anliggning och skota dirmed samman-
héngande goromdal. Dirjamte skulle utfirdas trafikreglemente for flyg-
stationer och trafikbestimmelser for luftfartyg med mera. Med hinsyn
till de begrinsade uppgifter, som sdlunda till en bérjan skulle &ligga
tillsynsmyndigheten och da det pd nuvarande utvecklingsstadium kan
vara forenat med svarighet att avgora, till vilket dmbetsverk tillsynen
limpligast bor for framtiden forliggas, synes mest dndamélsenligt, att
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ifrdgavarande uppgifter fér nirvarande anfortros &t en sérskild sakkun-
nig, som skulle anstillas & den byrd inom kommunikationsdepartementet,
som handligger luftfartsirenden. Hérigenom skulle man icke pa nagot
sitt foregripa fragans slutliga avgérande. En forutsittning for att den
sakkunnige fistes vid kommunikationsdepartementet #r dock, att han,
sdsom dven kommittén papekat, erhiller en ganska vidstrickt beslutande-
ritt. De fragor, som han skall handligga, kriva nimligen i allminhet
ett hastigare avgoérande #n som i regel kan ske, da #renden skola fore-
dragas infor Kungl. Maj:t. Sirskilt bér, om anslag av riksdagen beviljas
till en flygstation i sédra Sverige, de hirav betingade verkstillighets-
atgirderna och utanordnande av fér @ndamalet erforderliga medel kunna
av den sakkunnige beslutas -enligt av Kungl. Maj:t faststillda bestim-
melser. Vad arvodet 4t den sakkunnige betriffar, lirer detta bora bliva
beroende av det arbete, som kommer att Aligga honom, och den kompe-
tens han innehar. Det synes dock icke efter ingdngen av ar 1922 behdva
overstiga omkring 8,000) kronor oberidknat dyrtidstilligg i enlighet med
de grunder, som kunna komma att faststillas for befattningshavare i
statsdepartementen och centrala dmbetsverk; och torde arvodet limpligen
béra utgd frin ifrigavarande anslag till lufttrafikens befrimjande. Ett
arvode av 8,000 kronor skulle ungefir motsvara den begynnelselén, med
avdrag av ett belopp motsvarande avgift féor egen pensionering, som en-
ligt de av riksdagen godkinda nya avloningsvillkoren for statsdeparte-
menten fran och med ar 1922 tillkommer en forste kanslisekreterare.
Enidr det dr avsett, att flygstationen i sodra Sverige skall anliggas redan
1 ar, och da vissa forberedande Atgirder i Ovrigt torde béra vidtagas,
skulle den sakkunnige behéva borja sin verksamhet under detta &rs
senare hilft. Direst det ifrdgasatta anslaget av riksdagen beviljas, lir
emellertid hinder icke moéta, att fran sjitte huvudtitelns allminna be-
sparingar utbetala for &r 1921 belopande arvode at den sakkunnige.

Enligt vad jag ansett mig bora fororda beriknas alitsa till befrim-
jande av lufttrafik under ar 1921 atgd foljande belopp, ndmligen:

till bidrag for anliggning av en lygstation i sédra Sverige . . . . . . . kr. 170,000
till komplettering av den officiella vdderlekstjénsten . . . . . . . . . . 60.200

Summa kr. 230,200

For ar 1922 berdknas atga:

till driftkostnader for stationen i sédra Sverige . . . . . . . . . . .. kr. 60,000
till komplettering av den officiella viderlekstjinsten . . . . . . . . . . > 60,800
till utbildning av flygare . . . . . . . . .. . ... » 135,000
till cn sakkunnig inom kommunikationsdepartementet . . . . . . . . . . » 8000

Summa kr. 263,800
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Tillhopa skulle alltsd atgd omkring 494,000 kronor, och av de
750,000 kronor, som berdknats 1 statsverkspropositionen, skulle atersta
omkring 256,000 kronor.

Jag har forut omnadmnt, att det kan visa sig Onskvart att vid flyg- Firgstationer
stationen i sédra Sverige pa statens bekostnad uppféra en hangarbyggnad, ;’:;, Sé‘,’,’;‘f,ﬁ',‘,’,’,’,"
ivensom att det kan befinnas pakallat, att medel finnas tillgingliga for m =
paborjande av flygstationer i Stockholm och Géteborg.

Vidare tillater jag mig nimna, att norska regeringen tillsatt en
kommitté for foérhandlingar med 6vriga nordiska linder angaende fast-
stillande av tullandningsplatser och infartszoner for luftfartyg och att,
sedan dven fran dansk sida gjorts framstéllning i dmnet, Kungl. Maj:t
den 4 mars 1921 uppdragit at den svenska delegationen av den nordiska
kommittén for dryftande av vissa spérsmal angdende lufttrafik m. m. att
i samrad med personer, utsedda av danska och norska regeringarna,
uppgéra forslag angdende faststillande av tullandningsplatser for luft-
fartyg samt infartszoner vid lufttrafik mellan Sverige, Norge och Dan-
mark. En tullandningsplats for luftfartyg, som uppritthalla forbindelse
mellan Sverige och Norge, torde foretridesvis kunna ténkas forlagd
till Goteborg. Mahinda kan det dven vara lampligt att for trafiken med
Norge fi en sadan landningsplats vid Karlstad. Direst, efter det de
olika orterna blivit bestimda, Norge under den nirmaste tiden paborjar
arbetet for ordnande av tullandningsplatser, kan det befinnas Onskvirt,
att s dven sker i Sverige, och att medel fér dndamalet finnas tillgéing-
liga. Den tullandningsplats, som eventuellt skulle férlaggas till Goteborg,
bor givetvis forenas med den flygstation dérstides, om vilken kommittén
vickt forslag. Jag anser dirfor lampligt att Kungl. Maj:t erhéller bemyn-
digande att av det ifrigasatta anslaget till befrimjande av lufttrafik an-
vinda limpligt belopp, vars maximum framgar av det foljande, for pa-
borjande av flygstationer 1 Stockholm eller Géteborg eller landningsplats
i Karlstad. Enligt vad redan tidigare antytts, maste en forutsittning
for att statsmedel skulle anvindas for nimnda dndamal vara, att veder-
borande stider bidraga till kostnaderna med belopp, som minst motsvarar
de prestationer, kommittén ansett en kommun béra fullgéra for att fa en
flygstation forlagd 1 dess nérhet.

Vad angar tullandningsplats for lufttrafiken med Danmark, bor
denna givetvis forliggas till den flygstation i1 sodra Sverige, varom jag
vackt forslag.

Ytterligare dr det onskligt, att under ar 1922 nagot mindre belopp Subvention

mé kunna, i fall av behov, anvindas till subvention at luftposttrafik. 9 /“ftzost

DBihang till riksdagens protokoll 1921. 1 saml. 244 hdift. (Nr 256) 6
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Uti en till Kungl. Maj:t ingiven ansokning hemstillde Svenska
lufttrafikaktiebolaget, att Kungl. Maj:t méatte, med hinsyn till virdet ur
statens synpunkt av att Sverige fortfarande vore anknutet till ett interna-
tionellt lufttrafikndt och att dérvid svenska fartyg komme till anvind-
ning, hos riksdagen goéra framstéllning om utbetalande till bolaget av
gottgorelse for postbefordran med svenska luftfartyg i trafiken mellan
Sverige och kontinenten med 1,000 kronor for varje fird mellan Malmé
och Warnemiinde och ater, dock héogst 15,000 kronor per méanad.

Lufttrafikkommittén, vars yttrande inh#mtats, har forklarat sig vara
av den uppfattningen, att erséttning for postbefordran med flygplan &
strickan Malmé—Warnemiinde bor av statsverket utbetalas till av gene-
ralpoststyrelsen forordat foretag, vilket presterat fullgiltiga bevis for sin
formaga att ur ekonomiska, lufttrafiktekniska och postala synpunkter
garantera den ifrdgavarande trafikens genomforande pa bista sitt, samt
att ersittningens storlek bor bestdmmas efter horande av generalpost-
styrelsen.

Greneralpoststyrelsen har uti avgivet utldtande anfort, att sty-
relsen kommit till den uppfattningen, att den ersiittning, som av post-
medel bor utgd for varje genom svenskt foretags forsorg utford luftpost-
fard fran Malmo till Warnemiinde och ater, bér faststillas till 600 kronor.
Skulle Kungl. Maj:t anse, att &n hogre ersittning borde utga for att be-
reda svenskt foretag tillfdlle att deltaga i luftposttrafik med utlandet —
nagot som, enligt generalpoststyrelsens mening, dr ur nationell synpunkt
synnerligen O6nskvirt — torde det overskjutande beloppet bora gildas av
andra medel &n postverkets. Generalpoststyrelsen ville i detta samman-
hang framhélla, att en utveckling av lufttrafiken torde vara av stort
allmént intresse och av vésentlig betydelse for vissa postférbindelser.

Pa sidtt forut omformilts, lir under innevarande ar icke komma
till stand nagon luftpostbefordran mellan Sverige och Tyskland. Déiremot
ir det att forvinta, att sa skall 4ga rum under ar 1922. Det ar dirvid
onskligt, att d&ven svenska luftfartyg redan fran borjan deltaga i trafiken,
ty det kan eljest tilliventyrs bliva svart for Sverige att komma med,
om trafiken framdeles upparbetas och blir lonande. Fordelaktigt dr dven,
att svenskt luftrederi erhaller den erfarenhet, som en regelbunden trafik
medfoér. Det tyska bolag, som under ar 1920 deltog i trafiken mellan
Malmé och Warnemiinde, erh6ll subvention av tyska staten, och sidan
forekommer #ven i1 andra linder for uppriatthallande av postbefordran
medelst luftfartyg. Jag anser foljaktligen, att statsverket bér kunna till
ett av generalpoststyrelsen godkidnt svenskt luftrederi limna ett mindre
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understod utéver ersittningen fran postverket. Postbefordran medelst
luftfartyg mellan Sverige och Tyskland &r avsedd att per manad fullgéras
med 15 dubbelturer av svenskt och lika manga dubbelturer av tyskt luft-
rederi, och har generalpoststyrelsen ansett sig kunna till det svenska rederiet
av postmedel betala 600 kronor for varje resa fram och tillbaka, under
det att Svenska lufttrafikaktiebolaget beriknat, att bolaget, for att icke gora
nagon forlust, bor tillerkdnnas 1,000 kronor for varje sadan fird. Emeller-
tid skulle det svenska luftrederi, som kommer att deltaga i trafiken, sjidlvt
dga uppbidra inkomsterna for passagerare och av rederiet befordrade paket.
Det synes vid sadant forhallande icke oskiligt, att rederiet eventuellt i
borjan far vidkdnnas nadgon mindre forlust for att sedermera fa den be-
tdackt, nir trafiken okas. Det understdd for en linje mellan Sverige och
Tyskland, som utover gottgorelsen fran postverket bér kunna av staten
betalas for varje fullbordad resa fram och ater, synes darfor icke bora
overstiga omkring 200 kronor for varje dubbeltur eller 3,000 kronor for
manad, och anser jag, att Kungl. Maj:t bor vara berdttigad att av det
ifragasatta anslaget till befrimjande av Ilufttrafik utbetala en sadan
ersittning. Da luftpostbefordran &tminstone ar 1922 antagligen icke
skulle 4ga rum under de for sidan befordran ogynnsammaste manaderna
av aret, skulle det belopp, som komme att utga fran anslaget, icke bliva
s& stort.

Sasom av den forut ldmnade redogorelsen framgar, skulle for vissa
tidigare specificerade dndamal, som avse lufttrafiken, under aren 1921 och
1922 berdknas atga tillhopa 494,000 kronor. Hirvid dr emellertid att
mirka, att chefen for marinens flygviisende ansett, att de av kommittén
angivna kostnaderna for uppforande av flygstationer &ro i visst avseende
val hogt upptagna. En nedsdttning av den beréiknade utgiften for
flygstationen i sodra Sverige dr alltsa icke utesluten sdrskilt till foljd
av de nu fallande prisen pa materialier och arbete. Vidare beridknas vid
flygstationen i sodra Sverige inflyta avgifter for stationens begagnande.
Dessa avgifter torde liksom de belopp, vilka skola erliggas for flygutbild-
ningen, boéra tillgodoforas ifragavarande anslag. Da vidare eventuella
flygstationer vid Stockholm och Goteborg eller landningsplats vid Karl-
stad 1 alla héndelser icke kunna fullbordas fér vad som aterstar av det
beriknade anslaget 4 750,000 kromor, utan, om dessa arbeten bora under
den nirmaste tiden fullbordas, medel &dndock maste begiiras av 1922
ars riksdag, onser jag, med hinsyn till onskvirdheten att sa litet som
mdjligt belasta budgeten med nya utgifter, att for lufttrafikens befrim-
jande bor tilthopa blott begiras ett anslag, som med omkring 100,000
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kronor understiger det i statsverkspropositionen beriknade beloppet &
750,000 kronor. Av anslaget, for vars niirmare anvindning redogorelse
kommer att ldmnas i foljande ars statsverksproposition, bér ,pa sdtt forut
omformailts, vad som avser komplettering av den officiella viderlekstjinsten
anvisas & nionde huvudtiteln.

Under &beropande av vad foérut anforts far jag hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att

dels under sjitte huvudtiteln fér befrimjande av
lufttrafik & tilliggsstat for ar 1921 bevilja ett reserva-
tionsanslag a4 170,000 kronor och a extra stat for ar
1922 ett reservationsanslag & 360,000 kronor,

dels under nionde huvudtiteln fér komplettering
av den officiella viderlekstjinsten a tillaggsstat for
ar 1921 bevilja ett reservationsanslag a 60,200 kronor
och & extra stat for ar 1922 ett reservationsanslag a
60,800 kronor,

dels ock besluta, att anslagen ma anvidndas i
huvudsaklig G6verensstammelse med de i statsradsproto-
kollet angivna grunder och enligt de nidrmare bestim-
melser, som Kungl. Maj:t meddelar.

Till denna av statsradets &vriga ledamoéter bi-
tridda hemstédllan behagade Hans Maj:t Konungen
lamna bifall samt forordnade, att proposition i &mnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Edvard Sdderberg.
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Bilaga.

Approximativ kostnadsberikning av drift och underhill for en flygstation
enligt tre alternativ.

A) Approximativ kostnadsberikning av drift och underhdll fér en kombinerad
lant- och sjéflygstation med approximativt beré#knade kostnader fér stations-
anordningar enligt foljande:

4 st. flyghallar for vardera 4 ﬂygplan e e e e e e e e e o o o v o o« . kr. 400,000
Slip . ... . . . » 50,000
Bryggor och motorbat . > 25,000
Reparationsverkstad > 50,000
Bensinanliggning . » 15,000
Meteorologisk station . > 5,000
Diverse bygnader och matemel > 75,000

Summa kronor 620,000

Driftkostnader.

Personal.
1 stationschef . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . kr 10,000 pr ar
1 kontorsbitride . . . e 4,000 »
1 vaktmistare med fri bostad virme och belysmng a statmn e e .. 3,500
1 mekaniker & 450 pr man. . . . . . . . . . . . . . . . . . .02 5,400
2 d:o » 400 » > 9,600 »
6 handrackmngsmanskap, varav en chauffor samt 1 motorbatsskotare a

350 kr. pr mén. . . <o . o . .o» 25,200

Viderlekstjinsten berdknas t v. utford av stat1onschefen

Tull och passvisering beriknas kostnadsfri.

Transport till och frén station foér tull- och passpersonal beriknas a sta-
t.onskostnaderna.

Gnist ej beriknad & station.

Belysning.
Belysning av kontor, vaktbostad och hallar, reparationsverkstad samt
ytterbelysning (nattflygning ej berdknad) . . . . . . . . . . . > 1,000 »

Transport kr., 58,700 pr ir



46 Kungl. Maj:ts proposition nr 286.

Transport kr. 58,700 pr &r

Varme.
For kontor, vaktbostad, hallar och reparationsverkstad . . . . . . . . » 2,500 >
Forbrukmngsmatenel kontoret . . . 565666 0686 a s a0 0D 1,500 »
D:o i hallar och reparationsverkstad m. m. . . . . . . . . . . . . » 5,000 »
Rikstelefon . . . . . . . . . . . .. ..y 800 »
Bensin och olja for statiomsbil och bat . . . . . . . . . . . . . . >» 3,000 >
Underhdllskostnader:
A byggnader och stationsmateriel beriknas till c:a 8 % av anliggnings-

kostnaderna . » 18,500 »
Of6rutsedda kostnader c:a 10 / av forutstaende > 10,000 »

Stationspersonalen beriknas utfora underhalls- och reparatlonsarbeten a
stationsanordningarna.

Summa kronor 100,000 pr &r

Drift- och underhallskostnaderna fér en kombinerad lant- och sjoflyg-
station belGpa sig alltsd till

100,000 kr. pr ar.

B) Approximativ kostnadsberikning av drift och underhill f6r en lantflygstation
med approximativt beriknade kostnader fér stationsanordningar emligt foljande

2 st. flyghallar for 4 flygplan vardera . . . . . . . . . . . . . . . . . kr 200,000
Reparationsverkstad . . . . . . . . . . . . . ... L. L. 50,000
Bensinanliggning . . C e e e e e e e e .. ... . » 15,000
Diverse byggnader och matene] e Y )

Summa kronor 340,000

Driftkostnader.

Personal.
1 statiomschef . . . . . . . . . . . ... ... ... .k 10,000 pr ar
1 kontorsbitrade . . . .o 4,000 »
1 vaktmistare med fri bostad virme och belysmng & statlon > 3,600 »
1 mekaniker & 450 pr mdn. . . . . . . . . . . . . . . >» 5,400 »
1 d:o > 400 » . e e e e e e e 4,800 »
8 handrdckningsmanskap, varav 1 chauf_for 350 kr. pr min. » 12,600 » 40,300
Belysning.
Belygning av kontor, vaktbostad och hallar, reparationsverkstad

samt ytterbelysning . . . . . . . . . . . . .. . . kn 600 pr ar
Virme.
For kontor, vaktbostad, hallar och reparationsverkstad . . . . » 1,500 »

Transportwkr. 2,100 pr ar 40,300
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Transport kr. 2,100 pr ar 40,300

Forbrukningsmateriel d kontoret . . . 36 650 5006 D 1,000 >
D:o i hallar och reparationsverkstad m, m. . . . . . . . . » 3,000 >
Rikstelefon . . . . . . . . . . . o o 4 e v e e e e o 600 »
Bensin och olja for stationsbel . . . . . . . . . . . . . . > 2,000 »
Underhdllskostnader.
A byggnader och stationsmateriel beriknas till c:a 3 % av an-
laggningskostnaderna . . . . v« . . . » 10,000
Oftrutsedda kostnader c:a 10 % av forest&ende S 6,000 > 94,700

Summa kronor pr ir 65,000

Drift- och underhéllskostnaderna for en lantflygstation belopa
sig alltsd till
65,000 kr. pr dr.

C) Approximativ kostnadsberakning av drift och underhfll for en sjoflygstation
med approximativt beriiknade kostnader for stationsanordmningar enligt féljande:

2 st. flyghallar for 4 ﬂygplan vardera . . . . . . . « « « « « « - . . . kr. 200,000
Slip . . e e e e e » 50,000
Bryggor och motorbat . > 25,000
Reparationsverkstad . > 50,000
Bensinanldggning . » 15,000
Meteorologisk station . » 5,000
Diverse byggnader och matenel > 75,000

Summa kronor 420,000

Driftkostnader.

Personal.
1 stationschef . . . . . . . . . . . . . .. ... ...kt 10,000 pr ar
1 kontorsbitridde . . .. 4,000 >
1 vaktmistare med fri bostad virme och belysnmg a statlon .o» 3,500 »
1 mekaniker & 450 pr maén. » 5,400 >
1 d:o » 400 » I 4,800 »
4 handrickningsmanskap, varav 1 motorbatsskotare a 350 kr.

imén. . . . . . . . . . . ... ... ... .. > 16,800 > 44,500
Belysning.
Belysning av kontor, vaktbostad och hallar, reparationsverkstad

samt ytterbelysning . . . . . . . . . . . . . . . . kn 600 pr ar
Véarme.
For kontor, vaktbostad, hallar och reparationsverkstad . . . . » 1,500 >

Transport kr. 2,100 pr ar 44,500
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Transport kr. 2,100 pr ar 44,500

Forbrukmngsmaterwl kontoret . . . T 1,000 »
D:o i hallar och reparationsverkstad m. m. . . . .,. . . . » 3,000 »
Rikstelefon . . . . . . . . . . . . . .. . ... 60 »
Bensin och olja for stationsbhil . . . . . . . . . . . . . . > 1,500 »
Underhadllskostnader.
A byggnader och stationsmateriel beriknas till c:a 3 % av an-
laggningskostnaderna . . . e e o o oo 12600 >
Oforutsedda kostnader c:a 10 % av forestaende P 6,700 > 97500

- Summa kronor pr ar 72,000

Drift- och underhéllskostnaderna fér en sjéflygstation belopa
sig alltsd till
72,000 Ekr. pr dr.

Stockholm 1921. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Séner.
210821



