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Nr 257.

Av herrar Thore och Sommelius, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 67, med forslag till lag om forbud i
vissa fall mot overldtelse av fartyg eller andel ddri, sd

ock mot forvirv av aktie i aktiebolag, som dger fartyg
eller andel dari.

Av propositionerna nr 66 och 67 till innevarande &rs riksdag fram-
gir, att herr statsridet och chefen for justitiedepartementet icke dmnar
framligga forslag om fortsatt tillimpning av forfoganderitts- och maximi-
prislagarna, ej heller om fortsatt tillimpning av lagen om forbud i vissa
fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan utrikes orter
samt lagen om férbud i vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt
fartyg mellan svensk och utrikes ort. Hirigenom skulle silunda de mera
framtridande kristidslagarna inom kort komma att upphéra. En av de
kristidslagar, som tillimpats pa den svenska handelsflottan, dr emellertid,
visserligen 1 nagot moditierad form, avsedd att st kvar, nimligen lagen
om forbud i vissa fall mot &verlatelse av fartyg eller andel déri m. m.
den 28 mars 1917. De modifikationer, som foreslagits och vilka aterfinnas
i 1 § av lagforslaget (K. Maj:ts proposition nr 67), ga ut pa att forbud
mot overlitelse av fartyg m. m. till utlinning ej skola #ga tillimpning
ifraga om fartyg, byggt av stél eller jirn, vars bruttodriktighet understi-
ger tvd tusen registerton och vars dlder, byggnadsiret oriknat, overstiger
tjugofem &r, samt fartyg, byggt av trd eller av jirn och tri, vars brutto-
driiktighet understiger femhundra registerton och vars alder, byggnadséret
oriknat, Gverstiger trettio ar.

Innan jag ingar pid limpligheten utav att 6verhuvud lita forevarande
lag pa omridet erhélla fortsatt tillimpning, tilliter jag mig att pipeka, att
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genom den gjorda omformuleringen av forsta styckets forsta paragraf lagen
forlorat sin betydelse som kristidslag for att i stillet ingd i den grupp av
lagar som, ehuru med begrinsning i tiden for deras tillimpning, dock i
allt fall dro avsedda att under ordinira tidsfsrhéallande verka reglerande
inom det omrade lagstiftningen omfattar. Betiinkligheterna mot att lata
den ifrigavarande lagen vinna fortsatt tillimpning fi hiirigenom okad
styrka.

De skiill, som herr statsridet med stdd av kommerskollegiets uttalande
1 saken &beropar for en fortsatt tillimpning av lagen om forbud mot Gver-
litelse m. m. till utlinning av svenskt fartyg, gi ut pd »att det icke kan
anses vara uteslutet, att, i saknad av statskontroll, svenskt tonnage kan
komma att overgd i utlindsk #igo i sidan omfattning, att vir handelsflotta
blir otillricklig att, i den mén p4 densamma beror, tillgodose landets be-
hov. I all synnerhet ldrer varsamhet i detta avseende vara av néden med
hinsyn till den minskning, det svenska handelstonnaget under de senare
dren undergitt>. Det tilligges vidare, att »flera sjsfartsidkande nationer
std infor nodvindigheten att gemom nyforvirv soka ersiittning for tonnage-
férluster under krigstiden». Riorande de foreslagna modifikationerna i den
hittillsvarande lagen framhalles, att genom att fran forbudets tillimpning
undantagas vissa mindre och medelstora fartyg en icke ovisentlig littnad
skulle beredas sjofartsniiringen, varjimte den modifierade lagen i viss man
komme att befordra en utrangering av omodernt och mindre virdefullt
tonnage.

Innan jag gir att bemota de skiil, som salunda anforts for bibehillande
1 sin viisentliga utstrickning av nu gillande forbud mot Gverlitelse till ut-
linning av svenska fartyg, ma det tillitas mig att uttala som en allmin
astkt, att en niiring av en siidan natur som handelssjofarten, vilken ifriga
om tonnageanskaftning och drift helt och hallet #ir underkastad vixlingarna
pa viirldsmarknaden, icke limpligen later sig regleras genom en eller annan
restriktiv lagstiftningsatgiird, sirskilt om en sidan atgird utgir fran nigon
av de mindre betydande sjofartsidkande linderna. Det &ir en fullkomlig
villfarelse att tro, att Sverige, genom bibehallandet av en prohibitiv lag-
stiftning rérande fartygsforsiljningar nu sedan fartygsmarknaden ir fri och
oppen for alla nationer, hiirigenom skall vinna négon slags favor eller {or-
sprang gent emot andra sjofartslinder i dess striivan att bevara eller ut-
veckla sin handelsflotta. :

Av en tabell dver virldshandelstlottan, som finnes inférd i den kungl.
propositionen, framgar, att under tiden fran juli 1914 till juli 1920 viirlds-
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handelsflottan okats med omkring 20 % eller frin 45.4 milj. ton till 53.4
milj. ton. Storbritanniens handelsflotta, som enligt tabellen visar en ringa
nedging, har sedan juli 1920 okats avsevirt och torde vid innevarande
tidpunkt vara minst ett par milj. ton stdrre nu #n den var vid krigets
borjan. Vad Tyskland angar, si lira dels landets valuta-férhallanden, dels
de dir radande i jimforelse med andra linder mycket liga anskaffnings-
kostnaderna tor nybyggen ligga tillriickliga hinder i viigen for ett avyttrande
ay vara fartyg till nimnda land. Faktom #r, att den allminna fartygs-
marknaden #r overfylld av utbud av fartyg och att tillgingen av fartyg
vida Overstiger efterfrigan, varfor frakterna sjunkit till en for fartygsiiga-
ren ruinerande nivd. En berittelse dver sjofarten, som forekommer 1 en
tidning for i dag, har som rubrik -intet rederi gir numera utan att gira
forluster», vilka ord kunna sigas vara nog si karakteristiska fér det nu-
varande tillstindet inom sjofartsniringen. Tonnageuppliggningar rekom-
menderas sasom det enda botemedlet for att gora sjofartsniringen lonande,
och uppliggning av fartyg har ocksé, som framgér av propositionen, i stor
utstrickning tillimpats av de svemska rederierna.

D4 man vill géra gillande att det foreslagna modifierade forbudet mot
overldtelse av fartyg m. m. skulle f till fsljd, att dldre fartyg inom den
svenska handelsflottan skulle komma att utbytas mot moderna sidana, s&
forefaller det mig som om en sidan forhoppning vilar pd skiligen svagu
grunder. Fore virldskriget bestod den svenska handelsflottan till stor del
av trampangfartyg, byggda pi 80- och 90-talet och med ett tontal mellan
1,500-—2,500 ton. Sa utgjorde handelsflottan, tillhrande Hilsingborg med
omnejd, uppghende till atskilligt over 100 angfartyg, huvudsakligen av
fartyg av nimnda slag. Det Overviigande antalet av dessa fartyg tillhora
numera icke den svenska handelsflottan: de ha Overhuvud upphért att
existera. Kriget med sin massforstoring av handelsfartyg gick sirskilt
hart &t tonnaget av nimnda slag. De ildre och alltsi mindre virdefulla
fartygen insattes pa de farligaste routerna och miljoner ton gingo forlorade.
Det nuvarande tonnagedverskottet bestdr icke av dldre fartyg utan till
huvudsaklig del av helt nya fartyg. Den svenska handelsflottan har genom
kriget undergitt en foryngrings- och forvandlingsprocess, den senare bestiende
diri, att en hel del tramptonnage forsvunnit och linjebatar eller 1 varje
fall fartyg med i viss méan fasta router tritt i stillet. I sammanhang hir-
med har rederirdrelsen i storre utstrickning én vad fallet var fore kriget
koneentrerats till Goteborg och Stockholm, och en motsvarande minskning
skett pa ovriga platser inom riket. Den svenska handelsflottan har innu
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icke nitt det tontal, vartill den uppgick vid krigets bérjan, och procen-
tuellt sett i forhillande till virldshandelsflottan kan en ganska stark till-
bakaging pévisas. Det #r den stora nedgingen i det svenska trampton-
naget som #r anledningen till detta forhallande.

Forbudet mot forsiljning av fartyg under en viss alder och over en
viss storlek kan i ingen mén betraktas som ett medel att gagna den svenska
handelsflottan, allra minst for utskande av tramptonnaget. Vill man stimu-
lera inkép av fartyg fran utlandet — och fran utlandet och hos mer eller
mindre insolventa fartygsigare miste fartygen anskaffas, om det dverhuvud
skall vara utsikt att erhalla fartygen till ett sddant pris, att 16nande frakt-
fart ma kunna bedrivas — s& bora inga h#mmande restriktioner finnas for
koparens fria forfogande over sin vara. Det ligger 6verhuvud i hela nirin-
gens natur att ett fritt utbyte bor finnas, di man eljest &dstadkommer en
onddig utokning av den risk, som alltid &r forenat med rederirsrelse.

Aven rorande linjetonnaget anser jag ett fortsatt uppehallande av for-
siljningsbudet vara av mycket problematisk fordel, ehuru skadan av ett
sédant forbuds utstrickande #&nnu ett ir mahinda icke &r si stor som ifraga
om tramptonnaget. Till linjetonnaget torde kunna riknas fartyg med over
3,000 bruttotons driktighet, och #r antalet fartyg av detta slag tillhrande
den svenska handelsflottan omkring 75.

P4 grund av vad sidlunda anforts f& vi vordsamt hemstilla,

att sista stycket i 1 § i »forslag till lag om for-
bud 1 vissa fall mot overlatelse av fartyg eller andel
diri, s& ock mot forvirv av aktie i aktiebolag, som
dger fartyg eller andel diri> (K. Maj:ts proposition
nr 67) md erhalla foljande #ndrade lydelse:

Bestimmelserna 1 denna lag #ga ej tillimpning i
friga om fartyg, vars bruttodriktighet understiger tre
tusen registerton.

Stockholm den 14 febr. 1921

Alex. Thore. Malte Sommelins.

‘I'ryckt hos P. Palmquists Aktiebolag, Stockholm 1921.



