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Nr 164.

Av herr Broander m. fl.,, om anslag till upprensning av farleden
genom Iarésunds norra inlopp ait utgd av vinsten @ statens
krigsforsikringsiorelse.

Strivandet att lata vinsten av férsidkringsrorelse komma de forsik-
rade tillgodo synes icke bora bliva utan tillimpning pa den verksamhet,
som staten under de gingna aren bedrivit med avseende & f{orsdkring
mot krigsrisk av fartyg och laster, d4 vinsten pa denna verksamhet skall
disponeras.

En fér sjofarten i sodra Ostersjon stor och betydande oligenhet
r bristen pi goda nodhamnar. Linsstyrelsen i Gottlands lin har pa
sitt nirlagda avskrifter visa gjort upprepade framstillningar om an-
ordnande, genom upprensning av farleden genom Farésunds norra in-
lopp, av en sidan nodhamn. Utférandet av detta arbete har enligt av
majoren Fr. Enblom den 20 december 1914 dagtecknad arbetsplan,
vilken granskats av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, beriknats kosta,
om ett mindre alternativ valdes, avseende 5 meters djup och 35 meters
bottenbredd, 620,000 kronor, och om det stérre alternativet valdes, av-
seende 6,5 meters djup och 40 meters bottenbredd, 1,360,000 kronor.

Med hinsyn till nuvarande prisligen torde man béra rikna med
ungefir tredubbla beloppen eller respektive 1,860,000 och 4,080,000
kronor. .

Vi tillsta oss hemstilla

att riksdagen maitte besluta att, d4 vinsten av krigs-
forsakringsrorelsen skall disponeras, darav skall an-
visas till utforande av ifrdgavarande upprensning en-

ligt det dyrare alternativet ett forslagsauslag av hogst
4,080,000 kronor.

Stockholm den 21 Januari 1921.

Nils Broander. Th. Gardell. Hugo Karlstrim,
~ Tjouls.

Bihang till riksdagens protokoll 1921. 4 saml. 60 hdft. (Nr 164.) 1
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Awskrift.
Til Konungen.

Genom nadig remiss den 31 augusti 1910 fick Eders Kungl. Maj :ts befallnings-
havande sig anbefallt att genom offentligen utfirdad kungérelse fran vederborande
menighet infordra yttrande om limpligheten och nyttan av en di foreslagen forling-
ning av Firosunds lastbrygga, till vilket arbetes utférande hamndirektionen i Faro-
sund sokt ett statsbidrag & 14.250 kronor.

Med anledning hirav utsatte Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande genom
linskungtrelse sammantride att hallas & Farésund infor kronofogden i norra fog-
deriet den 27 september 1910 och kallades tillika invdnarna i Rute, Bunge, Fle-
ringe och Farg socknar till sammantriidet for att yttra sig i angivna hiinseendet.

De vid detta sammantride nirvarande uttalade sig livligt fér den ifrigasatta
forlingningen av lastbryggan, dartill ock sedermera, enligt Eders Kungl. Maj:ts
nadiga brev till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 21 oktober 1910, det sokta
statsbidraget nadigst beviljats; och &r det ifrigavarande brobyggnadsforetaget for
ndrvarande under utférande.

Sasom kronofogden i .norra fogderiet W. (ramérs i bestyrkt avskrift nir-
lagda skrivelse av den 29 september 1910 angiver, framkom vid forutnimnda sam-
mantride dven en annan friga, nimligen om férdjupning av Farosunds norra gatt.
Av de vid sammantréidet nirvarande framhélls denna friga sisom Hgande en mycket
stor betydelse ej blott for Farosunds hamn och &ngbatstrafiken runt Gottland,
utan jimval for segelfarten pd Ostersjon i allminhet., Den lingre, mingen ging
farliga vigen kring Faron och Salvorev skulle nimligen kunna undvikas, dérest
storre fartyg kunde passera "Féro-sundet’’, d. v. s. sundet mellan Fars och det 6v-
riga Gottland. Farésunds hamn skulle vid genomfarten bliva en synnerligen vil-
beldgen och ldmplig kolstation, och minga haverier som nu vid nordlig storm uppsté
dédrigenom, att fartygen ej formia sli sig ur bukten mellan Hallshuk i séder och
Salvorev i norr, skulle undvikas, om norra gattet kunde angéras, likasom Farésund
skulle bliva en synnerligen vil behovlig nddhamn f6r sjofarten utmed Gotlands
nordvéstra kust.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande, som finner de framhéllna skilen for
fordjupande av Farosunds norra gatt synnerligen beaktansviirda, har ur den s. k.
fiskehamnskommissionens tryckta forhandlingar (sid. 169 och f6ljande) inhdmtat,
hurusom i protokollet vid kommissionens sammantride i Visby den 26 oktober 1907
intagits féljande betrdffande Farosunds norra gatt:

“Fartyg, som ligga 2,7 meter djupt, kunna nu hir hugga i botten vid ligre
vattenstdnd.”’

”’D4 kommissionen jamval har i uppdrag att yttra sig om nédhamnar, beslots
framhilla den stora betydelse for sivil kustfarten kring Gotland samt nédhamns-
sokande fartyg i allminhet av, att Firosunds norra gatt mitte bliva upprensat till
5 meters djup vid medelvattenstdnd.”’

Av kommissionens vid sammantridet nirvarande ledamot chefen for mellersta
lotsdistriktet, kommendérkaptenen Emil Smith yttrades féljande sdrskilda mening:

“"Angdende den av kommissionen féreslagna fordjupningen av Firosunds norra
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gatt, synes mig denna &igird, en bland de allra viktigaste 1 hela forslaget, for svagt
motiverat. Jag ber diarfor att ytterligare fi framhilla den ofantligt stora vikt, som
gattet dger, ej allenast for kustfarten, vilken nu i allminhet maste soka sig en riska-
bel vig omkring hela Faron, innan eller utanfor Salvorev, for att inkomma i Féro-
sunds hamn, vars halva virde genom norra gattets otillfredsstdllande beskaffenhet kan
anses forlorat, utan dven for vinddrivande fartyg, som hir ofta soka nédhamn med
overhingande fara att genom strom och otillrdckligt djup gora fullstdndigt haveri,
ssom #dven vid nigra tillfillen och genom ctt didr nu liggande vrak efter ett gott
fartyg kan styrkas.”’

»Man kan dirfor ej nog kraftigt framhélla behovet av en fordjupning i Féro-
sunds norra gatt, sdvil i fiskarenas, sjofartens och hamnens, som ock hela ortens
intresse.’’

Till denna mening ansléto sig kommissionens ledamot, distriktsingenjoren Carl
J. Insulander och vid sammantriddet nidrvarande landstingsmannen M. P. Prostrém,
vilken senare, sisom varande bosatt pd Firdn, invid sundet, #r vil fortrogen med
forhallandena.

Vid sammantride, hillet infér Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande den 3
juni 1908, betonade fiskeriinspektéren Trybom, att nigon meningsskiljaktighet dér-
om, att ett tringande behov av fordjupning av gattet synnerligast ur allmén sjéfarts-
synpunkt forefunnes, icke yppat sig inom kommissionen, men att dennas majoritet
ansett frigan dirom ligga utom kommissionens uppgift samt dérfor endast i korthet
yttrat sig 1 dmnet.

Slutligen har kommendirkaptenen Smith vid kommissionens sammantride den
18 december 1908 till protokollet gjort foljande uttalande.

il det av mig tillférene vid ett kommissionens sammantride avgivna utla-
tande rérande behovet av en snar upprensning av Farosunds norra gatt till 5 meters
djup anhéller jag f& foga, att bredden av den nya rénnan bér vara minst 30 meter
och att rdnnan bor vara rak, varjimte jag tilldter mig att pd det kraftigaste betona,
att synnerligen viktiga och tungt vigande skil tala dérfor att undersokningen av
staten med det snaraste foretages och didrpd grundat kostnadsforslag upprittas,
dvensom att frigan om upprensing av gattet dédrefter bor, s§ fort ske kan, under-
stillas riksdagens provning.

T detta uttalande instimde lotsdistriktscheferna Sundholm, Ostrand, Bohm och
Stenberg samt majorerna Enblom och Ohman #vensom distriktsingenjoren Insulan-
der, varvid lotsdistriktschefen Sundholm tillika anforde, att jimvdl militdra skél
talade for den av kommendorkapten Smith férordade upprensningen.

Genom vad silunda forekommit och sirskilt genom vad kommendorkapten
Smith anfort torde behovet av en snar upprensning av farleden genom Férdsunds
norra gatt vara adagalagt. Utover vad till stod hdrfor andragits av kronofogden samt
inom fiskehamnskommissionen, anser sig Eders Kungl. Maj:s befallningshavande
endast bora tilligga, att erfarenheten visat, att den ingalunda djupgéende &ngare,
som uppehdller regelbunden trafik mellan Stockholm och Visby samt Kappelshamn,
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Farosund och Gotlands dstra hamnar ofta icke kan vid in- eller utgdende passera
Farosunds norra gatt, utan i stillet nodgas taga den méngfaldigt lingre och syn-
nerligen riskabla omviigen kring hela Faron innanfér eller utanfor det farliga Salvo-
rev. Det norra gattet maste nimligen undvikas icke blott vid det ligsta vattenstin-
det, utan #ven vid medelvattenstind, om det stir sjo eller stark strom i gattet. Att
detta férhallande maste vara till skada for en regelbunden trafik #r uppenbart. = -
Den i sig sjalv ypperliga hamnen i Férosund, vilken nu ytterligare forbittras
genom den pigdende forlingningen av lastbryggan, skulle, dérest norra gattet for-
djupades, erhdlla en vida storre betydelse @n hittills icke blott for kustfarten, utan
dven for sjofarten i allminhet och sirskilt fér de fartyg, som behGva séka nédhamn.
P& grund av det anforda far Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande i un-
derd&nighet hemstilla, att si fort sidant Iiimpligen later sig gora, undersdkning
méatte foretagas av Férosunds norra gatt samt forslag upprittas Gver kostnaderna
for denna farleds fordjupande #vensom att Eders Kungl. Maj:t dédrefter ticktes
foreligga Riksdagen frigan om de &tgérder, som for dndamélet provas erforderliga.
Visby i landskontoret den 27 november 1911.

Underdénigst
Karl Rydin.
/Oscar Melin.

Awvskrift.
Till Konungen.

Den 27 november 1911 avlit Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande under-
d_énig skrivelse med hemstillan att, s& fort sidant limpligen lite sig gora, undersok-
ning av Férdsunds norra gatt méitte foretagas samt forslag over kostnaderna for
denna farleds fordjupande upprittas dvensom att Eders Kungl. Maj:t ticktes fore-
ligga riksdagen frigan om de atgirder, som f6r #ndamélet provades erforderliga.

Sedan over denna hemstillan underd&niga utldtanden avgivits av vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, chefen for marinstaben samt lotsstyrelsen, forordnade Eders
Kungl. Maj:t den 1 mars 1912 att den begirda undersékningen skulle vidtagas och
stillde for #ndamélet till forfogande ett anslag av 1,000 kronor. Undersokningen
skulle avse farledens upptagande alternativt till 5 och 6,5 meters djup vid medel-
vattenstdnd samt respektive 35 och 40 meters bottenbredd.

Med underdanig skrivelse den 19 februari 1916 overlimnade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen fullstindig, den 20 december 1914 dagtecknad arbetsplan till for-
djupning av ifrdgavarande farled, dirvid kostnaden beriknats till, enligt alternativ
I, avseende 5 meters djup under medelvattenytan och 35 meters bottenbredd, 620,000
kronor och, enligt alternativ II, avseende 6,5 meters djup under medelvattenytan
och 40 meters bottenbredd, 1,360,000 kronor.
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D& behovet av genomfartsled mellan det s. k. Gotlindska storlandet och Fars
for varje ar okas och d& behovet av en nédhamn & Gotlands vistra kust ingalunda
minskats, fdr Kders Kungl. Maj:ts befallningshavande, med &beropande av vad som
anfordes i skrivelsen den 27 november 1911, samt vad som enligt niirslutna proto-
koll forekommit vid ctt av Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande den 20 niist-
lidne november héillet moéte i Fardsund, i underdinighet férnya sin hemstillan om
dtgaldes vidtagande for ()111f01111¢11ta falleds fordjupande. Direst icke framstill-
ning i iimnet till néista irs uksdag kommer att beslutas, hemstiller Eders Kungl. Maj :ts
befallningshavande huruvida c¢j anslag till foretagets utférande ma kunna beredas
frdn statens krigsforsidkringskommissions vinstmedel. Det erforderliga beloppet torde
dérvid bora beriknas efter den kostnad som genomférandet av det av vig- och vat-
s{enbyggnadsstyrelsen foreslagna alternativet IT numera ma betinga. F61'djupningen
synes Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande nimligen limpligen béra verkstillas i
den omfattning att farleden blir anvindbar sisom genomfdltsled och nédhamn iven
for storre fdrtyg

Visby i landskansliet den 14 december 1920.

Underdanigst

Gustaf W. Roos.
/K. P. Lundblad.

Utdrag av protokollet, hillet infor Ko-
nungens befallningshavande i Gotlands lin
1 Farosund den 20 november 1920.

S. D.  For overliggning om Atgidrder for svigabringande av en snar losning
av frigan om fordjupning av norra inloppet till Farosund hade Konungens befall-
ningshavande genom ett i ldnskungérelserna for den 3 november 1920 infort till-
kéinnagivande, vilket blivit upplidst frdn predikstolen i Bunge och Fard socknars
kyrkor, kallat av frigan intresserade att sammantrida infér Konungens befallnings-
havande i Bunge sockens sparbankslokal i Firésund denna dag klockan 11.30 f. m.
Dessutom hade vissa vederborande, som kunde antagas vara av frigan sirskilt in-
tresserade, fatt kungorelsen sig tillstdlld.

D3 sammantridet ndgot efter silunda utsatt tid dppnades hade f6ljande per-
soner kommit tillstdides, ndmligen

handlanden Pehr F. Stengdrd i Farssund fér Gotlands handelskammare, sjo-
kaptenen Rudolf Ljungholm f6r &ngfartygsaktiebolaget Gotland. verkmistaren Alb.
Pettersson for aktiebolaget Cellulosa kalksten, forvaltaren C. Q. Larsson for aktie-
bolaget Gotlindska kalkstenskompaniet, sjokaptenen Gustaf Myrsten for Slite cement-
och kalkaktiebolag, forvaltaren C. G. Lantz for aktiebolaget Karta & Oaxens kalk-
bruk, alla enligt foretedda fullmakter, majoren E. West66 i Farosund, ordféranden
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i Faro sockens kommunalstimma John Brostréom i Broa, ordféranden i samma soc-
kens kommunalnédmnd, lantbrukaren G. du Rietz, ordféranden i Bunge sockens kom-
munalstamma, skollararen Th. Erlandsson, ordféranden i Férosunds hamndirektion,
handlanden K. F. Smitterberg, vilken anmélde sig fora talan jimvil sisom platsom-
bud fér Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag, direktéren hos Gotlandska
cementaktiebolaget Rute A, Carlsson och kammarskrivaren David Smitterberg, forre
lotsférmannen P. A. Norstrom, tulluppsyningsmannen A. Stdlbrand samt lotsarna
E. Hamstedt, K. Hamstedt och Hj. Vigsten, alla 1 Fartsund.

Efter anteckning hidrav redogjorde undertecknad, landssekreterare, for vad av
myndigheterna hittills tgjorts for frigans losning och omndmnde dérvid sirskilt de
av Konungens befallningshavande den 29 juli 1899 och den 27 november 1911 i dm-
net gjorda underddniga framstillningar, av vilka den sistndimnda upplistes. Till-.
lika erinrades ddrom att kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen jamlikt nddigt be-
myndigande av den 1 mars 1912 1itit verkstilla undersokning och uppgora arbets-
plan till fordjupning av farleden genom Farosunds norra inlopp, att den till
Kungl. Maj:t 6verlamnade arbetsplanen innefattade tva alternativa forslag nimligen
till farledens upptagande till dels 5 och dels 6,5 meters djup vid medelvattenstind
samt respektive 35 och 40 meters bottenbredd, samt att kostnaderna for utférande
av sagda forslag beriknats for det forra alternativet till 620,000 kronor och for det
senare till 1,360,000 kronor.

Hirefter uppmanades de niirvarande att yttra sig i frégan. Dérvid anférde
nedannidmnde personer i huvudsak foljande:

Sjokapten Ljungholm: For &ngfartygsaktiebolaget Gotland skulle det -bliva
av stor nytta om Farosunds norra gatt bleve uppmuddrat till storre djup och om
gattet genom fyrbelysning gjordes trafikabelt dven under den morka delen av dyg-
net. Hirigenom skulle ndmligen minga génger tid och brénsle besparas for de av
bolagets &ngare, som trafikera gotlindska lanthamnarna. Som exempel hirpd kunde
framhillas, att om en &ngare, som hostetid skulle avgd frin Visby till Férdsund,
bleve firdig for avging vid middagstiden méste den under nuvarande forhéllanden
kvarligga till paféljande morgon fér att intriffa i norra gattet vid dagningen. Vid
lagvatten, vilket i regeln intriidde under lingre tider av vdren och hdsten, hinde det
ganska ofta att en si jimforelsevis grundgiende &ngare som Klintehamn (10 a 11
fot pa last) icke kunde passera genom gattet, utan miste den gé runt Salvorev, vilket
vid normal viderlek fordrojde resan med flera timmar och vid svir vidderlek kunde
fororsaka hogst avseviird tidsutdrikt, varjimte resan bleve synnerligen svér och be-
sviirlig for sivil passagerare som besittningen. Genom denna tidsutdrikt vallades
dirjimte en annan oldgenhet. For att vara till full nytta for de képmin och den
allmiinhet, vilka vore hinvisade till trafiken p& lanthamnarna, méste némligen tu-
rerna runt Gotland vara ordnade medelst i god tid annonserade veckoturer. N&d-
gades bétarna di gd runt Salvorev intriffade det understundom att den foérlorade
tiden ej kunde intagas och hade detta i sin ordning till £61jd att en planerad f6l-
jande resa helt méste instillas.

De omnimnda stora oldgenheterna for Gotlandsbolagets dngare intridde i re-
geln dven for ovriga rederiers &ngare och seglare, som trafikerade norra Gotlands
hamnar. Sirskilt giillde detta betriiffande primtrafiken. vilken vore synnerligen liv-
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lig p& dessa hamnar. Vid svért viider vore nidmligen passagen vid Salvorev synner-
ligen riskabel och for pramtrafiken si gott som omdjlig.

Aven for sjofarten i allméinhet skulle det bliva till synnerligt stort gagn om
gattet fordjupades och forsiges med tidsenlig fyrbelysning si att Farosunds redd
med dess mycket limpliga ankarbotten och fér alla vindar skyddade lige kunde an-
vindas till nédhamn. Som sddan skulle Farésund i s& fall i alla avseenden kunna
Jimnstéllas med vilken annan hamn som helst. En god och littangérlig hamn hade
for sjofolket, som vore utsatt for manga faror och strapatser, en betydelse som
knappast andra &n de som vorc med sjéfarten fortrogna kunde till fullo uppskatta.
Gjordes Farosunds norra gatt trafikabelt si att Farésunds redd vid behov kunde
anviindas till ankarplats, skulle sikerligen ménget haveri oeh forlust av manniskoliv
kunna undvikas.

Vilken anvéndning en niirbeliigen Littillgdnglic hamn kunde erhilla dirom lim-
nade Nyndshamn ett belysande exempel. For ctt 20-tal dr sedan kinde man knap-
past denna ankarplats, men sedan den genom fyrbelysning Dblivit tillgingliz hade
den sirskilt under krigsaren di sjofarten pad Norrland dirigerades inomskirs tagits
starkt 1 ansprdk. Flera ginger hade talaren varit i tillfidlle konstatera att samtidigt
ett 40-tal &ngare och seglare legat till ankars diir i sikert skydd for hard och Gver-
hindig storm. D& sjofarten nu efter kriget alltmer torde atergd till utomskiirs-
vigen funnes ingen limpligare tillflyktsort in Farésund.

Djupet i Farosunds norra gatt borde vara 6 meter med minst 40 meters botten-
bredd. Fartygen byggdes ndmligen numera merindels med flata hottnar, varfor
dessa fartyg fordrade stdrre utrymme endir den vattenmassa de undantriingde givet-
vis bleve storre dn for fartyg med skarp botten.

Verkmiistaren Peftersson: Om gagnet av férdjupning av norra gattet kunde
icke géirna rdda skiljaktiga meningar. Det intriffade nu ej sillan, att lastingare,
som utklarerades frin stenbrotten i trakten, kunde f& ligga en hel vecka forsenade
i Firosund; och redan en mindre forsening kunde medfora mycket stora oligen-
heter. Det holag, aktiebolaget Cellulosakalksten, Pettersson representerade, vore
mycket intresserat av att en fordjupning komme till staind. Det syntes onskligt att
métet bestimt uttalade sig i friga om erforderliga djupet av rinnan. For egen del
ansige Pettersson, s& vitt den vanliga sjofarten anginge, 17 fot (5 meter) vara fullt
tillrdicklig. Vil vore det sant att om rédnnan fordjupades till storre djup, exempel-
vis 21 fot, den kunde limna passage &t fartyg med iénda till 19 fots djupgdende, men
for dylika bleve i alla hidndelser 40 meters bottenbredd i en urspringd pall for liten.
d& dylika fartyg vid hart vider skulle 16pa stor risk pd grund av sin storlek.

Handlanden Smitterberg: 1 likhet med verkmiistaren Pettersson ansige han
att ett djup av 17 fot (5 meter) vore tillrdckligt. Vid de bryggor dirifrin trafik
komme i friga, lastades i regel ej djupare #n till 15 fot. Storre fartyg komme en-
dast undantagsvis i frdga. I alla hiindelser forefélle kostnadsherikningarna i vad
avsfige det senare alternativet vil hoga.

Bleve gattet uppspringt, vore det ej otiinkbart, att staten kunde for en ej ovi-
sentlig del av dirigenom orsakade kostnader beredas gottgbrelse genom den Gkning
-1 statens andel i lotsavgifter, som uppkomme genom méojlighet dven for storre far-
tyg att trafikera gattet. Farleden genom Férdsund kunde i hiindelse av inseg-
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lingens forbattrande fi en stor betydelsejimvil for transitotrafik. Det lite nam-
ligen vil tinka sig att Angare med laster frdn de baltiska linderna kunde finna med
sin fordel forenligt att pd resa till eller frin Sverige kola i Fardsund.

Vad sirskilt anginge Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag hade detta
bolag &tta bogseringare med tillhgrande prédmar i fart pd traden och vore synner-
ligen intresserat av att frigan om gattets fordjupande bragtes till en tillfredsstal-
lande 1osning.

Forvaltaren Lanfz: Aktiebolaget Karta & Oaxens kalkbruk kunde sitta dnda
till fem fartyg i trafik pad Gotland och disponerade dessutom trettio till fyrtio pra-
mar. De storsta av dessa lige cirka 14 fot djupt och lastade ecirka 1,200 tons.
Pramarna kunde for nirvarande icke alls passera gattet, och den storsta och kraf-
tigaste av bolagets bogserbitar kunde det i regel icke heller. Ett tving for bitarna
att passera runt Fard medférde naturligen stora oligenheter. Det vore en gammal
erfarenhet for bolaget, att det vore svart att fi fartyg befraktade pd Ostra Gotland.
Ehuru exempelvis smirre seglare i returfrakt fran Gotland kunde erbjudas résten,
hade det ofta hiint att till Vishy befraktade seglare hellre gitt tomma till Norrland
in de tagit dylika stenfrakter frdn &stra Gotland, under det att dylika frakter
girna tagits frén stenbrotten pd véstra Gotland. Hade siaker vag under alla om-
stindigheter varit beredd genom gattet, si hade dylika svarigheter att erhalla far-
tyg betydligt minskats. Sésom forhallandena nu gestaltade sig hade just dessa
svarigheter varit medverkande orsak till att bolaget méste allt mera utvidga sin egen
flotta, for att vara oberoende. Erfarenhcten hade likaledes pd sin tid visat, att
frakterna stillt sig visentligt dyrare frin Ostra Gotland till exempelvis Norrland én
fran vistra Gotland. Gattets fordjupning vore nodvindig for att bespara fartygen
den nu ofta forekommande omvigen runt Férd, vilken icke endast vore tidsodande
och oekonomisk, utan jimvil ofta pi grund av passagen forbi det farliga Salvorev
medférde stora risker. S& hade alldeles nyligen intrdffat att ett av bolagets fartyg,
som mast taga denna vig, pd grund av storm med knapp ndd kunnat klara land.
Sirskilt under nuvarande forhallanden gjorde dessa oldgenheter sig synnerligen
kiinnbara p& grund dirav att fartygen vore for sitt eldningsbehov inskridnkta till
ved eller i bista fall jimforelsevis daliga kol. Under det att i lugnt vider forse-
ningen ej bleve si stor, kunde vid hart vider pa grund av motsj6é och andra svira
forhallanden firden fordrdjas till den grad, att briinslet forbrukades och de storsta
risker p4 grund hirav intrddde. :

Betriffande det ifragasatta djupet holle Lantz fore, att den sjofart, vars in-
tressen han foretridde, kunde atnéja sig med en férdjupning till 17 fot.

Handlanden Stengdrd: Sedan kloekboj numera blivit utlagd vid Salvorev hade
tartygstrafiken i traden forbi Féré betydligt okats och framtridde pa grund dirav
med okad styrka behovet att kunna begagna Farosundsleden s&vil vid genomfart
som sisom nédhamn.

Tolkskolliraren Erlandsson: Forbiattring av farleden genom Firésund hade
linge for ortshefolkningen framstdtt sdsom ett onskemal. Under nuvarande forhal-
landen intriaffade ej sillan, att di personer i avsikt att f& varor befraktade med
den &ngfartygsaktiebolaget Gotland tillhoriga angbat, som gjorde regelbundna ture
kring on. vid fartygets ankomst till Farésund instillde sig vid detsamma for att av-



Motioner { Andra kammaren, N» 164. 9

Limma dessa varor, de crholle det besked att varorna ¢j kunde mottagas eniir far-
tyget redan vore sii hirt lastat att det med hinsyn till det ringa vattendjupet i norra
gattet e¢j kunde passera genom detta, om ytterligare last intoges. Stora oligenheter
uppstode naturligtvis hiirigenom sirskilt fér hefraktare frin avligsnare orter.
Aven hade intriiffat att varor till undvikande av drojsmdl med deras hefordran &
mindre farkoster foérts ut genom gattet for atf, sedan fngaren passerat genom far-
leden, omlastas & denna. '

Lanthrukaren Brostrom: Det vore en kind sak att ménga strandningsolyckor
lntriffat vid Farokusterna, vilka kunnat undvikas diivest farleden genom Féarosund
kunnat Dhegagnas. Ekonomiskt ofordelaktigt inverkade naturligtvis alltid den av
gattets ringa djup foranledda omviigen kring Fars.

Lantbrukaren du Rietz instimde med Brostrom och ville & Faré kommuns vig-
nar pa det livligaste tillstyrka, att Atgirder for gattets upprensning bleve vidtagna.

Kaptenen -Myrsten: Meningarne kunde ej vara delade om vikten och betydel-
sen av att en fordjupning av gattet komme till stind. Frigan om siittet for utfs-
rande hirav méiste bedéhas olika i mén som hiinsyn toges allenast till den regel-
bundna fraktfart som #gde rum till Gotlands hamnar eller trafiken i Ostersjon i
allmiinhet beaktades. Foér den regelbundna fraktfarten kunde vil ett fordjupande
till 17 fot anses tillfyllest, men skulle hamnen f& néigon egentligt bhetydelse for sjs-
farten i allménhet sdsom nédhamn, méste rinnan erhalla storre djup, om icke ham-
nens anlgpande skulle i hart vider stilla sig allt for riskabel for de stérre fartygen.
1 detta avseende vore jdmvil erhillande av stérre bottenbredd #nskvird och nod-
vindig. Redan vid 5 meters djup vore minsta limpliga bottenbredden enligt Myr-
stens &sikt 40 meter, sirskilt med hiinsyn till de nutida lastdngarnas breda botten-
konstruktion. Okades djupet till det fér hamnens anlitande sdsom nédhamn onsk-
virda, omkring 61, meter, borde bottenbredden vara 50 & 60 meter. Vad sirskilt
anginge Slite cement- och kalkaktiebolag for vilket Myrsten vid sammantridet forde
talan, hade detta flera bitar i trafik, vilka, sirskilt med hansyn till évervigande be-
fraktning pd Norrland, i regel anlitade farleden genom sundet, om maojlighet hirfor
gdves.

Lotsen Vigsten: Enligt allminna meningen bland lotsarna borde norra gattet
f6r att sundet skulle fi allmi#nnare anvindning sisom nédhamn uppspriangas till §t-
minstone 40 meters bottenbredd samt erhilla storre djup &n 5 meter. Under inne-
varande ir hade dver 200 fartyg lotsats genom gattet och utan lots hade sannolikt
lika ménga passerat dirigenom. Om gattet forgdjupades kunde trafiken helt visst
vintas bliva hogst betydligt stérre. Det hade upprepade ginger under-iret hiint att
fartyg kommit in genom sédra gattet men mast vinda till f6ljd av det ringa djupet
i norra gattet. P& grund av storm hade under &ret fvra fartyg ilanddrivits, vilket
ej behovt intrdffa, om de kunnat passera gattet. .

Forvaltaren C. @G. Larsson: Aktiebolaget Gotlindska Kalkstenskompaniet hade
ej egna fartyg, men befraktade manga dylika, i regel eirka 150 laster om &ret. I
ir hade utlastningen redan omfattat Sver 100 fartyg. Fartygen ginge vil numera
mera sdder ut, s att genomfart genom gattet ej behévde komma ifrdga. Bolaget
hade emellertid riklig erfarenhet av oligenheterna att ej regelbundet kunna vid
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behov trafikera detta, och Larsson delade till fullo den allmint uttalade dsikten om
onskvirdheten av gattets uppspringning.
D4 ej vidare forekom avslots sammantriidet.
Ar och dag som ovan.
In fidem
K. P. Lundblad.

Stockholm, Bokforlags-A.-B. Tidens tryckeri 1921.




