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Nr 118.

Av Herr Lindman m. fl. om upphdvande eller suspension av

a

lagen om arbetstiden d svenska fartyg.

Lagen om arbetstiden & svenska fartyg, vilken tridde i kraft den
[ januvari 1920 och dr avsedd att gilla till och med den 31 december
1923, blev under fjolarets riksdag féremal fér motion av ett antal leda-
moter frdn riksdagens andra kammare. I denna motion, nr 125, yrka-
des, att den ifragavarande lagen omedelbart matte upphéra att gilla
eller atminstone tillimpningen dérav instillas tillsvidare. De skil, som
dad anfordes for detta yrkande, behéva hér icke anyo upprepas, utan
atnoja vi oss att hénvisa till motionen ifraga.

Det utskott, som behandlade motionen, hemstéllde om avslag pa
densamma, vilket d&ven blev riksdagens beslut.

Skilen for utskottets avstyrkande, vilka till huvudsak himtats
frdn socialstyrelsens utlatande i drendet, voro dels att den ifragavarande
lagen sa nyss tratt i kraft, att man icke hade tillricklig erfarenhet att
bygga pa for vidtagande av étgirder i motionens syfte, dels att frigan
om sjofolkets arbetstid var foremal for internafionellt socialpolitiskt sam-
arbete, vars nirmare utformning skulle #iga rum & en konferens i Genua
under paféljande sommar, varfor utskottet ansig det vara tillradligt att
avvakta resultatet av denna konferens innan fragan om modifikationer i
den svenska lagen eller dess upphdvande eller suspenderande toges under
omprévning. Socialstyrelsen uttalar dérjimte, att lagen om arbetstid &
fartyg dr avfattad med stor forsiktighet och att det dessutom finnes en
generell mojlighet till undantag, som #dven i avsevird utstrickning kom-
mit till anvédndning.

Resultatet blev som sagt att, i motsats till vad fallet var med
framstéllningarna om upphédvande, suspension eller #ndring av den all-
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minna lagen om arbetstidens begrdnsning, vilka framstillningar som be-
kant ledde till en riksdagsskrivelse — konfirmerad uti trontalet till inne-
varande ars riksdag — innehallande en begiran om &indringar och jimk-
ningar i sistnimnda lag, yrkandet av motiondrerna rérande lagen om
arbetstiden & svenska fartyg icke ledde till nagon riksdagens atgird.

Vad nu forst angér utskottets huvudskdl for avslag a fjolarets
motion, nimligen dess hiinvisande till den foérestdende konferensen i Genua,
varest bestimmelserna om sjofolkets arbetstid n#drmare skulle utformas,
blev resultatet av denna konferens, i vad angick arbetstidens lingd,
nitt upp intet. Olika yrkanden framstilldes vid konferensen. Négra,
hirstammande fran vissa sjofolksorganisationer, gingo atskilligt lingre &n
vara svenska lagbestiimmelser. A andra sidan framkommo resolutioner,
dari man forklarade sig endast kunna diskutera ett forslag, utarbetat pé
basis av den norska arbetstidslagen a fartyg. Nagot definitivt beslut
rorande arbetstiden fattades ej, pa grund av att det vid slutvoteringen
framlagda forslaget icke formadde samla erforderlig majoritet. Det torde
frimst ha varit Englands hallning, ndmligen motstindet fran represen-
tanterna for denna vérldens forpimsta sjoéfartsidkande nation att reglera
arbetstiden a fartyg i enlighet med attatimmarsprincipen, vilket blev av-
gorande for konferensen.

Utvecklingen inom sjofarten efter Genuakonferensen har ingalunda
bragt sporsmalet om gemensamma bestimmelser for arbetstiden a fartyg
nirmare sin losning. Det allminna tillstindet inom sjofarten kan for
narvarande karaktiriseras salunda: overfldsd pa tonnage, enormt fallande
sjofrakter, en intensiv strivan att gora det egna landets tonnage i mdj-
ligaste man konkurrenskraftigt gent emot utlandets. Tydligen dr ett sa-
dant tillstand icke gynnsamt for ndgra internationella &verenskommelser
om arbetstidens reglering, ej heller iignat att skapa nagra restriktiva &t-
girder ifriga om utnyttjande av arbetskraften 4 ett lands egna tran-
sportmedel till sjoss, och man finner &ven i utlandets sjofartspress allt
skarpare uttalande emot sadana hestimmelser om arbetstiden m. m. a
tartyg, vilka iro eller kunna bliva till férfang for landets egen sjofart.
Under sadana forhallanden ldrer det av utskottet under fjolaret &bero-
pade skilet, nimligen att man, innan fragan om modifikationer 1 den
svenska lagen eller dess upphivande eller suspenderande toges under
omprovning, bor avvakta resultatet av en internationell lagstiftning pa
omradet, icke bora tillmitas nagon som helst vikt.

Lagens ogynnsamma verkningar fér den svenska handelsflottan voro
allaredan vid den tidpunkt, di den meromnidmnda motionen irdn fjol-
aret inlimnades, fullt skoénjbara, och erfarenheten sedan dess har visat
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att vad som da fran var sida yttrades — och vilket for Gvrigt uttalades
allaredan vid lagforslagets forsta behandling inom riksdagen — om lagens
skadliga verkningar for landets sjofartsnéring, till fullo besannats. Det
allmdnna mtrycket bland sjéfartsniiringens utovare rérande verkningarna
av arbetstidslagarna (den allmiinna arbetstidslagen inbegripen i vad ror
stuveriarbete) torde kunna sammanfattas silunda:

Den av arbetstagarnes representanter utlovade okningen av arbets-
tidsintensiteten vid begrdnsning av arbetstiden har i stort sett uteblivit.
Den storre frihet, som beretts arbetstagarne, har snarare skapat en
arbetsolust, som tagit sig uttryck i stindigt stegrade pretentioner. Khuru
det dven frdn regeringshall forklarats att &ttatimmarslagen avsige endast
effektivt arbete, hava exempelvis stuveriarbetarne i stor utstrickning
velat 1 arbetstiden inrdkna den tid, som &atgar for engagerandet av ar-
betarne och for dessas forflyttande till och fran arbetsplatsen. Lagarna
hava for den skull forsenat fartygens expedition i hamnarna dvensom
hamnarbetet i1 6vrigt. De langa uppehéillen i hamnarna hava férhindrat
tonnagets fulla utnyttjande. Den storre frihet, som beretts arbetstagarne,
har 1 manga fall icke utnyttjas pa siitt, som avsetts, och vid lagarnas
tillkomst framhallits som Onskemal och motiv. Lagen om arbetstiden &
svenska fartyg har skapat en tendens hos sjofolket att vilja allt for
stringt avgrédnsa vars och ens arbetsomrade ombord. Lagens tekniskt
bristfdlliga beskaffenhet har féranlett en mingd tvister mellan rederierna
och de ombord anstillda, vilka ingalunda alltid blivit utjimnade genom
de tolkningar av lagen, som tid efter annan utfirdats av vederbirande
myndigheter. De i lagen stadgade 6vertidsersittningarna, vida hogre &n
vad exempelvis den norska lagen om arbetstiden & fartyg innehaller, har
haft till resultat dels att ordindrt vertidsarbete blivit orimligt dyrt, dels
att en tendens uppstatt att till overtidsarbete héinfora sidan skeppstjinst,
som riitteligen icke borde riknas som 6vertidsarbete.

Av vad ovan anforts framgar sdlunda, att den vid 1919 ars urtima
riksdag antagna lagen om arbetstiden &4 svenska fartyg ar till betydande
oligenhet for den svenska sjofartsndringen. Visentliga modifikationer
och #ndringar i densamma, vilkas nirmare beskaffenhet maste bli fore-
mil for sakkunnig undersékning, dro hogeligen av behovet pakallade.

Pa den grund fa vi hemstilla,

att riksdagen ma for sin del besluta, att lagen
om arbetstiden & svenska fartyg den 24 oktober 1919
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omedelbart matte upphora att gilla eller atminstone

tillimpningen dérav instdllas tillsvidare.

Stockholm den 20 januari 1921.

Arvid Lindman.

Oscar N. Olsson.
John Erlansson.

Adolf Wallerius.

Pehr Aug. Andersson.

David Pettersson.

Swen Persson,
Fritorp.

Alex. Thore.
Valfrid Eriksson.
Ad. Wiklund.

Erik Laurén.
Nils Broander.

J. Fjellman.

P. Nilsson

i Bonarp.
Malte Sommelius

Bj. Holmgren.
Emal Bengtsson.

Arthur Gustafsson
i Kasenberg.

John Jionsson,
Boa.

Fritz Kaijser.
Dan. Poppius.
Edvard Lithander.
Wilh. Siderhielm.
Erik Nylander.

Ludwig Brdnnstrom.

Carl Arv. Andersson.

David Norman.
C. J. Oberg.
Cornelius Olsson.
Carl Ros.

P. E. Lindstrom.
C. O. Larsson.
Sven Liibeck.
Ax. Sundling.
Richard Hermelin.
F. Block.

Carl Hederstierna.

B. Corneliusson.

J. Clemedtson.



