Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utiatande Nr 9. 1

Nr 9.

Ankom till riksdagens kansli den 27 april 1920 kl. '/22 e. m.

Andra kammarens tredje tillfdlliga utskotts utlitande nr 9 i anled-
ning av herr Sommelius’ motion, nr 4, om skrivelse till
Kungl. Maj:t angdende insdttande av en svensk dngfirja
i trafik mellan Hdlsingborg och Halsingor.

Niirvarande: Herrar Eriksson i Stockholm, Karlsson i Surte, Nylander, Johansson i

Olstorp, Vahlstedt, Werner®, Edberg, Granath, Alexandersson, Corne-
liusson®.

* Ej niirvarande vid utldtandets justering.

Uti en inom andra kammaren vickt motion, nr 4, som for forberedande
behandling hinvisats till utskottet, har herr Sommelius hemstillt, att riksda-
gen ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om undersoknmg
angdende frigan om insittande av en svensk &ngfirja i Oresund for trafik
mellan Hilsingborg och Hilsingdr och till riksdagen framkomma med forslag
i drendet.

I fraga om motiveringen for denna hemstillan far utskottet hinvisa
till motionen.

Sdsom bilagor &ro hirvid fogade till utskottet avgivna utldtanden frin

kungl. jirnvigsstyrelsen, stadsfullmiktige i Hilsingborg samt Skénes han-
delskammare.

D4 utskottet funnit sig icke kunna fororda bifall till motionirens fore-
varande framstdilning, har utskoftet anslutit sig till de synpunkter, som blivit
av kungl. jdrnvigsstyrelsen framhallna uti dess till utskottet i drendet av-
givna utlitande.

Bihang tll reksdagens protokoll 1920. 13 saml. 3 avd. 9 hdft. (Nr 9.) 1

Utskottet.
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Sésom jirnvigsstyrelsen pipekat har motiondren till stod for sitt yr-
kande om insittande av en svensk firja i trafik Halsingborg— Hilsingor med
skiirpa framhillit det bristande inflytande & sittet for trafikens ordnande och
tariffbildningen, som under nuvarande forhillanden tillkomme den svenska
trafikledningen.

Rorande denna punkt har utskottet att understryka vad jarnvigssty-
relsen hérutinnan anfort eller att i och med genomférandet av ett med de
danska statsbanorna redan slutet avtal, rérande ifrigavarande trafikleds upp-
delande i tva delar, varav den ena kommer att hinforas till de svenska stats-
banorna, motiondrens i denna del uppenbart berittigade onskemal skall hava
vunnit fullt beaktande. Efter intridande av de nya forhallanden, som avses
genom berdrda avtal, kommer den statsbanelinje, som for frin Géoteborg
till Oresund, att vara forlingd pd samma sitt som fallet 4r ifriga om statsba-
norna vid de bada Gvriga angfirjelederna.

" { Motioniren har vidare under framhillande av de Atgirder betriffande
frakttarifferna, som av den svenska jirnvigsforvaltningen vidtagits i samband
med insittandet av angfirjetrafiken Tralleborg—Sassnitz, uttalat som sin
uppfattning, att det vore uttryck for en mindre god trafikpolitik, att fora
gods over den lingre vigen via ndmnda route till Hamburg och Visteuropa
med forbigdende av den kortare trafikleden via Hilsingor.

Vid overvigande av vad jarnvigsstyrelsen hiremot anfort och de ovriga
upplysningar, som rorande detta sporsmal stitt utskottet till buds, har ut-
skottet icke kunnat finna, att motiondren hirutinnan anfort tillrickligt vi-
gande skil for sin framstillning.

Till stod for denna har motiondren vidare &beropat, att det icke skulle
vara nagon ofordelaktig affir for svenska staten att insitta egen firja & ifrd-
gavarande route.

Utskottet kan icke underlita att framhdlla den omstéindigheten, att da
motiondren vill med siffror styrka detta sitt pastiende, motioniren hinfor sig
till en uppstillning, omfattande allenast trafikledens inkomster och detta un-
der en tidsrymd, varunder trafikforhallandena ddrstiddes uppenbarligen hogst
vasentligt avvikit frin motsvarande normala forh8llanden. Den av jirnvigs-
styrelsen limnade komplettering av motiondrens statistik synes utskottet giva
en helt annan bild av trafikledens ekonomiska bdrighet #n vad motioniren
isyftat. '

Utskottet anser i likhet med motiondren det vara av storsta vikt att,
sisom motiondren uttrycker sig, det tages vird om de direkta naturliga rou-
terna till frimmande linder, och for denna av honom visade omtanke om
svensk trafik vill utskottet skinka motiondiren sitt fulla erkdnnande. Med
den uppfattning rorande det foreliggande sporsmalet, varit utskottet hirom
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givit uttryck eller att for ndrvarande behovet av den foreslagna firjan inga-
lunda kan anses styrkt, kan sistnimnda forhallande emellertid icke nu for-
anleda annan pafoljd, dn att utskottet i likhet med jirnvigsstyrelsen forme-
nar, att sd snart ett dylikt behov framtrider, den nya angfirjan givetvis
bor insittas av svenska staten.

Pa grund av vad sdlunda anforts far utskottet hemstilla,

att herr Sommelius’ motion nr 4 icke matte till ndgon
andra kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 27 april 1920.
P3 utskottets vignar:

ERNST ERIKSSON.

Bilaga 1.

Til Riksdagens andre kammares tredje tillfilliga utskott.

I enlighet med Kungl. Maj:ts anmodan i skrivelse till Jirnvigsstyrelsen den
30 nistlidne januari fir Jdrnvigsstyrelsen hirigenom avgiva yttrande over den
inom andra kammaren av herr Sommelius vickta motionen nr 4 om skrivelse till
Kungl. Maj:t angfende insittande av en svensk &ngfiirja i trafik mellan Hilsing-
borg och Helsingor.

De skil som herr Sommelius anfér for insittandet av en svensk angfirja
kunna sammanfattas silunda:

1. Sverige bor ’hilla sin skyddande hand’’ 6ver trafiklederna till och frin
utlandet, ’’viktiga som alla dro for rikets export och import samt £for resande-
trafiken’’.

2. Det dr icke god trafikpolitik att fora gods frén viistra Sverige over den
lingre vigen via Trillchorg—Sassnitz 1ill Hamburg och Vistcuropa med forbigd-
ende av den trafikled, som dr kortare via Hilsingborg.”

3. Det vore for svenska staten ingalunda nfgon ofdérdelaktig affiir at{ insitta
en cgen firja over Oresund.

4. En svensk &ngfirja frin Héilsingborg skulle vara av betydelse for Fe-
mernrouien.

5. ’Dct saknar icke betydelse att ha mdjlighet till starkare inflytande pé
trafikens ordnande och tarviffbildningen genom att 8 linjen Hilsingborg—IHel-
singtr forvirva samma intressen och delaktighet som & de andra (fiirje)routerna.’’
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Vad forst betrviffar punkterna 1 och 5, som ndra sammanfalla, ir Jidrnvigs-
styrelsen fullt enig med motiondren om deras hetydelse. Styrelsen har i sjilva
verket redan linge kidnt det som en svar brist att Sverige icke haft nigot inflytande
pé tarifferna mellan Hélsingborg och Helsingor. Férhandlingar hirom med danska
statsbanorna hava ocksi forts — pd Jéarnvigsstyrelsens initiativ och med fran
Kungl. Maj:t erhallet bemyndigande — och hava nu lett till att en ny Sverens-
kommelse dr underskriven frédn svensk sida och ndr som helst vintas dterkomma
fran Danmark i underskrivet skick; den #r avsedd att trdda i kraft samtidigt med
att ny svensk-dansk godssamtrafikstaxa kommer till stind.

Inneborden av avtalet &r att fdrjleden, pd samma sitt som linge praktiserats
betraffande Tralleborg—Sassnitzleden och numera &#r avtalat &dven betriffande
Malmo—XKopenhamn, tidnkes delad i tva delar, av vilka den ostra hinfores till de
svenska statsbanorna och den véstra till de danska. For sin h&lft har Sverige be-
stimmanderdtten Gver tarifferna, och de svenska statsbanorna tillforas de nppkom-
mande inkomsterna. Hélsingborgs station kommer siledes icke att som nu ligga pi
grinsen mellan de svenska och danska jarnvigarna utan helt och hillet inom Sve-
rige, och 1 tarifferna dirifrin till danska stationer kommer att ingd en svensk
stricka, varav foljer, att de svenska statsbanorna diarover hava medbestaimmande-
ritt. S& linge som routen uppritthalles uteslutande med en enda firja, méiste
denna givetvis tillhora en av de bida staterna, och det kan under de for handen
varande forhallandena icke gidrna bli tal om annat #n att den i si fall skall vara
dansk; i overenskommelsen ingdr, att de svenska statsbanorna skola betala till de
danska enligt angivna grunder ett belopp motsvarande kostnaderna I6r trafikens
upprétthillande. Forfarandet dr i prineip alldeles detsamma som tillimpas pé vissa
Jdrnvigsstrickor vid grinsen, tillhérande en forvaltning, men av rent praktiska skil
bedrivna av en annan. D4 den tidpunkt kommer att tvd férjor bli behévliga, bor
givetvis en av dem bli svensk. Att déremot insitta en ytterligare firja nu, innan
trafikmingden si kridver, vore ju uppenbart ej forenligt med god hushillning.

Det torde av denna redogorelse framgd, att motionirens énskemil i de namnda
punkterna redan vunnit fullt beaktande, och att det blott #r en tidsfriga, nir de
iven bli omsatta i praktik. Det torde dven framgi, att det hirpd icke inverkar,
huruvida sjilva trafiken upprétthalles med en eller tvd firjor.

Vad direfter betraffar punkf{ 2 avser motiondren hir tydligen den omstin-
digheten att vid Sassnitzroutens inrdttande dess trafikomride i Tyskland utstrick-
tes till alla stationer soder om en linje Liibeck—Hamburg (inkl.). Denna utstrick-
ning skedde efter dverenskommelse mellan de svenska oech tyska jarnvigarna och av-
sig givetvis att draga trafiken till den farjeled, som de gemensamt trafikera.
Hirigenom drogs en del trafik frin Hilsingborgsleden; och for en del av denna
trafik miste de svenska och tyska fraktandelarna over Sassnitz i nigon min sin-
kas gentemot de ordinarie, dd man vid dylika trafikregleringar givetvis utgir frin
att trafikanterna icke skola betala hogre frakter in Gver den konkurrerande viag,
som icke begagnas. Dylik siinkning dgde i regel rum for trafiken mellan & ena
sidan vistra Sverige och Norge och 4 andra sidan vistra Tyskland, huvudsakligen
Hamburg med omrade, Westfalen och Rhenlandet. Sinkningen var emellertid icke
betydande; den uppgick & svensk sida t. ex, for trafik mellan Goteborg och Ham-



Andra kammarens tredje tillfdllign utskotls utlitande Nr 9. 5

burg i tarifferna 6 och 10 till 6 ore pr 100 kg. (resp. 4 och 7 proe. av ordinarie
andelar), och trots denna nedsittning erholls likvill for strickan Goéteborg—Trille-
borg en si mycket hogre frakt in andelen Goteborg—Hilsingborg, att skillnaden
mer #n vil ticker den okade transportkostnaden pd grund av vigforlangningen.
Det framgir alltsd, att svenska statsbanorna ingalunda lida ndgon nackdel genom
ifrdgavarande anordning, utan att tviartom didrigenom for dem uppstdr en fordel
Vad trafikanterna betriffar, ha de som sagt icke forlorat pd frakterna och siker-
ligen ej heller pi transporttiden. Motiondrens pastdende om dalig trafikpolitik fin-
ner styrelsen diarfor obefogat.

Styrelsen kan for ovrigt icke finna, att den paklagade anordningen stir i ndgot
nimnviirt sammanhang med frigan om en svensk firja mellan Hilsingborg och Hel-
singér. Om en sidan funmits, hade den enda skillnaden varit, att de svenska stats-
banorna — och detta med vissa uppoffringar betréffande driftsekonomin — er-
hallit frakt ndgra kilometer lingre, ndmligen till mittpunkten mellan Hilsingborg
och Helsingor, vilket icke rimligen kunnat inverka pd sakens bedémande.

Betriffande punkt 3 anfor motionidren en fran danska statsbanornas statistik
himtad uppgift over trafik och inkomster for att bevisa sitt péstdende, att det inga-
lunda vore nigon ofordelaktig affir att insétta en svensk fi#rja via Hilsingborg.
Han har emellertid underlitit att vid sidan av inkomsterna dven anfora utgif-
terna. Kompletteras jimforelsen hirutinnan, utvisar den foljande resultat for tra-
tikleden Helsingor—Hilsingborg (utgifterna 1918—1919 &ro icke tillgéngliga) :

Berdknade
inkomster  Utgifter
kr. kr.
Trafikdret 1914—1915........... ... ..... 180.300 172.800
" 1915—1916. . ... ... 257.900 229.500
" 1916—1917. .. ..o 325.100 357.200
" 1917—1918. .. ... 333.300 460.600

I utgifterna dro hirvid icke inrdknade ndgra belopp for férréntning och amor-
tering av den anvinda materielen. Det framgar att, detta oaktat, trafiken de sista
jren givit ett betydande underskott oeh att for det bista dret, 1915—1916, endasl
28.400 kronor 3terstodo for forrdntning och amortering (under det att danska
statsbanorna berdkna, att ddrfor behovas 112.500 kronor). Detta oaktat i regel en-
dast en firja ombesorjt trafiken. Klart torde vara, att underskottet skulle blivit
innu mycket storre, om man haft att bestrida avléningar, underhdll, foérrdntning
och amortering for #nnu en firja.

Att innu en firja skulle ha ndgon nimnvard inverkan pi inkomsterna ar icke
tinkbart; av motiondrens cgna siffror framgir f6r ovrigt, att under krigstiden om-
besorjts transporter betydligt storre &n de normala. Vad motiondren ndmner on
Vinskriinkande tariffer’’ torde endast kunna hinfora sig 1ill den friaga, som bchand-
lats under punkt 2. Jirnvigsstyrelsen fir emellertid framhidlla, att det gods som
dir avses, alltsd det £6r vilket de billigaste tarifferna ligga 6ver Danmark, men som
likvil med tilliimpning av samma tariffer befordras over Trédllchorg—Sassnitz, en-
dast uppgar till hogst 6.000 ton pr dr i bida riktningarna tillsammans, cller hogst
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4 proc. av den godstransport som ombesorjts och motsvarande ungefir vad som kan
6verforas pd 100 dubbelresor, tvd per vecka. Klart dr, att denna trafik icke kan
ndmnvirt inverka pd inkomsterna och icke heller pd bechovet av en ny firja, vars in-
siittande under nuvarande forh&llanden skulle vara en ren misshushdllning.

Vad slutligen betraffar punkt 4 dr Jarnvigsstyrelsen av den 8sikten, att man
givetvis frin svensk sida icke bor soka motverka Femernroutens tillkomst, men &
andra sidan icke har anledning att for dess skull nedligga nfdgra kostnader, som
icke av annan orsak behovas. Femernroutens tillkomst torde for 6vrigt under nuva-
rande forhillanden ligga langt borta, och den torde icke pdverkas av huruvida en
eller tvd fiarjor trafikera strickan Hilsinghorg—Helsingtor.

Stockholm den 17 februari 1920.

AXEL GRANHOLM.
D. Danielsson.

Bilaga 2.

Till Riksdagens endra kammares tredje tillfalliga utskott.

Uti skrivelse till stadsfullmiktige i Hilsingborg har utskottet anmodat full-
miktige att avgiva utldtande 6ver en av herr M. Sommelius vickt motion om skri-
velse till Kungl. Maj:t om undersokning angiende insittande av cn svensk &ng-
firja i trafik mellan Hilsingborg och Helsingér och med yttrandet inkomma till ut-
skottet, och f& stadsfullmiktige med anledning hirav anfora foljande:

Godstrafiken mellan Sverige 4 ena sidan samt Danmark och Kontinenten &
andra sidan hade rcdan pd 1870-talet tagit den omfattning via Oresund, att friga
om anordnande av dngfirjetrafik Halsingborg—Helsingor och Malmé—Kopenhamn
redan di togs under livligt Gvervigande av danska och svenska jirnvigsmin. Det
lyckade icke att intressera svenska myndigheter for ctt till utscendet sd vidlyftigt
och kostsamt foretag som inrvdttande av angfdrjetrafik, och férst efter Vistkust-
banans tillkomst, med ddrav medford stark trafikokning pid Danmark #ven frin
Norge, upptogs fragan pd allvar i Hilsingborg av stadens myndigheter i férening
med Viastkustbaneforvaltningen och Danska statsbaneforvaltningen. Dirvid 4daga-
lades, att den godstrafik, som kunde anscs dels vara av stadigvarande natur, dels
limpa sig for transport & jirnvigsvagnar samt dels kunua vinna avsevird fordel
genom bortfallande av omlastning, hade nitt det uppsving, att en #ngfirjeanligg-
ning hade all utsikt att bliva till allmiint gagn for den internationella trafiken
samt hava utsikt att bdra sig.

Intresset konecentrerades forst bide av svenska och danska myndigheter en-
dast pd leden Hélsingborg—Helsingor, under forvissning om att ifrigavarande an-
ordningar littast kunde dir &stadkommas och bliva ett uppslag till flera anldgg-
ningar sirskilt och nirmast pd trafiken Malmo—Ko6penhamn, men innan avtal i
drendet dr 1889 tridffades, beslots att genom danska Inrigesministeriet dock rikta
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dnnu en bestimd forfrdgan till Sverige, huruvida ej skil kunde foreligga att &
svensk sida deltaga i anlidggningen for svenska statsverkets rikning. Sedan av-
béjande svar hidrd ingdtt, maste Hilsingborgs stad och dess privatbanor, i frimsta
rommet Vistkusthanan ensamma ftaga sig att deltaga i utforandet av tilltinkta
planen. Hilsingborgs stad iklddde sig f6r saken kostnader for over 1 miljon kr.
jimte permanenta forpliktelser, och Vistkustbanan &tog sig kostsamma anligg-
ningar. 84 livligt 4n den onskan forelig, att trafikleden i sin helhet skulle an-
ordnas och delas med lika dganderiitt av svenska och danska férvaltningar, lit sig
detta icke di gora pd grund av kapitalbrist, och silunda miste det tyvirr over-
limmas a1 Danmark att anskaffa &ngfirjor med all tillhérande apparat, sdsom
isbrytare m. m. och ddrmed dven ensam férvaltningsritt och all inkomst.

Nir svenska statsverket 8 &r senare deltog i anordnandet av angfirjetrafik
mellan Malmé och Képenhamn samt vidare mellan Trilleborg och Sassnitz, hade
man allmént kommit till insikt om, att internationell &ngfirjetrafik i allminhet
borde utgéra staternas angeligenhet.

Svenska statsforvaltningen ordnade silunda, med klar blick fér betydelsen
hirav, bide danska och tyska &ngfirjeférbindelserna sisom gemensam angeligenhet
med gemensam andel i bide kostnad och inkomst, varigenom naturligtvis dven ett
kraftigt svenskt inflytande p& hela driften kunde tillférsikras.

I ndrmaste samband med den ingfirjetrafik, som silunda blev stilld under
svenskt inflytande, befanns det nodviindigt och beslts, nirmast med hiinsyn till
tari{fbildningen, att Véastkustbanan skulle inldsas till svenska statsverket. Lingre
kunde man di ej komma och &ngfirjetrafiken Hilsingborg—Helsing6r forblev fort-
farande en uteslutande dansk angeligenhet.

Dé enligt frin Kungl. Jirnvigsstyrelsen bendget limnat meddelande, utsikt
numera lirer finnas att kunna revidera avtalet med Danmark si att Sverige skulle
f4 andel i &ngfirjetrafiken Hilsingborg—Helsingor, synes det stadsfullmiktige
vara ieke blott i samhillets utan i hela Jandets intresse, att &tgiirder vidtagas for
att, si vitt mojligt, bringa denna utsikt till {rverkligande.

Motiondrens syfte dr, sisom av hans motivering {ramgér, just att den riktiga
och rittvisa synpunkt, som godkindes for linjerna Malmé—Kopenhamn och Trille-
horg—Sassnitz, dven mditte tillimpas for nu ifrdgavarande linje, si att trafiken
blir fullt gemensam samt att, till ett forsta uttryck hirav, iven en svensk dngfiirja
mnsittes pa routen.

Naturligtvis iir icke en &ngfirja allt, 1y firjor anskaffas i min av behov och
dven 1 tur-tjinst likasom lokomotiven & en jirnviig, utan hele anliggningen bir
delas mellan svenska och danska statsverket sdsom en allmiin angeligenhet.

Iin omstéindighet, som f6r ndrvarande gor frigan aktuell #r, att stora hamn-
anliggningar i Hilsingborg dcls pdgd, dels planerats for nirmaste &ren, dirmed
dven tilltinkta nya anordningar for beriknad utveckling av angfirjetrafiken. Sta-
tens jirnvigar, som med Vistkustbanan nu har dirckt anslutning till &ngfiirje-
leden, Lir, sisom féreslagen deligare och fullt intresserad part i Angfirjetrafiken,
kunna utéva vida stérre inflytande pi dessa anligeningars beskaffenhet #n om sa-
ken uteslutande utgér en dansk och lokal angeligenhet. Arvendets natur medgiver
icke med full fordel att endast isolerade detaljer av dessa anordningar tagas under
provning, utan hele trafikfrigan torde bora tagas i overvigande 1 efl sammanhang,
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Skulle framdeles den redan vickta frigan om inldsen till statsverket av pri-
vatbanor leda dirtill, att banorna Hilsinghorg—Hessleholm och Eslov—Hilsing-
borg overtagas av statsverket, si bleve det iinnu angelignare att den direkt anslu-
tande Oresundstrafiken delas jamni mellan Sverige och Danmark.

D& nu motioniren endast begiirt utredning i detta drende och di en sidan
méste anses sirdeles angeligen och nyttig, f3 stadsfullmiktige for sin del uttala sin
livliga anslutning till motionens syfte.

Hilsingbore den 17 februari 1920.
P3 stadsfullmiktiges viagnar:

HJALMAR FORSBERG.
Gustaf Thurell.

Bilaga 3.

Till andra kammarens tredje tillfalliga utskott.

Med skrivelse, som den 30 sistlidne januari kommit kammaren tillhanda, har
utskottet anmodat kammaren att inkomma med utlitande 6ver en av herr M. Som-
melius i riksdagens andra kammare vidckt motion om undersokning angiende fré-
gan om insittande av en svensk &ngfdrja i Oresund for trafik mellan Hilsingborg
och Helsingor.

Vid bedomande av denna friga torde till en borjan bora erinras om de under-
handlingar mellan svenska och danska statsbanemyndigheter, som f6r nirvarande pé-
g3 rorande revideringen av den svensk-danska godssamtrafiken. Enligt uppgift i Jarn-
vigstaxekommitténs betinkande den 3 december 1918 hava dessa underhandlingar
bl a. till syfte att avigabringa sidan uppgorelse betriffande firjeleden Hilsingborg
—Helsingor, att strickan oster om firjeledens mittpunkt skall betraktas som svensk,
samt att de svenska statsbanorna, si linge endast en {irja anvindes pd denna
stricka, till de danska statsbanorna skola betala ersdttning enligt vissa i avtal fast-
stillda grunder. D3 det torde vara att forvinta, att dessa underhandlingar leda
till 6nskat resultat, kommer s§ tillvida en visentlig &ndring i nuvarande trafikfor-
hillanden § fiirjeleden Hialsingborg—Helsingor att intrdda, som Halsingborgs dng-
farjestation dirmed upphér att vara en dansk dngférjestation, varjimte de svenska
statsbanorna bliva likstillda med de danska i taxepolitiskt och ekonomiskt avse-
ende. Diremot kommer iven med dessa anordningar det forhdllandet att kvarstd,
att den nuvarande trafiken ombesorjes uteslutande av en enda, danska staten till-
horande ingfirja.

Under antagande, att syftet med ovan berdrda forhandlingar kommer att vin-
nas, vill det emellertid synas Handelskammaren som om frigan om insittande av
en ny svensk angfirja & strickan Hilsingborg—Helsingor hérefter i forsta hand bor
ses ur den synpunkten, huruvida detta dr onskvirt med hinsyn dels till trafikens
behov dels ocksd till den trafikpolitik, som for ndrvarande tillimpas vid uppritt-



Andra Fammarens tredje tillfdlliga utskotts utlitande Nr 9. 9

hallandet av vara sodra forbindelser med utlandet. Sirskilt pd grund av de bety-
dande kostnader for bide stat oech kommun, som for nirvarande kunna forvantas
bliva férenade med att insitta en ny ingfirja & denna led, synes det ddremot knap-
past tillridligt, att en dylik &tgird vidtages endast med hinsyn till rikets anseende
och dess representation utit.

Ehuru kammaren icke pd grund av forebragt eller tillgéingligt material dr i
tillfslle att till fullo bedéma, huruvida trafikens omfattning for nirvarande kan an-
ses beriittiga till inséittandet av en ny angfirja & berdrda trafikled, anser kamma-
ren dot dock onskvirt att denna friga upptages till utredning. Av bifogade sta-
tistik — vilken dock blott omfattar vagnar frn och via de enskilda jdrnvigarna
mellan Hilsingborg och Hessleholm samt Landskrona och Hilsingborg, men diremot
icke vagnar ankomna frin Statens Jirnvigar — framgir, att bristen pd tillrdek-
lica forbindelser fran tid till tid fororsakat mycket besviarande rubbningar i ang-
farjetrafiken via Hilsingborg. Dérjdmte hava ifrigavarande enskilda jirnvigs{or-
valtningar ocksi mecddelat, att dngférjetransporterna over Sundet enligt deras er-
farenhet ofta fordréjas i £6ljd av att som regel blott en enda firja stir till forfo-
gande. I detta sammanhang vill kammaren ocksd framhilla, att de danska jirn-
vigsmyndigheterna i f6ljd av 6kade trafikkostnader pi senare tid allt oftare visat
en pétaglig ovillighet att lita den danska firjan verkstilla andra &n de vanliga tu-
rerna eller for trafikens ombesorjande till denna led dirigera frin annat béll him-
tade firjor. Med hinvisning till ovan framhdllna omstindigheter vill det dédrfor
synas Handelskammaren som om beaktansvirda skil foreligga for att taga under
utredning, huruvida icke insittandet av en ny ingfirja mellan Hilsingborg och Hel-
singdr ir av behovet pdkallat.

Skall emcllertid en sidan utredning verkstillas, synes det dock nodvéndigt,
att densamma icke ensidigt begrinsas till att blott omfatta frigan huruvida behov
foreligger av okade trafikmojligheter mellan Hilsingborg och Helsingdr. Icke minst
med hinsyn till den trafikpolitik, som blivit f61jd allt sedan firjeforbindelsen mel-
lan Trilleborg—Sassnitz kommit till stdnd, torde en dylik isolerad behandling av
detta sporsmil icke kunna forvintas giva en fullstindig Sverblick av samtliga hit-
horande trafikfragor. Dirjamte torde i detta sammanhang ocksd bora beaktas,
huruvida behov av utvidgade trafikforbindelser jimvil & vira ovriga forbindelse-
leder séderut med kontinenten eventuellt kan anses forcligga.

For den hindelse en dylik utredning skulle giva till resultat, att en ny ing-
firja bor insittas pd leden Hilsingborg—Ielsingor, synes det limpligt, att overens-
kommelse redan nu triffas dirom att en sidan firja skall insittas av svenska
staten. I fall s& icke redan skett torde darfor dylikt férbehdll bora inforas i det
reviderade samtrafiksavtalet mellan Sverige och Danmark.

P3 grund av vad ovan blivit anfort fér Handelskammaren for sin del silunda
tillstyrka, att en utredning i det i motionen angivna syftet kommer till stind, var-
vid Handelskammaren likvil sirskilt vill fororda, att vid denna utredning jamvil
heaktas dels sidana allménna trafikpolitiska strivanden, som i detta sammanhang
fran svensk sida hitintills gjort sig gillande, dels ocksd det behov av okade trafik-
méjligheter, som kan forefinnas & dvriga angfirjeforbindelseleder séderut mellan
Sverige och utlandet. Slutligen vill IIandelskammaren ocksd fista uppmirksam-
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heten pd onskvirdheten av att de av Jirnviigstaxekommittén ovan omnimnda under-
handlingarna snarast mojligt mitte slutforas samt att dirvid forbehall mitte goras,
att, s snart behov visar sig forefinnas fér en ny &ngfirja & leden Hilsingborg—
Helsingor, denna firja skall insittas av svenska staten.

Malmé den 26 februari 1920,

Skines Handelskammare, omfattande Skine och Sodra Halland.

R. TRAGARDH.
Eitif Sylwan.

Stockholm, Bokforlags-A.-B. Tidens tryckeri, 1920,



