Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande Nr 10. 1

Nr 10.

Ankom till riksdagens kansli den 7 maj 1920 /22 e. m.

Andra kammarens tredje tillfdlliga utskotts utlitande, nr 10, ¢ an-
ledning av herr Laibecks motion, wr 305, om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende en planmdssig utveckling av
Sveriges sjofartspolitik och sjéfartsforbindelser.

Nirvarande: Herrar Eriksson i Stockholm, Karlsson i Surte, Nylander, Johans-
son 1 Branalt, Olsson i Mora, Werner, Edberg, Granath, Lager-
kvist, Corneliusson.

Uti en inom andra kammaren av herr Liibeck vickt motion, nr
305, som for forberedande behandling hinvisats till utskottet, har motio-
néren hemstillt, att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om skyndsam utredning i ett sammanhang av fragan om en planmissig
utveckling av Sveriges sjofartspolitik och dess sjofartsforbindelser sdvil
med grannlinderna som med avldgsna ldnder.

Ifraga om motiveringen for denna hemstillan far utskottet hiinvisa
till motionen.

Sdsom bilagor #dro hérvid fogade till utskottet inkomna utlatanden
fran kungl. jirnvigsstyrelsen, kommerskollegium, Sveriges redareforening,
Sveriges allméinna exportforening, Sveriges allminna sjofartsférening,
handels- och sjéfartsndmnden i Malmo, hamnstyrelsen i Karlskrona, en
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av stadsfullmiktige i Karlshamn tillsatt kommunikationskommitté och
samtliga handelskamrar i riket.

Redan en ytlig granskning av den omfattande motivering, som
motioniren latit foregd sin uti ifrdgavarande motion gjorda hemstéllan,
giver vid handen, att dérigenom ett #mne av allra storsta riackvidd hén-
skjutits till utskottets behandling. Skirskddar man nirmare de olikar-
tade utredningskrav, for vilka motiondren gjort sig till tolk, ldrer motio-
nens syfte kunna anges vara intet mindre dn att &stadkomma en full-
stindig utredning rérande de atgérder i trafikhinseende, som med de
genom virldskriget &stadkomna forindringar uti det allménna vérldspo-
litiska liget sdsom bakgrund kunna for vért lands vidkommande anses
erforderliga for att trygga landets framtida ekonomiska liv.

Huru langt motiondrens tankegdng i sjilva verket stricker sig fram-
gar tydligt i de delar av motiveringen, som upptagits under rubrikerna
»Sveriges beroende av utlindsk ravaruproduktion» och »Samverkan med
angrinsande linder» (sid. 15—17 i motionen). Motiondren utgir hir
fran det av honom framhallna faktum, att Sverige i fraga om mdojlighe-
terna att tillgodose behovet av vissa rdvaror star i ett beroende, som vid
langt driven konkurrens kan bliva ytterst besvdrande for ej blott flera
av vara viktigaste industrier utan #ven for sjofarten, som for erhéllande
av returfrakter ar beroende av att produktionen av de varor, vi behdva
importera, ej helt behdirskas av personer, i vilkas intresse det ligger att
gynna konkurrerande nationers sjofart. Sedan motiondren dérefter beto-
nat, att det vore lyckligt fér oss, om vi kunde trygga var stéllning genom
kommersiellt inflytande 6ver omraden, vilkas produktion av rivaror kunde
komplettera var egen, diskuteras i motionen mdojligheten for vart land
att — i samarbete med de ovriga nordiska linderna — ifrdga om skepp-
ning av varor med eget tonnage med utsikt till framgang upptaga tévlan
med nationer, vilkas kapitaltillgdingar och évriga maktmedel &ro vésentli-
gen overligsna vara egna. Understkas maste och sa snart som mdjligt,
siger motiondren, om vi i dessa avseenden gjort och gora allt vad som
frén landets framtida utveckling kan och bor goras.

Rorande riktigheten av vad motioniren i dessa delar av motionen
anfort lirer forvisso ingen befogad invindning kunna goras, och utskot-
tet kan dven skiinka sitt odelade erkinnande &t det vidsynta uppsat, som
priglar motionidrens framstéllning savél hérutinnan som 1 ovriga delar.
Men det berérda sporsmalet framstar enligt utskottets uppfattning 1 en
annan belysning, dia det giller att avgoéra, huruvida detsamma &r av
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beskaffenhet att kunna goras till féremdl for praktiskt politiska atgérder
pa sitt motionen synes avse.

Hirutinnan har utskottet icke kunnat f6lja motionéren.

Utskottet kinner sig overtygat dirom, att forutsittningarna for en
utredning under giingse former rorande ifrigakomna sporsmdl icke &ro
for handen, och férst och frimst att de icke nu #ro fér handen.

Kommerskollegium har uti sitt i drendet avgivna utlitande, under
framhallande i Gvrigt av de stora praktiska svarigheter, som skulle vara
forenade med utarbetandet av ett fullstindigt program foér vir allminna
sjofartspolitik, anmiirkt, att hérvid hénsyn ock borde tagas till det nu
radande osikerhetstillstindet till foljd av det allminna vérldslaget, vil-
ken faktor, atminstone for nirvarande, méste ytterligare avsevirt forsvara
uppdragandet pa forhand av fullstéindiga riktlinjer for sjofartspolitiken.
Utskottet &4 sin sida finner uti detta osikerhetstillstand ett avgorande skl
emot igingsittande av en utredning i den av motiondren avsedda om-
fattning. Osikerhetstillstindet medfor n#dmligen, enligt utskottets upp-
fattning, icke blott det, att en utredning, baserad pa nu rddande virlds-
politiska forhallanden, kanske innan den vore avslutad skulle visa sig
virdelos, utan dven, att den ifrdn det nu rddande tillstindet utgdende
utvecklingen for avsevird tid framét kommer att bliva till sina resultat
oberiiknelig, och att sdlunda under avsevérd tid nagon fixerad utredning
av tillhorande fragor cver huvud taget icke kan komma till stind.

Utan att i ringaste man underskatta vérdet av den insats, som av
enskilt initiativ gjorts i arbetet for den svenska rederiniringens utveck-
ling till dess nuvarande stillning, anser utskottet, att det avilar stats-
makterna som en plikt att oavlatligen félja denna utvecklings vidare for-
lopp och att a andra sidan, utan obehorig hinsyn till samma enskilda
initiativ, vidtaga de atgirder, som med hdnsyn till det allménnas bésta
finnas av behovet pikallade.

Men vid ovan angivna forhallande maste det statsliga vakandet ver
dessa sporsmal ske i andra dn den foreslagna utredningens former.

Det giller hir for statsmakterna att tillse dels att de statens organ,
inom vars verksamhetsomrade hithorande fragor falla, bliva for full-
gorandet av sitt virv pa bésta sitt utrustade, dels ock att arbetet hos
dessa organ bedrives efter riktiga och framsynta normer.

Utskottet kan hirvidlag taga fasta pa kommerskollegii uttalande 1
ovannimnda utlitande, att kollegium #dmnade for sin del med storsta
uppmiirksamhet f6lja utvecklingen och framligga de forslag, vartill om-
stindigheterna kunna féranleda. Men forst och frimst vill utskottet 1
detta sammanhang hava framhillit, att inrdttandet av det nya handels-
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och sjéfartsdepartementet bor innebiira den starkaste garantien for att de
nu berorda frdgorna komma att vinna det beaktande, som betingas av
deras betydelse for vart lands ekonomiska liv.

Utl sin motivering har motioniren emellertid till utférlig behandling
upptagit atskilliga sirskilda trafikfragor, vilka skulle géras till foremal for ut-
redning i samband med den ifragasatta allméinna utredningen. Silunda an-
f6r motionfiren vissa omstindigheter, som han anser tala fér nédvindig-
heten att #gna frigan om vira trafikforbindelser 6sterut fornyad och
skyndsam granskning. Vidare férklarar han, att som man 4 ena sidan
nu ej synes vara Overtygad om; att det foreliggande forslaget till firje-
foérbindelse med England inom nérbeldgen framtid komme till utférande resp.
att forslaget for vart lands vidkommande #r det limpligaste, men & andra
sidan kvarstdr, att vara trafikférbindelser med England dro mycket otill-
fredsstillande, ovillkorligt behov synes foreligga att omedelbart upptaga
frigan till sidan behandling, att en méjligast snar och effektiv 16sning
vinnes. Slutligen pekar motioniren pd den ifrigasatta nya forbindelse-
leden séderut via Femern och de norska planerna pa direkt firjeforbin-
delse med Danmark och tilligger, att bida dessa forslag vore av den art,
att det fortjinade understkas, i vad man de borde féranleda Atgirder
fran var sida.

Ifriga om denna del av motionen kan utskottet hinvisa till den
av Jarnvigsstyrelsen uti dess utlitande till utskottet limnade redogdrelse
for omformilda trafikfragor.

Utskottet finner i likhet med jirnviigsstyrelsen, att dessa fragor icke
std 1 det sammanhang med motiondrens férslag om nirmare utredning
av fragor berbrande lingviga sjofartsforbindelser, att nigon anledning
finnes att sammankoppla dem med varandra.

Utgdngspunkten for ifrdgavarande framstillning utgér, sdsom ovan
anmirkts, motiondrens Overtygelse att de foérdndrade virldspolitiska for-
hallandena komma att medféra en visentlig omliggning av de trans-
oceana sjofartsviigarna till de inre delarna av Ostersjon. Med full viss-
het anser motioniren det kunna férviintas, att de stora utlindska trans-
marina rederierna av ekonomiska och trafiktekniska skil i allminhet icke
lingre skola lata sina fartyg taga viigen omkring Skagen, utan att
den stora strakvigen fran Nordsjén till det osteuropeiska upplandet skall
komma att ga genom Kielkanalen till den nyskapade politiska me-
delpunkten Danzig. Motiondren finner det vid sidant forhéllande vara
en tvingande nédvindighet for svensk sjofartspolitik, att &tgirder i tid
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vidtagas for att méta omformélda dndrade forhallanden. Och det enda
sittet att effektivt mota konkurrensen fran en utlindsk djuphamn vid
Ostersjons sodra kust torde enligt motiondiren vara att vidtaga anord-
ningar for linjetrafikens inriktande pa en svensk hamn, beldgen pa minsta
mojliga avstand fran de blivande ostersjéfarlederna. Motiondren finner
det vara uppenbart, att Sveriges geografiska lige vid infarten till oster-
sjobickenet innebidr mojligheter, vilka till fullo utnyttjade maste bliva av
ovirderlig nytta for var handel och sjofart, och att den utredning i syfte
att klargéra pa vad sitt detta bor ske maste giva till resultat, antingen
att Flintrdnnan bor fordjupas eller att atgirder bora vidtagas for ska-
pande eller upparbetande i Sverige av en djuphamn pa minsta mo)liga
avstand fran huvudtrafikledernas brannpunkt mellan Skane och Riigen.

Utskottet har icke kunnat undga att dgna sidrskild uppmérksamhet
a4t vad motionédren 1 sistberérda delar av motionen anfért, och utskottet
har dirvid funnit, att motionen hirutinnan innehaller ett uppslag av sa-
dan Dbeskaffenhet, att statsmakterna icke torde bora limna detsamma
obeaktat.

Hirvidlag vill utskottet betona, att utskottet ingalunda underskat-
tar vare sig de invdndningar, som fran skilda hall blivit framférda gent
emot motionen jamvil i denna del, eller de svarigheter, som givetvis
komma att visa sig forenade med en nirmare understkning av det ifraga-
varande problemet.

I forstndmnda avseende framtrider framst fragan, huruvida motio-
naren riktigt bedomt liget med hdnsyn till den transmarina ostersjofar-
tens blivande utveckling. Den av utskottet forebragta utredningen i &ren-
det giver visserligen vid handen, att tidpunkten #nnu icke &r inne for
ett definitivt besvarande av denna fraga; det kan exempelvis framhallas,
att savdl handels- och sjofartsnimnden i Malmé som Skanes handels-
kammare anse, att tyngdpunkten for sjofarten a Ostersjon alltjamt kom-
mer att vara forlagd till Oresund. andra sidan hyser utskottet den
uppfattning, som bestyrkts utav atskilliga av de 1 drendet till utskottet
inkomna utlatandena, att det av motiondren uppdragna utvecklingsfor-
loppet i icke ovésentlig man synes bdra sannolikhetens priagel och att
det ur sadan synpunkt torde vara vil motiverat, att all mojlig uppmér-
samhet dgnas detsamma.

Denna uppmirksamhet synes utskottet bora i forsta hand inriktas
pa mdojligheten att kunna direkt i storsta mojliga utstriickning tillgo-
dogira oss den vintade transmarina ostersjotrafiken for tillgodoseende av
savial var import som export. Skulle det visa sig, att de forutsdttningar,
varda motiondiren 1 allt visentligl byggt sin forevarande framstidllning,
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komme att realiseras, eller med andra ord, att den transoceana trafikens
huvudvig till Ostersjén och Danzig skulle bliva Kielkanalen, maste ut-
skottet i likhet med motiondren halla fére, att det dr ett svenskt och
ett statligt svenskt intresse, att siadana atgirder vidtagas, som 1 vidast
mojliga man kunna vara dgnade att draga till Sveriges kuster atminstone
s& mycket av denna trafik, som gor det mojligt f6r exempelvis ett antal
av vara importdrer att undvika den ytterligare fraktkostnaden for erfor
derliga varors sirtransport fran Danzig eller ndgon annan hamn pa andra
sidan Ostersjon.

Och det ar till denna del av motiondrens tankegang, som utskottet
kunnat ansluta sig, di utskottet funnit sig i anledning av motionen bora
tillstyrka viss utredning i motionens syfte.

Av vad utskottet ovan anfort rérande svarigheterna for ett beddmande
av virdet utav de utav motiondren antagna foérutséttningar lirer framgai,
att en dylik utredning i forsta hand méaste komma att innebdra en un-
derstkning av samma forutsittningars existens. Denna undersékning
torde salunda béra omfatta den foreliggande varldspolitiska situationen,
huvudsakligen i dess handelspolitiska yttringar savitt desamma berdra
Ostersjolinderna, frigan om Kielkanalens internationalisering och ddrmed
sammanhingande fragor av trafikteknisk art, stimningar och planer inom
industri, handels- och redarekretsar framfor allt uti Amerika och Eng-
land samt Japan och sirskilt i vad dessa planer avse vart lands intres-
sen, omfattningen av var import och export i den man densamma kan
antagas vara i ett eller annat avseende beroende av de nya trafikforhal-
landena i Ostersjon, frakttariffer o. s. v.

Resultatet av den nu antydda delen av den ifragavarande utred-
ningen torde Ova ett visentligt inflytande pa samma utredning i Ovrigt,
nimligen 4 den del didrav, som skulle avse en opartisk, allsidig och grund-
lig undersokning av de mdjligheter, som & var sédra Ostersjokust kunna
forefinnas for det asyftade upptagandet av den transoceana Ostersjotra-
fiken.

Att sistnimnda undersékning foérst och frimst maste avse hamn-
forhallandena ligger i 6ppen dag. Det giller att finna den ur olika
synpunkter for ifrigavarande syftes forverkligande ldmpligaste hamn-
platsen samt att direfter 6verviiga, vilka atgérder som kunna vara att
vidtaga for att denna plats skall kunna pa mest tillfredsstillande sitt
fylla sitt dndamal.

Motionéiren har i motionen anfért en synpunkt, som synes utskot-
tet boéra i detta sammanhang vinna behorigt beaktande. Motionéren
framhéller ndimligen, att vart lands hamnpolitik hittills huvudsakligen
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letts av dess sjostidder. Hir forelage emellertid en uppgift, dir man
med skil kunde fraga sig, om den vanliga metoden for hamnarnas ut-
veckling under inbordes konkurrens mellan olika hamnstidder vore dgnad
att fora till malet. Om man, anfér motiondren, forutser den med tiden
dominerande betydelsen for var transmarina sjéfart av en forsta rangens
hamn vid Ostersjon, vore det patagligen — ehuru avseende en utveck-
ling pa léng sikt — nddvéndigt att malmedvetet och utan onddigt drdjs-
mal forbereda en mojligast god losning. Under alla férhallanden syntes
det vara nddvindigt, att statsmakterna sokte gora klart for sig, vad som
lampligen borde atgoras och sedan inrétta sina handlingar dérefter.

For utskottet vill det visserligen synas, som om motiondren &
denna savil som & andra delar av det d&mne, han i motionen upptagit
till behandling, anlagt ett nagot bredare betraktelsesitt, &n som kan
anses vara betingat av foreliggande realiteter. Men icke desto mindre
har utskottet ansett de ovanberérda av motionsiren anférda synpunkter
betriffande hamnfrigan vara i tillaimpliga delar béarkraftiga.

Utskottet anser det salunda vara uteslutet, att den av utskottet
avsedda utredningen skulle kunna verkstillas av enskilda eller kommu-
ner, och utskottet formenar, att berdrda foérhallande foljer av sjélva denna
utrednings art och nirmare beskaffenhet. I alldeles sarskilt hog grad
avser utredningen att tillgodose statliga och icke individuella grupp- eller
kommunala intressen, och i alldeles sidrskilt hog grad maste darfor a
utredningen stiillas kravet & forutsittningsloshet. Redan de 1 &mnet till
utskottet gjorda uttalandena giva emellertid vid handen, vilka svarighe-
ter som skulle méta for uppnaende av denna objektivitet, direst stats-
makterna skulle vid hithérande fragors bedémande vara hiinvisade alle-
nast till utredningar, verkstillda exempelvis av vederbérande kommuner.
Dessa svarigheter skulle givetvis icke bliva mindre dirigenom att utred-
ningen med ndédviindighet kommer att omfatta atskilliga lokala kommuni-
kationsspérsmal, fragorna om jarnvigsforbindelser till och fran den even-
tuellt blivande centralhamnen m. m.

Utskottet vill icke underlata att framhalla, hurusom styrelsen for
Sveriges allminna sjéfartsforening, som uti sitt 6ver motionen avgivna
yttrande i 6vrigt forklarat sig icke kunna bitrida motionen i den form
den av motiondiren givits, i samma yttrande anfért, att styrelsen a andra
sidan ingalunda underskattade betydelsen av att fran statens sida fore-
toges undersokningar till sjofartens gagn inom saddana mera begrinsade
omraden, diar statens direkta ingripande eller medverkan kunde finnas
behovlig, samt att i sadant hinseende motionen kunde anses innebiira
beaktansviirda uppslag.
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Det #r ett dylikt betraktelsesitt, varunder utskottet gatt till behand-
ling av forevarande motion; och utskottet far pd grund av vad utskot-
tet anfért hemstilla,

att andra kammaren i anledning av herr Liibecks
motion nr 305 matte for sin del besluta, att riksdagen
ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, det tédcktes
Kungl. Maj:t lata utreda, huruvida de av virldskriget
foranledda forindringar med avseende & den inter-
nationella sjofarten i1 Ostersjén betinga vidtagande
av atgirder for &astadkommande av en djuphamn a
Sveriges sydkust, samt for riksdagen framligga de for-
slag, vartill en sddan utredning kan foranleda.

Stockholm den 7 maj 1920.

Pa utskottets végnar:

ERNST ERIKSSON.

Reservation:

av herr Nylander.
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DBilaga 1.

Till riksdagens andra kammares tredje tillfdlliga wiskott.

Kungl. Maj:t har den 22 sistlidna februari anbefallt Jarnvigsstyrelsen att
avgiva och till Eder overlimna ett av Eder den 19 i samma ménad begirt ytt-
rande over motion nr 305 i andra kammaren, om skrivelse till Kungl. Maj:t an-

sende en planméssig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och Sveriges sjofarts-
forbindelser. Med anledning hédrav far Jirnvigsstyrelsen anfora foljande, varvid
Styrelsen huvudsakligen kommer att inskrinka sig till den del av motionens inne-
hall, som beror fragor vilka Jiarnvigsstyrelsen haft under behandling, ndmligen
vad 4 dess sid. 5—10 yttras angdende sjotrafiken med grannlinderna.

Vad forst betrdffar trafiken med Finland ock Ryssland redogér motionéiren
for vad i detta h#inseende forefallit. Till vad han anfort har Styrelsen endast
foljande att tilligga. 1911 4drs kommissions utlitande &r fér ndrvarande pé remiss
hos Styrelsen, som emellertid pd grund av de, sisom motiondren pdpekar, osikra
forhallandena hittills icke kunnat avgiva yttrande i frigan. Emellertid har fran
finsk sida initiativ tagits till en ytterligare undersskning av sjofartsforbindelserna
mellan Sverige och Finland. En sidan undersskning har av Jarnvigsstyrelsen
och kommerskollegium, sisom betydelsefull for att erhalla ett alternativ till den
forut studerade vigen till Ryssland 6ver Baltischport, tillstyrkts och av Kungl.
Maj:t i princip bifallits. Enligt vad Styrelsen har sig bekant forefinnas utsikter
for att den under den n#rmeste tiden kan pabdrjas. Avsikten torde i si fall
vara att overldimna den 4t en blandad kommission av representanter for de bada
ldnderna.

I detta sammanhang torde bora niimnas, attfrigan om en direkt forbindelse
med Ryssland via Baltischport eller annan estlindsk hamn hérigenom icke bor
anses definitivt uppgiven. Eguru forhillandena dsterut, sedan 1911 ars kommission
avgav sitt betinkande, forindrats pa sd vis, att vigen over Finland numera erbjuder
storre formdaner i jimforelse med vigen dver Estland #n forr, dr emellertid valet
mellan de bidda vdgarna ingalunda péd forhand givet.

Vad direfter betriffar frigan om forbindelserna med Iingland, har nagot
resultat hittills icke vunnits ifriga om det av motiondren omtalade &ngfirjefor-
slaget. Visserligen har engelska regeringen, i anledning av det frin svenska
regeringen till densamma dverlim nade forslaget om en dngfirjeforbindelse, meddelat
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att den for niirvarande icke kan upptaga det till behandling, men ett senare med-
delande synes emellertid ge vid handen, att denna stdndpunkt icke ar att betrakta
som ett definitivt avslag. 1 anledning hdrav har svenska ministern i London
anmodats att fortfarande verka for att i forsta hand en gemensam nidrmare under-
sokning av forslaget kommer till stand. I alla hiandelser synes det Jérnvigs-
styrelsen, att undersékningarna i denna fridga std fria frdn och bora bedrivas
oberoende av den av motiondren vickta fragan om undersdkning av transmarina
forbindelser.

Detta synes sia mycket mer vara fallet, som enligt savdl Styrelsens som
motionéirens dsikt den svensk-engelska linjen icke dr av storre betydelse for éran-
sttotrafiken dver Sverige mellan England och ostra Europa. Sasom av den fram-
lagda utredningen betriffande Englandsforbindelserna framgar, har Styrelsen for
sin del ingalunda gjort sig skyldig till den 6verskattning av transitotrafiken som
motiondren patalar, och lika litet de sakkunniga, med vilka Styrelsen i frigan
samarbetat. Tvirtom framhalles i utredningen uttryckligen, att nagon ndmnvird
transitotrafik av gods i riktning fran Ryssland till England svérligen kan for-
vintas, och att godstrafiken i motsatt riktning sannolikt blir inskrénkt till dyr-
barare och mera omtiliga varor, sasom maskiner m. m., ehuru for sidana varor
mojligheten till direkt befordring utan annan omlastning dn mellan tva jarnvigs-
vagnar -— beroende p& den olika sparvidden - sikerligen komme att vara av
viisentlig betydelse siavil for linjens ekonomi som for Englands export. Ej heller
forvintar Styrelsen négon mera betydande transitopersontrafik mellan England
och Ryssland, men vil mellan England och Finland. I de ekonomiska kalkylerna
over IEnglandslinjen har ej heller ndgon inkomst av transitotrafik upptagits,
ehuruvil vid sidan av kalkylerna en uppskattning gjorts av denna inkomst, slu-
tande pd ett minimibelopp av 800,000 kronor per ar. KEj heller den av 1911 &rs
kommission utférda utredningen om linje til]i) Ryssland bygger ndgot pa tran-
sitotrafik.

Motiondrens yttrande att >England—Ryssland via Sverige har utgjort en
formel, vars riktighet man icke ansett nodvindigt att grundligt understka», kan
alltsd icke hinfora sig till de utredningar, som verkstillts genom statens forsorg.
aven enligt Styrelsens mening kommer ndmligen denna trafik fortfarande, vad
godset angér, att till alldeles overvigande del &ga rum sjoledes, antingen genom
Kattegatt eller genom Kielkanalen.

Ifrdga om Femernrouten ma hir endast framhéllas, att Styrelsen sjilvklart
agnat och #gnar frigan om denna linje den storsta uppmérksamhet. Givet ar
att dess tillkomst kan i ndgon mén ofordelaktigt inverka pa Sassnitzlinjen, men
Styrelsen dr av den 4asikten, att detta icke bor foranleda oss att pd nagot sitt
motarbeta Femernlinjen, dven om si vore mojligt. andra sidan torde ej heller
de fordelar som genom denna linje skulle vinnas for oss vara av den betydelse,
att vi bora soka i ndgon form medverka till dess tillkomst. Under nuvarands
forhdllanden och konjunkturer torde for évrigt Femernlinjen ha mycket smé ut-
sikter att komma till stdnd.

Likasé har Jérnviigsstyrelsen med stort intresse foljt fridgan om en farje-
forbindelse mellan Norge och Danmark. Foretagna utredningar ha emellertid visat,
att den trafikminskning som denna linje skulle féranleda for svenska vistkust-
banan #r skiligen obetydlig; det mé erinras att trafiken mellan Norge & ena sidan
och Képenhamn och ostra Tyskland & den andra icke har nigra fordelar av den
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direkta firjeforbindelsen. En jimforelse mellan farjelinjen over Skagerack och
firjelinjen Tralleborg—Sassnitz ger vid handen, att den forra méaste bli en mindre
god affér. Givetvis dr det mojligt att den det oaktat kommer till stdnd, ehuru
knappast under de nirmaste dren, men av anforda skil kan detta frin svensk
sida tagas med storsta lugn. Négon anledning att med hinsyn till farjeforslaget
Norge—Danmark upptaga till behandling fridgan om bittre forbindelser mellan
Goteborg och Jylland anser Styrelsen icke foreligga. En dylik forbindelse skulle
sikerligen icke tillfredsstilla Norge och dr i och for sig mycket oekonomisk,
sisom framholls i Styrelsens yttrande den 17 mars 1917 i anledning av en i riks-
dagens forsta kammare viickt motion om &dvigabringande av utredning rérande
mojligheterna for iurdttande av en éngfirjeforbindelse mellan Goteborg och Fred-
rikshamn.

Sasom sammanfattning av det sagda far Jirnviigsstyrelsen framhalla,

att utredningen om vdra forbindelser Osterut #r aktuell och under nir-
maste tiden torde komma under behandling genom sirskilda sakkunniga,

att forbindelsen med England, ehuru for sgonblicket icke aktuell, dock nir
som helst 4nyo kan bliva det, men att det dr en frdga som svarligen kan vinna
pé att sammankopplas med en allmién utredning, och

att anledning att upptaga frigan om forbindelser med eller dver Norge och
Danmark for ndrvarande icke foreligger.

Med allt erkénnande av betydelsen av motiondrens firslag om niirmare
utredning av fragor bervrande langviga sjofartsforbindelser, med sirskild hdnsyn
tagen till Kielkanalen och Danzig, kan Styrelsen icke finna, att dessa frigor std
i det sammanhang med dem, som Styrelsen hir ovan behandlat och som ligga
inom Styrelsens intresseomride, att nigon anledning finnes att sammankoppla
dem med varandra. Tvirtom tror Styrelsen att en siddan sammankoppling vore
olycklig for de ovan n#mnda frigorna och utan ndémnvérd betydelse foér utredningen
av dem, som ligga motiondren nirmast om hjirtat. Jarnvigsstyrelsen anser alltsd
att, for den hindelse att en utredning anses bora foretagas om de transmarina
forbindelserna till Ostersjon, denna utredning bér goras for sig, utan samman-
kop%)ling med frigorna om Sveriges med jarnvidgarna sammanhdngande férbindelser
med grannlinderna. Detta hindrar givetvis pa intet sitt att de successiva resul-
taten av de senare utredningarna, som torde komma att foreligga tidigare én
frigan om transmarina forbindelser blir 16st, kunna stillas till forfogande for en
utredning om sistnimnda forbindelse.

1 behandlingen av foreliggande drende ha éven deltagit jarnvigsfullmiktige
Stromberg och Adelswiird.

Stockholm den 6 april 1920.

AXEL GRANHOLM.
Joh. Ahlberg.
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DBilaga 2.

Andra kammarens tredje tillfalliga uiskott.

I anslutning till foreningens skrivelse den 30 sistlidne mars rérande av
herr Litbeck vickt motion nr 305 om skrivelse till Kungl. Maj:t, avseende utred-
ning om en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofartsférbin-
delser, fir Sveriges Redareforening hirmed anféra foljande:

Motiondren forutsitter utan tvivel vissa forhdllanden betriffande sjofartens
framtida gestaltning, vilka icke fér nirvarande kunna overskadas eller liggas
till grund for atgirder i motionens syfte.

Betriffande val av hamnar och handelsvigar, anser foreningen limpligast
overlimna avgérandet it de enskilda ndringsidkarna, vilka otvivelaktigt dro bést
i tillfalle bedoma foreliggande omstdndigheter och inrikta sig dérefter.

Dirjaimte anser foreningen, att en vida viktigare uppgift for statsmyndig-
heterna, 4n den av motioniren foreslagna, ligger i att sivitt mojligt befria den
svenska sjofartsniringen frin de himmande statliga band i form av foérbud och
licenstving, varunder densamma dnnu arbetar till stort men fér ndringens kon-
kurrenskraft gentemot utlandet. Forsivitt det enskilda redareinitiativet harut-
innan limnas storsta mojliga handlingsfrihet, anser foreningen, att den svenska
rederindringen, tack vare dess eget malmedvetna arbete, har goda forutsittningar
att jimvil framdeles hivda sin stillning i den internationella samfirdseln utan
s4 vidlyftiga och tungt arbetande statsitgirder, som motiondren synes vilja férorda.

Foreningen finner sig fordenskull icke kunna tillstyrka, att herr Libecks
motiox(l1 mé for ndrvarande foranleda till ndgra vidare atgidrder fran statsmakter-
nas sida.

Goteborg den 8 april 1920.

Sveriges Redareforening.
JUSTUS A. WALLER.

FEinar Mellander.
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Dilaga 3.

Tl andra kammarens tredje tillfalliga utskoil.

I anledning av utskottets skrivelse av icke angiven datum med begiran
om utredning angéende en inom andra kammaren av herr Libeck vickt motion
om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende en planmissig utveckling av Sveriges
sjofartspolitik och sjofartsforbindelser har Sveriges Allminna Exportforening hér-
med dran anfora foljande:

I likhet med motiondren anse vi, att ett av de viktigaste villkoren for ut-
vecklingen av Sveriges utrikeshandel och dvriga niringar ligger i en stark handels-
flotta, som icke blott kan forse virt eget land med dess behov av utlindska varor,
och som kan fora ut svenska produkter till frimmande makter, men som &ven
kan, si langt mojligt 4r, draga 4t sig den transitotrafik, som av allt att doma sé
smaningom méste oppnas mellan véra ostra grannlinder och vistra Europas och
Amerikas industrilinder. De svenska rederierna hava, som deras utveckling visar,
vil insett betydelsen av att efter bdsta forméga utvidga sina ruter och knyta
nya till de gamla. Efter vad vi hava gjort oss férvissade om, folja ocksd sjo-
fartens malsmdn den nya utvecklingen inom den internationella sjéfarten med
storsta uppmirksamhet for att kunna i tid och nir tillfille yppar sig anpassa
sig efter sadana forhillanden, som ytterligare kunna frimja vér sjofartsniring.

Under sédana forhallanden méste man, dven om man i vrigt finner de av
motiondren papekade forhillandena synnerligen beaktansvirda, starkt ifrdgasitta
lampligheten av att vid sidan av detta sjofartsniringens mélmedvetna och initia-
tivkraftiga arbete igangsitta en officiell utredning, som sannolikt kommer att
kriva en alltfér ling tid, for att man genom densamma skall nd de praktiska
resultat. motionen syftar pa. De nidrmaste drens ekonomiska utveckling torde,
efter allt att doma, i stillet bliva sddan, att det enskilda initiativet stidse maste
vara berett att sla till i den inbdrdes konkurrensen for att icke komma efter,
vilket ddremot litt sker, om nu en utredning skulle igdngsittas, vilken kanske 1
vissa fall skulle binda statsmyndigheterna och méjligen hindra dem frin att vid
uppdykande fragor ingripa stodjande for den privata foretagsamheten, nir denna
lampligen fordrar si.

Vad hamnproblemet betriffar, moter oss samma foretagsamhet frin deten-
skildas sida, i det att, som bekant, Stockholm, Goteborg och Malmé hava stora
frihamnar under utforande, varjimte for ovrigt i ett flertal av Syeriges hamn-
stdder omfattande moderniserings- och utvidgningsarbeten pigd. Aven pa detta
omriade torde dirfor en utredning vara onddig.

Ehuruvil vi for ovrigt ansluta oss till motiondrens ésikt angédende bety-
delsen av att noga folja de viktiga problem, som uppstilla sig for sjofarten och
utrikeshandeln i Ostersjo-bickenet, fir dirfor Exportforeningen pi grund av
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ovannimnda skdl emellertid avstyrka den av herr Liibeck foreslagna officiella
utredningen.
Stockholm den 13 april 1920.

A styrelsens for Sveriges Allminna Exportforening vignar:

H. L. F. LAGERCRANTZ.
Erik Nylander.

Bilaga 4.

Tl riksdagens andra kammares tillfdlliga uiskott mr 3.

Sedan riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3 begirt Sveriges
allmidnna sjofartsforenings yttrande i anledning av en utav herr Liibeck i nimnda
kammare vickt motion nr 305 om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende en plan-
missig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofartsfosrbindelser, far forenin-
gens styrelse anfora foljande.

{fdrevarande motion har motioniren hemstillt, att riksdagen ville i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam utredning i ett sammanhang av
frigan om en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och dess sjofarts-
forbindelser sdvidl med grannlinderna som med avldgsna ]iéinder.

Sévial av ordalydelsen i nimnda hemstillan som av den i motionen fram-
lagda motiveringen framgdr, att den utredning, som silunda ifrdgasatts, ir av
synnerligen omfattande och djupgdende art. Den avser ingenting mindre #n en
fullstindig undersdkning dels av de direkta dtghrder, som m4a bora vidtagas till
befrimjandet av den svenska sjofarten péd olika linder, och dels av de riktlinjer,
som limpligen bora foljas vid denna sjofarts anordnande éver huvud.

Sedan kriget avslutats, hava de samhilleliga strivandena inriktats p& att
ersitta de materiella skador, som kriget medfort, och att soka aterstilla ett eko-
nomiskt jimviktslige. En intensiv tivlingskamp mellan nationerna mdste hirav
bliva en foljd. For oss, som representera ett mindre land, ehuru med jimforelsevis

oda forutsdttningar savil pad industriens, handelns och sjofartens omride, giller
get dd att std vil rustade for att gora den storsta mojliga insats till batnad
for vart lands materiella forkovran. Enligt motiondrens mening skulle dviga-
bringandet av den utav honom foreslagna utredningen vara #gnad att tjina detta
indamil. Det synes emellertid styrelsen — med allt erkinnande av det lovvirda
1 motiondrens syfte — som om motiondren vid sin framstéllning icke skidnkt till-
borligt beaktande 4t betydelsen av den miktiga hévsting till niringslivets hijande,
som den enskilda foretagsamheten innebdr. Denna foéretagsamhet soker sig icke
minst pd sjofartens omrdde sjilvmant fram pd de vigar, som oppna de storsta
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mdojligheterna till utveckling, och mot de felgrepp, som dirvid kunna begds, limnar
utan tvivel erfarenheten det bésta korrektivet. En utredning av angiven beskaf-
fenhet genom statens forsorg kan enligt styrelsens mening lgsnap ast komma att
tjina sdsom tillfyllestgorande vigledning i forevarande avseende. Hirtill kommer,
att den undersokning, som av motioniren skisserats, miste bliva av s omfattande
och vidlyftig beskaffenhet, ait den icke ldrer kunna inom en ndgot s nir be-
grinsad tidrymd fullféljas och avslutas. Med den snabbhet, varmed foérhéllandena
pé niringslivets omrdde numera utveckla sig, torde det dirfér kunna med allt
skidl befaras, att de resultat, vari en siddan utredning kan ténkas utmynna, vid
tidpunkten for deras framliggande icke lingre #ga tillricklig aktualitet och folj-
aktligen icke kunna pd avsett sitt tillgodogoras.

Om salunda styrelsen icke anser erforderligt eller limpligt, att den av
motiondren ifrdgasatta utredningen dviigabringas, underskattar styrelsen & andra
sidan ingalunda betydelsen av att fran statens sida foretagas undersgkningar till
sjofartens gagn inom sidana mera begrinsade omrdden, dir statens direkta ingri-

ande eller medverkan kan finnas behovlig. I sddant hdnseende torde den fore
iggande motionen kunna anses ivnebdra beaktansviirda uppslag.

Pa grund av vad sdlunda anforts anser styrelsen sig icke kunna bitrdda
den foreliggande motionen i den form, som av motiondren givits densamma.

Stockholm den 22 mars 1920.

A Sveriges allménna sjofartstorenings vignar:
DAN. BROSTROM.
Abr. Unger.

Bilaga 5.

Till riksdagens andra kammares tredje tillfalliga uiskolt.

Sedan kaptenen Sven Liibeck uti en vid drets riksdag i andra kammaren
viickt motion hemstillt, att riksdagen matte i skrivelse till %{ungl. Maj:t begira
utredning i ett sammanhang av frigan om en planmissig utveckling av Sveriges
sjofartspolitik och sjofartsférbindelser, tilldter sig handels- och sjofartsnimnden i
Malmé att i anledning av motionen hos utskottet framligga foljande synpunkter:

Motion#ren anser, att sedan pé grund av utav kriget framkallade politiska
forhdllanden vigen sjoledes till Ostersjén inom en snar framtid komme att gi
genom Kielkanalen, vissa hamnar 4 andra sidan Ostersjon, sirskilt Danzig, skulle
komma att bliva motesplatsen for det stora flertalet Ostersjon trafikerande fartyg
i transmarin fart. S& bliver fallet, formenar motiondren, dirfor att Danzig har
ett ojamforligt mycket stérre uppland én de svenska hamnarna, samt dirfor att
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Danzig av politiska skdl kan forvintas komma att av de vésteuropeiska stor-
makterna omfattas med sdrskilt intresse. Med hinsyn till sina silunda gjorda
antaganden anvisar motiondren sdsom nirmaste mil for svensk gjofartspolitik i
forsta hand en uppmuddring av Flintrinnan, samt i andra hand, sedan han fast-
slagit, att denna &tgird komme att medféra alltfor dryga kostnader, anliggandet
av en djuphamn A& Skdnes sydkust pid minsta mojliga avstdnd frin de blivande
huvudtratikledernas brﬁnnpun\it mellan Skdne och Riigen.

Motiondren synes emellertid forbise. att frigan om Kielkanalen varit alktuell
redan fore tillkomsten av de utav kriget foranledda politiska forhdllandena. Redan
fore tiden for Kielkanalens fullbordande ar 1895 beaktades livligt &tminstone frin
dansk sida kanalens betydelse for handelsintressena vid Oresund. T anledning bland
annat hirav anlades och fullbordades, dven redan innan kanalen hupnit bliva
fardig, sisom en motvikt till densamma Kopenhamns frihamn. Denna hamn har
emellertid under de gingna &ren visat sig bliva ej allenast en motvikt, utan
jaimvil en faktor att hogst viisentligt forringa Kielkanalens betydelse. 1 varje
fall synas de berikningar & tysk sida, varda kanalanliggningen baserats, hava
varit alltfor sangviniska. Silunda hade man &nnu 15 ar etter kanalens sppnande
icke uppnétt mera #n omkring 60 % av den trafik, som beriknats redan for det
forsta aret efter kanalens tillkomst. Man synes vidare icke hava tillrickligt
beaktat de svara forhallanden, som #ro radande vid Elbes mynning och vid for-
eningen mellan Elbe och kanalen. Hirmed &syftas sdrskilt den dédrstides ofta
rédande tjockan samt de dret om forefintliga ebb- och flodforhallandena. Bersrda
omstindigheter bora givetvis ses i sammanhang med den i och for sig ritt si
aveevirda vintetiden vid kanalslussarna. D& hirtill kommer, att farten i kanalen
alltid m4ste avseviirt minskas, kan det med skil ifrigasittas, om icke tidsbespa-
ringen kommer att bliva betydligt mindre #n vad motionéren antager. Tager man
vidare med i rikningen normala kanalavgifter, torde forutsittningarna for att
exempelvis Danzig skall kunna draga till sig omlastningstrafik pd Kopenhamns
och Malmos bekostnad icke vara stora.

Av det sagda framgir, att Oresunds forutsittningar sisom trafikcentrum i
framtiden icke #ro si ringa, som motiondren synes vilja tro. Oresund har for-
ndmligast genom tillkomsten av Kopenhamns frihamn blivit ett trafikcentrum for
ostersjofarten i vida hogre grad én forr. Att sd skett framgar ddrav, att tonnaget
4 de Kopenhamn, Malmoé och Hilsingborg érligen anlopande fartygen fran ar
1805 till 1913 okats fran 3,25 millioner till 7,5 millioner ton. Intill sist sagda
ar hade Kielkanalen och leden norrifran till Képenhamns frihamn samma djup
eller 9 meter. Trafikokningen i Oresundshamnarna har silunda icke kunnat bero
pi kanalens otillriickliga djup. Emellertid har kanalen alltsedan ar 1914 av
strategiska skil erhallit ett djup av 11 meter, si att densamma kan passeras av
fartyg med ett djupgdende av 9 & 10 meter. Det torde dock icke vara s avgjort,
att ‘den silunda verkstillda fordjupningen av kanalen kommer att fi nigon storre
kommersiell betydelse. D4 Kielkanalen under den tid, densamma hade ett djup,
som med 2 meter 6versteg Flintrinnang, icke formatt hindra uppkomsten och ut-
vecklingen av en stor centralhamn vid Oresund, si torde det icke komma att lyckas
battre, dacfor att djupskillnaden numera blivit 4 meter. I detta sammanhang
bor emellertid framhallas, att Malmo frihamn, som for nidrvarande uthygges for
ett djup av 9,25 meter, vid fortsatt utbyggnad kommer att erhilla bassinger med
11,25 meters djup.
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Det #r riktigt, att de politiska omgestaltningarna a andra sidan Ostersjon
maste medféra en nyorientering i kommersiellt hiinseende. Men #ven om det &r
sannolikt, att véstmakterna pa grund av vissa intressen for sidrskilt Danzig,
komma att gora allt for att upphjilpa handel och industri i nimnda stads nir-
maste uppland, sd behover ddrav icke folja, att det blir fordelaktigare att genom
Kielkanalen indraga de stora fartygen till Danzig och dit koncentrera Ostersjons
omlastningstrafik 4n att omlasta varorna i centralhamnar vid Oresund norr om
Flintrdnnan.

Motionidren framhaller ocksa nddvindigheten av centralhamnar i och fir ett
bittre utnyttjande av tonnaget, oavsett om export- eller importoverskott ér radande
1 forhallande till ett visst land. Det anses numera allmiint, att ett verkligt ut-
nyttjande av tonnaget i den transmarina sjofarten icke kan genomfiras utan fri-
hamnar, beldgna 4 framskjutna platser, dir godsmingderna fran bakomliggande
hamnsystem fordelaktigast kunna uppsamlas. Ur denna synpunkt dr det sanno-
likt. att de stora fartygen icke komma att gi si langt in 1 Ostersjon som till
Danzig, dir de skulle vara avstingda fran de godsmingder, som uppsamlats i de
storre bhamnarna vid Oresund. Det har idven visat sig, att Forenta Staternas
tonnage i Sydamerikansk fart, vilket tonnage ofta har svart att erhalla returlast
1 sydlig riktning och fordenskull pligar gora resan till Sydamerika via norra
Furopa, som regel icke gar lingre dn till hamnarna vid Oresund. Silunda kom-
mer detta tonnage sillan in i Ostersjon vare sig genom Biltena eller genom Kiel-
kanalen.

Da sdlunda frihamnar & framskjutna platser dre niodvindiga for den trans-
marina sjofarten, samt omlastning dédrstides a mindre fartyg under alla forhallan-
den maste ske, synes det sjilvfallet, att den av motioniren ifrdgasatta uppmudd-
ringeu av Flintrinnan, vilken torde hava tillrickligt djup for annan sjofart &n
den transmarina, ur nyttighetssynpunkt icke kommer att motsvara de kostnader,
som fordjupningen medfor, och ej heller i trafikhinseende kommer att motsvara
de férvéntningar, motiondren hyser; och ur nationalekonomisk synpunkt synes det
riktigare att en del av den kostnad, denna uppmuddring skulle draga, istillet
anviindes till fortsatt utbyggande av Malmé frihamn. Detsamma torde kunna
sigas om forslaget att anligga en djuphamn a Skénes sydkust. Da {yngdpunkten
av allt att doma #ven framdeles kommer atlt ligga vid Oresund och icke vid
Ostersjons inre delar. bliver en sidan djuphamn utan storre betydelse for sjofarten.
Skapandet av en sidan djuphamn skulle dérfor allenast bliva ett led i den hamn-
politik, eller rdttare brist pa sadan politik, vars resultat blivit, att hamnar,
tvllande samma uppgifter, ofta anlagts i omedelbar nirhet av varandra. Att sa
kunnat ske torde ndrmast hava berott pa det firhallandet, att det praktiskt sett
ir envar obetaget, att & den punkt av kusten, han finner lammpligast, anligga
hamn idven om dessa valla splittring av trafiken, dveniyrande av i andra anligg-
ningar nedlagda kapital eller nedsiéttning av derus formaga att folja med sin tid
ifraca om teknisk utrustning. Det sku;l;le darfor med tanke pd nyssberorda for-
hallanden kunna ifrégasiittas om det icke rent av tarvades lagstiftning, avseende
foreskrifter, varigenom Kungl. Maj:ts koncession komme att erfordras ej blott
betraffande frihamnmnsanlgggningar utan jimvil betriiffande annan hamnanliggning
ach uthyggande av sadan anliggning.

Med stod av det anforda tillater sig lLandels- och sjofartsnimnden, som
tillfullo uppskattar betydelsen av en utredning uti ifragavarande hinseende, for
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utskottet framballa de stora fordelarna for svensk sjofart av ett stort svemskt
trafikcentrum vid Oresund, vilka fordelar mera omedelbart kunna vinnas genom
ett av staten understott forcerat utbyggande av Malmé frihamn.

Malmé den 29 mars 1920.

A bandels- och sjofartsnimndens vignar:
E. HAIN.
L. Bengtson.

Dilaga 6.

Till andra kammarens tredje tillfalliga uiskott.

Med skrivelse, som kommit Handelskammaren tillhanda den 27 sistlidne
februari, har utskottet anmodat kammaren att avgiva yttrande over herr Liibecks
inom andra kammaren vickt motion om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende ut-
redning i frigan om planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofarts-
forbindelser. I anledning hdrav har kammaren hiérmed dran anfora foljande.

Ett av de visentligaste skilen till att forevarande motion nu blivit fram-
lagd synes hava varit, att motioniren pid grund av de ekonomiska och politiska
omgestaltningar, som intrdtt med virldsfredens dterstillande, trott sig finna, att
den stora ostersjstrafikens framdragande genom Kielkanalen inom kort kan vara
ett fullbordat faktum. Om Sveriges ekonomiska intressen i konkurrens med de
utlindska hi#rvid skola kunna bidvdas, formenar motioniren det enda effektiva
medlet vara, att en svensk djuphamn, beligen pi minsta méjliga avstind fran
den blivande sjofartsleden genom Kielkanalen ocg osterut, finnes tillginglig och
att denna hamn s& utrustas, att densamma kan upptaga tévlan med ett vid Os-
tersjons sddra kust uppvixande stort trafikcentrum. Med utgéngspunkt frin
dessa forutsdttningar har motiondren uppstdllt som alternativa forslag antingen
att Flintrannan fordjupas, eller att éitgarger vidtagas for utbyggande av en djup-
hamn pai Skénes sydkust. Dd en fordjupning av Flintrinnan enligt gjorda be-
rikningar skulle draga en kostnad av tvd & trehundra millioner kronor synes
motiondren nirmast vilja rekommendera det senare alternativet.

Enligt kammarens asikt torde ostersjotrafikens framtida utveckling, i den
man oceangdende tonnage hirvid kommer i betraktande, emellertid knappast i
vidstricktare man taga den riktning, motiondren ansett sannolikt. Alldeles samma
farhdgor som de, varat motionidren nu givit uttryck, framkommo pa sin tid vid
Kielkanalens oppnande for tjugofem &r sedan, men dessa farhigor hava icke be-
sannats. Genom Kopenhamns trihamn, vilken tillkom som en motyikt mot den
befarade konkurrensen fran Kielkanalen, har Oresund, trots sitt mindre djup, allt-
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jimt formatt bibebdlla sin betydelse som genomfartsled for ostersjstrafiken, och
innu femton ar efter Kielkanalens oppnande hade trafiken genom kanalen icke
uppnatt 60 o av den for de forsta dren beriknade. En visentlig del av sist-
ndmnda trafik har darjaimte varit av lokal karaktdr och nirmast berott pd kana-
lens betydelse som genomfart fran Hamburg till tyska ostersjohamnar. Den vik-
tigaste orsaken till, att kanalen hitintills icke dragit till sig storre trafik, torde
vara. att den tid av ett fatal timmar, som kan inbesparas vid passage genom
kanalen, i icke ringa mén motviges av de tidsfiorluster, som i f(')lj({) av tidvatten,
tidtals radande tjocka, isging m. m. ofta orsakas vid navigeringen i inloppet s&-
viil till Elbe som darifran till kanalen. Dessa hinder for kanaltrafikens utveck-
ling komma uppenbarligen alltid att kvarsti.

Vil har Handelskammaren sig bekant, att for tillfallet en négot storre
trafik 4n vanligt soker sig vig genom kanalen, men detta torde uteslutande vara
att tillskriva den omstindigheten, att kanalavgifterna, som tidigare spelat en icke
oviisentlig roll vid valet mellan olika trafikvigar, numera i f6ljd av markvalutans
starka nedgang hirvid knappast dro av ndgon som helst betydelse. Savitt f. n.
kan bedomas, torde detta forhallande likval vara av rent tillfillig natur och forr
eller senare foranleda en sidan reglering av kanalavgifterna, att dessa komma att
motsvara skilig kostnad for kanalens underhall.

Vidare skulle for en framtida okning av kanaltrafiken mojligen kunna tala
den omstiandigheten, att kanalen efter den ar 1914 slutférda ombyggnaden numera
erbjuder ett ijup, som #r 4 m. storre #n det i Oresund. Men hirvid torde icke
hira forbises, att en dylik djupskillnad till kanalens fordel — ehuru till nigot
mindre storlek — existerat redan fore nyssnimnda tidpunkt, utan att denna skill-
nad i djup likvil formédtt draga huvudtrafiken fran Oresundshamnarna. Det synes
dirfor foga sannolikt, att endast av denna omsténdighet nagon stérre dndring 1
hittillsvarande trafikforhdllanden &4r att forvinta. Den transoceana trafiken har
under senare ar tenderat mot anvindning av allt storre tonnage, och i samma
man fartygen giras storre och stilla okade krav pa hammarnas tekniska utrust-
ning och™ forbindelser med bakomliggande hamnsystem, vixer ocksd behovet av
att for tonnagets utnyttjande koncentrera den transoceana sjofarten till ett fatal.
de stora trafikrouterna nirliggande, vil ntrustade centralhamnar. Dé Kielkana-
lens #ven tidigare storre djup icke kunnat hindra uppkomsten och utvecklingen
av sundshamnarna, synes det foga troligt att den nuvarande nagot storre djup-
skillnaden i detta avseende skulle fa avsevdrdare betydelse. Redan 1 betraktande
av denna omstéindighet formenar kammaren det vara fullstindigt opdkallat att a
Skines sydkust pa konstlad vig stka skapa en ekonomiskt birkraftig djuphamn
for transocean trafik.

Samtidigt som motionidren sialunda i denna del torde gira sig skyldig till
en pataglig Overskatining av Kielkanalens betydelse, har han vid uppdragandet
av «itt framtidsperspektiv for ostersjotrafikens utveckling emellertid fullstindigt
hortsett ifran den konkurrens, for vilken en dylik hamn skulle bliva utsatt fran
anna® hall sasom” Képenhamn och ddrmed jiamforliga svenska vistkusthamnar. 1
istersjotrafiken intar Kopenhamn for tillfillet en dominerande stillning och med
ippnandet av frihamnen 1 Malmé torde Oresunds betydelse som infart till Oster-
sjon  vtterligare stirkas. Dessutom torde inom en icke alltfor avidgsen tidpunkt
kunna forvintas, att Hamburg med sina stora anliggningar och forutsittningar i
dyvrict anyvo skall bhorja resa sig och dtervinna atminstone en del av sin forna
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rangstillning. I motionen har emellertid dven dessa synpunkter Limnats fuilstin-
digt ur rikningen.

Daremot bygger motiondren sa mycket mer pa att de ekonomiska forhal-
landena i Osteuropa overhuvud skola utveckla sig i enbart gynnsam riktning.
Enligt Handelskammarens formenande &ro dessa forhdllanden likval alltfor svii-
vande och ositkra for att ddrpa skulle kunna grundas nagot fast omdome rorande
en eventuell omgestaltning i den hittillsvarande ostersjotratikens storlek och rikt-
ning, allra helst som de revolutionsira vilvningar, som under senare dr intriffat
i h#r asyftade linder, vil ndrmast fa anses ha medfort en utarmning och ned-
siattning av didrvarande befolknings kopformaga och ekonomiska oberoende. Kom-
mer emellertid dessa lénders ekonomiska aternppbyggande att forsiggd mera ling-
samt, bortfaller ddrmed ocksd en vidsentlig forutsdttning for anliggandet av e¢n
ny sydsvensk djuphamn.

Men #@ven om detta ateruppbyggande skulle komma att fa ett gynuzam-
mare forlopp och dven om den transmarina godstrafiken till dstersjohamnarna,
med forbigaende av Giteborg, Kopenhamn, Malmo och Hamburg, framdeles huvad-
sakligen skulle taga vigen genom Iielkanalen, kvarstar alltjdmnt den utomor-
dentliga svarigheten att draga den hér avsedda trafiken till en ny hamn, som
varken genom sitt ldge, sina ekonomiska resurser eller handelsforbindelser skulle
hava nagra sirskilda forutsdttningar att nd en storre utveckling. En ny hamn
pa Skénes sydkust skulle nidmligen jamvil i nu angivna avseenden ha mycket
smd utsikter att hévda sin stdllning i konkurrensen med redan befintliga hamnar.
1 sitt geografiska lage skulle den icke hava nagot speciellt foretriide iramior
andra medtivlare, och det erforderliga upplandet for att samla och distribuera
de godskvantiteter, varom det hir dr frdaga, skulle icke kunna erhdllas utan vitt-
utgrenat nit av livliga kommunikationsleder overhuvudtaget. Givet torde tvirt-
om vara att i detta senare hinsende en alldeles ny hamn skulle fa att kimpa
med viisentligt storre svarigheter dn de tor andra hamnar redan forefintliga. Sa-
vitt Handelskammaren kaun finna, hava sdlunda de forutsdttningar, varpa motio-
nidren i frevarande punkt grundat sin motion, foga motsvarighet 1 de praktiska
forhallandena, varfér Kammaren icke anser, att en utredning hiratinnan #r av be-
hovet pékallad. ,

Sasom skil for en eventuell utredning har motiondren vidare anfort. att
de tidigare officiellt verkstillda undersokningarna rérande {rdgan om sjotrafikens
ordnande med vara grannlinder numera icke kunna gora ansprak péd att vara ut-
tommande eller motsvara det f. n. i mdnga avseenden forindrade laget. Sirskilt
asyftar motiondren hiarvid den ifrdgasatta angfirjeforbindelsen med England samt
utvidgandet av trafiklederna till Ryssland. Da resultatet av dessa utredningar
icke blivit bragt till full offentlighet, har Kammaren ingen anledning att i detta
sammanhang nidrmare inlata sig pa ovan berérda sporsmal, ntan vill Kammaren
1 denna del blott framhballa, att det i allm#nhet bor forbehallas det enskilda ini-
tiativet att prova mojligheterna for upprittande av nya trafikforbindelser. Under
senaste d4r har den svenska rederiniiringen genom sitt malmedvetna arbete i kon-
kurrens med utlandet pa ett for landet synnerligen fortjanstfullt sdtt formatt
h#vda Sveriges intressen pa detta omride, och Kammaren betvivlar icke att det
pa samma vig #dven framdeles skall lyckas den svenska sjofarten att bestd 1
tivlan med andra nationers. aven ur denna synpunkt anser Handelskammaren
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dérfor att en statlic utredning i det av motiondren foreslagna syftet icke har
ndgon speciell uppgift att fylla.

I motsats till motiondrens mycket vittutseende program for en framtida
svensk sjofartspolitik formenar kammaren emellertid, att statens dtgirder pa detta
omrdde liksom tidigare bora inskrdnkas till ett mera begrinsat nira liggande
verksamhetsfilt. Utan att hér ingd pd en mera uttdmmande framstillning I denna
fraga, anser sig Kammaren dock for tillfillet bora framhalla, att de atgirder,
som frdn statens sida nirmast synas bora vidtagas till frimjande av den svenska
s)ofarten, torde vara att tillse, att rederindringen icke palidgges sidana band, att
dess konkurrenskraft gentemot utlandet forsvagas, dvensom att det beredes tran-
sitotrafiken ver svensk hamn lika gynnsamma villkor som de, vilka #ro gillande
i sidana utlindska hamvar, med vilka de svenska ha att upptaga tdvlan. I det
forra, avseendet vill Handelskammaren sirskilt framhalla nodvindigheten av att
den svenska sjofarten inom en snar framtid métte befrias fran un gillande tving
att soka sirskilt medgivande for fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan
svensk och utrikes ort samt mellan utrikes orter. Vidare dr det dven av synner-
lig vikt for rederinidringen liksom for all annan nirings utveckling och forkovran,
att skattebordan sd fordelas, att densamma icke, sdsom nu iir fallet, verkar som
en direkt himsko pa den eunskilda foretagsamheten. Vad ater frimjandet av tran-
sitofrafiken betriffar, synas de atgirder, som hirvid fran statens sida kunna vid-
tagas, ndrmast bora gd ut pa att underldtta trafiken 6ver de svenska friham-
varna. Kor vinnande av detta syfte ar det av sdrskild betydelse dels att last-
penningar for den utrikes sjofarten avskaffas, dels dven att fyr- och bikavgifterna
omforas till en varuavgift att uttagas dd varor inforas till avsiittning inom lan-
det. I sidant avseende har Handelskamaren ocksd i en den 17 sistlidne februari
till Chefen for Finansdepartementet avlaten skrivelse hemstillt, att dessa fragor
snarast mdatte upptagas till provning. Da en tillfredsstillande losning av dessa
liksom hdr 1 ovrigt berérda angeligenheter till frimjande av den svenska 8jo-
farten emellertid knappast torde kunna befordras genom en utredning av det slag
och den omfattning motiondren avser, ser Handelskammaren dven hiri ett skal
att avstyrka bifall till herr Liibecks motion.

Pé grund av vad silunda blivit anfort, anser Handelskammaren for sin
del, att motionen ifraga icke bor till nigon Atgird foranleda.

Malmo den 30 ars 1920.

Skdnes handelskammare omfattande Skdne och sidra Halland.
R. TRAGARDH.

Il Sylwan.
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DBilaga 7 a.

il riksdagens Andra Lammares tredje tillfdlliga utskott.

I anledning dirav att Smalands och Blekinge Handelskammare av fsder
anmodats att avgiva yttrande over herr Liibecks i andra kammaren vickta motion
nr 305 fir handelskammaren hirigenom meddela. att handelskammaren &r av
den 4sikt, att den av Liibeck viackta frigan 4r av storsta vikt for landet.
Ar den av honom uttalade meningen angfende Kieler-kanalens framtida betydelse
for den internationella samfirdseln till och frin ostersjohamnar riktig, vilket
emellertid fran visst hall betvivlats, si finnes allt skil att jimvil statsmyndig-
heterna #gna frigan en vilbehovlig uppmérksamhet. Handelskammaren vill for-
denskull tillstyrka att det foreslagna utredningsarbetet igdngsittes.

Vad angir handelskammarens distrikt ma det meddelas, att inom distriktet
i soder och sydost finnas hamnar, tillgingliga jamvil for s& stora fartyg, som
hiar ar i friga. Vilken av dessa hamnar som bor ifrigakomma, mé bero pé at-
redningens resultat, och bor varje stad limnas tilifille att uppvisa de mojligheter,
som forefinnas for dess vidkommande, jimvil med hdnsyn till befintliga och
mdjliga kortaste jarnvégsforbindelser fran hamnarna.

Till handelskammaren hava inkommit skrifter rérande fragan frin kom-
munalfsrvaltningarna i Karlskrona och Karlshamn, och nirslutas dessa skrifter
for det beaktande dem bor tillkomma.

Jonkoping den 31 mars 1920.

Smalands och Blekinge Handelskammare.
OSCAR ROEMPKE.
G. Hdigerstrom.

DBilaga 7 b.

Till Smdlands och Blekinge Handelskammare.

D4 till Karlskrona hamnstyrelses kinnedom kommit, att vederborande
riksdagsutskott anmodat samtliga handelskammare att avgiva yttrande &ver
ka(ftenen Sven Liibecks vid innevarande &rs riksdag vickta motion rérande ut-
redning om Ostersjofragan i sjofartspolitiskt héinseende, tillater sig hamnstyrelsen
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att framhalla ndgra synpunkter under anhallan, att desamma matte vid fragans
behandling vinna handelskammarens beaktande.

Den omkastning i friga om maktférdelningen inom Europa, som det nu
avslutade virldskriget framkallat, torde ntom andra betydelsefulla foljder jimvil
komma att medfora virldstrafikens ledande in pa delvis nya vigar. De freds-
villkor, Tyskland sett sig nodsakat underkasta sig, maste med nodvindighet med-
tora en avsevéird minskning i dess industriella verksamhet, samt en visentlig till-
bakaging i dess handel och sjofart. Alla skil tala for att Tyskland, vars andel
i varldstonnaget vid viarldskrigets borjan uppgick till 10,s «, efter fredsvillkorens
uppfyllande skall se sitt tonnage i sa hog grad reducerat, att dess sjofart ifrdn
att hava med England konkurrerat om virldstrafiken kommer att inskrdnkas till
huvadsakligen lokal kustfart.

I motsats hirtill torde Nordamerikas Forenta Stater, vars transmarina
sjofart fore kriget var av foga eller ingen betydelse, komma att intaga en fram-
stidende plats bland sjofarande nationer. Det ér en kidnd sak, att i foljd av U-
batskrigets hirjningar och en alltmera tkad insikt om sjofartsniringens betydelse
16r ett lands utvecklingsmojligheter varvsindustrien inom Forenta Staterna redan
under kriget tagit ett oerhért uppsving och efter allt att doma under de nir-
maste dren kommer att tillféra virldstonnaget en avseviird okning. Det ligger i
sakens natur, att med okat tonnage foljer strivandet att insitta detsamma pa
sidana linjer, som hava forutsattning for att giva det bista ekonomiska utbytet.
DA redan nu omkring 80 procent av Amerikas transmarina handel dr inriktad pa
Kuropa, tala alla skil for att dven i fortsdttningen de amerikanska rederierna
komma att rikta sin verksamhet pi trafikerande av de europeiska hamnarna. och
framfor allt pa vistra och norra Europa.

Vad som infoér detta perspektiv for vart land #r av sdrskilt intresse ar
sporsmalet, huruvida den okade trafik, som man har att motse frin Amerika,
skall stricka sig jamvidl till Ostersjohamnarna. Den omstdndigheten att varje
omlastning fordyrar varorna och att transporten intill vissa grinser stiller sig
billigare per tonkilometer riknat, ju storre fartygen éro, som darfor kunna an-
vindas, talar for, att dndstationen for ifrdgavarande trafik pa norra Europa icke
kommer att forliggas till Nordsjokusten utan till ndgon centralt beligen del av
Ostersjon. Sannolikheten for att sa kommer att bliva forhallandet 4r desto storre,
som genom Kielerkanalens oppnande for internationell sjofart vigstrickan Nord-
sjon—Ostersjon kommer att visentligt forkortas.

Uti en 1 Teknisk Tidskrift hiftet 10 for sistlidet ar inford artikel, som
utforligt behandlar nu antydda spérsmal, har artikelforfattaren kommit till den
slutsats, att den iransoceana linjetrafiken pa Ryssland, Finland och Sibirien kom-
mer att inriktas pa minst tva hamnar, den ena norr och den andra séder om
Finska Viken, samt att jimvil trafiken pa Sverige inom kort nar den omfattning,
att 4 dess Ostersjokust kan anordnas anzllmytningspunkter for transmarin linjefart.
For artikelforfattaren synes det troligt, att amerikanarna komma att — sésom
han uttrycker sig — -med ljus och lykta soka en lamplig anknytningspunkt i
Ostersjon> och — tilligger han — kunde <nom dr och day i Sydistra Sverige
uppstd en homn, rustad att wottage djupgdende oceandngare, dr det e¢f osannolikt,
att densamma blece firemdl fir deras store intresses.

Med anledning av detta uttalande har inom vart samhille friga uppstatt,
huruvida Karlskrona #dger firutsittningar att draga till sig dylik trafik ellex
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med andra ord sagt. om Karlskrona hamn limpar sig sasom anknytningspunkt
for transmarin linjefart. ¥rdgan har emellertid icke stannat endast vid diskussion
man och man emeilan utan har gjorts till foremal for sakkunnig utredning.

Sedan en av Karlskrona Stadsfullmiktige tillsatt kommitté under ar 1918
framiagt forslag om Karlskrona hamns utvidgning. fordjupning och modernisering
for en beriknad kostnad av 1.060,000 kronor, ¢verlimnades detta forslag for
granskning till Vattenbyggnadsbyran i Stockholm, som den 24 mars sistlidet ar
avgivit vttrande i frdgan. 1 detta sitt utlatande har Vattenbyggnadshyrdin upp-
tagit till behandling jimvill fragan, huruvida forutsittningar forefinnas for att
Karlskrona skall kunna utbildas till anknytningspunkt for reguljir linjefart.
Till en borjan pavisar Vattenbyggnadsbyrdn, att utvecklingen av sjofarten pa
Ostersjon forr eller senare kommer att medfora tillkomsten 1 niirheten av sédra
inloppet till Kalmarsund av en angoringspunkt for fartyg i reguljir transmarin
linjefart, samt att den trafik, som hidr kommer att uppstd, Atminstone under vissa
utvecklingsskeden, blir av mangsidigare art, resp. kommer att avse flera trans-
marina orter #n trafiken pa Sveriges nordligare hamnar. Dirmed torde ocksi
folja, att varnformedlingen kommer att avse ej enbart det lokala npplandet atan
dven avlidgsnare orter vid Ostersjon och dess utbuktningar.

Vid en jamforelse mellan Karlskrona samt andra hamnstider i sydostra
Swverige, som skulle kunna komma i friga sisom anknytningspunkter for reguljir
linjefart, kommer Vattenbyggnadsbyran till det vesultat, att torutsittningarna for
Karlskrona i detta hinseende #ro stirre iin for ovriga med Karlskrona konkur-
rerande samhillen. Efter att hava pévisat. dels att savil Kalmar som Sotlves-
borg och Ahus pa grund av ringa vattendjup i tillfartslederna ej kunna ifriga-
sittas for transmarin linjefart, dels ock att Karlskrona redan nu forfogar over
bittre jirnviagsforbindelser iin Karlshamn, och att dess fordelar i detta avseende
inom niirbeligen framtid komma att ytterligare befiistas, uttalar sig Vattenbygg-
nadsbyrin i 6vrigt betriffande Karlskrona foretriden pa foljande sitt:

>Vad Karlskrona betriffar ma forst av allt antoras, att jarnvigen Karls-
krona—Viaxjo och dess fortsittning till Bords och Goteborg skiar huvudlinjerna
till Oresundshamnarna pa slorre avstind fran dessa. Tack vare denna omstéin-
dighet samt att nimnda jirnvig dr bredspérig, har Karlskrona forutsittningen
att kunna bliva delaktig av den trafik, som for nirvarande siker sig fram oéver
Oresundshamnarna, sirskilt den av densamma, som avser hamnarna vid Ostersjons
sodra och sydostra kust. Dessa mojligheter komma att kas, ndr jirnvigen Em-
maboda—>Maleras kommer till stdnd och i dnnu hogre grad, ndr denna jirnvig
utstrickes till Malilla. Av sirskild betydelse dr hirvid, att inloppet till Kalmar
under vissa arstider hindras av is. Khuru det sannolikt &r tekniskt utforbart
att genom isbrytning overvinna dessa hinder, dr det dock tvivel underkastat,
huruvida det kan befinnas ekonomiskt genomforbart att for Kalmar anskaffa is-
brytare av sadan styrka, att sjofarten dérstides kan under alla omstindigheter
uppritthallas. Vid valet av anknytningspunkter for reguljir linjefart mellan
sydsvenska kusten & ena sidan och Ostersjons sodra och sydistra kuststrickor a
andra sidan bor silunda det férhallandet, att Karlskrona hamn praktiskt taget ér
isfri, komma att tillmitas forhallandevis stor betydelse. I sjalva wverket torde fd
anses, att anordnandet med Karlskrona som utgdngspunkt av reguljir linjefart pd

°

olilka hamnar & andra sidan Ostersjon dr ar fivhillandena s val motiverat, att
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hivfor kan pdriknas det storsta intresse. Redan med hénsyn hartill ér det av
betydelse for vidstrickta delar av vdirt land, att Karlskrona hamm vidare utvecklas.»

Sasom sammanfattning av den verkstillda utredningen uttalar Vatten-
byggnadsbyrin sisom sin &sikt:

raft Karlskrona, om dess geografiska och dirmed jamforliga forutsittningar
vederborligen utnyttjas har betingelser att under varje framtida skede kunna
hivda en framskjuten stillning bland Ostersjohamnarna,

att huvadparten av trafiken pi Sverige, den lokala sivil som transito-
trafiken, framdeles kommer att formedlas via Ostersjokusten, samt

att pi grund av dessa samverkande omstindigheter Gvre grinsen for ut-
vecklingen av Karlskrona hamn ar i utslagsgivande grad beroende av den lokala
foretagsamheten.» :

Sisom redan framhéllits foreligger ett av sirskilda kommitterade framlagt
forslag till Karlskrona hamns utvidgning, fordjupning och modernisering. Av
detta forslag, utarbetat av Byggnadschefen A. Lagergréen, framgir, att genom
uppmuddring i hamnea och i inseglingsrénnan utan svarighet kan erhillas ett
djup av nio meter och dirsver — siledes ett djup som mijliggor anlopandet med
de storsta sjogaende &ngare. DA hammnen har ett skyddat lige och praktiskt
taget dret om #r isfri, forefinnas silunda i nu nimnda avseenden de bista fornt.
sittningar for en djuphamnsanliggning i Karlskrona.

Av de verkstillda utredningarna framgir jamval, att Karlskrona bor
kunna bliva en den bista forbindelsehamn med Ostpreussen och hela vistra och
sidra Ryssland samt dirjimte en utmirkt transitoﬁamn for visteuropeisk tran-
sitotrafik 6ver Karlskrona—Gateborg, sirskilt vintertiden. Av synnerlig bety-
delse #r Karlskronas beligenhet i forhallande till det nya polska rikets utfarts-
hamn Danzig, som, i den mén forhallandena i Polen och dstra Tyskland hinna
stabiliseras, torde komma att bliva en centralpunkt for Ostersjotrafiken.

Slutligen tilliter sig hamnstyrelsen hemstalla, att, oavsett i vilken rikt-
ning Handelskammarens utlitande kommer att gd, denna skrivelse dvensom de
bilagor, som hiirvid #ro fogade, — hamnkommitténs tryckta betdnkande och
Vattenbyggnadsbyrins utlitande — matte fa tfolja handelskammarens yttrande till
vederbérande riksdagsutskott.

Karlskrona den 1 april 1920.

Pa Hamnstyrelsens vignar:

ERTK FORSSBERG.
Arne Séderbery.

Bihang till viksdagens protololl 1920. 13 saml. 3 ard. 10 hayt. (Nr 10, 4
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ar

Bilaga 7 c.

151l Smdlands och Blekinge Handelskammaye, Jonkoping.

Med anledning av ingenjor Sven Liibecks motion till innevarande &rs riks-
dag angdende en pTanmﬁssig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofarts-
forbindelser far hirvarande av stadsfullmiktige i Karlshamn tillsatta kommunika-
tionskommitté andraga foljande:

Tendensen inom sjofartsnéringen dr onekligen den att i storsta mojliga
utstrackning overgd till stora mera djupgdende fartyg for ombestrjande av den
transoceana trafiken. For trafiken till och frin Ostersjon kommer detta att
medféra en omliggning av routerna, si att den grunda farleden genom Oresund
overgives till forman for vigen genom Stora Bilt eller Kielerkanalen. Harigenom
komma véra vistkusthamnar frin Goteborg till och med Landskrona i ett simre
lage 4n hittills, d4 farlederna for de stora fartygen komma att ligga pd langt
avstind frin desamma. Aven Malmé kommer att ogynnsamt berdras av dessa
forandringar. Sarskilt giller detta, om man tar i betraktande dessa hamnars
liimplig]%et som transitohamnar.

n blick pi kartan visar, att de nya farlederna som genom Kielerkanalen
och Stora Bilt komma att leda till ryska och tyska ostersjphamnar gi fram nira
intill var sydkust. En lamplig hamn for transitotrafik med dessa linder bér om
mojligt forliggas till denna kust, varifrin korta, direkta linjer kunna utgd till
sidana hamnar som Stettin, Danzig, Libau, Windau m. fi. hamnar inom Ostersjon.

Utom ett fordelaktigt lige fordras av en for dylik transitotrafik limplig
hamn jimvil, att den skall vara djup, litt att angdra sivil natt som dag, samt
att den #r isfri.

Det torde vara svart, att pa véar sodra kust uppleta en for éndamadlet
bittre hamn #n Karlshamn. Hir finnes en naturlig, hela dret isfri djuphamn,
dir redan nu batar med 8 meters djupgiende kunna gé till kaj. Nagon besvi-
rande skirgird vid inloppet finnes icke, och hamnen &r litt att angdra vid alla
tider pa dygnet och under alla drstider.

Att Karlshamn #nnu si linge endast genom smalspiriga jirnvigar stir i
férbindelse med Statsbanorna ir en oligenhet, som torde kunna avhjilpas. Jarn-
vigslinjen Karlshamn—Vislanda #r endast 78 kilometer ling och #r bekviam for
ombyggnad till bredsparig. Utredning pagdr om de till Karlshamn ledande jirn-
vigarnas ombyggnad till bredspiriga. KEfter en sddan ombyggnad skulle en
route Stockholm—-Vislanda—Karlshamn—Stettin—Berlin bliva en snabbare for-
bindelse #&n Stockholm—Berlin 8ver Trelleborg—Sassnitz under forutsittning av
batar med samma fart.

Forbindelsen med Danzig, Libau, Windau och Riga skulle bliva utmirkt.

Jarnvigsforbindelserna med Sveriges vistkust dro goda.

Vi hava velat {framhilla de fordelar, som var hamn skulle kunna bjuda i
egenskap av en i sodra Ostersjon vil belagen transitohamn, for att pavisa att
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fragan om ldmplig hamn & var sédra kust kan losas pd ett for véra sjofartsfor-
bindelser sdvil med grannlinderna som med afligsna linder gynnsamt sitt, och,
dd vi anse det i herr Liibecks motion vickta sporsméalet vdl virt statsmakternas
heaktande, f& vi pa det varmaste tillstyrka, att den utredning, som motioniren
asyftar, mitte komma till stind.

Karlshamn den 7 april 1920.

Fsr Kommunikationskommittén.

AXEL TENGVALL.
Ordforande.

Dilaga 8.

Till Riksdagens Andra kammares tredje tillfalliga wiskott.

Anmodad avgiva yttrande dver en inom andra kammaren av herr Liibeck
viickt motion, nr 305, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende en planmissig ut-
veckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofartsforbindelser, fAr handelskammaren
1 drendet anfora:

Onskvidrdheten av att dtgdrder skyndsammast mojligt vidtagas fran stats-

makternas sida for att vart land under de dndrade forhallanden, som skapats av
virldskriget matte kunna pa ett framgangsrikt sitt hivda sin stillning i den
kommersiella konkurrens nationerna emellan, som redan borjat och som under
nirmaste framtid &r att forvinta i okad grad komma att framtridda, ligger i
dppen dag.
PP Aé i denna konkurrens frigan om ordnandet och utvecklingen av vira
sjofartsforbindelser med savil angrinsande som transmarina linder dr av den
mest vitala betydelse fior vir handel och industri, torde, sisom motioniren fram-
hallit, vara oomtvistat.

Betriffande s#irskilt den transmarina sjofarten och den i samband darmed
staende transitotrafiken over Sverige delar handelskammaren fullstindigt den av
motioniren uttalade farhagan for att anviindningen av Kielkanalen som infartsled
till Ostersjon kommer att helt forrycka denna sjéfart och trafik, for si vitt icke
atgirder vidtagas for dessas skyddande.

Som sddana atgirder diro av motionidren foreslagna antingen Flintrinnans
fordjupande eller skapandet eller upparbetandet av en djuphamn pa minsta moj-
liga avstdnd frin huvudtrafikledernas brinnpunkt mellan Skéne och Riigen.

D& den forsta av de ifrdgasatta dtgirderna eller Flintrdnnans effektiva
fordjupande wviil for ndrvarande visar sig ekonomiskt outforbar, skulle siledes
cndast det senare alternativet aterstd.

Handelskammaren, som saknar forutsidttningar for att kunna bedoma,
hurnvida en nyanldggning eller upparbetandet av en redan befintlig hamn med
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det erforderliga laget till nojaktigt djup kan nr ekonomisk synpunkt vara att
foredraga, vill emellertid uttala sig for att genom inrdttandet och framjandet av
en sidan djuphamn icke utan tvingande skil visentliga rubbningar md ske i be-
stdende svenska trafikforhdllanden.
vriga synpunkter, som av herr Libeck framlagts i motiveringen, finner

handelskammaren jdmvil vara virda att vid den foreslagna utredningen beaktas.

Slutligen tillater sig handelskammaren uttala sin anslutning till den i
motionen gjorda hemstédllan.

Vishy den 3 april 1920.

Gotlands Handelskammare.

CARL EKMAN.
Rud. Wiman.

Bilaga 9.

Til Andra Lammarens tredje tillfélliya utskott.

Sedan Utskottet anmodat Handelskammaren i Géteborg att avgiva yttrande
dver en av herr Liibeck inom Andra kammaren vdckt motion nr 305 om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende utredning om utvecklingen av Sveriges sjofartspolitik,
far Handelskammaren 1 drendet voérdsamt anfora foljande.

Den i motionen avsedda utredningen torde, for att kunna gora ansprak pi
tillforlitlighet och for att bliva tillborligt uttommande, dels taga i ansprik en
avsevird tid, dels ock forutsitta en tillgang till uppgifter och kdnnedom om
sakforhdllanden, som svarligen kunna forvéntas bliva stdllda till forfogande vid
en utredning, anordnad pd sidtt, som 1 motionen foreslds. Handelskammaren, som
har sig bekant, att de i motionen omnimnda forhdllandena #ro foremal for de
storre rederiernas uppmirksamhet, och att eningdende undersokning rérande dessa
av dem igdngsatts, formenar, att denna utredning bor limna ett bide snabbare
och bidttre resultat 4n den, som i motionen féreslas. D4 ddrjimte det svarligen
kan tdnkas, att statsverket skall kunna bedriva egen rederirorelse, som icke star
i omedelbart sammanhang med firjetrafiken, torde nyttan av den asyftade utred-
ningen dven kunna ifrdgasittas, sdrskilt d4 det kan antagas, att genom densamma
u%pgifter komma att limnas av siddan art, att de i landets vilfoérstddda intresse
icke bora offentliggiras.

Handelskammaren férmenar &ven, att, sdsom ock exempel bdde fran virt
eget land och fran andra ldnder utvisa, det icke #r till fordel for rederindringen
att bliva utsatt for en allt for stark inblandning fran statsmakternas sida eller
att tvingas in pd vigar, som den icke utan statsinverkan skulle valt, och tror,
att rederirorelsen bidst utvecklar sig och trives, niir statsmakterna tillse, att den-
samma icke genom lagstiftningsdtgirder bliver satt i sémre stillning #n den, som
med dem konkurrerande linders rederier befinna sig i, men i dvrigt hénvisas att
sjdlvstdndigt inrdtta sig efter vad omstindigheterna fordra.
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P4 grund av vad silunda anforts fir Handelskammaren i Goteborg for sin
del vordsamt avstyrka den i motionen foreslagna utredningen.

Goteborg den 50 mars 1920.

For Handelskammaren i Goteborg:

CARI, AUG. KJELLBERG.
Joh. C. Lemdke.

Dilaga 10.

Tl Andra kammarens tredje tillfalliga utskott.

Utskottet har i skrivelse anmodat handelgkammaren avgiva yttrande gver
herr Libecks i Andra kammaren vid innevarande 4rs riksdag viickta motion nr
305 om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende en planmissig utveckling av Sveriges
sjofartspolitik och sjofartsforbindelser, och fir handelskammaren med anledning
dérav dran anfora foljande.

Handelskammaren finner den forevarande motionen behjirtansvird och vill
fororda, att utskottet foresldr riksdagens andra kammare bifalla framstillningen.

I motiveringen har motiondren pi sid. 15 gjort ett uttalande i friga om
Sveriges beroende av utlindsk ravaruproduktion, som synes handelskammaren
vara av den beskaffenhet, att det frin handelskammarens sida pakallar nigot
uttalande. Motiondren paminner om, att den svenska industri, som &r baserad pi
torddling av bomull och gummi, i hog grad #r beroende pa siviil leverantorernas
godtycke som vid en ifrigasatt inhemsk sjofart pid mojligheten av att erhilla
returfrakter till produktionsplatserna. Som botemedel mot dessa papekade ola-
genheter later motionidren framskymta mojligheten av, att vi skulleiunna trygga
var stillning gentemot leverantorerna genom att dstadkomma ett svenskt kom-
mersiellt inflytande over omriden, dér nyssnimnda ravaror producerades. Han-
delskamraren vill sédrskilt understryka detta uppslag och betona, att det vore
av den storsta vikt for var inhemska industri, handel och sjofart, om en utredning
kunde komma till stand, som gave riktlinjer, genom vilka Sveriges beroende av
de utlindska ravaruleverantorerna kunde minskas.

Bords den 27 mars 1920.

Pd Vistergotlands och Norra Hallands Handelskammares viignar:
AXEL BERGENGREN.

v. Ordfirande.

Otto Manncrfelt.

Sekrcterare.
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Dilaga 11.

Till Andra kammarens tredje tillfilliga utskott.

Handelskammaren har mottagit utskottets skrivelse angdende herr Liibecks
motion (nr 805/1920) i friga om Sveriges sjofartsforbindelser och sjsfartspolitik.
Med stod av en i #rendet foretagen utredning, fir Handelskammaren hirmed for
sin del anfora fioljande.

Handelskammaren anser, att frigor, som réra Sveriges sjofartsforbindeiser
och sjofartspolitik, dro av den allra storsta betydelse for svenskt néringsliv i all-
minhet. Som bekant ha Sveriges sjofartsforbindelser och dé sirskilt de trans-
oceana under de sista artiondena undergitt en storartad utveckling, tack vare det
mélmedvetna arbete som av sjofartens min utforts. Det dr ju klart, att hit-
horande frigor bora ignas all nodig uppmérksamhet, sa att inte forefintliga nya
utvecklingsmojligheter forsittas. Hanc{)egskammaren tror emellertid, att det nog
skulle vara bist, om #ven den fortsatta utvecklingen i regel dverlimnades till det
privata initiativet. Om, betriffande sjofartsforbindelserna, for sirskilda fall sta-
tens medverkan pd ett eller annat satt erfordras, synes det Handelskammaren
som om det limpligaste vore, att overlimna saken &t de nya handels- och &jo-
fartsdepartementen, som vil just dro avsedda att utféra dylika arbeten och over-
huvudtaget ha sin uppmirksamhet riktad pad hithorande sporsmal. Sjofartspoli-
tiken och ddrmed sammanhingande frigor rorande forhallandet till frimmande
linder bora enligt Handelskammarens mening helt naturligt och limpligast sko-
tas av vederbérande departement.

Sarskilt handelsdepartementet har ju kommit till for att tillvarataga nid-
ringslivets intressen och handha hithorande friagor.

Som torde framgd av vad som hir anforts, anser sig Handelskammaren i
Karlstad inte kunna tillstyrka motiondrens forslag, i vad angdr skyndsam sir-
skild utredning av fragan om en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik
och sjofartsforbindelser sivdl med grannlinderna som med avligsna lander. I
stillet anser Handelskammaren, att hithorande fragor bora overlimnas till det
nya handelsdepartementet for skyndsam behorig undersskning. Di den nya
departementindelningen, efter vad kammaren inhémtat, 4r avsedd att genomforas
i E'drjan pi instundande sommar, torde négot avsevirt eller hinderligt drdjsmél
med sakens utredning inte behdva befaras hdrigenom.

Karlstad den 29 mars 1920.

Handelskammaren i Karlstad for Virmlands lin, Dalsland och Bohuslén.

PER ANDERSON,
ordf.

Uno Kdallstrom,
sekr.
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Bilaga 12.

Till Riksdagens Andra kammares tredje tillfalliga wtshott.

Sedan utskottet begirt Handelskammarens fior Orebro och Vistmanlands
lén yttrande over en av herr Liibeck vickt motion, nr 305, om skrivelse till
Kungl. Maj:t angdende en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och
sjofartsforbindelser, far handelskammaren hirmed veérdsamt anfora foljande.

For virt lands ekonomiska liv och kommersiella utveckling torde det vara
nodvandigt, att vira sjofartsforbindelser utstrickas och forbittras. Aven om det
enskilda initiativet hdrvidlag dr i verksamhet, torde den enskilda foretagsamheten
dock ej vara tillricklig for att pa ett fullt tillfredsstillande sitt fora fragan till
en for landet lycklig losning. ]Ijiksom motiondren och pd av honom anforda skl
finner handelskammaren det vilbetinkt om forevarande fraga loses pi ett enhet-
ligt och planmissigt sdtt. Harvid vill handelskammaren dock betona nodvindig-
heten av, att drendet behandlas skyndsamt, samt att landets olika kommersielln
intressen beredas mojlighet géra sig beaktade under utredningen.

Handelskammaren fir darfor vordsamt anmila sin tillstyrkan till motionen
nr 303.

Orebro den 6 april 1920.
Handelskammaren for Orebro och Vistmanlands ln.

GUSTAF AKERHOLM.
FE. B:son Lilliehiik.

Bilaga 13.

1l Andra kammarens tredje tillfalliga wtskott.

Sedan Andra kammarens tredje tillfalliga utskott anhallit om Ostergit-
lands och Sodermanlands handelskammares yttrande over herr Liibecks motion nr
305, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende en planmissig utveckling av Sveri-
ges sjofartspolik och sjufartsforbindelse har Handelskammaren harmed &ran anfora
foljande:
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Visserligen torde utredningar i hithorande fragor genom enskilda intresse-
gruppers och kommuners forsorg i framtiden komma att goras, och foretag pa
dem grundas, som hittills skett. Men dd utvecklingen av var sjsfartspolitik och
vara sjofartsforbindelser i framtiden sikerligen kommer att krdva den storsta
mﬁ,lme&vetenhet och planmissighet frén landets sida, anser Handelskammaren, 1
likhet med motioniren, att dessa utredningar och foretag ocksd bora bliva plan-
missigt och malmedvetet inriktade, och att for den skull en allsidig och grundlig
utredning av densamma bor snarast mojligt igdngsittas och verkstillas. Han-
delskammaren #r av den meningen, att en sidan utredning icke kan vara av
annat dn storsta gagn for det enskilda eller kommunala initiativet. D4 den emel-
lertid sirskilt med hinsyn till fregans hégst betydande omfattning har liten eller
ringa utsikt att komma till stind pé enskilt initiativ, torde det vara nddvin-
digt, att staten med anlitande av den frimsta sakkunskap pi detta omrdde, som
kan std till buds, later igingsétta och verkstilla densamma.

P4 grund hdrav har Ostergétlands och Sodermanlands Handelskammare
aran tillstyrka herr Liibecks motion nr 305, att riksdagen ville i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam utredning i ett sammanhang av frigan om
en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och dess sjofartsforbindelser
siviil med grannlinderna som med avligsna linder.

Norrkoping den 26 mars 1920.
Ostergotlands och Sodermanlands Handelskammare.

E. F. APPELTOFFT,

vice ordférande.

Albert Eriksson.

Bilaga 14.

Till Andra kammarens tredje tillfdlliga utskott.

D4 utskottet begirt Stockholms Handelskammares utldtande over en av
herr Liibeck i Andra kammaren vickt motion, nr 305, om skrivelse till Kungl.
Maj:t angdende en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och Sveriges
sjofartsforbindelser, fair Handelskammaren i 4rendet anféra fiiﬁ'ande.

Handelskammaren har med stort intresse tagit del av den foreliggande
motionen och de i demsamma framburna synpunkterna och bebjirtar i hig grad
den nitilskan for var handel och sjofart, som forestavat motionens framliggande.
1 likhet med motioniren anser Handelskammaren det synnerligen onskvirt, att
vara sjofartsforbindelser lika vil som handelsforbindelser utstrickas och att vid
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sjofartspolitiken vederborlig hinsyn tages till kommunikationsvisendets utveck-
ling i andra lénder.

Déremot delar Handelskammaren icke motiondrens uppfattning om de limp-
ligaste medlen for vinnande av detta mal. Inom detta omrade liksom inom andra
grenar av niringslivet bor det overldmnas it det enskilda initiativet att omhén-
dertaga utvecklingen och foranstalta de utredningar, som kunna provas limpliga.
De erfarenheter, som sirskilt under de senare dren vunnits frin statens ingri-
pande i niringslivet, #ro icke si gynnsamma, att de mana till efterfoljd. I ett
tall som detta skulle i alla hindelser en kostsam utredning icke kunna astad-
komma den beriknade nyttan, synnerligast som den med all sikerhet skulle draga
s& lang tid, att sjofartens representanter bleve tvungna att taga stéllning till de
foreliggande problemen, redan innan utredningen vore avslutad.

Pi grund av vad sdlunda anforts far Handelskammaren for sin del av-
styrka herr Liibecks motion.

Stockholm den 9 mars 1920.
For Stockholms Handelskammare.

J. W. BROMAN.
H. Rosman.

Bilaga 15.

Till Riksdagens Andra kammares tredje tillfalliga uiskott.

Handelskammaren i Givle bhar anmodats inkomma med yttrande iver en
av herr Litbeck inom Riksdagen vidckt motion om skrivelse till Kungl. Maj:t
angaende en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och sjofartsforbin-
delser. Med anledning hidrav fir Handelskammaren hidrigenom dran aunfora, att
kammaren, som finner den i motionen ifragasatta utredningen énskvird, for sin
del vill tillstyrka hifall till motionen.

Gavle den 18 mars 1920.
For Handelskammaren i (iéivle.

TORD MAGNUSON.

Sven Marin.
L]

Bih. till viksdagens protokoll 1920. 13 saml. 3 avd. 10 hagt.  Nr 10, 4
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Bilaga 16.

Till Andra Lammarens tredje tillfalliga utskott.

Med anledning av Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts anmodan till
Visternorrlands och Jémtlands léns Handelskammare att avgiva yttrande over
herr Liibecks inom Andra kammaren vickta motion nr 305, om skrivelse till
Kungl. Maj:t angdende en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och
sjofartsforbindelser, far Hangelskammaren hirmed i #rendet anfora foljande.

I likhet med motiondren haller Handelskammaren fore, att uppratthillandet
av forefintliga och skapandet av nya svenska transportférbindelser med utlandet,
eller med andra ord en planmissig och mélmedveten sjsfartspolitik, 4r en av de
forsta forutsdttningarna for hévdandet av Sveriges stillning 1 konkurrensen med
andra nationer.

Dé emellertid sporsmilet om riktlinjerna for en dylik sjofartspolitik &r si
vittomfattande och #ger s& intimt samband med en méngfald andra inhemska
intressen, torde en allsidig utredning av denna och hithérande frigor nippeligen
vara mdojlig utan statsmakternas direkta medverkan, d4 dessa allenast till sitt
forfogande dga organ for vissa nodvindiga detaljundersgkningar och specialutred-
ningar. Villkoret for att en dylik utredning skall kunna giva ett tillfyllest-
gorande resultat dr dock, att den dr absolut forutsittningslos, och att utrednings-
kommitterade dro i eminent mening sakkunniga.

Handelskammaren fir darfor for sin del tillstyrka motionens syfte, eller att
riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam ufredning i ett
sammanhang av frigan om en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik
och dess sjofartsforbindelser sivil med grannlinderna som medg avligsna lp i

4dnder.
Sundsvall den 29 mars 1920.
Visternorrlands och Jimtlands lins handelskammare.

GUSTAF KNAUST.

Erik G. Andersson.
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Bilaga 17.

Til Andra kammarens tredje tillfilliga wtskott.

Genom utskottets skrivelse, som hit ingick den 27 sistlidne februari, har
handelskammaren ldmnats tillfille att yttra sig over herr Liibecks t Andra kam-
maren vickta motion nr 305 om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende en plan-
missig utredning av Sveriges sjofartspolitik och sjotartsforbindelser, och fir han-
delskammaren i anledning dérav vordsamt i drendet anfora foljande.

Den av motiondren foreslagna utredningen synes vid ett forsta paseende
synnerligen vil pakallad av de for handen varande omsténdigheterna. Runt kring
Ostersjobdckenet hava uppstitt nya statsbildningar, som med nédviéndighet maste
medfora uppkomsten av nya handelscentra och i foljd ddrav ocksd nya handels-
vigar. PForvisso dr det for staten lika vidl som foér ndringarnas egna mélsmin en
bjudande plikt att till formdn for landets sdvidl kommersiella som industriella
utveckling begagna alla de mdjligheter, som den nya politiska situationen
erbjuder.

! De anvisningar i detta hinseende, vilka herr Liibeck limnar i motiveringen
till sin framstdllning, kunna vil icke betraktas sisom avsedda till direktiv for
den ifragasatta utredningen. Da dessa anvisningar likvdl kunna anses limna
vissa hﬁ%lpunkter for bedomande av utredningens mdojligheter att giva ett posi-
tivt resultat, anser sig handelskammaren bora ingd pa en kort granskning av
desamma.

Uppblomstringen av en svensk handel och en svensk sjofart, som icke #r
inriktad enbart pd tillgodoseende av det egna landets behov, mdste givetvis vara
beroende pa huruvida Sverige kan uppndé ndgon mellanhandsstillning mellan det
vildiga osteuropeiska inlandet och de transmarina linderna. Hitintills har man
nippeligen stdllt mdélet sd higt som till uppndende av en sddan stillning. Man
har ansett det vara tillrickligt — och nog sa sviruppnaeligt — att vinna befri-
else frin beroendet under de stora europeiska handelscentra, frimst Hamburg och
Liondon. Att striva till tdvlan med dessa, har man ansett lonlost.

Motiondren synes dock vilja stdlla en sddan tdvlan i ntsikt. Sjilv har
han icke desto mindre en ganska pessimistisk syn pd Sveriges handelspolitiska lige
1 forhallande till det osteuropeiska inlandet. Kielkanalens mera fullstindiga opp-
nande for internationell trafik och icke minst staden Danzigs avsedda privilegie-
rade stillning synas enligt hans formenande hava lagt Sverige och dess hamn-
stiider vid sidan av handelns allfarvig.

Han anser emellertid #ven denna sidostillning erbjuda vissa mojligheter.
Till deras begagnande forordar han antingen fordjupande av Flintrinnan for
oceantrafik eller ock upparbetande av en svensk djuphamn och kopstad innanfor
Oresundstroskeln.

Det forsta alternativet tyckes han sjilv ej anse ligga inom de rimliga
kostnadernas griénser. Det andra alternativet synes i sin tur vara framsprunget
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ur en ganska egendomlig tankegdng. Sévitt erfarenheten hittills givit vid han-
den, lir vil uppkomsten av ett stort trafik- och handelscentrum vara betingad av
beldgenheten antingen vid slutpunkten av en trafikled, ddr andra befordringssitt
for varornas transport vidtaga, eller ock vid korsningen av tvenne eller flera
trafikleder, diir varorna dirigeras i nya riktningar och samtidigt underga en viss
uppdelning, eventuellt bearbetning. Hur ett lige vid sidan av en trafikled skulle
tillfredsstillande kunna utnyttjas, synes ganska svart att angiva. Allra svérast
synes det vara att utnyttja ett lige omedelbart innanfir ett trafikhinder. Just ett
sddant lige dr det dock, som wmotioniren férordar for den avsedda djuphamnen
innanfor Ostersjotroskeln.

Sasom ett synnerligen viktigt onskemal anger motionidren diérnist »forvér-
vande av okat inflytande & propuktionen av de ravaror, som vi behdva importeras,
samt »4 andra sidan upparbetande, mojligen i samband diérmed, av intimare sam-
verkan mellan de nordiska lindernas handels- och transportféretags. Har #&r mo-
tiondren tvivelsutan inne pa ett lika riktigt som betydelsefullt spar. Men ar-
betet harfor miste anses tillhora den enskilda foretagsamheten. Staten kan
och boér, nér tiden 4r mogen, trida stédjande emellan, men staten kan varken
genom utredningar eller anslag komma ndgon vart, forrin det enskilda initiativet
vaknat och gjort sitt. Den vig, som skall betridas, har Danmark visat. Dir
har enskild foretagsamhet skapat storartade mgjligheter for inflytande 6ver den
behovliga rivarutillférseln genom anlidggning av faktorier och plantager inom
kolonialmakternas ostasiatiska omrdden, med resultat att damska fartyg knappast
numera #ro utsatta for samma oligenhet som de svenska, att behiova ga til{)baka
till hemlandet pi& nistan tomma kolar. Kunde svensk foretagsamhet vickas att
folja det danska foredomet, vore det synnerligen lyckligt, men en statlig utred-
ning ger svérligen den vickande knuffen.

I korthet anbefaller motioniren vidare 6kning av rederilanefonden samt
klargorande av vad utveckling av Sveriges kanal- och jérnvigsforbindelser kriver.
Badadera dessa onskemél krdva nippeligen nigon utredning 6ver det arbete dir-
utinnan, som redan forut pakallats.

Den exemplifiering av problemet, som motiondren limnat, ingiver silunda
enligt handelskammarens formenande foga forhoppningar om nigot storre positivt
resultat av en statlig utredning i den angivna frigan. Med hinsyn till dennas
stora betydelse och de anvisningar, som en utredning méjligen kan giva, har
handelskammaren emellertid ingen anledning att avstyrka det av motiondren
gjorda yrkandet.

Luled den 26 mars 1920.

Norrbottens och Viisterbottens lins handelskammare.
LEO NORDLANDER.

Heym. Fernlund.
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Bilaga 18.

Till viksdagens andra kammares tredje Lillfilliga utshott.

Med anledning av dirom framstilld begiran har Kungl. Maj:t anbefallt
Kungl. Kommerskollegium att avgiva och till riksdagens andra kammares tredje
tillfalliga utskott overlaimna utlatande rorande eu inom andra kammaren vickt
motion (nr 305) om skrivelse till Kungl. Maj:t med anhallan om skyndsam ut-
redning i ett sammanhang av frigan om en planmissig utveckling av Sveriges
sjofartspolitik och dess sjofartsforbindelser sivil med grannlinderna som med av-
ligsna linder.

Till svar hird far kollegium #ran anfora foljande.

Kollegium torde i detta samband icke hava att ingd i ett bedomande av
och #n mindre att taga standpunkt i de olika samfirdselfragor, som i motionen
berdrts, utan anser sig bora endast mera principiellt yttra sig om den stdllning
staten enligt kollegii mening bor i allminhet intaga i friga om frimjandet av
" véra sjofartsforbindelser samt om den ifrigasatta ntredningen och dennas even-
tuella omfattning.

Av intresse dr hirvid att bringa i erinran den stillning statsmakterna in-
togo, di frigan om riktlinjer for var sjofartspolitik senast var foremél for en
wera allsidig provning. Uppslaget till fragans dryftande utgick dé nirmast fran
1898 4rs handels- och sjotartskommitté, vilken hade till uppdrag, bland annat,
att avgiva forslag om &tgirder till frimjande av Sveriges direkta utrikes handel,
sirskilt pa4 avligsna linder. Med beaktande ay det nira samband, som denna
del av kommitténs uppdrag dgde med fragan om sjofartsniringens utveckling, fore-
slog kommittén atskilliga atgirder, vilka hade det dubbla syftet att gagna var
handel och sjofart. Dessa forslag foranledde dock i regel 1cke till omedelbara
atgiirder i den riktning kommittén avsag. Salunda ledde ej heller till direkt pa-
toljd fran statsmakternas sida kommitténs forslag om anvisande av statsbidrag
{sr astadkommande av regelbundna Aangfartygsiorbindelser mellan Sverige och
transatlantiska lander, darvid dock #@r att mirka, att kommitténs forslag ej inne-
fattade ett bestimt utformat program for frigans losning. Det kan ej rada nagot
tvivel om, att vad som da var hestimmande for statsmakternas hallning var frimst
den principiella uppfattningen, att det i forsta hand borde tillhora det enskilda
initiativet att omhindertaga planliggningen av sddana forbindelser samt i man av
hehov soka utverka understmf frén statens sida for déndamalet.

Statsmakternas antydda hallning motiverades dven redan dirav, att det
ansdgs ovisst, huruvida produktionsformégan hos var exportindustri @nnu hunnit
viiza sig nog stark att ekonomiskt uppbira dylika reguljira forbindelser. Det
drojde emellertid ej linge, innan nivecklingen tog ett s& gynnsamt forlopp, att
tiden befanns mogen for ett enskilt initiativ. Redan ar 1904 begiirde nimligen
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ett visst rederi statsbidrag for uppritthillande av regelbunden dngfartygsforbin-
delse’ mellan Sverige och La Platalinderna. Statsmakterna stillde sig vilvilliga
mot det planerade foretaget och riksdagen beviljade sdsom subvention for #nda-
mélet ett avsevirt belopp. Hérmed var inledningen gjord till den snabba och i
hog grad gynnsamma utveckling av vira sjofartsforbindelser med transoceana
linder, som vi under de nirmast foljande aren fingo bevittna. I rask foljd eta-
blerades med kraftigt bistind fran statens sida nya linjer till olika frimmande
linder. Denna framgangsrika utveckling skedde i naturligt samband och i jim-
bredd med den livliga uppblomstringen av var exportindustri och gynnades jim-
vil av goda konjunkturer for rederirorelsen. Det drgjde ej heller synnerligen
linge, innan de olika linjeférbindelserna vunnit den ekonomiska stadga och biir-
kraft, att de kunde bestd wutan direkt statshjilp. I ndgra fall ansago redarne
till och med forenligt med sin fordel att avsiga sig redan heviljade subven-
tioner.

Den utveckling av vara reguljira sjofartsforbindelser, som den nyss an-
givna perioden foreter och vilken dnnu kan sigas fortgd, sedan densamma dock
under krigsdrens vanskligheter lidit visst avbrick i fraga om linjernas uppehal-
lande, maste anses vara frukten av en sund och riktig sjofartspolitik. De enskil-
des initiativ och féretagsamhet hava dédrvid uppenbarligen varit den frimsta,
drivande kraften. Sikerligen hade dock dessa initiativ uteblivit eller blivit re-
sultatlosa, om ej hos statsmakterna den uppfattningen vunnit insteg, att goda
sjotartsforbindelser med andra linder utgora en sa viktig faktor for utvecklingen
av landets niringsliv, att desamma fortjina statsmakternas kraftiga stod. Kor-
utom genom direkt subventionering av den reguljdra, transoceana sjofarten har
staten dven pd atskilliga andra sitt bidragit till den gynnsamma utvecklingen av
var sjofart 1 allmidnhet. Dirvid bor sirskilt erinras om statens tillhandahallande
av rederilan. Dessa lan hava utan allt tvivel gjort en effektiv insats i1 utveck-
lingsarbetet. '

Ett gemensamt drag for de silunda och i dvrigt vidtagna atgiirderna har
emellertid varit, att de icke satts i verket sdsom led i en enhetlig, p4 forhand
utstakad plan 16r olika forbindelsers ordnande. Fastmera hava de i stort sett
vidtagits antingen for befrémjande av utvecklingen i dess helhet eller mera spon-
tant for stodjande av det ena eller andra rederiféretaget, vilkets framlagda planer
med hdnsyn till deras betydelse for det allmiénna och utsikter till framgéing synts
vara fortjinta av understod.

Motiondren synes med sin hemstillan om utredning édsyfta att i friga om
vir allménna sjofartspolitik fa till stdnd ett omfattande program, avseende ej
blott den nirmaste tigen utan dven en tid framédt. Betraktar man saken frin
overvigande teoretisk standpunkt, synes astadkommande av ett dylikt program
erbjuda beaktansvirda fordelar for befordrande av planmissighet och konsekvens.
Vid en ni#rmare granskning torde man dock finna, att ett sidant tillvigagéngs-
séitt ndppeligen, dtminstone for ndrvarande, ar praktiskt #gnat att leda till malet.
Den ifragavarande utredningen skulle mahinda utmynna i ett fullstindigt ut-
format program for, bland annat, anordnande av nya sjoéviga forbindelser till
frimmande linder. Utgir man nu fran att statsmakterna skulle, helt eller del-
vis, vilja forverkliga detta program, kan man utan vidare forutse, att stora sva-
righeter skola mota vid realiserandet av de olika programpunkterna. Sedan stats-
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makterna givit sin anslutning at en viss, i programmet ingdende forbindelseled,
giller det d& forst, si framt ej staten sjilv skall upptrida som foretagare, att
finna nigon enskild redare, som ar hdgad och skickad att mot atnjutande av den
subvention, staten md erbjuda, ataga sig ledens uppehallande och den dérmed for-
enade risk. Viljer man sdlunda den formen, att initiativet utgdr fran staten,
méste staten sikerligen vara beredd att iklida sig ett s vittgdende ekonomiskt
ansvar, att riskerna for redaren visentligen bortelimineras. Tillvigagingssittet
ifriga forutsitter, for att ej statens uppoffringar skola bliva bortkastade, en sorg-
fillig understkning pa forhand fran statens sida av en mingd inverkande, svar-
bedomda faktorer sisom — forutom givetvis ett riktigt uppskattande av omfatt-
ningen av statsintresset — forbindelselinjens ekonomiska forutsittningar och dess
rintabilitet, vidr exportindustris lige, konjunkturerna pa virldsmarknaden, kom-
munikationsviisendets utveckling i andra ldnder, redarens kompetens och resurser
att driva foretaget med flera omstindigheter. Det ligger i oppen dag, att en
sidan undersskning mdste bliva vansklig.

Man kan ock befara att, om staten &tager sig det ansvar, som alltid dligger
en initiativtagare, det skall bliva forenat med svarighet for den sisom sadan och
uppdragsgivare att gent emot kontrahenten-redaren uppriitthilla de en ging fast-
stillda subventionsvillkoren. Redan den erfarenhet, som dr att himta frin fore-
gaende tid, dd enskilde pd deras egen begiiran beviljades subventioner, ar egnad
att a4t dessa farhigor giva okad styrka. Har en viss linje pd statens foranstal-
tande kommit till stdnd, kan ock litteligen intraffa, att pad grund av ogynnsamma
konjukturer, bristfillig ledning m. m. ekonomiska svarigheter intriffa och att
krav pd ytterligare tillskott frdn staten d4 skola uppsta. For att ej foretagets
bestand skall #ventyras samt frukterna av redan gjorda uppoffringar och an-
stringningar gd om intet, torde sddana krav ofta ej kunna avvisas. .

Kollegium har ej heller forbisett, att redan sjilva utarbetandet av det av
motioniren asyftade fullstiindiga programmet for var allm#nna sjofartspolitik
bliver forenat med synnerligen stora, for att ej sdga otverstigliga praktiska sva-
righeter. Harvid bor ock tagas hdnsyn till det nu rddande osikerhetstillstdndet
till foljd av det allménna virldsliget, vilken faktor, atminstone fér nirvarande,
méste ytterligare avsevirt forsvara uppdragandet pd forhand av fullsténdiga rikt-
linjer for den ifragasatta sjofartspolitiken.

Kollegium kan av nu angivna skil ej ansluta sig till yrkandet om en ut-
redning med den omfattning och det vittgdende syfte, motionen avser. En sidan
utredning skulle enligt kollegii mening bliva férenad med stora kostnader utan
motsvarande nytta.

Hirmed har kollegium ingalunda velat i ndgon méan forringa betydelsen
av de onskemil, motiondren framfért och det beaktansvirda i manga av de syn-
punkter han gjort gillande. Kollegium kan silunda odelat ansluta sig till och
uttala sitt erkénnande av motionens allminna syfte, nimligen frimjandet av vér
handel och sjofart. Man kan vaga hoppas, att utvecklingen av var redan med
framging bedrivna sjofartsrorelse skall #ven framgent fortgd i den gynnsamma
riktning, motionidren tinkt sig.

Jen framtida utvecklingen anser kolleginm bora, i stort sett, ske med
andra utgangspunkter &n motionen avser. Kollegium hyser salunda den principi-
ella uppfattningen, att sjofartsforbindelserna pd skilda hall bora organisEt fram-
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vixa genom det enskilda initiativet ur de rddande behoven, sidana desamma
komma till uttryck i nédringslivet och konjunkturerna. Den enskilda foretag-
samheten och ej staten bér som regel hava den ledande rolen, di eljest litt fara
uppstar for en pd konstlad viig framkallad, foga birkraftig utveckling. Riktig-
heten av denna uppfattning synes kollegium bekriftad av erfarenheten fran den
senare tiden. Under denna har nimligen inom vért lands rederirdrelse framtratt
atskilliga energiska, framsynta och malmedvetna redare, vilka med uppenbar
framgang planlagt och lett sina respektive foretag, sd att dessa ndtt en solid om-
fattning och blivit av stor betydelse for véirt lands nédringsliv. Man kan darfor
med bista tillforsikt forvinta, att svenska redare #dven i fortsittningen skola vara
i stdnd att sjilva omhinderhava utvecklingen och efter sunda grundsatser fora
vir sjofartsniring vidare framat pa skilda vigar. Det kan ej motsigas, att deras
under lingvarig, praktisk verksamhet forvirvade erfarenheter och fackkunskap
samt deras goda forbindelser gira dem bast skickade att folja utvecklingen och
konjunkturerna samt att bedoma de ekonomiska mojligheterna och den limpliga
tidpunkten for planldggningen av nya foretag. For statens organ lérer ej utan
vidare vara mojligt att for varje fall skapa sig stort mera &n en uppfattning om
liget 1 allménhet.

Ehuru kollegium anser sina ovan gjorda principiella uttalanden dga gil-
tighet éver huvud taget och sarskilt for de transoceana linderna, héller kolle-
gium dock fore, att statens direkta ingripande for skapande av nya sjofartsfor-
hindelser under vissa forhallanden dr beridttigat. Kollegium avser hirmed ord-
nandet av de reguljira forbindelserna med vara ndrmaste grannlinder jimte Eng-
land. Staten kan i friga om dessa ldnder hava si stort direkt och patagligt
gagn av att astadkomma goda, reguljira trafikforbindelser for befordrande for
landets rdkning av gods, passagerare och post eller fér underlittande av transito-
trafik, att ett direkt ingripande och initiativ frdn statens sida kan vara vil mo-
tiverat. Ett viktigt rum bland dessa trafikfragor intager ordnandet av forbindel-
serna med Finland och Ryssland dvensom med de sdder om Finska viken beligna
linderna. Ett ar 1911 avgivet torslag betrdffande férbindelsen med Ryssland har
pa grund av de svidvande forhallandena hittills icke ansetts laimpligen béra slut-
ligt provas. Aven frigan om sjofartsforbindelserna med Finland har framforts
av vederborande myndigheter och torde utsikter forefinnas, att en sirskild under-
sokning hdrom skall inom en niérmare framtid komma till stand.

%et i motionen jamvil berdrda, frin svenskt hall utgangna initiativet om
anordnande av dngfirjeférbindelse med England har ej heller dnnu, tydligen ock
pd grund av det ovissa ldget, foranlett ett definitivt stéllningstagande i saken.

Kollegium delar till fullo motiondrens uppfattning, att storsta uppmirk-
samhet bor dgnas sdvidl it nyss herorda fragor som ock 4t de manga nya problem
och trafiksporsm4l i ovrigt, vilka till f6ljd av den senare tidens omvalvningar i
nirbeligna lander eller eljest trithga sig fram. Det ligger utan tvivel i statens
intresse och makt att medverka till en viss planméssighet vid losningen av
des(rjisa. olika frdgor, vilka onekligen i mangt och mycket aga samband med var-
andra.

En till dstadkommande av reguljira forbindelser med dessa nirbeligna
linder begriansad, vid ldmplig tidpunkt foretagen utredning anser salunda dven
kollegium tillradlig och onskvird i den utstrickning, behovet och forhallan.
dena kriva.
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Om ock planliggningen av vara forbindelser i 6vrigt med frimmande lLin-
der bor overlimnas at den enskilda foretagsamheten, utesluter detta emellertid
givetvis icke, att ej staten bade kan och bor direkt och indirekt i limpliga
former ifraga om dessa stidja det enskilda initintivet. Kolleginm anser tvirtom
i hiog grad nodvindigt, att staten hidrvid i erforderlig utstrickning gir till mites
— forntom med direkta anslag, i den man sd privas nidigt — idven pd andra
sitt. Om de olika medlen och utviigarna hirtor vill kollegium i det filjande
limna nagra korta antydningar.

Sasom redan erinrats har den svenska sjiofarten under de senaste 15 aren
tagit ett stort steg framat, sirskilt ifraga om forbindelserna med frimmande
viirldsdelar. Under de #ndrade forhallanden pa sjofartens omrade, som astad-
kommits genom virldskriget, giller det att vidare behilla och utveckla dessa for-
bindelser. Svarigheter harvid kunna vara att befara till foljd av den hirda kon-
kurrens pa virldsfraktmarknaden, som utan tvivel dr att vinta frdn Gverligsna
frimmande handelsflottor och darvid ej minst frdn vissa nyskapade eller kon-
kurrenskraftigare handelsmariner. Dessa och andra omstindigheter synas kunna
litt fd en sddan utveckling, att de motivera en utredning, i vad man och pa vad
sitt statsmakterna bora limna sjofartsniringen och sirskilt den utrikes sjofarten
erforderligt stod och skydd.

Kollegium skall foér sin del med storsta uppmiérksamhet folja utvecklingen
hdrutinnan och framligga de forslag, vartill omstindigheterna kunna féranleda.

Kollegium erinrar vidare om den betydelse, som en vil avvigd sjolag-
stiftning har for sjofarten. Denna fraga #r emellertid for nérvarande foremal
for utredning genom dirfor tillsatta beredningar. Jamvil framtrider vikten av
en rittvis och riktig skattepolitik gent emot sjofarten. I samband med palig-
gande av den si kallade tonnageskatten har kollegium pi sin tid haft sdrskilt
ullfille att hdvda sin uppfattning 1 denna fraga. 1 nira samband hirmed sta
de olagenheter, som vallas sjofartsniringen av de manga nu utgaende sjofartsum-
gilderna. Bland dessa hava statskontoret och kommerskollegium i underdénigt
utlatande den 13 mars 1920 foreslagit avskaffandet av lastpenningar. Som foljd
av fran olika hall framstdllda yrkanden om bestdmmande av en rittvisare och
enhetligare grund for uttagandet av vissa allmiénna sjofartsavgifter har kolle-
gium 1tor sin del for avsikt att hos Kungl. Maj:t foresid avigabringande av en
utredning om detta sporsmal. Anskaffandet av konkurrenskraftigt tonnage for
handelstlottan synes kollegium vial fortjana ytterligare stod frén statens sida.
Iror befrimjande av detta syfte har rederilanefonden utan tvivel utivat ett gagn,
som icke bor underskattas. Pa grund av fondens otillricklighet har kollegium
forordat en okning av denna fond, men har forslag om en sadan 6kning icke dnnu
blivit framlagt. Foér underlittande av vintertrafiken utmed Norrlandskusten och
pa de norrlandska hamnarna har en av Kungl. Maj:t tillsatt kommitté den 28
maj 1919 framlagt forslag om vissa atgirder, frimst anskaffande av en havsis-
brytare. IKj heller dessa forslag hava #@nnu lett till onskvird pafoljd. Slut-
ligen vill kollegium framhalla vikten av att de svenska sjofartsintressena i ut-
landet vil tillgodoses genom avslutande av handels- och sjifartstraktater med frim-
mande makter. Aven denna friga #ir emellertid foremal for utredning av en av
Kungl. Maj:t tillsatt kommitté.
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I detta &4rendes behandling hava deltagit, forutom undertecknade, tjinst-
forrdttande kommerserddet, sekreteraren Carlsson och adjungerade ledamoten
Lindblad.

Stockholm den 14 april 1920.

K. A. FRYXEILL.
Per G. Friberg.

C. E. Landberg.
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