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Nr 238.
Ankom till riksdagens kansli den 11 juni 1920 kl. 9 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
ldneunderstod dt Ostkustbanans aktiebolag jiamte i dmnet

vdckta motioner. g
(4:de avd.)

Uti en till riksdagen den 7 maj 1920 avliten, till statsutskottet for
forberedande behandling hénvisad proposition, nr 426, har Kungl. Maj:t,
under &beropande av propositionen bifogat utdrag av statsradsprotokoilet
over civilirenden fér samma dag, foreslagit riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag, som jimlikt beslut av
1913 och 1915 &rs riksdagar under vissa ndrmare angivna villkor be-
viljats ett lineunderstsd av 3,000,000 kronor, m4, under villkor i huvud-
saklig Overensstimmelse med vad i statsradsprotokollet angives, utéver
ifrigavarande understéd &tnjuta ytterligare ett lineunderstsd av likaledes
3,000,000 kronor eller silunda tillhopa 6,000,000 kronor;

dels ock, vid bifall hartill, for ifrigavarande éindamal for ar 1921
under utgifter for kapitalokning anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000
kronor, att utgd av linemedel, Avensom besluta, att de i forslaget till
riksstat for ar 1921 bland inkomsterna under rubriken »I. Fast uppla-
ning» upptagna linemedel skola hdjas med sistnimnda belopp, 3,000,000
kronor.

Betriiffande utredningen i #rendet far utskottet hinvisa till dberopade
statsradsprotokollet.

I sammanhang med férevarande proposition har utskottet till De-
handling férebaft
dels en inom riksdagens forsta kammare av herr N. S. Norling
viickt motion (nr 310), dari hemstillts, att riksdagen métte dels bifalla
vad Kungl. Majit i proposition nr 426 féreslagit med avsecnde & be-
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loppet av det laneunderstéd, som under ar 1921 skall tillhandahéllas
Ostkustbanans aktiebolag; dels dirutéver bevilja Ostkustbanans aktie-
bolag ett lan & det belopp, av bolaget beriknat till 4,000,000 kronor,
vilket utéver nyss nimnda redan under 4r 1921 disponibla laneunderstod
4 sammanlagt 6,000,000 kronor samt bolagets till 20,000,000 kronor
uppbringade egna kapital jimte en bankkredit & 21,000,000 kronor,
enligt av Kungl. Maj:t godkiind kostnadsberiikning, erfordras fér byggan-
det av jirnvig frin Givle till Harnésand; dels ock bestimma, att hela
laneunderstédet beviljas pa i huvudsak de villkor Ostkustbanans aktic-
bolag angivit i sin skrivelse till Kungl. Maj:t av den 15 juli 1919, dock
med den #ndringen, att den del av lédneunderstodet, som &verstiger
6,000,000 kronor, icke ma till bolaget utanordnas fére den 1 januari
1922,

dels ock tva likalydande motioner, vickta den ena inom riksdagens
forsta kammare (nr 311) av herr S. H. Kvarnzelius m. fl. och den andra
inom andra kammaren (nr 456) av herr A. Lindman m. fl., dédri hem-
stillts, att riksdagen matte for byggande av bandelarna Hérnésand—
Sundsvall, Sundsvall—Hudiksvall och Hudiksvall—Séderhamn av Ostkust-
banan bevilja Ostkustbanans aktiebolag tre sirskilda lin & respektive
6,000,000 kronor, 5,000,000 kronor och 4,000,000 kronor pa de villkor,
som hir ovan angivits.

I fraga om de skil motiondrerna anfort till stéd for sina framstill-
ningar fir utskottet hénvisa till motionerna.

Genom resolution den 12 augusti 1903 beviljade Kungl. Maj:t kon-
cession 4 jarnvag av 1,435 meters sparvidd frin Givle 6ver Séderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall till Harnésand (den s. k. Ostkustbanan). Efter
det nimnda koncession sedermera dvergatt till Ostkustbanans aktiebolag,
beviljades bolaget vid 1913 &rs riksdag under vissa villkor ett line-
understéod av 8,000,000 kronor for banforetagets utférande. Néimnda
villkor hava sedermera vid 1915 ars riksdag i vissa avseenden andrats.

Med anledning av en utav Ostkustbanans aktiebolag gjord ansok-
ning om statslan fér utférande av ifrdgavarande jérnvigsanliggning
foreslog Kungl. Maj:it 1 en till 1913 ars riksdag avliten proposition,
nr 114, riksdagen att under vissa nidrmare angivna villkor bevilja bolaget
ett laneunderstod av 3,000,000 kronor. Denna Kungl. Maj:ts framstall-
ning blev ocksi av riksdagen bifallen (skrivelse nr 127).

I det kostnadsforslag, som #tfsljde denna bolagets ansékning om
statslin, beriknades byggnadskostnaden fér banan till 24,260,000 kronor.
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I den uppgjorda finansplanen ansiég man sig emellertid bora rikna med
en anliggningskostnad av i runt tal 26,000,000 kronor.

Av omférmilda belopp rete-t kronor 26,000,000
beriknades bolaget vid tiden for
arbetets paborjande disponera
ett eget kapital om. . . kronor 10,000,000
Vidare hade ledande bankinstitut
i landet stillt i utsikt for bo-
laget att erhalla ett obligations-
lAn & » 13,000,000
Aterstoden av anldggningskost-
naden beriknades kunna tickas
av ovannidmnda ldneunderstod & » 3,000,000 26,000,000

Sasom villkor for &tnjutande av ifrdgavarande lan stadgades vid
1913 ars riksdag bland annat, att bolaget skulle vara skyldigt hos Kungl.
Maj:t styrka, att det genom aktieteckning eller uppléaning, som av Kungl.
Maj:t godkiindes, forfogade over ett kapital, som jimte statslinet vore
fullt tillrdckligt till jirnvigsanliggningens utféorande pa sitt arbetsplan
och kostnadsforslag innehélle, att ldneunderstodet finge lyftas pa sdtt och &
tider, som Kungl. Maj:it bestimde, dock med iakttagande dérav, att &
statslinet ej nigot finge lyftas, forr in antingen bandelen Hérnésand—
Séderhamn eller bandelarna Hirnésand—Sundsvall och Séderhamn—
Givle oppnats for allmin trafik, for vilket fall intill 1,500,000 kronor
finge erhallas, medan ddremot &terstiende 1,500,000 kronor finge lyftas
forst sedan i vederborlig ordning tillstdind meddelats till hela banans 6pp-
nande for allmin trafik; samt att jirnvigsanliggningen med alla dartill
hiorande byggnader och materiel dvensom all bolagets dvriga egendom
skulle utgora sikerhet for den av staten limnade forstrickning och
staten till sdkerhet for sin fordrans utbekommande erhilla inteckning
med formansritt nist efter inteckningar & tillhopa hégst 13,000,000
kronor, med férbehdll tillika att, i den man avbetalning & sistnimnda
inteckningar skedde, den for avbetalade beloppet gillande forménsritten
skulle tillkomma motsvarande belopp av statens fordran, varom jamvil
avtal skulle av bolaget triffas med innehavarna av nimnda inteckningar.

Enligt berérda villkor skulle alltsi statens sikerhet fér lanet utgoras
av inteckningar med lige mellan 50 och 61,56 procent av kostnaden.
Det ma i detta sammanbang crinras, att, enligt de for lin ur allménna
jirnviigslinefonden gillande villkor, dylika lin kunna meddelas till hogst
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hilften av anliggningskostnaden efter det faststillda kostnadsforslaget,
dirvid till sikerhet for linet skall limnas forsta inteckning i jirnvigs-
anliggoningen. Hirjamte krdves, att vederborande bolag styrker sig for-
foga over kapital, sum jimte statslinet &r fullt tillrdckligt till anligoning-
ens utforande, varav minst sd stor del, som motsvarar hilften av den
beriknade anliggningskostnaden, bér utgéras av inbetalt eller tecknat
aktiebelopp eller eljest utan 4terbetalningsskyldighet lamnat tillskott till
jarnvigsanliggningens utférande.

I en till 1915 4rs riksdag avliten proposition (nr 58) framlade
Kungl. Maj:t forslag om vissa éndringar i de for ifrigavarande lin stad-
gade villkoren. Banbyggnaden hade for det divarande icke kunnat pi-
borjas, huvudsakligen av den anledningen, att banbolaget pi grund av
det da rédande ekonomiska liget icke kunnat anskaffa det belopp, som
— utdver bolagets eget kapital och statslanet — erfordrades for fyllande
av den i de ursprungliga villkoren fér statslanets erhallande uppstillda
betingelsen, att bolaget skulle forfoga over tillrickligt kapital for an-
liggningens utférande. Kungl. Maj:ts forslag avsig att 6ppna mojlighet
att inom den nérmaste tiden igdngsiitta banbyggnaden for att till mot-
verkande av den d& efter virldskrigets utbrott inom vissa arbetsgrenar
hotande arbetslésheten nya arbetstillfillen skulle beredas; och skulle
enligh samma forslag bolaget, for att kunna erhalla statslinet, vara
skyldigt styrka, att det forfogade 6ver ett aktiekapital av minst 10,000,000
kronor, medan fordran pa fullt tillrickligt byggnadskapital skulle efter-
givas. Vissa dndringar ifrigasattes jamvil 1 avseende & forutsittningarna for
statsldnets utbetalande. Dessa nya bestammelser gingo huvudsakligen ut pa
att tillférsdkra staten, att bandelen Hirnésand —Sundsvall under alla for-
hillanden skulle komma att firdigstiillas med bolagets medel och statslanet.

Riksdagen, som med hinsyn till arbetsmarknadens lige och sirskilt
arbetslosheten inom olika grenar av byggnadsverksamheten fann starka
skil tala for ostkustbanebyggets igéngsittande snarast mojligt, ansig
sig emellertid icke kunna antaga Kungl. Maj:ts forslag oférindrat. En-
ligt riksdagens mening borde bolaget visserligen beredas tillfille att pa-
bérja jirnvigsanliggningen redan innan den upplaning av enskilda, som
erfordrades for byggnadskapitalets uppbringande till fullt belopp, blivit
sikerstilld, men dédremot holl riksdagen fére, att statslanet ej borde
utbetalas, forr &n avtal triffats med vederbsrande enskilda lingivare om
nimnda kredit. Endast genom uppstillande av ett dylikt villkor syntes
storsta mojliga garanti kunna vinnas, att staten icke skulle komma i
det lige, att den sjilv méste fullborda banbyggnaden, direst den ej
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kunde av bolaget fardigstillas. Riksdagen, som med hinsyn till det
silunda ifrigasatta villkoret icke fann sirskilda bestimmelser till tryg-
gande av fardigstdllandet av bandelen Harnésand-—Sundsvall medelst
bolagets egna tillgdngar och statslinet oeftergivligen nédvindiga, beto-
nade emellertid lampligheten av att arbetena & évriga delar av anligg-
ningen allenast bedreves i viss mindre omfattning, till dess avtal om
den erforderliga enskilda krediten triffats. For att, yttrade riksdagen,
e] bestindet av de anliggningar vid ovriga delar av banbyggnaden,
vilka foretoges med bolagets egna medel, skulle dventyras dirigenom,
att nadgon tid kunde forflyta till dess banans finansiering blivit siker-
stalld, ansig riksdagen bolaget icke bora dessférinnan bedriva andra
arbeten & sistberérda delar av bananliggningen &n sddana, som kravde
jamférelsevis lang tid for utférandet och dessutom vore av beskaffenhet
att icke taga avsevird skada under ett mojligen intriffande uppehall i
byggnadsarbetet.

P& grund av den kostnadsékning, som numera intraffat i fraga om
savil materiel som arbete, har bolaget latit uppgéra en ny kostnads-
berdkning, vilken slutar 4 en summa av 51,000,000 kronor. For er-
hillande av denna kostnadssumma har bolaget tinkt sig, att

bolagets eget kapital skulle uppbnngas till .. ... kronor 20,000,000: —,
banklén anskaffas till B » 21,000,000: —
samt statsldn begiras till .. . . . » 10, ,000, 000

Summa kronor 51,000,000: —

I anslutning héartill har bolaget i underdanig skrivelse den 15 ]uh
1919 gjort framstéllning hos Kungl. Maj:t om avlatande av proposition
till riksdagen om beviljande at bolaget av ett lan 4 det belopp, av bo-
laget berdaknat till 10,000,000 kronor, vilket utéver bolagets till 20,000,000
kronor uppbringade egna kapital jimte en bankkredit & 21,000, 000 kro-
nor enligt av Kungl Maj:t godkiind kostnadsberakning erfordras for
byggande av jirnvig frin Gévle till Himosand, pi enahanda villkor,
som angivas i riksdagens skrivelse den 11 maj 1915 nr 87; dock med
vissa i den underdaniga framstéillningen nirmare angivna modifikationer.

Den av bolaget beriknade kostnadssumman, 51,000,000 kronor,
har enligt av Kungl. Maj:t infordrade yttranden godtagits av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, varemot jarnviigsstyrelsen ansett kostnadsfor-
slagets slutsumma béra héjas till 55,600,000 kronor. '

Om denna senare summa ligges till grund for finansplanen, skulle
enligt bolagets férberorda ansokan statslinet komma att uppga il

Bolagets
framstdllning
ar 1919,
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14,600,000 kronor, under det att bolagets eget kapital och det pardk-
nade banklinet skulle fortfarande ingd 1 finansplanen med ett samman-
lagt belopp av 41,000,000 kronor.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker 1 sitt yttrande i huvud-
sak bolagets ansckan. Jarnvigsstyrelsen avstyrker déremot densamma,
men uttalar déirjamte den meningen, att om statsmakterna likvil anse
sig boéra bevilja statsldnet ifraga, bor som forutsittning krivas, att god-
tagbart anbud om ritt for staten att inlésa Uppsala—Givle jarnvag
samt villkoren harfér forebringas.

Med anledning hérav har pd framstillning frin Ostkustbanans
aktiebolag anbud om dylik inlésen avgivits av Uppsala—Givle jirn-
viagsaktiebolag, varjimte aktieigare i jirnviigsbolaget, som tillsammans
representera 42,100 av bolagets 50,000 aktier, erbjudit sig att overlata
sina aktier till staten mot ett pris av 220 kronor per styck.

I ett den 1 maj 1920 avgivet utlitande har 1918 ars jarnvags-
kommitté avstyrkt antagandet av foérenimnda inlésensanbud men till-
styrkt inkép pa angivna villkor av de hembjudna aktierna. Frin detta
kommitténs beslut hava dock vissa avvikande meningar anforts.

Kungl. Maj:t har nu, sisom ovan némnts, till riksdagen avlitit pro-
position angdende ett lianeunderstéod till Ostkustbanans aktiebolag &
6,000,000 kronor.

Enligt det till propositionen fogade utdraget ur statsradsprotokollet
anforde statsradet och chefen for kungl. civildepartementet vid drendets
behandling bland annat,

att kostnadssumman f{6r hela banan med hansyn till vad myndig-
heterna anfort ej torde béra sittas till lagre belopp dn till narmare
56,000,000 kronor,

att med hinsyn till ridande forhallanden & linemarknaden och det
statsfinansiella ldget det vore dgnat att vicka allvarliga betidnkligheter
att till banforetaget bevilja ett sd stort lin, som det ifragavarande &
14,600,000 kronor,

att det 6kade lanebidraget till Ostkustbanan ej kan anses motiverat
enbart av méjligheten att forvirva Uppsala—Givle jarnvidg pa erbjudna
villkor, '

att under ridande ekonomiska situation beviljande fér banféretaget
av det hogst betydande linebelopp, som skulle erfordras for foéretagets
sakerstdllande i dess helhet, icke kan férordas, men att harav ingalunda
foljer, att tanken pd Ostkustbanans fullbordande skulle uppgivas,

att behovet av bananliggningen redan blivit av statsmakterna er-
kind och att det givetvis alltjimt maste framstd som ett 6nskemdl, att
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hela bananliggningen i sinom tid kommer till stdnd, 4vensom att sidana
forfoganden med statens bistdnd triffas, att arbetena & banan ej 1 av-
vaktan pd gynnsammare ekonomiska forhallanden behova i sin helhet
nedliggas, 1 synnerhet som arbetena paborjades under kristiden #ven
for att stodja statsmakterna i deras strivanden att motverka den di ri-
dande arbetslosheten.

Under angivna forhallanden ifrigasitter departementschefen, om ej
staten nu borde inrikta sig pé att stodja fullbordandet av allenast viss
del av bananliggningen.

Hérefter anfor departementschefen f6ljande:

»Arbetena & Ostkustbanan hava hittills bedrivits samtidigt & olika
linjer. Ett fullféljande av en sidan byggnadsplan medfér, &ven om den
1 foérevarande fall tager sikte pd att f3 vissa delar av banan firdiga nigot
fore de 6vriga eller banan i dess helhet, att under storsta delen av bygg-
nadstiden ej nagon del av byggnadskapitalet blir inkomstgivande, liksom
ej heller nigon del av banans stora trafikomride snabbt kommer i 4t-
njutande av de fordelar, som med banan avses.

Fér en banbyggnad av ifrdgavarande lingd och med hirav fsljande
linga byggnadstid maste i vanliga fall en dylik byggnadsplan vara
oekonomisk. Aven betriffande Ostkustbanan kan ifrigasittas, om ej rinte-
kostnaderna vid banans bvggande kunna i visentlig grad nedbringas,
om byggnaden koncentreras pi i forsta rummet bandelar, som till féljd
av trafikomridets beskaffenhet fa beriiknas erhilla den storsta trafiken
och som f6ljd hérav jaimvil de storsta trafikinkomsterna.

Vid en #ndring av byggnadsplanen i antydd riktning framstér ban-
delen Sundsvall—Hirnésand otvivelaktigt som den, vilken i férsta rum-
met bor fardighyggas, varefter ett successivt utbyggande av banan séderut
synes ligga nirmast till hands.»

»For beviljande av lineunderstéd for bandelen Sundsvall—H#rné-
sand maste givetvis i foérsta hand fordras, att bolaget kan tinkas kunna
uppbringa medel, som jdmte statslinet dro tillrickliga for att bandelen
nu fardigstilles.

Anldggningskostnaderna fér bandelen — inklusive kostnaden for
rullande materiel — torde kunna beridknas uppgé till sammanlagt om-

kring 15,500,000 & 16,000,000 kronor, dirav omkring 3,560,000 kronor
redan nedlagts 1 banan. Av det dterstiende erfoxdelhga beloppet larer
det ej kunna antagas bliva mojligt fér bolaget att med de akticteck-
ningar, som std till buds eller kunna uppbrmgas, som eget kapital an-
skaffa mera én 1,000,000 & 1,500,000 kronor. Bolaget “skulle silunda
behova uppbringa ytterligare cirka 11,000,000 kronor. Under {érutsitt-



3 Statsutskottets utldtande Nr 233.

ning att ett banklan om 5,000,000 kronor skulle kunna anskaffas mot
forsta sikerhet i1 bandelen, skulle staten for bandelens firdigstillande
behéva limna ett laneunderstéd om 6,000,000 kronor eller dubbla beloppet
mot vad hittills beviljats for hela Ostkustbaneféretaget. Till sikerhet
for lanet skulle lamnas inteckning, liggande nirmast efter banklanet,
vadan av statslanet omkring halva beloppet eller 3,000,000 kronor skulle
ligga inom hélften av den beriknade anliggningskostnaden.»

»Direst en finansiering av bandelen Sundsvall—Héarnosand skulle
kunna &vigabringas i nu angiven ordning, synes frin statsmakternas sida
nigra allvarliga betinkligheter ej behova méta mot beviljande av det
ifrigasatta lineunderstéodet for dndamélet, helst det ligger néra till hands
att antaga, att, om banan ej i nu angiven ordning kommer till stind,
dess byggande som statsbana férr eller senare méste iga rum.»

Enligt det aberopade statsradsprotokollet skulle som villkor f6r atnju-
tande av det ifrigasatta laneunderstodet & tillhopa 6,000,000 kronor i huvud-
sak gilla foljande:

1:0) att den jirnvig frin Givle till Hirndsand, vard koncession av
Kungl. Maj:t meddelats den 12 augusti 1903, med iakttagande av stad-
gandena i férordningen deun 15 oktober 1880, innefattande siirskilda fore-
skrifter angdende lagfart, inteckning och utmatnlng av jJarnvig, s
ock i friga om férvalining av jirnvig under konkurs, delas i tvd siir-
skilda jarnvigar, innefattande den ena banstrickan frin Gévle till Sunds-
vall och den andra banstrickan frin Sundsvall till Harnésand, dirvid
det skall ankomma p& Kungl. Maj:t att bestimma grinsen mellan jirn-
vagarna;

2:0) att ifragavarande statslin m# tagas i ansprik allenast for fiir-
digstillandet av jarnvigen fran Sundsvall till Hirnésand;

3:0) att kostnadsforslag och arbetsplan fér sistnimnda jarnvig fast-
stillas av Kungl. Maj:t, som ock ndrmare bestimmer de stillen, vilka
jarnvigen skall beréra, varande bolaget skyldigt att gottgora de sir-
skilda kostnaderna fér mojligen erforderliga kontrollundersokningar, be-
siktningar, extra bitridens anvindande med mera dylikt, vilka kunna
av kostnadsférslagets och arbetsplanens granskning féranledas;

4:0) att bolaget, fér att kunna erhilla ifrigavarande statsldn, skall
vara skyldigt hos Kungl. Maj:t styrka, att det genom akt1eteckning eller
uppléning, som av Kungl. Maj:t godkédnnnes, férfogar Gver ett kapital,
som jamte statsldnet ar fullt tillriackligt till slutforandet av jarnvigen
Sundsvall—Hérnésand 1 enlighet med arbetsplan och kostnadsférslag,
hiri jimvil inbegripet kostnaden i dess helhet fér anslutning till fore-
ningsstationer med andra jarnvigar enligt hiirom triiffade, bindande avtal;
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5:0) att, sedan Kungl. Maj:t meddelat tillstind till delning av jérn-
vigen mellan Givle och Harnosand pé sitt under 1:0) angivits, laneun-
derstodet ma lyftas i mén av arbetets fortging pi sitt och & tider, som
Kungl. Maj:t bestimmer, dock icke fore den 1 januari 1921;

6:0) att med avseende & ifrigavarande forstrickning skall iakttagas:

a) att annuiteten for lineunderstodets Atergildande beriknas efter
samma grunder, som vid tiden fér understodets utbetalande gilla for lan
frin statens allménna jarnvigslanefond;

b) att betriffande den rinta, som & lyftade lanebelopp uppléper
under en tid, omfattande hogst tre &r fran lyftningsdagarna, men dock
ej strickande sig utover ett ar fran den dag, d4 jirnviigen mellan Sunds-
vall och Harnésand enligt Kungl. Maj:ts bestimmande senast skall vara
firdig och oppnad for trafik, mi medgivas anstdnd med betalningen pa
det sétt, att denna rénta, bendmnd anstdndsrinta, genom fortsatt annuitets-
likvid erligges till staten forst sedan i stadgad ordning sivil all annan
rianta som ock hela linekapitalet inbetalts;

c) att, s snart rénta, som icke dr att hénfora till anstindsriinta,
upplupit 4 lyftat linebelopp till och med det datum, som motsvarar den
for kapitalavbetalning faststillda, sidan rintas belopp skall inbetalas till
staten;

d) att kapitalavbetalning skall genom erliggande av fullstindig
annuitet vidtaga tre 4r efter den dag, d4 sistnimnda jirnvig enligt
Kungl. Maj:ts bestimmande senast skall vara firdig och oppnad for
trafik; och

e) att, direst till betalning forfallet belopp icke i foreskriven ordning
erligges, lintagaren skall, intill dess samma belopp varder behérigen in-
betalt, ddrd gilda rinta efter den rintefot, som vid lanets utbetalande
faststéllts att tillimpas i avseende 4 oguldet kapitalbelopp, jimte en halv
procent dirutover;

7:0) att jarnvigsanliggningen fran Sundsvall till Harnésand med
alla dirtill hérande byggnader och materiel dvensom all bolagets 6vriga
egendom skall utgora sikerhet for ifrdgavarande av staten limnade for-
strickning och staten till sikerhet for sin fordrans utbekommande,
s snart ske kan, erhalla inteckning i nimnda jirnvig med forméns-
ritt nist efter inteckningar 4 tillhopa hégst 5,000,000 kronor, med
forbehall tillika att, i den min avbetalning & sistnimnda inteckningar
sker, den for avbetalade beloppet gillande formansritt skall tillkomma
motsvarande belopp av statens fordran, varom jimvil avtal skall av bo-
laget triffas med innehavarna av nimnda inteckningar, borande ej mindre
sisom villkor for statslinets tillgodonjutande i bolagsordningen intagas
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stadgande om bolagets skyldighet att, si snart sidant laghgen later sig
gora, till sikerhet for statens fordran inteckna bolagets ifrigavarande jarn-
vig med férménsritt som ovan sagts, in ock en tredjedel av det beviljade
statslanet innests, till dess inteckning med namnda formansritt i jirnvigen
meddelats for forut lyftade andelar av linet; varjimte ovanberdrda sista
tredjedel ej ma utbekommas, forrin inteckning for dess belopp blivit i
bolagets jirnvig behérigen meddelad;

8:0) att Kungl. Maj:t skall insitta en med sirskild instruktion for-
sedd ledamot i direktionen for bolaget och utse en revisor att deltaga
i granskningen av bolagets férvaltning och rikenskaper, samt att arvode
till salunda utsedd direktsr och revisor skall bekostas av bolaget;

9:0) att byggnaden skall utféras under statens kontroll; samt

10:0) att bolaget skall vara skyldigt underkasta sig sivil de bestim-
melser i friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kan finna gott for bo-
laget bestimma, som ock i ovrigt alla de villkor och kontroller, som av
Kungl. Maj:t provas limpliga och nédiga.

Till statsutskottet ha under hand overlimnats tre olika forslag, nr
I, II och II, till arbets- och utgiftsplan fér Ostkustbanans jérnvégs-
byggnad, utarbetade genom Ostkustbanans aktiebolags forsorg.

Forslag nr I motsvarar i huvudsak bolagets kostnadsforslag av den
15 juli 1919, justerat i ungefiirlig éverensstimmelse med av jarnvigs-
styrelsen i november 1919 gjorda erinringar. Enligt detta forslag skulle
banan byggas i ett sammanhang och komma att kosta 55,600,000 kro-
nor, som skulle tickas av 20,000,000 kronor bolagets eget kapital,
14,600,000 kronor i statslin och 21,000,000 kronor banklin, samt
vara firdig ar 1926. Om i enlighet med uttalanden i det vid Kungl.
Maj:ts proposition nr 426 fogade statsridsprotokoll, kostnaden for hela
banbyggnaden sittes till jaimnt 56,000,000 kronor, skulle statslanet
uppgé till 15,000,000 kronor.

Forslag nr I ér uppgjort som exempel p4 banans byggande bitvis
med vissa ars mellanrum 1 overensstimmelse med det i forenamnda stats-
ridsprotokoll férordade systemet. Exemplet &r valt sd, att bandelarna
Sundsvall—Hirnosand och Ljusne—Stugsund skulle 6ppnas for trafik
ar 1922 samt hela banan bliva fardig ar 1930. Kostnadssummorna #ro
enligt bolagets uppgift beriknade pd samma sitt, som tillimpats vid
utarbetandet av forslag nr I med endast de tilligg, som betingas av
skningen i rénteforluster och administrationskostnader till foljd av bygg-
nadsplanens omliggning. Totalkostnaden skulle uppga till 63,400,000
kronor. Enligt forslaget skulle denna summa tickas av 20,000,000
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kronor, utgérande bolagets eget kapital, 18,600,000 kronor vanligt stats-
ldn for bestridande av byggnadskostnader, 6,800,000 kronor »extra»
statslan for tdckande av riinteforluster, intill dess hela banan blivit
firdig, samt 18,000,000 kronor banklén.

Forslag nr III motsvarar den plan, som ligger tll grund for
motionerna nr 311 respektive 456 angéende statsldn for Ostkustbanans
byggande. Kostnaden édr beriknad pd samma sitt som betriffande for-
slag nr I med de tilligg, som fororsakas av byggnadstidens forlingning
med ett 4r, d. v. s. fardigstillande ar 1927. Kostnadssumman, 56,900,000
kronor, skulle tickas av 20,000,000 kronor bolagets eget kapltal
15,000,000 kronor statslan 1 overensstammelse med sistndmnda motioner,
900 000 kronor statslan, som eventuellt framdeles kan komma att be-
viljas for byggande av bandelen Gévle—Soderhamn, samt 21,000,000
kronor banklin.

Foér hela banans firdighbyggande erforderliga statslanet skulle salunda
enligt forslag nr I bliva 14,600,000 kronor, respektive 15,000,000 kro-
nor, om den av vederbérande departementschef angivna kostnadssumman
tillimpas, enligt forslag nr II 25,400,000 kronor samt enligt forslag nr
III 15,000,000 kronor for nirvarande och eventuellt 900,000 kronor
framdeles. (Genomforandet av forslag nr I, som i huvudsak samman-
faller med bolagets plan, skulle siledes krdva det minsta statsunderstddet,
men samtidigt férutsitta ett avgorande av frigan om inlésen av Uppsala
—Giivle jirnvig. For undvikande av den hirmed férenade svirigheten
hava foljande bestdmmelser foreslagits.

Jirnvigen frin Givle till Héarngsand delas i fyra sérskilda jarn-
vigar, innefattande strickorna Givle—Soderhamn, Soderhamn—Hudiks-
vall, Hudiksvall—Sundsvall och Sundsvall—H#rnosand med iakttagande
dock, att alla dessa fyra jdrnvigar i samtrafikshinseende skola be-
traktas som en jarnvig, sd linge de trafikeras av en och samma for-
valtning.

For byggandet av hela jirnvigsstrickan Gévle—Héarnosand beviljas
ett statslin & 15,000,000 kronor, vilket emeilertid uppdelas 4 de fyra
nimnda bandelarna i ungefirlig proportion till deras byggnadskostnader.

Efter enahanda grunder uppdelas éven det i bolagets finansplan
ingdende banklinet, 21,000,000 kronor.

For de sirskilda jarnvigarna skulle alltsa stats- och banklinen ut-
gora: for jarnvigen Giivle—Soderhamn ett statslan 4 4,200,000 kronor
med forminsritt niArmast efter ett banklan & 5,900,000 kronor, for
jarnvigen Sodethamn—Hudiksvall ett statslan 4 3,000,000 kronor med
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formansratt ndrmast efter ett banklan & 4,200,000 kronor, for jirnvigen
Hudiksvall—-Sundsvall ett statsldn & 4,200,000 kronor med férménsriitt
narmast efter ett banklin & 5,900,000 kronor samt for jirnvigen Sunds-
vall—Harnésand ett statslin & 3,600,000 kronor med forménsriitt nirmast
efter ett bankldn & 5,000,000 kronor.

Betriffande tiden for statslanens lyftande skall gilla, att samman-
lagt 3,000,000 kronor fa lyftas tidigast under &r 1922, 7,000,000 kronor
tidigast under &r 1923 och aterstoden tidigast under &r 1924. Medan i
propositionen férutsatts, att 3,000,000 kronor skulle finnas tillgingliga
redan pa 1921 &rs stat, erfordras vid bifall till nu &tergivna alternativ
intet anslag forrdn tidigast ar 1922.

Sasom villkor f6r lyftande av statslanet fér banan Giivle—Soder-
hamn skulle sarskilt gilla, att icke nigon del av detta lin ma utbetalas,
forrdn sddant anbud om ritt for staten att inlosa Uppsala— Gévle jarn-
vig avgivits, som av Kungl. Maj:t godkiinnes.

I ovrigt skulle for samtliga lanen motsvarande lanevillkor gilla,
som Kungl. Maj:t i propositionen nr 426 foreslagit fér linet till ban-
strickan Sundsvall—Hérnésand.

Det forhallandet, att riksdagen tidigare beviljat Ostkustbanans aktie-
bolag statslan pa i vissa avseenden sirskilt gynnsamma villkor, innebér
givetvis ett erkinnande frin riksdagens sida av behovet av ifragavarande
jarnvagsanliggning. De stora uppoffringar, till vilka ortsbefolkningen
forbundit sig genom den gjorda aktieteckningen i bolaget, ger ock ett
ofértydbart bevis pa det livliga intresse, med vilket banan omfattas ide
trakter, den é&r avsedd att tjina. Det har ock for utskottet framstatt
sdsom tydligt, att ostkustbanan &r i hog grad fortjint av statens med-
verkan for foretagets forverkligande. Ehuruvil utskottet hyser denna
uppfattning, har det for utskottet icke varit mdojligt att tillstyrka riks-
dagen att nu besluta en 6kning av det bolaget tidigare beviljade lane-
understddet.

Under de nuvarande statsfinansiella férhillandena méste nidmligen
enligt utskottets uppfattning fore ett definitivt beslut i fragan konse-
kvenserna av detsamma kunna bittre Gverskidas dn vad fallet ar enligt
savil Kungl. Maj:ts forslag som motionerna. Aven frin bolagets sida
synes med fog kunna begiras, att riksdagens beslut limnar storre klar-
het i avseende & den stéllning, staten i fortséttningen kan komma att
intaga till frigan, 4n propositionen innebdr. En nérmare utredning
bor fordenskull enligt utskottets mening ske fore ett avgorande beslut
1 amnet,
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I férsta hand synes hirvid béra utarbetas en plan fér genomféran-
det av anlidggningen, avseende bland annat den hastighet, med vilken
banbygget allmint sett bor bedrivas och den ordning, i vilken jirnvigs-
byggnaden i fortsittningen kan béra fullféljas. Utarbetandet av denua
plan bér givetvis ske under beaktande av, att byggnadskostnaderna
bliva si liga som mojligt och att foretaget skall lamna bista méjliga
avkastning. Ett viktigt led i utredningen bér vidare vara ett precise-
rande av det ekonomiska foérhallandet mellan staten och bolaget under
de olika utvecklingsskedena av foretaget. Vad sirskilt betriiffar forut-
sittningarna for utforandet av bandelen Sundsvall—Hi#rnisand, vilken
jamvil utskottet anser vara den, som i forsta hand bér forverkligas,
torde, utom den av departementschefen i statsridsprotokollet angivna
losningen, bora tagas under Gvervigande, huruvida och pa vilka villkor
staten limpligen skulle kunna till en bérjan 6vertaga trafiken & denna
bandel och bolaget genom arrendeavgift erhilla gottgérelse for rinte-
kostnaderna for det i bandelen nedlagda linekapitalet. Genom en sidan
l6sning av frigan torde, enligt utskottets férmenande, jimvil de intres-
sen 1 foretaget, vilka icke dro sirskilt knutna till banans nordliga delar,
fi anses bliva tillgodosedda pa sidant sétt, att dessa intressens repre-
sentanter icke med skil kunna motsitta sig, att arbetena tills vidare
inriktas pd ndmnda bandel. Slutligen bér ndrmare utredning ske i friga
om villkoren for en eventuell statsinlésen av Ostkustbanan liksom ock
av Uppsala—Gévle jirnvig.

Enligt erhallen upplysning disponerar emellertid Ostkustbanans aktie-
bolag {6r nirvarande icke medel fér fortsittande ens i mindre omfattning
av de pigdende arbetena. Ett fullstéindigt avbrytande av dessa arbeten under
exempelvis ett ir skulle dock enligt uppgift av bolaget medféra — forutom
avskedande av befils- och arbetarpersonal -— dels en avseviird direkt for-
lust, dels ock 6kade rinteférluster & det redan nedlagda kapitalet jimte andra
oligenheter. Med hinsyn hirtill och di dessa forluster skulle 6ka bygg-
nadskostnaderna och dédrmed dven anspriken p& understéd fran statens
sida, synes en utvig bora sokas, som mojliggor arbetenas fortsatta
bedrivande & bandelen Sundsvall—H#rnosand utan att staten dirfor
definitivt binder sig betriffande blivande statsunderstod for byggande
av banans sodra delar.

En dylik utvig synes utskottet kunna vinnas, direst bolaget nu
berittigas att lyfta det bolaget redan beviljade statslanet 4 3,000,000 kronor
pd 1 huvudsak de villkor, som féreslagits i statsridsprotokollet till fore-
varande proposition, dock med f6ljande #ndringar betriflande nedan-
niimnda punkter:
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att den i punkterna 1:0) och 5:0) berérda uppdelning av Oskust-
banan i olika jirnvagar limnas &ppen, till dess den av utskottet ovan
forordade utredningen blivit verkstilld;

att det i punkten 4:0) upptagna villkoret for linets lyftande bort-
faller, varigenom bolaget silunda beréttigas att utan uppfyllande av be-
rérda villkor, dock tidigast den 1 januari 1921, lyfta forenimnda stats-
lan & 3,000,000 kronor, att i enlighet med bestimmelserna i punkt 2:0)
anvindas for bedrivande av arbetena & bandelen Sundsvall-—Hirns-
sand; samt '

att vad angir den i punkten 7:0) berérda sikerhet for linet de
slutliga villkoren skola faststillas efter det att omformilda utredning
blivit slutford samt att Kungl. Maj:t ma besluta angéende den sikerhet
som skall av bolaget stillas for den del av linet, som kan komma att
lyftas, innan de slutliga bestimmelserna i émnet varda meddelade.

Utskottet, som forutsitter, att merberérda utredning med det sna-
raste igingsiittes och slutféres s& fort sig gora later, fir 1 anslutning
till vad ovan anférts hemstalla,

att riksdagen 1 anledning av Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition samt ovanberérda, av herrar Nord-
ling, Kvarnzelius m. fl. och Lindman m. fl. vickta
motioner mi medgiva, att det Ostkustbanans aktie-
bolag &r 1913 beviljade statslin & 3,000,000 kronor
mi till bolaget utbetalas pa de av utskottet ovan an-
givna villkor samt fér #andamalet under utgifter for
kapitalskning och titel »laneunderstod» & riksstaten
for ar 1921 anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000
kronor, att utgd av linemedel.

Betraffande Kungl. Maj:ts forslag om héjning av inkomsttiteln »Fast
upplining» kommer utskottet att avgiva forslag i annat sammanhang.

Stockholm den 11 juni 1920.
Pa statsutskottets viégnar:
8. H. KVARNZELIUS.




Statsutskottets utlitande Nr 233. 15

Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit:

frAn forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, J. Nilsson i Skottlandshus,
H. F. Lamm, Ollas A. Ericsson, H. M. Bickstrom, J. L. Widell, C. G. Ekman, O.
Bergquist, J. Jeansson, C. 1. Asplund och F. L. Lindguist, samt

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Réstock, J. Jonsson i Revinge, O.
H:son Waldén, W. Bickstrom, C. R. Jansson i Falun, J. Erlansson, A. J. Andersson i
Givle, O. Nilsson i Orebro, S. E. J. Liibeck, K. E. W. Soderkielm och J. D. Norman.




