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Nr 163.

Ankom till riksdagens kansli den 20 maj 1920 kl. 126 e. m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ldn
at Svenska luftirafikaktiebolaget fir anordnande av en

luftskeppsstation i Stockholm.
(4:e avd.)

Uti en till riksdagen den 12 mars 1920 avliten, till statsutskottet
for forberedande behandling hanvisad proposition (nr 285) har Kungl.
Maj:t, under iberopande av propositionen bifogat utdrag av statsradsproto-
kollet over civilirenden for samma dag, foreslagit riksdagen att, for bere-
dande 4t Svenska lufttrafikaktiebolaget av ett lan for anordnande av en
luftskeppsstation i Stockholm, under de i statsrddsprotokollet angivna vill-
kor och de sirskilda foreskrifter, som Kungl. Maj:t kan finna skaligt med-
dela, under utgifter for kapitalokning for ar 1921 anvisa ett forslagsanslag,
hogst, 1,750,000 kronor, ivensom, under forutsattning av bifall hirtill,
besluta, gtt de i forslaget till 1921 &rs riksstat bland inkomsterna under
rubriken »I. Fast upplining» upptagna linemedel skola hojas med motsva-
rande belopp.

Betriffande utredningen i #drendet far utskottet hinvisa till ibero-
pade statsradsprotokollet.

Rorande forevarande friga anfor departementschefen bland annat
foljande:

»Luftfartygen torde nu hava vunnit sidan utveckling och driftsiker-
het, att tiden &r inne att taga dem i bruk for den fredliga samfirdselns
behov. Sisom framgir av lufttrafikbolagets skrivelse, har redan pi flera

stillen i utlandet med framging inrdttats reguljir trafik med saval flyg-
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plan som styrbara ballonger, s. k. luftskepp, och nya linjer 4ro tillimnade.
Det synes vid sidant forhillande vara onskvirt, att aven Sverige deltager
i trafikforscken med det nya kommunikationsmedlet. Om si icke sker,
kan man befara, att Atskilliga internationella luftfartslinjer, vilka éljest
skulle kommit att framgd over véart land, forliggas si att de icke bertra
detsamma. Och aven om lufttrafik mellan Sverige och utlandet andock i
nigon mén kommer till sténd, kan det i ménga hanseenden vara till skada
for vart land att icke insitta nagot luftfartyg i trafiken. Sedan luftfarts-
linjer inrattats och visat sig ekonomiskt barkraftiga, lir det ej bliva latt
for Sverige att med framging deltaga i en trafik, som upparbetats av ut-
lindska luftfartsrederier. Betriffande sjofarten saknas icke exempel pd
sviricheten for oss att kunna med fordel insitta tonnage i virt land be-
rorande &ngbétslinjer, vilka grannlinderna ensamma pabdrjat och gjort
ekonomiskt lonande.

Enligt uppgift hava sévil engelska som tyska foretag planer pd in-
rattande av luftfartslinjer, vilka skulle berdra Sverige, och hava darvid under-
handlingar forts med lufttrafikbolaget om samarbete. Sarskilt ir nu ifriga-
satt att anordna regelbunden trafik mellan Stockholm och Berlin medelst
luftskepp.

Ehuru luftskeppen #ro mindre snabba #&n flygplanen, erbjuda de
forra till foljd av sin storre lastforméga och sikerhet atskilliga fordelar
framfor de senare. Luftskeppen #ro &ven sarskilt lampade for vart land,
dar det endast pd fi platser finnas sidana fullt jamna filt, som erfordras
for flygplanens landning. Ett luftskepp behover daremot blott ett jim-
forelsevis litet omrdde for upp- och nedstigning. Nodvindigt ar dock, att
vid andpunkterna av en luftskeppsroute finnas uppférda hallar for skep-
pens forvaring. Amortering och underhdll av dessa hallar draga bety-
dande kostnader, vartill kommer, att vid landning en jimforelsevis stor
personalstyrka erfordras for skeppens mandvrering. Da vidare vid luft-
skeppens sinkning en del gas méste utslippas och sedermera ersittas vid
uppstigningen, med for landningen av ett luftskepp ritt stora kostnader.
En betingelse for att trafiken med luftskepp skall bliva ekonomiskt lonande
ar fordenskull, att den ager rum pd ganska langa distanser. Luftrtafik-
bolaget har angivit en stracka av 800 kilometer, eller ungefarliga avstin-
det mellan Stockholm och Berlin, sisom den minsta, som erfordras, for
att trafiken skall kunna bara sig.

Enligt de av bolaget ingivna kostnadsberakningarna, vilka i det
foregiende itergivits, skulle kostnaden for en luftskeppsstation i Stockholm
uppgd till 2,000,000 kronor. Sjalva luftskeppet beriknas betinga en ut-
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oift av 1,000,000 kronor, vartill kommer kostnad for arbetarbostider m. m.
Sammanlagda kostnaden skulle bliva 3,500,000 kronor.

Till foljd av det nuvarande laget pi penningmarknaden och da en
viss risk maste anses vara forenad med foretaget, aven om de verkstillda
berakningarna visa, att det kan vantas bliva ckonomiskt lsnande, har bo-
laget ansett sig ej kunna av denna summa anskaffa mera én 1,500,000
kronor samt fordenskull anhallit att av staten erhalla aterstoden eller
2,000,000 kronor sasom lan. Bolaget har for narvarande ett till fullo
inbetalt aktiekapital & 1,000,000 kronor, som huvudsakligen ar avsett att
anvindas till studier och forsok i fraiga om mojligheterna till regelbunden
lufttrafik.

I utlandet har staten i stor utstrickning tratt emellan for att be-
fordra utvecklingen av det nya kommunikationsmedlet. Silunda lara i Eng-
land i 1919 ars budget hava anslagits 66,500,000 pund till flygvisendet
och i Frankrike 220,000,000 francs. Av dessa belopp #ro betydande delar
avsedda till att befordra civil flygning.

Om alltsd i de nimnda linderna, dar lufttrafiken pd grund av kriget
ar langt mera utvecklad an hos oss, staten ansett sig bora till en borjan
understédja det nya kommunikationsmedlet, bor #nnu stérre anledning
hartill finnas i Sverige. Staten lar darfor icke bora undandraga sig att
lamna lufttrafikbolaget det bistind, som det begirda lanet skulle med-
fora, sarskilt som, pa satt forut framhallits, det kan medfora framtida
oligenheter att lita utlindska luftfartsrederier ensamma igingsitta trafik
pd vart land.

Stockholm har dirjamte pa grund av sitt lige stora forutsattningar
att bliva en viktig mellanstation & de lufttrafiklinjer, som sannolikt inom
en ej allt for avligsen framtid komma till stind mellan nordvistra Europa
och oster om oss belagna linder, men harfor fordras, att Stockholm ar
forsett med erforderliga anordningar for mottagande av luftskepp.

Det torde icke vara tvivel underkastat, att den nya trafikleden mel-
lan Stockholm och Berlin skulle medféra avsevarda fordelar for vart lands
handel och naringar. En fard mellan Stockholm och Berlin beriknas taga
en tid av 7—9 timmar i stillet for mer an ett helt dygn med de nuvarande
kommunikationsmedlen. Frin Berlin finnes redan nu regelbunden luft-
skeppsforbindelse med Friedrichshafen vid Bodensjon med avging frin
Berlin klockan 9 f. m. och ankomst till Friedrichshafen omkring klockan 3 e.
m. Dbarest, sisom framdeles ar tillamnat, luftskepp avgd fran Stockholm
pa kvillen, skulle man i god tid foljande dag kunna vara vid schwei-
ziska gransen. | den mén trafiken visar sig rantabel och ytterligare luft-
skepp kunna anskaffas, har man vidare for avsiki att lata de svenska
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luftskeppen efter en kort mellanlandning i Berlin fortsitta till Fried-
richshafen.

Det ar uppenbart, vilken fordel en si hastig forflyttning skulle inne-
bara for affirsman med flera samt for postbefordran. Den av bolaget be-
raknade avgiften av 350 kronor for person for enkel resa mellan Stockholm
och Berlin ar icke heller s3 hog i jimforelse med biljettpriset pa jarnvig,
att man behdver befura, att passagerare ej skola anmala sig till det av
bolaget beriknade antalet. Det har visat sig, att platserna i de luftskepp,
som trafikera stickan mellan Berlin och Friedrichshafen, alltid #ro tagna
i ansprik samt merendels till stor del tingade i forvag, och en med for-
hallandena val fortrogen svensk trafikman har forsakrat, att atminstone under
halva aret de 25 platser, som skulle finnas i luftskeppet, komma att vara
upptagna. Det av bolaget beriknade medeltalet av 17 personer under
250 firder om 4&ret torde foljaktlicen kunna uppnas.

Jag anser mig alltsi bora fororda, att bolaget matte, i enlighet med
vad de horda myndigheterna tillstyrkt, beviljas ett lin for ifragavarande
dndamél. Narmast skulle linet anvindas for anordnande av luftskepps-
stationen.

Bolaget har hemstillt, att linet métte bestimmas till 2,000,000
kronor. Vad angir lin till enskilda jarnvigar frin den s. k. allménna
jarnvagslinefonden, utgid dessa enligt av Kungl. Maj:t och riksdagen fast-
stallda bestaimmelser med hogst halften av anliggningskostnaden. Aven
lan frin rederilanefonden bruka icke beviljas till mer #n hilften av far-
tygets virde. D4 det kapital, som beriknas &tgd till igingsittande av
ifrigavarande lufttrafikforbindelse, uppgar till 3,500,000 kronor, skulle, om
de silunda vid jairnvagslin och rederilan tillimpade reglerna jamvil har
komma till anvandning, ldnet begrinsas till 1,750,000 kronor, och anser
jag mig bora hemstilla om en sidan nedsittning av lanebeloppet.»

Léanebeloppet skulle alltsd enligt departementschefens forslag bestim-
mas till 1,750,000 kronor. Réintan har ansetts icke bora understiga
6 procent. Amorteringstiden for ldnet har foreslagits till 85 ar med fri-

het frin avbetalning under de fem forsta aren.

Aven om utvecklingen p4 luftfartens omrade #nnu icke fullt natt
over forsoksstadiet, synmes luftfartygens anvindbarhet sven for uppratt-
héllande av regelbundna kommunikationer olika platser emellan icke langre
kunna betvivlas.

Sasom kint #r och av lufttrafikskommittén i arendet framhallits,
bedrivas utomlands omfattande forberedelser for etablerande av regelbun-
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den lufttrafik. [ dessa forberedelser ingdr nuinera, foretridesvis hos stor-
makterna, Aven anordnande av lufttrafikforbindelser linderna emellan. Da
lufttrafikforetag i de flesta curopeiska stater deltaga i dessa forberedelser,
kan alltsa givetvis, sivida icke snara itgérder vidtagas fran svensk sida,
den risken uppsta, att lufttrafik till och via Sverige ordnas frin andra
lainder utan Sveriges medverkan, varigenom svenska intressen kunna &sido-
stittas.

Det synes darfor vara en fraga av stor framntida betydelse for vart
land, att snara dtghrder vidtagas, avseende att mojliggora att vid ordnan-
det av den internationella lufttrafiken inom Europa Sverige aven pa detta
omrade erhaller den stallning uti kommunikationshinseende, som med av-
seende & lage och forhillanden i dvrigt bora tillkomma detsamma.

Genom anlaggandet av den planerade lufthallen i Stockholm skulle
en av de viktigaste forutsittningarna for Sveriges deltagande i den inter-
nationella lufttrafiken forverkligas. Vid bedrivandet av lufttrafik pa lingre
distanser hava namligen ballongfartygen befunnits vara det lampligaste
fortskaffningsmedlet, och deras anvindning nodvindiggdr anliggandet av
luftskeppshallar, i vilka fartygen kunna forvaras under uppehallen i flyg-
hamnarna. Med tanke pi att den framtida trafiken med sannolikhet kom-
mer att huvudsakligen liggas & ena sidan i riktning Stockholm—Goteborg
—London, och Stockholm—Petrograd, varvid anordningar foér landning
skulle bliva nodvindiga i sdvil Goteborg som Stockholm, samt & andra

o]
sidan linjen Stockholm—DBerlin—Friedrichshafen, vid schweiziska griansen, i

vilket fall luftskeppsstation vore noédvandig i Stockholm, har for vart lands
del den forsta stationen ansetts bora uppforas i Stockholms narhet.

Betriffande den planerade lufttrafiken Stockholm—Berlin, for vilkens
igangsittande det i propositionen omférmalda ballongfartyget skulle an-
skaftas, framgidr av den utav lufttrafikkommitten i detta hinseende fore-
tagna utredningen, att de i Svenska lufttrafikaktiebolagets framstallning
anforda allminna berikningarna, angfende den trafikregelbundenhet som &
denna linje till en borjan kan uppnés, torde fi anses vil grundade. En-
ligt samma utredning synes #ven namnda distans vara foér svenska for-
hillanden i alla avseenden limplig sisom en forsta linje for trafik med
ballongfartyg, & vilken praktiska erfarenheter kunna utvinnas angiende
de trafiktekniska detaljer, som #ro erforderliga for regelbunden rafik.

Med hansyn till den silunda och i évrigt i drendet limnatde utred-
ningen har utskottet ansett sig bora tillstyrka, att ett statslin med i pro-
positionen féreslaget belopp, 1,750,000 kronor, limnas bolaget for forverk-
ligandet av bolagets ifrdgavarande planer.
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Vad angir den sikerhet, som skulle stillas for lanet, har bolaget,
meddelat, att bolaget icke kan erbjuda staten fastighetsinteckningar,
ensir bolaget ej kan {3 inkdépa den mark, vari de tillimnade anlagg-
ningarna skola uppforas. Den sakerhet, bolaget #r i stind att limna,
skulle darfor antingen bestd dari, att bolaget genom 16sdrekdp till staten
overlater de anliggningar, som uppforas for de upplinade medlen, eller
ock later dessa medel ingd i ett sirskilt aktiebolag, vars samtliga aktier
pantforskrivas till staten sisom sikerhet for lanet.

Av de salunda foreslagna bada alternativen har det sistnimnda
ansetts vara det mest betryggande och har darvid av departementschefen
framhéllits, att stora belopp #ro mot liknande sikerhet av banker utlinade
till enskilda foretag, di ingen fast egendom finnes, som kan intecknas.
Till forhindrande av att dotterbolaget avhinder sig ndgon av de till luft-
skeppsstationen hoérande anliggningarna eller eljest foérsimrar den siker-
het, som dess aktier erbjuda, skulle meddelas vissa inskrinkande bestaimmel-
ser i friga om bolagets forfoganderitt dver anliggningarna, i huvudsak
inneb4rande inlésningsratt for staten och kontroll dver bolagets forvalt-
ning genom befogenhet for Kungl. Maj:t att i bolagets styrelse insitta en
representant samt att utse en revisor i detsamma.

Aven om de silunda ifragasatta garantierna icke helt torde siker-
stalla staten for forluster sdsom lingivare, har utskottet, med hinsyn till
anlidggningarnas betydelse ur kommunikationssynpunkt och de utan tvivel
foreliggande stora svirigheterna for bolaget att dstadkomma annan siker-
het an som erbjudits, icke ansett nagon skirpning av de uppstillda for-
behallen boéra vidtagas.

Slutligen finner sig utskottet boéra framhélla vikten av att, sdsom
redan i propositionen forutsatts, det blivande avtalet med bolaget gives en
sddan avfattning, att bolagets ifragavarande anliggningar mi anlitas aven
for annan lufttrafik 4n den av bolaget bedrivna.

Under &beropande av vad utskottet silunda anfort, fir utskottet
hemstilla,

att riksdagen ma4, for beredande &t Svenska luft-
trafikaktiebolaget av ett 1lan for anordnande av en luft-
skeppsstation 1 Stockholm, under de i statsridsproto-
kollet &ver civilarenden den 12 mars 1920 angivna vill-
kor och de sirskilda foreskrifter, som Kungl. Maj:t kan
finna skialigt meddela, under utgifter for kapitalskning
for &r 1921 anvisa ett forslagsanslag, hogst, 1,750,000
kronor, att utgd av linemedel.
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Betraffande Kungl. Maj:ts forslag om hojning av inkomsttiteln »Fast
uppladning> kommer utskottet att avgiva utlitande i annat sammanhang.

Stockholin den 20 maj 1920.

Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit:

frin forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, H. F. Lamm, H. M. Bdckstrim, C. G.
Ekman, 0. U. B. Olsson, J. E. Jeansson, C. I. Asplund. C. P. V. Nilsson, P. M. Olsgon och
F. L. Lindgqvist samt

for andra kammaren: herrar A. Anderson i Ristock, J. Jonsson i Revinge, P. Nilsson i
Bonarp, P. B. Nilsson i Landeryd, W. Bickstrim, C. R. Jansson i Falun, J. Erlansson, 4. J.
Andersson i Givle, O. Nilsson i Orebro, A. E. Akesson, K. E. W. Siderhielm och G. N. Torgén.




