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Nr 366.

Godk#nd av férsta kammaren den 18 juni 1920.
Godkind av andra kammaren den 18 juni 1920.

Riksdagens skrivelse till Konungen angdende vidtagande av
dtgdrder for dstadkommande av en djuphamn d Sveriges
sydkust.

(Férsta kammarens andra tillfalliga utskotts utlitande nr 33.)
(Andra kammarens tredje tillfillliga utskottets utlitande nr 10.)

Till Konungen.

Uti en inom riksdagen gjord framstillning har framhéllits behovet
diirav, att en skyndsam utredning i ett sammanhang komme till stdnd av
frigan om en planmissig utveckling av Sveriges sjofartspolitik och dess
gjofartsforbindelser sivil med grannlinderna som med avligsna linder.

I vederborlig ordning hava utldtanden i drendet infordrats fran jirnvigs-
styrelsen och kommerskollegium, varjimte yttranden avgivits av Sveriges re-
dareforening, Sveriges allminna exportforening, Sveriges allmiéinna sjdfarts-
forening, handels- och sjofartsnimnden i Malmo, hamnstyrelsen i Karlskrona,
en av stadsfullmiktige i Karlshamn tillsatt kommunikationskommitté och samt-
liga handelskamrar i riket. Nimnda utlitanden och yttranden i éirendet ater-
finnas sisom bilagor till andra kammarens vederbsrande utskotts utlatande.

Syftet med forevarande motion #r att 4stadkomma en fullstindig ut-
redning rérande de atgirder i trafikhiinseende, som med de genom viirlds-
kriget astadkomna forindringar uti det allmiéinna virldspolitiska liget sa-
som bakgrund kunna fér vart lands vidkommande anses erforderliga for
att trygga landets framtida ekonomiska liv.

Utgangspunkten for ifragavarande framstiillning utgér motionirens sver-
tygelse, att de foriindrade virldspolitiska forhillandena komma att medfora
en visentlig omliggning av de transoceana sjofartsviigarna till de inre de-
larna av Ostersjbn. Med full visshet anser moliondren det kunna for-
viintas, att de stora utlindska transmarina rederierna av ekonomiska och
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trafiktekniska skil i allminhet icke lingre skola lata sina fartyg taga viigen
omkring Skagen, utan att den stora strakviigen frin Nordsjon till det
ostereuropeiska upplandet skall komma att g& genom Kielkanalen till den
nyskapade politiska mcdelpunkten Danzig. For att effektivt kunna méta
konkurrensen frin en utlindsk d_]uphamn vid Ostersjons sodra kust, anser
motiondiren det nddvindigt, antingen att Flintrdnnan férdjupas eller att pd
annat héll en djuphamn skapas eller upparbetas i Sverige pa minsta m&jliga
avstdnd frén huvudtrafikledernas brénnpunkt mellan Skane och Riigen.

Riksdagen har icke kunnat undgd att dgna sirskild uppmirksamhet at
vad motioniren i sistberérda delar av motionen anfort, och riksdagen har
ddrvid funnit, att motionen h#rutinnan innehaller ett uppslag av sidan
beskaffenhet, som torde bora av statsmakterna beaktas.

Hirvidlag vill riksdagen betona, att riksdagen ingalunda underskattar
vare sig de invindningar, som frén skilda hall blivit framforda gent emot
motionen jimvil i denna del, eller de svarigheter, som givetvis komma att visa
sig férenade med en nirmare understkning av det ifragavarande problemet.

I forstnimnda avseende framtriider frimst fragan, huruvida motioniren
riktigt bedomt liget med hinsyn till den transmarina ostersjofartens bli-
vande utveckling. Den av riksdagens vederbdrande utskott forebragta ut-
redningen 1 #rendet giver visserligen vid handen, att tidpunkten énnu icke
dr inne for ett definitivt besvarande av denna friga; det kan exempelvis
framhallas, att sdvil handels- och sjéfartsnimnden i Malmé som Skéines
handelskammare anse, att tyngdpunkten for sjofarten & 4 Ostersjon alltjimt
kommer att vara fmlagd till Oresund. A andra sidan hyser riksdagen
den uppfattning, som bestyrkts utav atskilliga av de i #rendet till 11ks-
dagens vederborande utskott inkomna utlitandena, att det av motioniiren
uppdragna utvecklingsbeloppet i icke ovisentlig man synes b#ra sannolik-
hetens prigel, och att det ur sddan synpunkt torde vara vil motiverat, att
all mgjlic uppmérksamhet 4gnas detsamma.

Denna uppmirksamhet synes utskottet bora i forsta hand inriktas pa
mojligheten att kunna direkt i stdrsta mdjliga utstrickning tillgodogtra oss
den vintade transmarina Ostersjotrafiken for tillgodoseende av sivil var
import som export. Skulle det visa sig, att de forutstittningar, varad
motiondren 1 allt visentligt byggt sin forevarande framstillning, komme
att realiseras, eller med andra ord, att den transoceana trafikens huvud-
viig till Ostersjon och Danzig skulle bliva Kielkanalen, maste riksdagen i
likhet med motioniren halla fore, att det #r ett svenskt och ett statligt
svenskt intresse, att sddana &dtgirder vidtagas, som i vidast mdjliga mén
kunna vara fgnade att draga till Sveriges kuster &tminstone si mycket av
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denna trafik, som gér det mdjligt for exempelvis ett antal av vara imports-
rer att undvika den ytterligare fraktkostnaden for erforderliga varors siir-
transport fran Danzig eller ndgon annan hamn pi andra sidan Ostersjon.

Av vad riksdagen ovan anfort rorande svarigheterna for ett beds-
mande av virdet utav de utav motiondren antagna forutsittningar lérer
framgd, att en dylik utredning i forsta hand maste komma att innebéra
en understkning av samma fSrutsittningars existens. Denna undersokning
torde sdlunda bora omfatta den foreliggande virldspolitiska situationen,
huvudsakligen i dess handelspolitiska yttringar, savitt desamma beréra
(Ostersjslinderna, fragan om Kielkanalens internationalisering och dirmed
sammanhingande frigor av trafikteknisk art, stimningar och planer inom
industri-, handels- och redarekretsar, framfor allt uti Amerika och England
samt Japan och sirskilt i vad dessa planer avse vért lands intressen, om-
fattningen av vér import och export, i den min densamma kan antagas
vara i ett eller annat avseende beroende av de nya trafikférhallandena i
Ostersjon, frakttariffer o. s. v.

Resultatet av den nu antydda delen av den ifragavarande utredningen
torde ova ett visentligt inflytande pd samma utredning i ovrigt, nimligen
4 den del dirav, som skulle avse en opartisk, allsidig och grundlig under-
gokning av de mojligheter, som & var sodra ostersjokust kunna forefinnas
for det asyftade upptagandet av den transoceana &stersjotrafiken.

Att sistnimnda understkning forst och frimst méste avse hamnfor-
héllandena ligger i 6ppen dag. Det giller att finna den ur olika synpunkter
for ifrdgavarande syftes forverkligande limpligaste hamnplatsen samt att
direfter overviiga, vilka A&tgirder som kunna vara att vidtaga for att
denna plats skall kunna pa mest tillfredsstillande sitt fylla sitt dndamal

Motion#ren har i motionen anfért en synpunkt, som synes riksdagen
bora i detta sammanhang vinna behorigt beaktande. Motiondren fram-
haller nimligen, att vart lands hamnpolitik hittills huvudsakligen letts av
dess sjostiider. Hér forelige emellertid en uppgift, dir man med skil
kunde friga sig, om den vanliga metoden ftr hamnarnas utveckling under
inbordes konkurrens mellan olika hamnstider vore #gnad att fora till
méalet. Om man, anfér motioniiren, férutser den med tiden dominerando
betydelsen for var transmarina sjofart av en forsta rangens hamn vid
Ostersjon, vore det patagligen — ehuru avseende en utveckling pa lang
sikt — nodvindigt att malmedvetet och utan ontdigt drsjsmal forbereda
en mbjligast god losning. Under alla forhillanden syntes det vara néd-
vindigt, att statsmakterna sokte gora klart for sig, vad som limpligen
borde 4tgiras och sedan inrditta sina handlingar direfter.
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Riksdagen kan i stort sett instimma i de synpunkter motioniren
framhéllit betriffande hamnfragan.

Riksdagen anser det med sin uppfattning i dmnet vara uteslutet, att
den av riksdagen avsedda utredningen skulle kunna verkstillas av enskilda
eller kommuner, och riksdagen férmenar, att berdrda forhallande foljer av
sjilva denna utrednings art och nirmare beskaffenhet. I alldeles sirskilt
hog grad avser utredningen att tillgodose statliga och icke individuella
grupp- eller kommunala intressen, och maéste dirfor & utredningen stillas
kravet &4 en fullstindig forutsiittningsloshet. Redan de i #mmet till riks-
dagen gjorda uttalandena giva vid handen, vilka svarigheter, som skulle
moéta for uppniende av denna objektivitet, direst statsmakterna skulle vid
hithérande fragors bedomande vara h#nvisade allenast till utredningar,
verkstiillda exempelvis av vederborande kommuner. Dessa svarigheter
skulle givetvis icke bliva mindre dirigenom att utredningen med nédvin-
dighet kommer att omfatta &tskilliga lokala kommunikationsspérsmal, fra-
gorna om jirnvigsforbindelser till och fran den eventuellt blivande central-
hamnen m. m.

Riksdagen vill icke underlata att framhalla, hurusom styrelsen fér
Sveriges allméinna sjofartsforening, som uti sitt 6ver motionen avgivna
yttrande 1 ovrigt forklarat sig icke kunna bitrida motionen i den form
den av motiondiren givits, i samma yttrande anfort, att styrelsen & andra
sidan ingalunda underskattade betydelsen av att fran statens sida fore-
toges undersokningar till sjofartens gagn inom siddana mera begrinsade
omraden, dir statens direkta ingripande eller medverkan kunde finnas be-
hovlig, samt att i siddant hinseende motionen kunde anses inneb#ra be-
aktansvirda uppslag. Riksdagen kan for sin del ansluta sig till den stdnd-
punkt, som Sveriges allménna sjofartsforening hérutinnan intagit.

P4 grund av vad silunda anforts fir riksdagen anhéilla, det ticktes
Eders Kungl. Maj:t lita utreda, huruvida de av virldskriget foranledda
forindringar med avseende & den internationella sjofarten & Ostersjon be-
tinga vidtagande av atgirder foér dstadkommande av en djuphamn & Sveri-
ges sydkust, samt for riksdagen framligga de forslag, vartill en séddan ut-
redning kan foranleda.

Stockholm den 18 juni 1920.

Med undersétlig vordnad.




