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Nr 359.

Godkidnd av forsta kammaren den 12 juni 1920.
Godkind av andra kammaren den 12 juni 1920.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av vickt motion
om verkstillande av utredning rorande planmdssigt ord-
nande av regelbunden automobiltrafik a lampliga strickor
mom landet m. m.

(Statsutskottets utlitande nr 185.)

Till Konungen.

Uti en inom riksdagen vickt motion har hemstallts, dels att riksdagen
ville i skrivelse till Eders Kungl. Maj:t anhalla om féranstaltande genom
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férsorg av skyndsam utredning rérande
planmissigt ordnande av regelbunden automobiltrafik & limpliga strickor
inom landet, 1 férening med undersokning av ifrdgakommande vig-
strickors beskaffenhet jamte anordningar och kostnader for deras for-
sittande och héllande 1 erforderligt skick, dels ock att riksdagen for
sadlunda angivet dndamal matte bevilja & tilliggsstat for ar 1920 ett
belopp av 20,000 kronor samt & extra stat fér ar 1921 ett belopp av
50,000 kronor.

Betriffande de allménna forutsittningarna for éstadkommande av
regelbunden automobiltrafik inom vart land har 1 motionen anforts
foljande:

»Under de senaste artiondena har statens uppmiirksamhet direkt och
indirekt varit pa ett glidjande siitt inriktad pa utvecklandet av land-
kommunikationerna — sérskilt jirnvigarna — i de norrlindska bygderne
och 1 grinstrakterna.
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Den senaste tidens utveckling har emellertid foért fram ett nytt
trafikproblem 1 forgrunden, namligen automobiltrafiken. Det finnes icke
blott i Norrland utan i alla delar av vart vidstrickta land véldiga vidder,
som icke under 6verskidlig tid kunna nis med jérnvig pa rimligt avstind.
Det finnes timligen nira jérnviigs- eller sjokommunikation samhillen,
for vilka en jirnviigsforbindelse icke ér den ekonomiskt riktiga I6sningen.
Aven dir sidana framitgiende sambillen och bygder snart nog kunna
tainkas vara i stind att skaffa sig en jarnvigsanslutning, hava de i av-
vaktan hirpa all anledning att sdka forbittra sina kommunikationer med
enklare medel.

Trafikfrigor av samma natur som »kulturbanorna» i Norrland och
grinstrakterna finnas 1 mindre skala spart sagt overallt i virt land. Det
ror sig visserligen om kortare distanser och kan dirfor sigas gilla
mindre tringande behov, men folktitheten och bérdigheten éro i stillet
vanligen storre, foljaktligen ocksd de ekonomiska forutsittningarna for
att vinna asyftat resultat med forbattrande av kommunikationerna. For
alla dessa trafikbehov innebir automobilvisendets utveckling till allt storre
teknisk fullindning en faktor av allra stérsta betydelse.

Dirmed i#r alls icke sagt, att staten skulle direkt taga befattning
med inrittande av regelbundna automobilrouter. Tvértom torde det som
regel kunna pi forhand anses givet, att det i forsta hand tillkommer
enskilda och kommunerna, i vissa fall mojligen landstingen, att ordna
denna uppgift. Men det 4r & andra sidan ett synnerligen viktigt allmint
intresse, att forutsittningarna fér regelbunden automobiltrafik bliva en-
hetligt undersbkta och malmedvetet befrimjade genom statens férsorg,
detta icke minst p4 grund av frigans intima samband med den alltjimt
olésta vigfrdgan. — En regelbunden automobiltrafik kriver ovillkorligen
goda och starka, vil underhallna vigbanor och detta Ater forutsitter
genomforande utan onddigt dréjsmil av den nyorganisation av vér vig-
forvaltning, som varit foremél fér manga ars utredningar och forslag.»

I motionen har vidare erinrats om den pagiende utredningen ro-
rande astadkommande av maskinell landsvigstratik i de nordliga linen
och framhallits, hurusom genom jarnvigsstyrelsens forsorg under senaste
aren iordningstillts ett par vigstriickor i Bohuslin (sammanlagt 52 km.)
for regelbunden automobiltrafik. I detta hiéinseende dberopas en utred-
ning, verkstdlld utav den av jarnvigsstyrelsen anlitade underséknings-
{orrittaren, majoren I. Petersson, som bland annat yttrat foljande:

»De nya viigar, som skulle anvindas, dro i allminhet byggda med
4,5 meters bredd, men di deras vigkanter under en langre tid ej ernd
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nog fasthet for att det forstarkningsmateriel & vagbanan, utan vilket denna
icke kan motstd trafikbelastningen, skall kunna anbringas, torde vara
nédvindigt att 6ka vigarnas bredd till 6,0 meter mellan dikeskanterna.
De ildre vigstrickor, som éro smalare &n 4,5 meter och silunda maste
breddas, bora ocksd givas 6,0 meters bredd. Hirigenom vinnes ocksa
fordelen, att moéten med automobiler och vanliga akdon bli avsevirt
underlittade. Det bér hiar anmérkas, att ortens héastar inom mycket kort
tid vinja sig vid automobilerna. S& har exempelvis vant fallet i Norr-
land, ddr pad grund av de linga avstinden automobiltrafiken blivit mycket
utbredd.

Foér att vigbanan skall motsta den 6kade belastningen av automobil-
trafiken, ehuru denna trafik, sisom lingre fram skall narmare beskrivas,
dr avsedd att aga rum med relativt litta motorfordon, méste den for-
stirkas. A gamla val tillkérda vigar torde ett vil viltat makadamlager
bliva tillfyllest. For losa dldre samt alla nya vagar erfordras ett barlager
av storre skirv, som sedan tdckes av ett viltat makadamlager.»

»D4& erfarenheten visat, att svenska landsvigar, dven sedan de blivit
pd bista ekonomiskt méjliga satt forstarkta och 1 6vrigt iordningstillda,
icke kunna dret om uthirda tung automobiltrafik, har en speciell for vara
vigar lamplig automobiltyp utexperimenterats och skulle hiar komma till
anvandning. Typen utgéres av ett med pneumatiska gummihjulringar
forsett automobiltag, bestdende av dragautomobil samt en A tva enaxliga
slipvagnar. Taget ar si konstruerat, att slipvagnarna f6lja automobilen
fullstindigt 1 spar, varfor silunda intet extra utrymme i kurvor erfordras
for slapvagnarna; sparvidden liksom hjulstorleken &r ocksid densamma pd
hela tiget. De starkare belastade drivhjulen — automobilens bakhjul —
aro forsedda med vardera tvd gummiringar; 1 ovrigt har varje hjul en
gummlrmg Man har vid undersékning funnit, att belastningen per yt-
enhet 4*vigbanan &r mindre &n en tredjedel av motsvarande belastning
fran massiva gummihjul, varmed exempelvis den forut 4 strackan Tanum
— Grebbestad anvinda personomnibussen var férsedd. Automobiltidg inredas
dels for persontrafik, dels for enbart godstrafik. A personautomobiltag
forses sjalva automobilen med sittplatser for 16 resande, under det att
slipvagnarna avses for handbagage, ovrigt resgods, post samt 1 méan av
utrymme fér paketgods.

Godsautomobiltag ar utrustat enbart for godstransport. (ienom an-
bringande av nigra Tosa biinkar kan emellertid ett sadant automobiltig
sommartiden ocksd begagnas tillfilligt f6r personbefordran. — — — —
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Vad betraffar trafikens ordnande, mé anféras, att genom de litta och
jamforelsevis snabbgdende — omkring 20 km. per timme — automobil-
tagen blir det mojligt att uppriitthalla en fullstindig reguljar trafik. Varje
resande kan lita till, att anslutning vinnes med jarnvagstigen.

Det skulle vara till stor fordel for orten, att fran vissa punkter, dar
linjerna beréra havet och sjdar, insattes anslutande dng- eller motorbatar.
En stor del av skiargardsbefolkningen skulle harigenom f4 sina kommunika-
tioner 1 avsevird man forbattrade.»

»En annan omstindighet», anféres 1 motionen vidare, »tilldrager sig
i detta damne ocksd ett visst allmént intresse. Hela sédra och mellersta
Sverige, nedersta Norrland och stora delar av det 6vriga Norrland iro
snart nog overspianda med ett nit av elektriska ledningar, matat huvud-
sakligen frin vattenfall och tdtt nog for att mojliggora en systematisk
laddning av elektriska automobiler resp. ett skyndsamt utbyte av dessas
ackumulatorbatterier mot nyladdade sidana. Elektrobilerna hava hittills
endast i Amerika kommit till nidgon stérre anvindning — ett hundra-
tusental torde dédr vara 1 bruk — och detta huvudsakligen 1 de storre
stiderna. De ldmpa sig emellertid sannolikt redan nu for regelbunden
trafik & strickor, ddr mojlighet till laddning med billig elektrisk stréom
finnes (nattkraft o. d.), exempelvis for gods-, post- och persontrafik
mellan fabrikssamhillen och nédrbeligna jéarnvagsstationer o. d.

Véart land maste sigas erbjuda sirskilda betingelser for en ut-
veckling 1 stort av elektrobilvisendet; dirmed méjliggorande okat obe-
roende av utlindskt brinsle pd ett mycket viktigt omrade och med en
hastigt vixande konsumtion. Om och hur pass hastigt en dylik ut-
veckling kan komma att dga rum, beror givetvis pi elektrobilernas full-
komnande, framf6r allt vad angér ackumulatorerna, si att de bliva fullt
driftsikra och ekonomiskt konkurrenskraftiga, nigot som emellertid synes
vara pa god vig.

En 1 och for sig onskvird utveckling av elektrobiltrafikem 1 stort
kriver emellertid ovillkorligen méjligast enhetlig och #ndamélsenlig ut-
bildning av bilernas batterier och av anordningarna over hela landet for
batteriernas utbyte och laddning. Ett enskilt svenskt foretag har visser-
ligen redan i smatt upptagit arbete i sadan riktning, men tydligt &r, att
en friga av denna innebérd och rickvidd maste i tid uppmarksammas
och stodjas av staten och kommunerna. Det har synts vara av vikt att
i férevarande sammanhang redan nu vidréra denna elektrobilfrdga och
dess organisationsproblem, dven om den méjligen &nnu icke kan anses
mogen for direkta atgirder.»
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Utvecklingen p& automobilteknikens omrade har éppnat nya mojlig-
heter for dstadkommande av regelbundna férbindelser olika orter emellan.
For vart lands del giller detta sarskilt sidana trakter, dir behovet av
béttre kommunikationer &r synnerligen stort, men dér trafiken icke kan
tinkas nd en siddan omfattning, att de nationalekonomiska férutsitt-
ningarna for anliggandet av en jarnviag foreligga. Och pd samma sitt
som staten lamnat och alltjamt limnar sin medverkan vid anliggandet
av nya jarnvigsforbindelser inom landet méste beframjandet av den nya
trafikform, som moéjliggjorts genom automobilvisendets utveckling, sigas
vara ett statsintresse.

Pa det outvecklade stadium, vari spérsmilet om &stadkommande av
en regelbunden automobiltrafik olika orter emellan fér narvarande be-
finner sig, giller det i forsta hand att 4stadkomma en utredning rérande
de allménna forutsittningarna harfér och det lampligaste sittet for be-
framjandet fran statens sida av detta trafikmedels utveckling. Dirmed
ar, sasom 1 motionen framhallits, alls icke sagt, att staten skulle
direkt taga befattning med inrdttande av regelbundna automobilrouter.
Tvirtom torde det som regel kunna p& forhand anses givet, att det i
forsta hand tillkommer enskilda och kommunerna, i vissa fall mojligen
landstingen, att ordna denna uppgift. Men det &r & andra sidan ett
synnerligen viktigt allmiint intresse, att forutsittningarna for regelbunden
automobiltrafik bliva enhetligt undersokta och malmedvetet beframjade
genom statens forsorg.

Vad de nordliga lanen betréffar har redan en dylik undersékning
kommit till stind. P& framstédllning av landshovdingen i Norrbottens lan
har nédmligen 1 enlighet med Eders Kungl. Maj:ts den 31 december 1919
givna bemyndigande inom civildepartementet tillsatts sakkunniga med
uppgift att verkstilla utredning om lémpligaste sittet for anordnande
av maskinell vigtrafik inom dessa léin.

Men &ven inom andra delar av landet torde det mangenstides visa
sig mojligt att astadkomma ett upphjilpande av bristen pa kommunika-
tioner genom inrittandet av automobiltrafik. Att si ar fallet torde ligga
1 oppen dag och dr for ovrigt bestyrkt genom av jarnvigsstyrelsen och
viag- och xattenby ornadsstvrelsen 1 amnet g]orda uttalanden.

Riksdagen anser darfor det motionsvis framstillda forslaget om
astadkommande av en allmin utredning rérande frigan om forutsitt-
ningarna for ett ordnande av regelbunden automobiltrafik inom vart
land viart allt beaktande och har funnit sig bora i huvudsak bifalla
motionen 1 dmnet. Forutom de allmiinna trafikmoéjligheterna skulle enligt
riksdagens mening den kommande utredningen avse att klariagga till-



6 Riksdagens skrivelse Nr 359.

horande delar av sjilva vagproblemet, d. v. s. frigan om vira lands-
vigars barighet vid auntomobiltrafik, de forstirknings- och ombyggnads-
arbeten, som eventuellt boéra ifrigakomma, den limpligaste vigbredden
samt lutningsférhallanden m. m., och &ven problemet om den dndaméls-
enligaste fordonstypen tarvar i samband didrmed en ingéende undersok-
ning med beaktande av de sirskilda forhéllandena 1 olika delar utav
landet. Det torde vara otvivelaktigt, att de klarliggande resultat, som
std att vinna genom en dylik utredning, ldmpligt begrinsad och mal-
medvetet bedriven, motivera densammas foretagande.

I motionen har férutsatts, att den kommande utredningen skulle
dga rum genom vidg- och vattenbvggnadsstyrelsens férsorg under med-
verkan av styrelsens tjinstemidn. Med hinsyn dirtill, att sirskilda sak-
kunniga redan tillkallats, vilkas uppdrag visserligen lokalt begrinsats,
men 1 ovrigt i visentliga delar sammanfaller med det utredningsarbete,
varom nu &r fraga, synes det emellertid dven kunna ifrdgakomma, att
nu ifrigavarande allminna undersokning verkstilles genom i huvudsak
samma sakkunniga, utan att dérigenom det it dessa uppdragna arbetet
utstricktes over nagon lingre tid. N&igot avgoérande hirutinnan torde
dock icke nu behova foretagas, utan synes det bora ankomma pa Eders
Kungl. Maj:t att hidrom fatta beslut, liksom ock att faststilla de nir-
mare grunderna for utredningens verkstillande. I sistndmnda hénse-
ende forutsitter emellertid riksdagen, att planen fér undersékningen be-
grinsas att omfatta arbetsuppgifter, som kunna tdnkas leda till praktiska
resultat, utan att sjidlva utredningsarbetet gives alltfér stor omfattning.

Uti motionen har tillika hemstéillts om anvisande av sirskilt anslag
for undersokningarnas bedrivande. D& emellertid Eders Kungl. Maj:t,
oavsett om dylikt anslag beviljas, torde hava tillgédng till medel harfor,
har riksdagen i detta hinseende icke ansett sig bora bifalla motionen.

Under aberopande av vad riksdagen silunda anfért far riksdagen
anhélla, att Eders Kungl. Maj:t ville foranstalta om en allmin utredning
av fragan om forutsittningarna och limpligaste sittet for ordnande av
regelbunden automobiltrafik inom landet.

Stockholm den 12 juni 1920.

Med undersitlig vordnad.



