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Nr 426.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ldneunder-
stod dt Ostkustbanans akticbolag; given Stockholms slott
den 7 maj 1920.

Under aberopande av bilagda utdrag av statsridsprotokollet Sver
civilirenden foér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag, som jimlikt beslut av
1913 och 1915 ars riksdagar under vissa ndrmare angivna villkor be-
viljats ett lineunderstsd av 3,000,000 kronor, md, under villkor i huvud-
saklig Overensstimmelse med vad i statsridsprotokollet angives, utover
ifragavarande understod atnjuta ytterligare ett lineunderstdd av likaledes
3,000,000 kronor eller silunda tillhopa 6,000,000 kronor;

dels ock, vid bifall hirtill, for ifrigavarande andamdl for ar 1921
under utgifter for kapitalokning anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000
kronor, att utgd av lanemedel, dvensom besluta, att de i forslaget till
riksstat for ar 1921 bland inkomsterna under rubriken »I. Fast upplé-
ning» upptagna linemedel skola héjas med sistnimnda belopp, 3,000,000
kronor. '

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahéllas riksdagens
vederborande utskott.

GUSTAF.
C. E. Svensson.
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Utdrag av protokollet ver civilivenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den 7 maj
1920.

¢

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern Branting,
Hans excellens herr ministern for utrikes #rendena friherre PALMsTiERNA,
Statsriden THORSssoN,

OLsson,

SANDLER,

NorHin,

NiLssoN,

Eriksson,

SVENSSON,

Hansson.

Departementschefen, statsridet Svensson anforde:

Genom resolution den 12 augusti 1903 beviljade Kungl. Maj:t kon-
cession 4 jarnvig av 1,435 meters sparvidd frén Givle 6ver Soderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall till Hérnésand (den s. k. Ostkustbanan). Efter
det nimnda koncession sedermera overgitt till Ostkustbanans aktiebolag,
beviljades bolaget vid 1913 4ars riksdag under vissa villkor ett line-
understéod av 3,000,000 kronor fér banforetagets utférande. Nimnda
villkor hava sedermera vid 1915 &rs riksdag i vissa avseenden iindrats.

I en till Kungl. Maj:t ingiven, den 15 juli 1919 dagtecknad skrift
har bolaget nu anhéllit om férhéjning av det bolaget beviljade lineunder-
stodet dvensom om vissa #ndringar av de for ifrigavarande lan fast-
stallda villkor.
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Over denna framstillning hava yttranden avgivits av jirnvigssty-
relsen, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, fullmiktige 1 riksgildskontoret
samt statskontoret.

I samband med foreliggande friga har jimvil framkommit forslag
om inlésen av Uppsala—Givle jirnviig, och hava anbud i sidant hin-
scende inkommit frin styrelsen for Uppsala—Givle jirnviigsakticbolag
samt vissa aktiefigare i samma bolag.

I anledning av dessa anbud har 1918 drs jirnvigskommitté avgivit
infordrat utlatande.

Innan jag nirmare redogor for foreliggande framstillningar i berérda
amnen, ber jag i korthet fi erinra om den tidigare behandlingen av
Ostkustbanans linefriga.

Med anledning av en utav Ostkustbanans aktiebolag gjord ansok-
ning om statslin for utférande av ifrigavarande jarnvigsanliggning
foreslog Kungl. Maj:t 1 en till 1913 irs riksdag avliten proposition,
nr 114, riksdagen att under vissa niirmare angivna villkor bevilja bolaget
ett lineunderstéd av 3,000,000 kronor. Denna Kungl. Maj:ts framstill-
ning blev ocksi av riksdagen bifallen (skrivelse nr 127).

I det kostnadsforslag, som atfoljde denna bolagets ansdkning om
statslin, beriknades byggnadskostnaden for banan till 24,260,000 kronor.
I den uppgjorda finansplanen ansiag man sig emellertid bora rikna med
en anliggningskostnad av i runt tal 26,000,000 kronor.

Av omférmilda belopp . ... .. ... ... .. kronor 26,000,000
beriaknades bolaget vid tiden for
arbetets pdborjande disponera
ett eget kapital om . .
Vidare hade ledande bankinstitut
i landet stillt i utsikt for bo-
laget att erhélla ett obligations-
1an & ... . » 13,000,000
Aterstoden av anlidggningskost-
naden beriknades kunna tickas
av ovannimnda léneunderstod &

kronor 10,000,000

(-2

3,000,000, 26,000,000

Sasom villkor for atnjutande av ifragavarande lin stadgades vid
1913 ars riksdag bland annat, att bolaget skulle vara skyldigt hos Kungl.
Maj:t styrka, att det genom aktieteckning eller uppléning, som av Kungl.
Maj:t godkindes, forfogade over ett kapital, som jimte statsldnet vore
fulit tillrdckligt till jarnvigsanliggningens utférande pd sitt arbetsplan

Forhojt
lineunder-
stod for Ost-
kustbanan.

Historik,

1913 ars
riksdag.



1915 Aars
riksdag.
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och kostnadsforslag innehélle, att lineunderstodet finge lyftas p sitt och 4
tider, som Kungl. Maj:t bestimde, dock med iakttagande dirav, att &
statslinet e nigot finge lyftas, forr dn antingen bandelen Hirnosand—
Soderhamn  eller bandelarna Harnésand—Sundsvall och Séderhamn—
Givle oOppnats for allmin trafik, for vilket fall intill 1,500,000 kronor
finge erhéllas, medan diremot aterstiende 1,500,000 kronor finge lyftas
forst sedan i vederbérlig ordning tillstand meddelats till hela banans opp-
nande for allmén trafik; samt att jirnvigsanliggningen med alla dirtill
hérande byggnader och materiel dvensom all bolagets 6vriga egendom
skulle utgéra sikerhet for den av staten limnade forstrickning och
staten till sidkerhet fér sin fordrans utbekommande erhalla inteckning
med frmansritt ndst efter inteckningar & tillhopa hégst 13,000,000
kronor, med forbehdll tillika att, i den man avbetalning 4 sistnimnda
inteckningar skedde, den for avbetalade beloppet gillande férmansriitten
skulle tillkomma motsvarande belopp av statens fordran, varom jaimvil
avtal skulle av bolaget triffas med innehavarna av nimnda inteckningar.

Enligt berorda villkor skulle alltsi statens sikerhet for linet utgoras
av inteckningar med lige mellan 50 och 61,5 procent av kostnaden.
Det md i detta sammanhang erinras, att, enligt de for l4n ur allminna
Jirnviigslinefonden gillande villkor, dylika lin kunna meddelas till hogst
hilften av anliggningskostnaden efter det faststillda kostnadsforslaget,
dirvid till sikerhet for linet skall limnas forsta inteckning i jarnvigs-
anliggningen. Harjimte krives, att vederbsrande bolag styrker sig for-
foga over kapital, som jimte statsldnet ar fullt tillrickligt till anldggning-
ens utforande, varav minst si stor del, som motsvarar hilften av den
beriknade anliggningskostnaden, bér utgéras av inbetalt eller tecknat
aktiebelopp eller eljest utan aterbetalningsskyldighet limnat tillskott till
Jirnvigsanliggningens utférande.

I en till 1915 ars riksdag avlaten proposition (nr 58) framlade
Kungl. Maj:t forslag om vissa dndringar i de for ifragavarande lan stad-
gade villkoren. Banbyggnaden hade fér det divarande icke kunnat pi-
bérjas, huvudsakligen av den anledningen, att banbolaget pad grund av
det di ridande ekonomiska liget icke kunnat anskaffa det belopp, som
—— utdver bolagets eget kapital och statslinet — erfordrades for fyllande
av den i de ursprungliga villkoren for statslnets erhillande uppstillda
betingelsen, att bolaget skulle férfoga over tillrickligt kapital for an-
liggningens utforande. Kungl. Maj:ts forslag avsig att 5ppna mojlighet
att inom den nirmaste tiden igingsitta banbyggnaden fér att till mot-
verkande av den di efter virldskrigets utbrott inom vissa arbetsgrenar
hotande arbetslésheten nya arbetstillfillen skulle Deredas; och skulle
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enligt samma {orslae bolaget, {or att kunna erhilla statslnet, vara
skyldigt styrka, att det forfogade éver ett aktickapital av minst 10,000,000
kronor, medan fordran pa fullt tillrickligt byggnadskapital skulle efter-
givas. Vissa iindringar ifrigasattes jimvil i avseende i forutsiitbuingarna for
statslinets utbetalande. Dessa nya bestimmelser gingo huvudsakligen ut pi
alt tillforsikra staten, att bandelen Hirngsand —Sundsvall under alla for-
hallanden skulle komma att fardigstiillas med bolagets medel och statslinet.

Riksdagen, som med hinsyn till arbetsmarknadens lige och siirskilt
arbetslosheten inom olika grenar av byggnadsverksamhcten faun starka
skill tala for ostkustbanebyggets igangsittande snarast mojligt, ansig
sig emellertid icke kunna antaga Kungl. Maj:ts forslag ofordndrat. En-
ligt riksdagens mening borde bolaget visserligen beredas tillfille att pd-
borja jirnvigsanliggningen redan innan den upplining av enskilda, som
erfordrades for byggnadskapitalets uppbringande till fullt belopp, blivit
sikerstilld, men diremot holl riksdagen fore, att statslinet ej borde
utbetalas, forr &n avtal triiffats med vederborande enskilda langivare om
ndmnda kredit. Endast genom uppstillande av ett dylikt villkor syntes
storsta mojliga garanti kunna vinnas, att staten icke skulle komma 1
det lige, att den sjilv miste fullborda banbyggnaden, direst den ej
kunde av bolaget firdigstillas. Riksdagen, som med hinsyn till det
salunda ifrigasatta villkoret icke fann sirskilda bestimmelser till tryg-
gande av fardigstillandet av bandelen Hirnosand— Sundsvall medelst
bolagets egna tillgingar och statslanet oeftergivligen noédvindiga, beto-
nade emellertid lampligheten av att arbetena & Gvriga delar av anligg-
ningen allenast bedreves i viss mindre omfattning, till dess avtal om
den erforderliga enskilda krediten triffats.

Riksdagens beslut i #rendet innehélles i dess skrivelse av den 11
maj 1915 (nr 87), vari samtliga for ldnets atnjutande stadgade villkor
angivits. Av dessa villkor mi hir atergivas foljande:

1:0) att kostnadsforslag och arbetsplan, innehallande jamval bestim-
melser rorande vilka slag av arbeten, som forutom & bandelen Hiirno-
sand—Sundsvall finge igingsittas, innan statslinet utbetalades, skulle
faststillas av Kungl. Maj:t, som ock skulle dga ej mindre utfiirda fore-
skrifter angiende skyldighet for bolaget att vid anstillande av arbetare
vid bananliggningen anlita bitrade av den offentliga arbetsformedlingen
4n Aven nirmare bestimma de stillen, vilka jirnvigen skulle beréra,
varande bolaget skyldigt att gottgora de sirskilda kostnaderna for méj-
ligen erforderliga kontrollundersokningar, besiktningar, extra bitrddeus
anvindande med mera dylikt, vilka kunde av kostnadsforslagets och ar-
betsplanens granskning féranledas;
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2:0) att bolaget, for att kunna erhilla statslin, skulle vara skyldigt
att hos Kungl. Maj:t styrka, att det forfogade 6ver ett eget kapital av
minst 10,000,000 kronor;

3:0) att, innan statslinet utbetalades, bolaget skulle dels hava hos
Kungl. Maj:t styrkt, att det genom upplining, som av Kungl. Maj:t god-
kindes, forfogade Gver ett kapital, som jimte bolagets egna tillgingar
och statsldnet vore fullt tillrickligt till jarnvigsanliggningens slutforande,
1 enlighet med av vederborande statsmyndighet slutligen granskad
arbetsplan och kostnadsberiikning, diri jimval inbegripet kostnaden i
dess helhet for anslutning till féreningsstationer med andra jarnvigar
enligt dérom triffade, bindande avtal, dels ock hava i banféretaget ned-
lagt minst 8,000,000 kronor kontant samt 2,000,000 kronor i prestanda;

4:0) att laneunderstodet finge lyftas pa siitt och 4 tider, som Kungl.
Maj:t skulle bestimma, dock icke fére den 1 januari 1918;

5:0) att med avseende & ifrAgavarande forstrickning skulle iakttagas:

a) att annuiteten for laneunderstodets atergildande skulle beriknas
efter samma grunder, som vid tiden for understodets utbetalande gillde
[6r lin fran statens allminna jarnvigslinefond;

b) att betriffande den riinta, som & lyftade linebelopp upplopte
under en tid, omfattande hogst tre &r fran lyftningsdagarna, men dock
¢ strickande sig utéver ett 4r fran den dag, da jirnvigen enligt Kungl. -
Majt:s bestimmande senast skulle vara firdig och &ppnad for trafik,
finge medgivas anstind med betalningen pi det sitt, att denna riinta,
benimnd anstindsréinta, genom fortsatt annuitetslikvid erlades till staten,
forst sedan i stadgad ordning savil all annan rinta som ock hela line-
kapitalet inbetalts;

c) att, si snart 4 lyftat linebelopp upplupit ett ars réinta, som icke
vore att hénfora till anstindsrinta, forstnimnda rintas belopp skulle in-
betalas till staten;

d) att kapitalavbetalning skulle genom erliggande av fullstindig
annuitet vidtaga tre ar efter den dag, d& jirnviigen enligt Kungl. Maj:ts
bestimmande senast skulle vara firdig och 6ppnad for trafik, skolande i
sammanhang darmed likvid ske av all dirforinnan upplupen, obetald
rinta, som icke vore att hinfora till anstindsrinta; och

e) att, dérest till betalning forfallet belopp icke i foreskriven ordning
erlades, lantagaren skulle, intill dess samma belopp bleve behorigen in-
betalt, dird gilda rinta efter den riintefot, som vid linets utbetalande
faststéllts att tillimpas i avseende & oguldet kapitalbelopp, jamte en halv
procent darutover;

6:0) att, sedan jarnvigsanliggningen fullbordats, densamma skulle,
med alla dértill horande bygguader och materiel dvensom all bolagets
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ovriga cgendom, utgéra sikerhet for ifrigavarande av staten limnade
forstriickning och att staten skulle till sitkerhet for sin fordrans utbe-
kommande, si snart kunde ske, erhilla inteckning med forminsritt niist
efter inteckningar 4 tillhopa hogst 13,000,000 kronor, med forbehall till-
likn att, i den man avbetalning 4 sistniimnda inteckningar skedde, den
for avtalade beloppet gillande forménsriitt skulle tillkomma motsvarande
belopp av statens fordran, varom jimvil avtal skulle av bolaget triffas
med innehavarna av namnda inteckningar; och borde sisom villkor for
statslinets tillgodonjutande i bolagsordningen intagas stadgande om bo-
lagets skyldighet att, si snart sddant lagligen lite sig gora, till siker-
het for statens fordran inteckna bolagets jirnvig med férménsritt som
ovan sagt;

7:0) att Kungl. Maj:t skulle insitta en med sirskild instruktion for-
sedd ledamot i direktionen for bolaget och utse en revisor att deltaga i
granskningen av bolagets forvaltning och rikenskaper, samt att arvode
till salunda utsedd direktér och revisor skulle bekostas av bolaget;

8:0) att bolaget skulle vara skyldigt underkasta sig sivil de bestim-
melser i friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kunde finna gott for
bolaget bestimma, som ock 1 6vrigt alla de villkor och kontroller, som
av Kungl. Maj:t provades limpliga och nédiga;

10:0) att bolaget, omedelbart efter det Kungl. Maj:t faststéllt arbets-
plan och kostnadsforslag samt meddelat bestiimmelser rérande de villkor
for statslinet, som riksdagen kunde besluta, skulle i si stor utstrickning,
som lampligen kunde ske, paborja arbetet med bananliggningen.

Sedan Ostkustbanans aktiebolag styrkt sig forfoga over ett eget
kapital av minst ovan angivna belopp, 10,000,000 kronor, har Kungl.
Maj:t genom resolution den 4 februari 1916, med godkinnande av riks-
dagens nyssnimnda beslut, i vad detsamma skilde sig frin Kungl. Maj:ts
forslag i ammet, forklarat Ostkustbanans aktiebolag berittigat att, under
av Kungl. Maj:t angivna villkor, lyfta det bolaget utav riksdagen be-
viljade lineunderstéd av 3,000,000 kronor. Négon del av detta belopp
har emellertid hittills e] tagits i ansprik.

Genom sirskild resolution den 4 februari 1916 bar Kungl. Maj:t,
med upphivande av tidigare faststilld plan for ifrigavarande jarnvigs-
anliggning, faststillt ny plan fér densamma i huvudsaklig dverensstdm-
melse med ett utav verkstillande direktéren for Ostkustbanans aktie-
bolag, numera majoren i vag- och vattenbyggnadskiren K. A. Lager-
gren i februari 1915 upprittat forslag, dock med undantag for viss an-
given banstrickning vid Sundsvall. Dirjimte har Kungl. Maj:t fore-

Faststallelse
av plan for
jarnvags-
anliggningen
nm. n.
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skrivit, bland annat, att arbetet & jirnvigsanliggningen skulle paborjas
i mars manad 1916 samt dérefter s3 bedrivas, att jirnviigen i sin helhet
kunde upplitas fér allmén trafik senast den 1 oktober 1923, samt att
— intill dess Ostkustbanans aktiebolag styrkt, att bolaget uppgjort avtal
om euskild kredit till det belopp, som jimte bolagets egna tillgingar
och beviljat statslin vore fullt tillriickligt for jarnvigsanliggningens slut-
forande i enlighet med av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen slutligen
granskad arbetsplan och av Kungl. Maj:t godkinda kostnadsberiakningar —
4 bandelen sdder om Sundsvall finge, forutom férarbeten och anordningar,
som vore erforderliga for att mojliggdra igangsittande och bedrivande
av arbetena a4 jarnvigsanliggningen enligt faststilld arbetsplan, bedrivas
endast vissa terrasserings- och grundliggningsarbeten m. m. samt sidana
arbeten 1 ovrigt, till vilkas utférande vig- och vattenbygenadsstyrelsen
efter framstéllning frin bolaget i varje sérskilt fall limnade tillstand.

Genom sirskilda kungl. resolutioner hava sedermera mindre jamk-
ningar 1 den faststdllda planen #gt rum.

Vidare har Kungl. Maj:t genom resolution den 19 juni 1919 under
vissa villkor faststillt strickningen av ovannimnda bandel invid Sunds-
vall, dock med undantag for liget av en station dirstiides.

Sedan 6verenskommelse triffats mellan jirnviigsbolaget och en del -
andra bolag om inséttande 1 férstnimnda bolag av visst belopp i form
av icke uppsidgbara, rintefria lin wunder villkor, bland andra, att ban-
delen Ljusne—Stugsund oppnades for allmén trafik senast den 1 ja-
nuari 1922, har Kungl. Maj:t genom resolution den 22 augusti 1919
medgivit Ostkustbanans aktiebolag att, utan hinder av bestimmelserna i
resolutionen den 4 februari 1916, i full utstrickning bedriva arbetena
4 sistnimnda bandel, under forutsittning att arbetena & bandelen Sunds-
vall—Hiirnosand ej dirigenom eftersattes samt att bolaget fér indamailet
erholle ett sirskilt rdntefritt lan 4 1,350,000 kronor.

I sin foreliggande skrivelse den 15 juli 1919 anfér banbolaget till
en bérjan, att banbyggnadsarbetet pi grund av penningvirdets fall for
sitt fullbordande komme att kriva avsevirt hégre kapital &n som upp-
tagits 1 den tidigare for riksdagen framlagda finansplanen. Bolaget
hade dérfor latit uppgora forslag till ny finansplan, 1 vilken upptagits
sival okning av bolagets eget kapital som stérre bankkredit och okat
statsldn. Enligt det till grund fér denna plan liggande kostnadsforsla-
get, som utarbetats av majoren Lagergren, skulle anliggningskostnaden
for hela banbyggnaden uppgé till 51,000,000 kronor, hiri inbegripna vid
arsskiftet 1918—1919 i byggnaden redan nedlagda kostnader, i runt tal
6,000,000 kronor.
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Vidare framhdller bolaget — efter att hava erinrat om de tidigare
under dren 1900, 1906 och 1910 av numera byrichefen 1 jirnvigssty-
relsen A. d’Ailly verkstidllda berikningarna rorande Ostkustbanans eko-
nonmiska birighet — att nidgon ny rantabilitetskalkyl ej kunnat utarbetas,
eniir det fran kristiden hiarflytande siffermaterialet icke kunde liggas till
grund for en dylik kalkyl och det for ndrvarande vore omdéjligt att gora
nigra sannolika antaganden om blivande utgifters och taxors storlek.
Bolaget ville emellertid gora gillande, att direst genom penningviirdets
fall byggnadskostnaderna skulle 6kas med 100 % och 1 Gverensstim-
melse diarmed sdvil taxor som utgifter fér banans drift m. m. 1 fram-
tiden skulle bliva 100 % hoégre, ddrav skulle folja, att rintabiliteten rent
matematiskt sett skulle bliva densamma, som tidigare beriknats.

Betriffande banarbetets fortging samt nu foreliggande finansierings-
plan anfor bolaget i huvudsak féljande:

Aven om den allminna meningen vid tiden efter virldskrigets utbrott varit
enig dirom, att arbetsbrist, utéver den redan di ridande, vore att emotse, syn-
tes daremot négra farhigor icke hava forefunnits for, att sidana prisstegringar
4 arbete och materialier skulle intriffa, att icke ifrdgavarande banforetag skulle
kunna fullbordas for den d& beriknade kostnaden, 26,000,000 kronor. Styrelsen
fér banbolaget hade for sin del s& mycket mindre anledning att vinta sig en si-
dan situation, som bolagets utgifter under de nirmaste dren beriknades komma
att i huvudsak avse jordschaktnings- och bergsprangningsarbeten, for vilkas ut-
férande i huvudsak erfordrades inhemsk arbetskraft. I anslutning till bolagssty-
relsens uppfattning i detta avseende beslot ock bolagsstimman for sin del, sedan
villkoren for statslinet ar 1915 &ndrats, att arbetena skulle igingsittas. I enlig-
het hirmed pabirjades banarbetet & i resolutionen den 4 februari 1916 stadgade
tid, eller under mars méinad sagda ir.

I juli ménad 1919 hade ungefdr 35 % av hela linjens jordarbeten, ungefir
50 % av alla bergarbeten och omkring 37 % av alla trumliggningar utforts.
For bearbetning hade foretriidesvis utvalts stora arbeten, var de &n vore beligna,
vilka toge ling tid i ansprik for sitt utforande, pd det att vid krisemns slut och
d4 upplanade medel skulle boérja tagas i ansprik, banbyggnaden skulle kunna
fullbordas pa sd kort tid som mojligt. Forutom tidsvinsten vunnes hirigenom
dven den fOrdelen, att rinteforlusterna under byggnadstiden nedbragtes till det
minsta majliga.

Som de storsta arbetena vore beligna pd norra delen av banan, hade £6lj-
den blivit, att arbetena huvudsakligen bedrivits i Visternorrlands lin, det vill
siga nirmast soder om Sundsvall samt mellan Sundsvall och Hirnésand.

Under den forsta byggnadstiden hade utgifterna for de arbeten, som utforts,
kunnat hallas inom ramen av den kostnad, som fér dem upptagits i kostnads-
forslaget. Anledningen hiartill hade varit, dels att nigon nimnvird stegring i
arbetskostnaden #nnu ej intritt, dels att dyrbar arbetsredskap, sisom lokomotiv
med vagnar, grivmaskiner m. m., kunnat pd grund av gynnsamma kursférhillan
den inképas fran utlandet till pris, som till och med understigit de fore krigsut-
brottet gillande. Forst under &r 1917 hade den tidpunkt intriffat, di kostna-
derna ej vidare kunnat hallas inom de beriknade beloppen.

Bihang till viksdagens protokoll 1920. 1 saml. 366 hiifft. (Nr 426.) 119420 2



10 Kungl. Maj:ts Proposition Nr 426.

Arbetena hade emellertid under hela tiden utan avbrott fortgitt. Men da
arbets- och materialkostnaderna borjat stiga i orovickande grad, och nagot slut
pi kriget icke kunnat skonjas, hade arbetena bedrivits ibetydligt mindre omfatt-
ning, in som ursprungligen varit avsett.

Di det for bolagsstyrelsen blivit uppenbart, att foretaget icke kunde genom-
foras utan nytt, avseviirt tillskott av kapital, hade genast tagits under Sver-
viagande, huruvida icke arbetet borde avbrytas och gynnsammare tider avvaktas.
Ett avbrott i arbetet skulle emellertid medfort icke blott ett uppskov pa obe-
stimd tid med fullbordande av detta, for de orter banan berdrde, si viktiga fore-
tag, utan dven avsevirda forluster och andra oligenheter. Den organisation, som
ordnats for arbetenas bedrivande, hade méast sénderbrytas, och den arbetarstam,
som antagits i bolagets tjinst och haft skiil att dir vinta anstillning under flera
ir, skulle under en svir och dyr tid blivit avskedad. For skyddandet av redan
utforda arbeten och varden om den dyrbara arbetsmaterielen hade fordrats kost-
samma &tgirder utan egentlig nytta for foretaget. Vidare skulle genom ett av-
brott i arbetet & det redan 1 banféretaget nedlagda kapitalet betydande rinte-
forluster uppkomma utan vederlag av périknade trafikforbittringar for de orter,
som gjort uppofiringar for foretaget. Hiirtill komme den allminna oligenheten
av att avbryta ett si stort arbete med dirav féljande ovisshet, om och nir det-
samma skulle dnyo kunna upptagas.

Med hinsyn till berérda omstindigheter hade bolagsstyrelsen valt den ut-
viigen att fortfarande bedriva arbetena, dock i minsta méjliga skala, si att arbe-
tet skulle kunna med bolagets tillgingliga medel bedrivas utan avbrott till kri-
sens slut, di ny plan for foretagets fullbordan kunde framliggas for sivil bola-
gets intressenter som for statsmakterna och de banker, som férut velat stodja
foretaget.

Med den omfattning, i vilken arbetena nu bedreves, kunde de fortga till
hosten 1920, utan att bolaget behdvde upplina nigra medel dirtill. Frigan om
okat statslain miste dirfor understillas 1920 ars riksdag, om avbrott i arbetet
skulle kunna undvikas.

Med anledning av de uppkomna svéirigheterna fér fullbordande av banan i
dess helhet hade tidigare viickt forslag, att vissa strickor av banan, exempelvis
bandelen Sundsvall—Hirnésand, skulle f6rst byggas firdiga med anviindande av
de medel, dver vilka bolaget forfogade, dter framkommit. Jirnviigsstyrelsen hade
‘1 detta hiinseende i utlitande den 8 september 1914 angiende di foreliggande
friga om indrade lanevillkor framhallit limpligheten av, att arbetet icke pabor-
jades & storre del av banan, in som kunde fardigbyggas for till bolagets forfo-
gande stiende kapital. Detta forslag hade dock icke upptagits i annan méin vare
sig 1 Kungl. Maj:ts foreniimnda proposition till 1915 ars riksdag eller i riksdagens
beslut i anledning av samma proposition, in att bland villkoren for statslanet
skulle intagas foreskrift dirom, att kostnadsforslag och arbetsplan, innehallande
jamvill bestimmelser rérande vilka slag av arbeten, som férutom & banddelen
Hirnésand—Sundsvall finge igingsittas, innan statsldnet utbetalades, skulle fast-
stillas av Kungl. Maj:t, vilken féreskrift ock blivit fullgjord.

I forevarande avseende ville bolagsstyrelsen framhilla, att teckningen av
aktier i bolaget gjorts av kommuner och enskilda affirsforetag efter hela linjen.
Man kunde silunda icke rimligen ifrigasitta, att hela aktiekapitalet skulle an-
viindas for firdigbyggandet av vare sig den norra eller den sédra delen av banan,
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i synnerhet som vid vissa aktieteckningar vore fiistade villkor, som hindrade en
dylik, vid bolagets bildande ¢j avsedd anviindning av bolagets kapital. Genom
byggandet av vissa bandelar bleve visserligen det lokala behovet av forbittrade
kommunikationer tillgodosett for en del av de orter, banan genomginge, men
dess avhjilpande for andra orter undanskjutet till en oviss framtid, vartill komme
att endast genom hela banstrickans firdigstillande denna kommunikationsled
erholle sin verkliga och avsedda betydelse for de béda linen. Den tanken maste
alltsi anses utesluten, att det stora och med avsevirda uppoffringar frin kom-
muner och enskilda sammanbragta akliekapitalet skulle nedliggas pd en del av
banan for att tillfredsstilla dir varande lokala behov, under det att & andra
orter kommunerna och de enskilda aktietecknarna skulle paliggas bordan att,
sedan deras en ging insatta kapital blivit férbrukat for tillgodoseende av andra
orters trafikbehov, tillskjuta nya medel for att sjilva erhdlla forbittrade jirnvigs-
forbindelser. Om bolaget likvil befunnits villigt nedligga hela sitt kapital pé
bandelen Sundsvall—Harnosand, den enda som kunnat ifrigakomma, vore dock
att miirka, det namnda kapital icke varit tillriickligt f6r denna bandels fullbordande
icke ens om byggnadsarbetet frin borjan inriktats déirpd. Under ovan angivna
forhallanden hade ocksid vid de underhandlingar om nya aktieteckningar, som
under senare tiden forts & styrelsens vignar med representanter f6r kommuner
och enskilda utefter hela banlinjen, den uppfattningen allmiint gjort sig gillande,
att bida linen maste enigt samverka i denna sak, samt att billighet och rittvisa
krivde, att de tecknade kapitalen anvindes till gemensamt gagn fér alla aktie-
iigarna i enlighet med den ursprungliga av Kungl. Maj:t faststillda planen, till
vilkens orubblighet alla forlitat sig vid sina teckningar.

Om det oaktat arbetena faktiskt bedrivits si, att de till 6vervigande del
forekommit inom Visternorrlands lin, berodde detta, sisom redan framhallits, pi
rent tekniska forhallanden. Terringen dirstides vore namligen ay sidan beskaf-
fenhet, att arbetenas utforande dirstides krivde ling tid och fordenskull av eko-
nomiska skil maste paborjas tidigare in pa den Ovriga delen av banan. Om
bandelen Sundsvall—Hirndsand fordenskull kunde komma att firdigstillas och
oppnas for trafik nigot tidigare iin den ovriga delen av Ostkustbanan, méste det
dock, enligt styrelsens bestimda mening, ske endast under den forutsittningen,
att hela banforetagets genomforande dessforinnan vore ekonomiskt betryggat.
Denna uppfattning torde ock, sivitt styrelsen kunnat utréna, med all sannolikhet
kunna betecknas sisom den allmint giillande hos alla intressenterna i banfore-
taget, vilka iven torde vara ense om, att endast genom hela banfGretagets ut-
forande, ju forr desto hellre, den avsedda nyttan av banan kunde erhillas och
avkastning av det i foretaget nedlagda kapitalet forrintas. I detta senare avse-
ende ville styrelsen framhalla, att, medan exempelvis de godra delarna av banan,
om de oppnades for trafik var for sig, med sikerhet icke komme att bira sina
egna driftkostnader och siledes maste fororsaka banfSretaget sivil rinte- som
driftforluster, s komme diremot dessa bandelar att bliva de biist riintabla, sedan
banan i dess helhet éppnats for trafik och bandelarna ifriga dirigenom tillforts
den beriknade stora Overgingstrafiken.

Den forsta atgird, styrelsen haft att vidtaga for uppgorandet av en ny
finansplan, sedan den gamla pd grund av krisforhillandena visat sig icke kunna
tillimpas. hade varit utarbetandet av ett nytt kostnadsférslag for bananliggningen.
Detta hade dock icke kunnat ske fore krigets slut, eniir arbets- och materialprisen
dessforinnan forindrats si hastigt, att ett kostnadsforslag Gver vid en viss tid-
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punkt aterstiende arbeten inom kort skulle hava visat sig otillférlitligt. Sedan
stegringen i den allminna prisnivin syntes hava upphért och till och med en
sakta sinkning kunnatkonstateras, hade emellertid styrelsen latit utarbeta nytt kost-
nadsforslag, vilket borde kunna lidggas till grund for foretagets finansiering.

Forslaget hianforde sig till en banlinje, som i sin helhet blivit av Kungl.
Maj:t faststialld. Hirigenom hade arbetskvantiteterna kunnat pd det mest till-
forlitliga sétt beriiknas. I forslaget hade dock mist intagas en utgiftspost, som
kunde anses timligen oviss, nimligen belagets bidrag till den blivande, f6r statens
jirnvagar och Ostkustbanan gemensamma stationen i1 Sundsvall. Vid de mellan
Jarnvigsstyrelsen och bolaget bedrivna férhandlingarna om anliggandet av nimnda
station hade nimligen enighet uppnitts om stationens tekniska anordnande, men
déremot icke om fordelningen av kostnaden for stationens utbyggande, vilken
fraga for nirvarande vore beroende pa Kungl. Maj:ts prévning. ~ I kostnadsfor-
slaget hade dirfor bolagets bidrag till stationen upptagits med det belopp, som
bolaget ansett skiligt, eller 840,000 kronor. Skulle denna summa komma att for-
hojas, sige sig bolaget nddsakat hos Kungl. Maj:t anhilla om motsvarande &k-
ning av det i den foreliggande finansplanen upptagna statslanet, endr aktieteck-
ningarna enligt finansplanen redan voro uppressagg till sin yttersta grins och
forh6jning av bankkrediten iven syntes vara utesluten.

Om den i kostnadsforslaget upptagna totalsumman fér hela banbyggnaden,
51,000,000 kronor, skulle, efter vederbsrande m ndigheters granskning av kostnads-
forslaget, komma att forhoéjas, intridde en liknande situation, som angivits be-
traffande en eventuell 6kning av det till Sundsvalls station beriknade bidraget.

Den fér anskaffning av ndmnda kapital 51,000,000 kronor av bolags-
styrelsen uppgjorda prelimindra finansplanen ir av foljande innehall:

Bolagets eget kapital den 1 1919,
héri inbegripet virdet av redan utforda
arbeten m. m., i runt tal 12,680,000: —

Nyteckningar fran Visternorrlands lin:
1) Fran Visternorrlands

lins landsting 700,000: —
2) Fran stidder och lands-
kommuner .. . 1,300,000: —
3) Fran enskilda bolag 1,500,000: — 3,500,000: —

Nyteckningar frdn Givleborgs lin:
1) Fran Givleborgs lans

landsting : . 300,000: —
2) Fran stdder och lands-
kommuner 760,000: —
3) Fran enskilda bolag 2,760,000: — 3,820,000: —

Summa eget kapital : 20,000,000: —  20,000,000: —
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Statslan 10,000,000: —
Bankkredit 21,000,000:

Summa kr. 51,000,000:

Bolaget yttrar vidare:

Efter det 1919 irs finansplan blivit uppgjord, hade atgirder fran bolagssty-
relsens sida vidtagits for dess genomférande, och hade for sidant dndamil ge-
nom sirskilda delegerade overliggningar hallits med de storre aktiedgarna i bo-
laget. Diirvid hade prelimindra utfistelser om betydande nya insatser i banfore-
taget lamnats.

De stider, som berérdes av banan, hade sdlunda definitivt eller preliminirt
beslutat att utover de idldre aktieteckningarna ytterligare teckna foljande belopp,
nimligen:

Gavle stad. ... ... ... i 300,000 kronor

Séderhamns stad ... e . 100,000  »

Hudiksvalls stad' . ... : e e 70,0000

Sundsvalls stad ...... ... ....... B — o 4000000 >

Hirnésands stad ... e 400,000 > 1,270,000 kronor

Av enskilda bolag hade hittills preliminért utlovats féljande nya insatser i
bolaget, nimligen:
inom Gavleborgs 1an ... e e - 2,350,000 kronor
» Visternorrlands ldn ... ... s e 690,000

Om dessa utfiistelser infriades, skulle alltsd bolagets eget kapital komma
att uppga till omkring 17,000,000 kronor.

amtliga forbindelser att teckna nya aktier vore avgivna under den foérut-
sittningen, att bolagets kapital uppbragtes till: minst 18,000,000 kronor och att
utover detta kapital genom statslin och banklin den summa kunde bliva:dispo-
nibel, som enligt av myndigheterna granskat och godkint kostnadsforslag erford-
rades for hela f6retagets genomfGrande.

Skulle landstingen och landskommunerna med flera bifalla de framstill-
ningar om nya aktieteckningar, som hos dem blivit gjorda eller komme att goras,
torde med sannolikhet aktiekapitalet kunna uppbringas till omkring 20,000,000
kronor.

D4, till f6ljd av den ridande dyrtiden och penningvirdets fall, kostnaderna
for jirnvigens fardigstillande ungefir fordubblats, hade bolagsstyrelsen ansett,
att bolagets kapital, si vitt mojligt vore, dven borde uppbringas efter samma
proportion eller till omkring 20,000,000 kronor. Den offervillighet i detta avse-
ende, styrelsen redan mott, syntes giva anledning till det antagandet, att si
skulle kunna ske.

Om silunda bolagets i forra finansplanen ingiende kapital, 10,000,000 kronor,
skulle kunna ungefirligen fordubblas, vore forhillandet dock icke detsamma be-
triffande banklinet. Detta inginge i den f6rra finansplanen med 13,000,000 kronor.
Bolagsstyrelsen hade icke nu kunnat komma lingre, &n att ett banklan pd
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21,000,0000 kronor stillts i utsikt, under forutsittning, dels att dterstoden av den
beriknade kostnadssumman kunde anskaffas genom aktieteckning och statslan,
dels ock att banklinet i Gverensstimmelse med gillande villkor f6r det redan
beviljade statslinet finge formansritt framfor statslinet och icke behovde tagas
i ansprik, forr dn s&vil bolagets eget kapital som statslinet blivit nedlagda i
banforetaget.

Under dberopande av vad silunda anférts, har styrelsen for Ostkust-
banans aktiebolag anhallit, att Kungl. Maj:t ticktes foresla riksdagen

att bevilja bolaget ett lan & det belopp, av bolaget beriknat till
10,000,000 kronor, vilket utéver bolagets till 20,000,000 kronor upp-
bringade egna kapital jimte en bankkredit & 21,000,000 kronor enligt
av Kungl. Majit godkind kostnadsberikning erfordrades for byggandet
av jarnvig fran Givle till Hérnosand, pd enahanda villkor, som angives
1 riksdagens skrivelse den 11 maj 1915, nr 87, dock med féljande ind-
ringar, namligen betraffande

punkt 1) att, sedan linjen numera blivit faststilld, foreskriften om
framtida bestdmmande av de stillen, jirnviigen skulle beréra, utginge;

punkt 2) att bolaget skulle fore statslanets lyftande styrka sig for-
foga over ett eget kapital & minst 20,000,000 kronor, hér inberaknade
icke uppségbara, rintefria lan;

punkt 3) att fore statslinets utbetalande bolaget skulle dels styrka
sig genom ldn utéver statslinet forfoga éver minst 21,000,000 kronor
samt dels hava i banféretaget eller i depositioner, féreskrivna av Kungl.
Maj:t, eller i for banféretagets utférande anskaffade arbetsredskap och
inventarier hava nedlagt minst 18,000,000 kronor;

punkt 4) att ingen del av statslinet finge lyftas fore den 1 janu-
ari 1921;

punkt 5) att bestimmelsen om s. k. anstdndsrinta med hinsyn till
foretagets storlek och den dédrav betingade ldnga byggnadstiden skulle
gilla femn 1 stillet for tre ar;

punkt 6) att sikerheten for statslanet skulle bestd av inteckning
med férmansritt nast efter inteckningar & hogst 21,000,000 kronor; samt

punkt 10) att denna punkt skulle utgs.

Jarnvigsstyrelsen anfor i sitt utlitande den 17 november 1919 till
en borjan 1 huvudsak féljande: '

Betritfande den av bolaget berdrda iragan owm rantabilitetskallyl for banan
ville jirnvégsstyrelsen erinra, hurusom styreisen i skrivelse den 7 januari 1913
beridknat bruttoinkomsterna, om ej under trafiktidens borjan, si dock sedermera
i min av trafikens utveckling, till 2,894,000 kronor, driftkostnaderna till 1,881,000
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kronor och alltsi nettoinkomsten till 1,013,000 kronor, och skulle enligt denna
beriikning erhillas en riinta & det da forutsatta linebeloppet for bunan, 16,000,000
kronor, av 6,3 procent och nijaktig sitkerhet siledes antagligen foreliggn genom
den staten erbjudna andra inteckningen. Lika med bolaget funne styrelsen det
nu icke vara mojligt att framligga nagon ny tillforlitlig rintabilitetskalliyl, enar
aivetvis de jimfcrelsetal, som frin krisiren skulle kunna inhiimtas, icke kunde
ligoas till grund for dylik berikning och fullstindig ovisshet allt fortfarande
ridde om blivande utgifters och taxors storlek. Gent emot bolagets formenande,
att om genom penningvirdets fall byggnadskostnaderna kades med 100 procent
och 1 oOverensstimmelse dirmed sivil taxor som utgifter for banans drift
m. m. i framtiden bleve 100 procent higre, dirav skulle folja, att riintabiliteten,
rent matematiskt sett, skulle bliva densamma, som tidigare antagits, ville sty-
relsen framhilla, att ett sidant berikningssiitt innebure en allt for lingt driven
forenkling av det foveliggande problemet, vid vars 1osande ett flertal faktorex
komme att spela in, vilka for nirvarande undandroge sig ett sikert bedémande.
Styrelsen, som i sitt utlitande nirmare ingitt pi detta sporsmil, hyste den
mening, att det icke kunde anses sisom visst, att dven om Ostkustbanan be-
reddes ratt till tariffer, som svarade mot den senast beriknade abnormt hoga
anliggningskostnaden, man dirfér kunde pirikna samma riintabilitet hos fore-
taget som di byggnadskostnaderna upptagits vida ligre, snarare vore motsatsen
att vinta.

Betriffande den uppgjorda finansplanen ville styrelsen framhilla, att nigon-
ting av principiell innebdrd icke intriffat, som kunde motivera en dndring i den
av statsmakterna en ging fastslagna relationen mellan statslin och ovriga kapital-
insatser i jirnvigsforetaget. Det syntes dirfor jirnvigsstyrelsen, som om finans-
planen, om si varit mdjligt, ej gort upptaga statslanet till mera &n 6,000,000
kronor, eller samtidigt med en ungefirlig férdubbling av hela kapitalbehovet det
dubbla emot vad staten forut medgivit. I alla hindelser syntes det styrelsen, att
en Okad kapitalinsats frin statens sida ej borde forutsittas, forrin genom en
unders6kning mdjligen kunnat pavisas, att den ur allmin jirnvigs- och national-
ekonomisk synpunkt vore motiverad och riktig.

Jirnviigsstyrelsen framhéller i detta sammanhang, att vid beviljande &ren
1913 och 1915 av statslin at bolaget uttryckligen betonats, att néjaktig sikerhet
for lanets forrintning borde forefinnas. Med den ifrigasatta betydande 6kningen
av statslinet och den redan antydda ovissheten rorande blivande driftkostnader
och taxor torde emellertid tryggheten for dylik sikerhet med allt fog kunna ifriga-
sittas betriffande den fortfarande i andra hand efter banklinet liggande inteck-
ningen for det okade statslinet.

Vidkommande de av Ostkustbanan i juli 1919 framlagda nya kostnadsberdkning-
arna f6r banans fullbordande mellan Giivle och Hirnésand, vilka av styrelsen under-
kastats en granskning, framhiller styrelsen till en borjan, att styrelsen givetvis
icke kunnat ingd pi nigon granskning av de beriiknade massornas tillricklighet
eller i 6vrigt bedoma indamilsenligheten av de anordningar, som berdknats
komma till utférande, bland annat av det skil, att styrelsen icke haft tillging till
for sidant indamail erforderliga planer och ritningar. Styrelsen hade darfor in-
skrinkt sig till att efterse, huruvida de i Ostkustbanans kostnadsberikningar an-
viinda enhetspriserna kunde anses vara limpliga och tillvickliga for att det med
sé stor grad av siikerhet, som under nu ridande tidsférhillanden vore mojligt,
kunde vintas, att arbetena skulle kunna utféras for de beriiknade kostnaderna.
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Styrelsen hade vid denna granskning ansett sig bira for sin del utgd ifrin att
— d& det vil nu gillde att definitivt ordna Ostkustbanans ekonomi — kostna-
derna borde beriikknas s, att man vore Gvertygad om att statsverket icke innu
en ging skulle behéva trida emellan och géra uppoffringar for banans fullbor-
dan(i. Med den ovisshet, som fér nirvarande vore ridande pi arbetsmark-
naden, vore det emellertid icke mojligt att forutse, i vilken man arbets- och
materialpriser komme att under byggnadstiden forindras uppit eller nedat. De
av _Ostkustbanan upprittade kostnadsforslagen av juli 1919 forutsatte emellertid
1 allmiinhet, att prisen skulle nedgi under de nirmaste aren, varvid riknats med
1 stort sett, att prissinkningen skulle uppga till 20 procent for de delar av ban-
anliggningen, som skulle utforas under ar 1922 eller senare. Huruvida sidan
prissinkning komme att intrida eller ej, saknade jirnvigsstyrelsen, liksom varje
annan, givetvis mojlighet att bedoma. Da styrelsen vid den verkstillda gransk-
ningen av Ostkustbanans senaste kostnadsberikningar likvil ansett sig bora i
vissa fall icke payrka hojning av de silunda reducerade prisen fér arbeten, som
skulle utforas semare dn &r 1921. hade detta dirfor skett endast, da visst siir-
skilt fog syntes styrelsen foreligga for antagandet, att arbetena skulle kunna av
bolaget utforas for av detsamma beriknade priserna, och dirfor att det icke skulle
kunna sigas, att styrelsen velat berikna kostnaderna for banans fullbordande
hogre in som férhallandena méjligen kunde betinga. Styrelsen ville dock hiir-
vidlag utryckligen framhailla, att man dirigenom infort i kalkylen ett visst osiiker-
hetsmoment, som kunde medféra, att icke ens de nu beriknade kostnaderna for
banans fullbordande komme att visa sig tillriickliga iven med den Gkning av de-
samma, som styrelsen av vissa redan anforda skal ansett sig bora payrka.

Den av styrelsen beriiknade kostnadsokningen f6r bananlaggningen — exklusive
rullande materiel — uppginge till 3,600,000 kronor, vadan bananliggningen enligt
styrelsens formenande alltsi borde beriiknas till 49,600,000 kronor i stillet for
av_Ostkustbanan i juli 1919 beriikknade 46,000,000 kronor — iivenledes exklusive
rullande materiel. Direst bananliggningen nu skulle kostnadsberiknas utan att
pé nigot hall riknats med nigon nedging i prisen och siledes med anviindande
av 1 nirvarande stund gillande arbets- och materialpriser, skulle kostnaderna for
densamma uppga till 52,200,000 kronor, fortfarande exklusive rullande materiel.

Efter att nigot mera ingiende hava redogjort for orsakerna till den av
styrelsen beriknade kostnadsokningen anmirker styrelsen i detta sammanhang,
att kostnaderna fOr anslutningen av Ostkustbanan till statens jirnvigar i Sunds-
vall endast riknats till 840,000 kronor eller det belopp, med vilket Ostkustbanau
forklarat sig villig bidraga vid denna station. Skulle emellertid denna friga
komma att avgdras i enlighet med de grunder, jirnvigsstyrelsen tidigare payrkat,
skulle Ostkustbanans anslutningskostnader hir komma’ att okas till omkring
1,500,000 kronor eller med omkring 660,000 kronor utéver av Ostkustbanan be-
riknad kostnad.

Betriffande kostnaderna for rullande materiel, som av banbolaget upptagits
till 5,000,000 kronor, framhéller styrelsen, att bolaget i sina kalkyler torde hava
raknat med att det for sidan materiel ar 1915 beriknade beloppet av 3,000,000
kronor pd grund av sedermera intriiffade prisstegringar borde Gkas till 6,000,000
kronor, men att bolaget samtidigt forutsatt, att genom en med Uppsala—DMargrete-
hills jirnviigsaktiebolag triffad overenskommelse angiende tillhandahallande av
rullande materiel si mycket mindre rullande materiel skulle behéva nyanskaffas,
att kostnaderna for sidan materiel skulle for Ostkustbanan kunna minskas med
1,000,000 kronor.
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Efter verkstilld utredning hade jirnviigsstyrelsen emellertid for sin del
kommit till det resultatet, att 6,000,000 kronor vore det minsta belopp, som borde
beritknas for anskaffande av ny rullande materiel for Ostkustbanan, oavsett do
avtal, som kunnat triffas med nyssnimnda bana angdende gemensamt begagnande
i viss utstrickning av rullande materiel.

P4 grund av vad jirnviigsstyrelsen silunda anfort rorande ovissheten i friga
om banans riintabilitet, de fran principiell synpunkt gjorda erinringarna mot den
uppstillda finansplanen, de av styrelsen verkstillda berikningarna rorande ej
ovasentliga Gkningar i kostnadsforsiaget, vilka i enlighet med bolagets hemstiillan
skulle komma att i visentlig min #n ytterligare oka statslinet, samt slutligen
inom styrelsen gjorda kalkyler rorande ytterligare pi grund av penningvirdets
fall och” de okade taxorna uppkommande inkomstférlust for statens jirnvigar
genom Ostkustbanans tillkomst, ville styrelsen for sin del uttala, att vidare direkt
tillskott fran statens sida i den omfattning bolagets framstillning avsige ej borde
limnas. Skulle statsmakterna emellertid préva limpligt att stddja banféretaget med
statslan till av bolaget begiirt belopp och som en sannolik konsekvens dirav
iven med framdeles ytterligare erforderligt storre sidant, si borde dock, enligh
styrelsens mening, dirfor uppstillas som ett villkor, att Ostkustbanans aktiebolag
kunde forete bindande erbjudande frin dgarna av Uppsala—Givle jirnvig om
ritt for staten att, nir si pifordrades, inlosa sistnimnda jirnvig till godtagbart
inlosningspris eller enligt vanliga koncessionsvillkor, dirvid dock affirsvirdets
okning genom tillkomsten av och sammanbindningen med Ostkustbanan icke
under nigra forhillanden finge tagas i beaktande. Det syntes niimligen styrelsen
icke rimligt, att staten med egna direkta och indirekta ekonomiska uppoffringar
for Ostkustbanan — det hogst betydande ytterligare linetillskottet med dess
tydliga risker betriffande forriintningen och den betydande trafikavledningen med
dirav foljande forluster 4 egna jirnviigslinjer — skulle & ena sidan dirigenom
verka till héjande av trafikrérelsen och avkastningen & berdrda med Ostkustbanan
sammanslutande enskilda jirnvig och & andra sidan valla sig sjilv storre kost-
nader for denna senare banas eventuella inlésen i samband med uppevarande tankar
pi statliga dtgirder for jirnviigsviisendets rationella enhetliggérande i virt land.

Jarnviigsstyrelsen har hirefter ingdtt pa frigan om en eventuell
forkortning av banan for vinnande av kapitalbesparing samt anfér har-
utinnan bland annat f6ljande:

1 betraktande siirskilt av det betydande kapitalutligg for landet, som full-
bordandet av Ostkustbanan under nuvarande forhallanden skulle medféra, hade
styrelsen vid férevarande irendes behandling for sig uppstillt den frigan, huru-
vida det icke vore mojligt att pi ett tilliredsstillande siitt kunna tillgodose
de olika av banan berérﬁa orternas trafikbehov utan att behdva nedligga hela
det nya stora anliggningskapitalet, som banans byggande i hela dess strackning
skulle betinga i dessa dyra tider. Denna bana kunde knappast anses hava varit
foremal for en rationellt lagd underskning, huruvida dess allmiint jirnvigs-
ekonomiska och nationalekonomiska beriittigande vore for handen eller i fall
icke ndgot i vissa stycken dirvidlag kunde brista si som den nu vore till utfo-
rande planlagd. Det vore vil silunda mihinda ovisst, om banan bort komma
till stind i hela sin nu planerade striickning, i fall den skulle hava ingdtt i ett
enhetligt jirnvigskomplex, dit férutom berorda delar av statsbanan ocksd hort
Uppsala—Giivle—Ockelbo jirnvigar. Det syntes alltsi kunna dragas i tvivels-
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mal, sirskilt huruvida det overhuvudtaget kunde vara nationalekonomiskt riktigt
att inom en nirmare framtid bygga hela den nu niistan parallellt med redan be-
fintliga jirnvigar l6pande linjen Séderhamn—Givle med undantag av linjen
Stugsund—Ljusne, dir siirskilda ortsbehov framtridde. Med endast en relativt
ringa vigforlingning — 114 kilometer Giivle—Ockelbo—Kilafors— Séderhamn emot
84 kilometer Giavle—Ljusne—Sdderhamn — kunde trafiken ledas till Givle s, att
goda handelsforbindelser f6r staden skapades uppit de trakter, Ostkustbanan
genomlépte norr om Séderhamn, utan att den 69 kilometer linga linjen Givle—
Ljusne tillsvidare byggdes. Hiirmed vore Giivle stads intressen tillgodosedda.
Intresset for Uppsala—Givle jirnvig att fi Ostkustbanan dragen direkt till
Giivle vore visentligen ett jirnviigskonkurrensintresse och bleve nationalekono-
miskt riktigt, endast for si vitt en f6rdelning av trafiken vore erforderlig for av-
lastning av andra linjer, nigot som emcllertid itminstone for nirvarande icke
vore erforderligt.

Utgdende frin dessa antaganden har styrelsen latit verkstilla en
preliminir utredning rérande dels vid sidan forkortning av banan be-
riknade kapitalutligg, som skulle besparas, dels de olika trakternas tra-
fikbehov, dels den mindre omfattning, i vilken trafik vid banans avkort-
ning skulle avledas frin statens jirnvigar.

Rorande Dbesparingen i avseende & kapitalutligg hava berikningarna hiirut-
innan sammanforts i tvi vid styrelsens skrivelse fogade tablier, i vilka angivits
Ostkustbanans byggnadskostnader — exklusive rullande materiel — under vissa
1 styrelsens skrivelse niirmare angivna forutsittningar betriiffande byggnadsplanen,
bland andra, att banan Stugsund—ILjusne skulle byggas av staten efter avtal med
ortsintressenter och att Ostkustbanan skulle erhilila ersiittning av statsverket for
de arbeten, som redan utférts & nimnda Dbandel och som bleve till nytta for en
av staten byged bana Stugsund—Ljusne. De redan utférda arbetena iiro i Ost-
kustbanans  kostnadsberiikningar upptagna till ett belopp den 1 januari 1919 av
399,245 kronor 86 ore.

Eniir det icke vore mdojligt att nu avgéra, i vad man éverenskommelse kunde
triffas med de enskilda jirnvigarna i Giivle om dels ersittning till Ostkustbanan
for sidana & stationerna i Givle redan utforda arbeten, som under alla forhal-
landen komme dessa jirnvigar till nytta, dels eventuell annullering av Ostkust-
banans skyldighet att diir fullborda vissa avtalade utvidgningsarbeten, hava be-
rikningarna, vilka dels grunda sig pi banbolagets kostnadsberiikningar 1 juli 1919
och dels pd jirnviigsstyrelsens beriikningar, uppriittats i tva alternativ, nimligen :

Alternativ. A, enligt vilket Ostkustbanan icke skulle behéva fullborda och
bekosta de iterstiende utvidgningsarbetena vid stationerna i Givle, samt

Alternativ B, enligt vilket Ostkustbanan skulle fullborda och bekosta iter-
stiende utvidgningsarbeten vid stationerna i Giivle.

Av ifrigavarande utredning samt vissa sedermera inkomna kompletterande
uppgifter framgir, att med anvindande av jirnviigsstyrelsens priser skulle upp-
komma enligt alternativ A en minskad anliiggningskostnad av omkring 13,000,000
kronor och enligt alternativ B en minskning av omkring 10,500,000 kronor.

Vidkommande trafikbehovet for de av ifrigavarande bana berdrda trakter
anser styrelsen det visserligen fastslaget, att ett mycket starkt behov foreligger
av en kustbana genom nedre Norrland, men finner detta behov vara av vilsenthigt
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skiljaktig storlek for olika trakter. Till belysande av den allmiinna betydelse,
som olika i Ostkustbanan ingiende bandelar kunde anses iga, hava foljunde tvi
tabelloversikter upprittats.

Jiirnviigsavstind i km, mellan nedre Norrlands stiider, dels Sver statsbanan, dels bver

Ostkustbanan.
Sundsvall Hudiksvall Soderhamn Givle
via via via via
Ostkustbanan
Statene | Ostkust- | Statens | Ostkust- | Statens | Ostkust- | Statens byged till

jirnvigar.| banan. [jérnvigar | banan. |jirnvigar. banan. |jarnvigar, Séder-

Givle.
hamn.
Harnosand 373 67 444 155 495 217 543 301 331
Sundsvall . . — — 261 88 312 150 360 234 264
Hudiksvall ... — — — — 175 62 223 146 176
Soderhamn ... — — — — — — 114 84 114

Till Ostkustbanans trafikomriade hiinfirlig areal och folkmingd.

= — —
Areal land. Folkmiingd &r 1918.
Hirav inom trakter, som
Hela. Per bankm. Hela sakna nirbeligen
antalet jérnvig.
invdnare. |— Tnvinare
Hektar. Invénare. per bankm.
Staderna:
i Givle ...... . 5,928 — 36,682 — —
| Soderhamn ... SRR _ 4,168 = 11,412 = -
| Hudiksvall .......... S 2,135 — 7,260 — —
Sundsvall ... ..o I 2,211 — 16,575 — —
Harndsand ... ... .. v SR 3,983 — 10,097 — —
Summa stider 18,425 = 82,026 5 =
Landsbygden:
Givle—ILjusne ...... T — 59,970 869 10,891 2,600 38
! Ljusne—Séderhamn ... ............ . ... 12,175 807 9,700 9,700 647
Soderhamn—Hudiksvall . SRTE 76,394 1,232 12,776 11,274 182
Hudiksvall—Sundsvall ... ... ... ...| 144846 1,646 24,733 14,680 241
‘ Sundsvall—Hirnésand ... ... 169,267 2,526 45,396 39,835 595
Summa landsbygd| 462,652 1,537 103,496 78,089 285
\ Summa trafikomrdde .......... ........... 481,077 | . 1598 185,622 78,089 285
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1 anslutning hirtill anfor styrelsen vidare:

Av den forsta Gversikten framginge, att den vigforkortning, som genom
Ostkustbanan vunnes, i allmiinhet vore mycket betydande, men att det ur vig-
forkortningssynpunkt icke hade storre betydelse, om bandelen Givle—Séderhamn
byggdes eller ej. Vigen Givle—Ockelbo—Kilafors—Soderhamn uppginge till
114 km. Mot denna vaglingd stod en sidan av 84 km. 6ver Ostkustbanan, Vig-
forkortningen vore alltsd i detta fall 30 km., och denna vigforkortning vore
oférindrad densamma betriffande samtliga Ostkustbanans stationer norr om
Soderhamn i deras férbindelse med Givle. For det synnerligen behovliga under-
littandet av forbindelserna mellan nedre Norrlands kuststider kunde det 161;-
aktligen icke anses vara av nigot storre behov att med stora kapitalutligg bygga
bandelen mellan Giivle och Soderhamn.

Av den andra 6versikten framginge, att samtliga bandelar norr om Séder-
hamn berérde relativt titt bebyggda landsbygdsomraden, som saknade nirmare
beligen jirnvigsstation. Mellan Séderhamn “och Givle triffades endast tva storre
befolkningscentra, det ena strax séder om Séderhamn vid Ljusne, det andra
mellan Ljusne och Gévle vid Hamringe; Ljusne saknade jarnvig, varemot Ham-
ringe genomloptes av Dala—Ockelbo—Norrsundets jirnviig. Mellan Ljusne och
Givle skulle Ostkustbanan dirfér berora ett relativt litet fatal invinare, som
vore i avsaknad av nirmare beligen station. Ej heller ur det lokala trafikbe-
hovets synpunkt kunde det alltsi anses nodvindigt att under den nirmaste fram-
tiden bygga jirnvig mellan Givle och Ljusne.

Ostkustbanan hade erhallit koncession, och statslin till banans byggande
hade beviljats i trots av att banan medférde ett visentligt forsvagande av norra
stambanans ekonomiska lige. Detta forsvagande uppkomme till mycket stor del
dirigenom, att huvudstadens trafik med stiderna i nedre Norrland redan i Uppsala
komme att frinhindas statsbanan och Gvergs till Uppsala— Givle jirnvig, vilken
avsige att samarbeta med Ostkustbanan. Byggdes ater Ostkustbanan endast till
Soderhamn, komme huvudstadens trafik att fortfarande ledas & norra stambanan
till Kilafors och Soderhamn for att forst dir limna statsbanan. En sidan for-
dndring av Ostkustbanan medférde foljaktligen, att den statens Jarnvdgars forlust,
som Ostkustbanans byggande skulle komma att medféra, i hog grad reducerades.

Skulle, som vil kunde tinkas, iven Hirnésand—Solleftes jirnvig komma
att ingd i ett norrlindskt kustbaneférbund, maste det befaras, att jimval huvud-
stadens trafik med hela 6vre Norrland (norr om Langsele) komme att mellan
Uppsala och Sollefted framféras & enskilda banor, om kustbanan byggdes till
Gavle, varemot en sidan forindring av trafikvigarna vore utesluten, om kustbanan
slutade i Séderhamn.

Jarnvigsstyrelsen har i detta sammanhang limnat en utredning angi-
ende den trafikminskning & statens jirnvigar, som kunde beriknas under
forutsittning att Ostkustbanan bygedes till Giivle, alternativt till Soder-
hamn, samt angiende storleken av den trafik, som under nimnda férut-
sittningar komme att 6verflyttas till de enskilda jarnviagarna, dvensom
angdende den av nationalekonomisk vikt varande minskning i transport-
arbete, som kunde beriiknas genom viglingdens forkortning.

Vid bestimmande av trafikvigarna har styrelsen héirvid utgitt frin taxe-
kommitténs forslag till biljettpriser och samtrafikviigar fér gods. Det har forut-
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satts, att Ostkustbanan skulle komma att tillimpa statens jirnvigars tariffer samt
att Ostkustbanan och Uppsala—Giivle resp. Ostkustbanan, Uppsala—Givle och
Hiirnosand—Sollefted komma att utgéra en forvaltning. I friga om persontrafi-
ken har antagits, att kustbanan komme att insitta tig med samma hastighet
som statens jiarnviigars tig. I friga om godstrafiken hava verkstillts tvd berik-
ningar, utgiende den ena frin taxekommitténs forslag till trafikviigarnas bestim-
mande (20 Overgingskm. for varje foreningsstation), den andra frin en i taxe-
kommittén framlagd reservation (med évergingskm. bestimda till 30 km.).

= —

Milj. personkilometer Milj. tonkilometer
Bort- | Overforda Bort- | Overforda )
fallande [t enskilda' Helb bort- | fallande  [tillonskilda Heolt bort-
& 8. J. banor. allande. i 8. 7. banor. atlange.
Alt. 1. 0. K. B. bygges till Gavle:
a. O. K. B. och U. G. en forvalt-
ning.
1. Overgangskm. 20 e 2022 13.3 6.9 16.8 10.9 5.9
2. » 30.... ... 20.2 13.3 6.9 16.4 10.5 b9
b. 0. K. B, U. G. och Hd. 8. en
forvaltning.
1. Overgingskm. 20.. ............ 20.3 13.3 7.0 271 20.5 6.6
2. » 30 ... 20.3 13.3 7.0 17.5 11.6 B
Alt. 2. 0. K. B. bygges till Séder-
hamn.
1. Overgangskm. 20 | 126 1.5 5.1 11.4 71 4.3
2. » 30 12.6 1.5 5.1 10.9 6.7 4.2

Forestiende berikningar visa, enligt jarnvigsstyrelsens mening, hurusom
Ostkustbanans byggande till Séderhamn 1 stillet for till Gévle i endast mindre
visentlig grad medfér en minskning av den nationalekonomiska besparing i
transportarbete, som man genom banans byggande onskar ernd, medan i andra
sidan statsbanans forlust genom bortfallande trafik i mycket avsevird grad redu-
ceras. Betydelsen av detta forhillande har i foljande tabeller pavisats genom
trafiksiffrornas overflyttande till motsvarande penningviirden. Diirvid har raknats
med dels ordinarie biljettpris och fraktavgifter, varvid en person- resp. tonkm.
anses likvirdig med 2.2 resp. 3.0 ore, dels med for ar 1920 berikningsbara bil-
jettpris och fraktavgifter, d& en person- resp. tonkm. anses likvirdig med 6 resp.
11 ore.

Under anférda forutsittningar skulle foljande inkomstindringar intrida:
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Hirayvw
Bortfallande inkomst
as J tillford enskilda .
DA trafikanternas vinst?)
tee] i [ summa o] 80 Tummn 0 59 [ s
Ordinarie biljettpris och fraki- :
avgifter: Kronor i tu s en t a l
Alternativ 1. 0. K. B. bygges
till Givle
a. 0. K. B. och U. G. en for-
valtning
1. Overgéngskm. 20 . . . | 444 | 504 M8 | 293 | 327 620 | 151 | 177 328
2. » 30 . 444 | 492 936 | 293 | 315 608 | 1561 | 177 328
b. 0. K. B, U. G. och Hd.S.
en forvaltning
1. Overgingskm. 20, .. .. 447 | 813 | 1,260 | 293 | 615 | 908 | 154 | 198 | 352
2. » 30. .....| 447 | 525 972 | 293 | 348 641 | 154 | 177 331
Alternativ 2. 0. K. B. bygges
till Soderhamn
1. Overgdngskm. 20 ........| 277 | 342 619 | 165 | 213 378 | 112 | 129 241
2. » 30.........| 217 327 604 | 165 | 201 366 | 112 | 126 238
Beraknade tariffer dr 1920:
Alternativ 1. 0. K. B. bygges
till Gavle
a. 0. K. B. och U. G. en for-
| valtning
1. Overgéngskm. 20.... ... (1,212 [1,848 | 3,060 | 798 1,199 | 1,997 | 414 | 649 | 1,063
2. » 30 ......... 1,212 /1,804 | 3,016 | 798 (1,155 | 1,958 | 414 | 649 | 1,063
b. 0. K. B, U. G. och Hd. S.
en forvaltring
| 1. Overgdngskm. 20........[1,218 {2,981 | 4199 | 798 {2,255 | 3,003 | 420 | 726 | 1,146
i 2. » 30 ......|1,218 1,925 | 3,143 | 798 |1,276 | 2,074 | 420 | 649 | 1,069
| Alternativ 2. 0. K. B. bygges
till Soderhamn
1. Overgingskm. 20 756 (1,254 | 2010 | 450 | 781 | 1,231 | 306 | 473 779 !
2. » 30......... 756 11,199 | 1955 | 450 | 7871 1,187 | 306 | 462 768 |

!) Vid beriikningen av trafikanternas vinst &r hiinsyn ej tagen till de hojningar av tarifferna, som uppstd
i samtrafik genom tariffgriinser i personsamtrafik och berikning av Gvergingskm. (nu banavgifter) i godssam-
trafik. Trafikanternas vinst ar alltef ej oviisentligt for hogt beriknad, vilket dock icke inverkar pd jamforel-

sens riktighet.
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En jimforelse mellan dessa inkomstindringar skulle visa, i vilken grad
forliggningen av Ostkustbanans sidra indpunkt till Stderhamn 1 stillet for till
(iivle vore ignad att minska statsbanornas genom Ostkustbanans tillkomst upp-
stiende forlust, utan att trafikanternas intressen bleve i hogre grad lidande.

Antages, att samtrafiksvigarna for gods komma att enligt majoritetens i
taxekommittén forslag regleras genom berikning av 20 kilometers vigforlingning
for varje Overgingsstation, skulle jimforelsen utfalla pi siitt foljande samman-
fattning av det foregiende angiver:

' - f

{Ostkustbanan
byg(if‘?let.ln O;z)tkustbaqan o
0.K B. och| Dygses till Skillnad.
U. & en Soderhamn.
forvaltning.
K roemnoor
Bortfallande inkomst 4 S. J.:
Ordinarie tariffer .. 948,000 619,000 | — 329,000
1920 ars tariffer 3,060,000 2,010,000 | — 1,050,000
Trafikanternas vinst genom vigforkortning:
Ordinarie tariffer 328,000 241,000 | — 87,000
1920 Ars tariffer 1,063,000 779,000 | — 384,000
0.K.B., U.G.
och Hd. 8. en
Bortfallande inkomst & S. J.: férvaltning.
Ordinarie tariffer . 1,260,000 619,000 | — 641,000
1920 irs tariffer ... . . 4,199,000 2,010,000 | — 2,189,000
Trafikanternas vinst genom vigforkortning:
Ordinarie tariffer .... . e TR + R 3 352,000 241,000 | — 111,000
| 1920 ars tariffer ..oovmuanonse s 1,146,000 779,000 | — 367,000

Jarnvigsstyrelsen har vidare i foljande tabla, enligt férenimnda tvé

olika alternativ. A och B och olika antagna proportionstal, sammanfort
beloppen av statslin, banklin och aktiekapital sivil for hela linjen
Givle—Harnésand som for den foreslagna avkortade linjen Hérniésand--
Séderhamn, allt efter Ostkustbanans kostnadsforslag, men med av jirn-
viigsstyrelsen i vissa fall dndrade priser, déirvid betriffande den rullande
materielen jamférelsen verkstiillts efter fornt berirda kostnad av 6,000,000
kronor:
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Miljoner kronor.
Hel linje. Avkortad linje.
. . . Alt. A. Alt. B.
1. Samma proportion som vid ursprungliga stats-
lanet (3:13:10)

Statslan ............ ST . B4 4.7 b.o
Banklan v sise. st o oo itiiindi. . cdmaiimae s . 2o e 27.8 20.2 21.5
Aktiekapital ... ... o B3 Sk an e 2104 15.6 16.5

bb.e 40.5 43.0

2. Proportion enligt bolagets framstéllning
(14.6 : 21 : 20)

Statslan ... S ... 146 10.6 11.3
Banklan ..., 21.0 15.8 16.2
Aktiekapital ... ... 20.0 14.6 15.5

55.6 40.5 43.0

I anslutning hartill anfér jirnvigsstyrelsen vidare:

»Av ovanstiende tabld framgir, att for den avkortade linjen statslinet skulle
utgiras vid samma proportion som for ursprungliga linet enligt alternativ A eller
gynnsammaste fall 4.7 miljoner kronor och enligt alternativ B 5 miljoner kronor
samt vid proportion efter bolagets framstillning enligt alternativ A 10.6 miljoner
kronor och enligt alternativ B 11.3 miljoner kronor.

Enligt styrelsens mening kan pi forat anférda grunder endast ifrigakomma
berérda tillskott enligt forstnamnda proportion eller 4.7 resp. 5 miljoner kronor.
Att medgiva tillskott enligt bolagets framstillning eller for hela linjen 14.6 mil-
joner kronor och for den férkortade linjen 10.6 resp. 11.3 miljoner kronor synes
med hinsyn till den risk, som staten sisom andra inteckningshavare kan [Gpa,
icke vara tillridligt si mycket mindre som under nuvarande tider vid bankkre-
ditens limnande ar att forvinta dryga rénte- och andra villkor. For den forkor-
tade linjen skulle enligt styrelsens forst har gjorda berikning bankkrediten 20.2
resp. 21.5 miljoner kronor ungefir i medeltal motsvara den nu for hela linjen i
utsikt stillda bankkrediten, 21 miljoner kronor.

Enligt samma berikning skulle aktiekapitalet for den avkortade linjen ut-
gora 15,6 resp. 16,6 miljoner kronor. Da det stillts i utsikt ett aktiekapital for
hela linjen av 20,000,000 kronor, ar for avkortningen att beakta de aktieteck-
ningar, redan gjorda eller i utsikt stillda, som dirvid kunna tinkas icke vidare
fi tagas i ansprik. Styrelsen har sokt hirom inhimta kiinnedom, men saknar
mojlighet att av forefintligt material berikna de teckningar, som hirvid skulle
bortfalla. Dock vill det synas som skulle de — ifall de frin och med Soéder-
hamn och norrut berdrda intressenterna, som vil rimligt idr, vidbliva sina teck-
ningar — icke kunna pa lingt nir uppgé till det kapitalbelopp, som vid den av-
kortade byggnaden inbesparas. Direst det av styrelsen nu framférda uppslaget
om banans forkortning kommer att upptagas till nigon vidare behandling, torde
emellertid vid dithorande undersokningar angfiende den nya jirnviigsaffirens
nationalekonomiska och jirnvigsekonomiska berittigande samt mojligheterna for
dess finansiering bora verkstillas dven en niarmare utredning 1 berdrda hin-
seende.»
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Pi grund av vad silunda anforts har jirnvigsstyrelsen avstyrkt
bolagets hemstillan om o6kat statsldn, beriknat av bolaget till 10,000,000
kronor och, enligt styrelsens kalkyler, uppgéende till minst 14,600,000
kronor. Skulle emellertid i anledning av bolagets framstillning o6kat
tillskott frin statens sida for utforande av hela linjen Hirnésand—Gavle
provas av statsmakterna boéra bolaget beviljas, har styrelsen piyrkat,
att hirvid dtminstone fastes det av styrclsen foreslagna villkor om in-
l6sningsritt for staten av Uppsala— Givle jirnvig pd for staten antag-
bara villkor.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen omnédmner i sitt utlitande den 16
januari 1920 till en bérjan, att majoren Lagergren i tvd till styrelsen
avlaimnade promemorior av den 29 november 1919 limnat en utredning
angdende banféretagets finansiering dels under forutsittning att ban-
foretaget avbrytes vid Soderhamn och dels under férutsittning att tills-
vidare allenast bandelen Sundsvall—Hérnosand skulle byggas. DBetrif-
fande innehdllet av denna utredning meddelar styrelsen foljande:

Av den ena promemorian, avseende forstnimnda alternativ, framginge, att
statens bidrag vid byggnad endast av delen Hirnésand—Sdderhamn skulle be-
hova utokas till ej mindre in 15 miljoner kronor mot f6r hela linjen erforder-
liga 10 miljoner kronor, beroende dirpi, att en mingd viirdefulla aktieteckningar,
sasom frin Givle stad, Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolag med flera, skulle bort-
falla. Bandelen Hirnésand—Soéderhamn hade beriknats draga en kostnad av
39,600,000 kronor. Emellertid vore intill den 1 oktober 1919 dessutom redan
utbetalda 1,709,000 kronor for utforda arbeten & strickan Giavle—So6derhamn.
Det banklin, som i detta fall skulle erfordras, skulle utgéra 15,6 miljoner kronor.

Den andra promemorian, som askidliggjorde motsvarande foérhillanden for
den hiindelse endast bandelen Hirnosand—Sundsvall skulle byggas, visade, att
i si fall ett statslin av 10,700,000 kronor skulle bliva erforderligt. Byggnads-
kostnaden f6r denna bandel vore nimlingen beriknad till 12,600,000 kronor, var-
till komme, att vid jirnvigsbyggnadens Ovriga striicka Sundsvall—Givle vore
nedlagt ett kapital av 5,218,000 kronor, som e i s& fall komme foretaget till nytta.
I detta fall hade ej nigot bankldn kunnat pariknas.

For egen del har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i huvudsak an-
fort foljande:

Frigan om Ostkustbanans behévlighet, stora gagn och betydelse for staten
och det allminna samt dirav berérda landsindar, samhillen, industriella foretag
samt enskilda i hela dess utstriickning frin Hirnosand dnda ned till Gévle hade
provats och erkiénts redan vid planens faststillande och statsbidragets anvisande.

I de forhillanden, som di legat till grund for faststillandet av Ostkust-
banans plan pa hela strickan frin Harndsand till Givle, hade direfter icke skett
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annan indring in att det for foretagets fullbordande tillgingliga kapitalet blivit
otillriickligt, i f6ljd huvudsakligast av den allmiinna nedgingen i penningviirdet,
som under krisiren uppstitt dven i vart land.

Om, pi sitt av Ostkustbanebolaget nu ifrigasatts, en mot penningeviirdets
minskning svarande Okning av byggnadskapitalet genom statens och enskildas
samverkan kunde &stadkommas, borde dirfor icke nigon iindring av den for
foretaget faststillda planen i byggnads- eller trafiktekniskt avseende béra ifriga-
komma. :

Att enbart till f6ljd av nu rddande dyrtid helt nedligga eller ock till en
mer eller mindre avligsen framtid uppskjuta eller till inlésen och fullbordande
genom statsmaktens egen forsorg 6verlimna foretaget, skulle medféra betydande
oligenheter och férluster icke blott for bolaget och dess arbetarpersonal och
intressenter utan fiven for staten och det allmiinna.

Vid arbetets Svertagande av staten torde sivil byggnads- som driftkostnader
med all sannolikhet komma att stilla sig hogre, in di det utfordes sdsom enskilt
foretag. Nirmaste foljden bleve ocksé antagligen, att iven anslutande jirnvigen
Giivle—Uppsala skulle fi4 av statsverket inlosas for ett belopp, som bleve si
mycket mer betydande, som staten i koncessionen ej forbehallit sig inlosensritt.
Darest banan utférdes som enskilt foretag, vore iter inlésen av Uppsala— Giivle
jirnvig icke behovlig, i synnerhet som forhillandet de olika enskilda jirnvigarna
emellan kunde ordnas genom sirskilda uppgorelser eller genom av Kungl. Maj:t
faststillda samtrafiks- och taxebestimmelser. For jirnvigens trafikanter skuile
statens Overtagande medfora forlust av de fordelar, som i detta fall liksom alltid
bereddes genom konkurrensen mellan tvA tivlande foretag, varjimte ortsbefolk-
ningen skulle erhilla ett mindre inflytande pa tigantal och tigtider, trafikkost-
nader m. m.

Ett uppgivande av hela foretaget med denna kustbana skulle medféra, att
for Norrlandsfrakternas nojaktiga besorjande i si fall, sirskilt vid stationerna, ofrin-
komliga utvidgningsarbeten maiste utforas & befintliga statsbanan pa strickan
Sundsvall—Ange—Uppsala och & den Gvriga mot Ostkustbanan svarande strickan,
som redan nu i vissa fall visat sig otillricklig f6r besérjande av niimnda trafik.

Om kostnaden for dessa di behovliga utvidgningsarbeten i stillet nedlades
pi en jirnvig genom landets ostliga kusttrakter, syntes lingt storre nationaleko-
nomisk nytta hava ernitts &n den, som erhélles genom utvidgning av befintliga
stambanan, som eljest och enbart for tillhérande orters behov och utan storre
tillskott i transitotrafiken torde f& anses i det stora hela for ling tid framat till-
ricklig.

Det syntes under ovannimnda omstindigheter kunna forvintas, att ett ned-
liggande eller avbrytande av hela Ostkustbaneféretaget icke nu skulle intriiffa.

Att som jirnvigsstyrelsen ifrigasatt foretaga sidan indring, att Ostkust-
banan skulle begrinsas till allenast delen Hirnésand—Soderhamn, skulle bland
annat medfora dels, sisom av bolaget utretts, att stora delar av nu erhallna aktie-
kapitalet miste dterbetalas och statsbidraget i stiillet avsevirt okas, dels att savil
den frin Ostkustbanan hirflytande trafiken som hela statsbanetrafiken skulle vid
Kilafors komma att sammanféras 4 enkelspariga statsbanedelen Kilafors—Uppsala.
I sidant fall torde icke svira trafikstockningar och blockeringar kunna undvikas
med mindre in forberérda betydande utvidgningar, méjligen rent av vissa dubbel-

a

spirsbyggnader, & den 234 kilometer 1inga bandelen Kilafors—Uppsala foretoges.
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Helt annorlunda stillde sig trafikmijligheterna, om den endast 84 kilometor
linga bandelen Sodorhamn—Giivle utfordes sfsom nu plancrats. T detta fall in-
triiffade nimligen sammanslutningen mellan Ostkustbanans och statsbanans trafik
{)ih'fst i Uppsala, dir dubbelspar motte, och siledes trafikstockuing ej behovde

efaras.

Av vad silunda anforts torde framgi, att det vore Onskvirt, att varken ned-
liggande, statens overtagande, avbrytande eller nigon storre teknisk andring
av Ostkustbaneforotaget forckomme. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen funne
dirfor det vara synnerligen angeliget, att gonom erforderlig kapitalokning mojlig-
het bereddes for bolaget att 1 Overensstimmelse med den av Kungl. Maj:t och
riksdagen faststillda tekniska planen fullborda foretaget. ,

Betriffande storleken av det for arbetenas slutforande erforderliga kapitalet,
s& hade statens kontrollant vid jirnviigsbyggnaden, distriktschefen i nedre norra
viig- och vattenbyggnadsdistriktet, Sverstelgjtnanten W. Prinzencreutz i ett den
17 augusti 1919 avgivet yttrande forklarat sig anse, att den av banbolaget beriik-
nade kostnadssumman borde hdjas med 2 miljoner kronor till 53 miljoner
kronor.

Styrelsen, som givetvis funne det forenat med viss svirighet att under nu
ridande osikra forhillanden gora en fullt tillforlitlig kostnadsberikning, ansige
emellertid {or sin del det icke vara uteslutet, att, direst under arbetets ging
intriffade fluktuationer i konjukturerna utnyttjades genom arbetets forcering
oller avsaktande & limpliga tider, totalkostnaden skulle kunna begrinsas till det
av bolaget beriknade beloppet bl miljoner kronor. Aven om denna berikning
ej skulle visa sig hillbar, syntes dock statslinets storlek till en borjan bora
bestimmas till beriknade 10 miljoner kronor mot sikerhet nirmast de till
hogst 21 miljoner kronor beriiknade banklinen.

For att emellertid bereda littnad for att pi enskild viig genom aktieteckning
och lin erhalla 6vriga 41 miljoner kronor, ansige vig- och vattenbyggnadssty-
relsen onskvirt, att Kungl. Majt och riksdagen redan nu ville besluta, att till
arbetenas slutliga fullbordande och till trafikens igingsiittande en reserv tillhanda-
hélles foretaget till ett belopp av ytterligare 2 miljoner kronor mot enahanda
siikerhet som for statslinet i ovrigt. Detta senare linebelopp skulle dock utgéd
forst sedan bolagets &vriga byggnadskapital och upptagna lainemedel visat sig
vara under iakttagande av vederborlig kontroll och bista mojliga hushéllning
otillrickliga och forbrukade vid foretagets fullbordande.

Styrelsen ansdge vidare, att for beredande av okad trygghet i berorda avse-
ende bolaget skulle som villkor for erhdllande av det till 10 miljoner kronor okade
statsbidraget vara skyldigt att underkasta sig och bekosta forutom redan nu an-
ordnad teknisk-ekonomisk kontroll & linjearbetena jimvil sidan tillokning i kon-
troll over ritt hushallning med de fér foretaget tillgingliga medlen, som Kungl.
Maj:t kunde finna pi vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hirom avgivna siirskilda
forslag bora foranstaltas genom férordnande av hirfor inom sjilva vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen ordnad huvudkontroll &ver bolagets teknisk-ekonomiska
skotsel i dess helhet.

Tor beredande av utsikter till erhallande frin staten och enskilda av silunda
ifragasatta Okning av byggnadskapitalet torde vidare vara onskvirt, att foretagets
rintabilitet under de nya forhallandena si lingt mojligt utreddes. Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen ansige sig under rédande osikra forhallanden ej kunna fram-
ligga nagra tillforlitliga kalkyler hirover.
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Det torde emellertid kunna forvintas, att en higre taxeberiikning &in den nu
vanliga skulle kunna pariiknas jimval for denna enskilda jirnviag. Med jaktta-
gande av den vid enskild bana 1 regel billigare driftkostnaden borde dirigenom
kunna erhdllas en nettobehéllning, som vore tillriicklig att redan fran borjan be-
reda trygghet dtminstone for samtliga erhallna linemedlens skiliga forrintning,
1 synnerhet om, sisom av bolaget ifrigasatts, det vid statslanets beviljande med-
givna anstindet med de forsta irens ranta utstriicktes att gilla for 5 &r i stillot
for 3 ar.

Betriffande de av bolaget ifrigasatta iindringarna i de for statslins erhillande
foreskrivna villkor, som angivits 1 riksdagens skrivelse den 11 maj 1915, nr 87,
ansiige styrelsen, att bestimmelserna i villkoret under punkt 1:0), rorande Kungl.
Majt:s ratt att nirmare bestimma de stiillen, vilka jirnvigen skulle beréra, borde
kvarstd, endr det icke borde vara uteslutet, att, i hiindelse indringar under bygg-
nadstiden skulle av bolaget ifragasiittas och visa sig limpliga, det stode oppet
att verkstilla sidana, i den mén Kungl. Maj:t kunde finna limpligt.

Med stod av vad silunda anférts har viig- och vattenbyggnadssty-
relsen tillstyrkt, att Kungl. Maj:t mitte avlita proposition till riksdagen
om statslin till Ostkustbanans aktiebolag av till en bérjan 10,000,000
kronor, diri inbegripna de 8,000,000 kronor, som enligt riksdagens be-
slut av den 11 maj 1915 anvisats till bolaget, samt, sedan detta och &v-
riga for jirnvigsforetaget tillgingliga medel eventuellt forbrukats, pé
sitt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkiints, av ett tilliggslin
ay_ytterligare 2,000,000 kronor, och skulle fér respektive lan gilla de
villkor, som genom riksdagens forenamnda beslut vore faststillda for
det redan beviljade linet, med de &ndringar dock av villkoren
under 2:0), 3:0), 4:0), 5:0) och 10:0), som av bolaget foreslagits, dven-
som att jarnvégsaktiebolaget skulle vara skyldigt utfora arbetena enligt
de &vriga bestimmelser om de tider och den ordning samt den kontroll
i friga om ritta anvindandet och hushallningen med de for bolaget
tillgingliga medel, stérre leverans- och affirsuppgorelser, som Kungl.
Maj:t kunde finna limpligt pa framstillning av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen nidrmare stadga.

Ostkustbanans I en till Kungl. Maj:t ingiven skrift av den 6 februari 1920 har
don6 1% Ostkustbanans aktiebolag ingétt i bemétande av jarnviigsstyrelsens samt

viig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlitanden i foreliggande friga.

Bolaget har dirvid till en bérjan, med anledning av jarnvigsstyrelsens ut-
talanden rorande banféretagets rintabilitet, framhallit, att Ostkustbanan, betriffande
mojligheterna att nedbringa driftsutgifterna, iigde en fordel framfor enskilda ba-
nor i sodra Sverige satillvida, som Ostkustbanan ginge genom en trakt med rik-
lig tillging pd vattenkraft, som inom en nira framtid borde kunna komma il
anvindning vid banan for elektrisk drift, vilket vid hoga kolpriser avseviirt minskade
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driftkostnaderna, Bolaget altalar vidare som sin uppfattuning, att, under forutsitt-
ning att taxorna vid siavil Ostkustbanan som landets jarnvigar i allmiinhet
komme att sittas i beroende av penningeviirdets storlek och okade driftkostnader
st att penningviirdet komme att kvarsti pd en jimforelsevis lig nivi under
en lingre f6ljd av Ar, banans rintabilitet under denna tid borde kunna anses
vara lika god som tidigare beriknats. Skulle penningviirdet i en framtid dtergi
till ungefiir samma hojd som fore virldskriget, komme den riintabilitet, som pi-
riiknats enligt ildre kalkyler, visserligen att nigot minskas, men vid denna tid
borde bolagets stillning likviill vara tryggad sdvil till f61jd av trafikokningen som
diirigenom, att bolagets skuldsumma d& kunde antagas till viss del hava amor-
torats, varigenom det kapital, som miste forriintas, bleve mindre. Forrantandet
av de upplinade medlen borde dirfér vara sikerstillt. Om diiremot aktieiigarne
icke skulle erhilla riinta pa sitt i foretaget insatta kapital, innebure detta emel-
lertid, enligt bolagets mening, icke, att aktiekapitalet, nationalekonomiskt sett,
bleve oforrintat. Man skulle tvirtom kunna pistd, att 6ver huvud taget varje
aktieiigare erholle full avkastning pa sitt insatta kapital genom de ekonomiska
eller andra fordelar, som vunnes genom banans tillkomst.

Betriiffande jirnvigsstyrelsens uttalanden angdende den énskviirda proportio-
nen mellan statslin och ovriga kapitalinsatser i banforetaget framhilles, att nigon av
statsmakterna fastslagen relation mellan statslan och Gvriga kapitalinsatser 1 jirn-
viigsforetaget icke torde kunna anses forefinnas, di nuvarande statslinets storlek
grundats pia Dbolagets egen ansdkan, som i sin ordning dikterats av mojligheten
att anskaffa aktiekapital och banklin, samt nigon som hilst utredning om den
riktiga relationen mellan finansplanens olika poster icke, sivitt bolaget hade sig
bekant, nigonsin verkstillts. I verkligheten forelige det forhillandet, att inga
som hiilst utsikter for banforetagets finansiering kunde skonjas, om ej staten bi-
droge med ett lin, som tickte byggnadskostnaderna utdver det belopp pi 41
miljoner kronor, vars anskaffande genom banklin och aktieteckningar stillts i
utsikt. Direst ett dylikt bidrag icke kunde erhillas frin statens sida, maste folj-
den bliva ett avbrytande av de halvfirdiga arbeten, till vilkas piborjande staten
gjilv. medverkat. Nigot kompromissalternativ forelige icke, efter vad bolaget
kunde se.

Bolaget anfor vidare, att ett av skilen for jirnvigsstyrelsens avstyrkande av
bolagets ifragavarande framstillning utgjorde den enligt jarnvigsstyrelsens mening
minskade sakerheten for linets forrintning. I jirnviigsstyrelsens utlitande den
7 januari 1913 hade emellertid uttalats den meningen, att ndjaktig sikerhet i
berérda hinseende di forelegat. Om i enlighet med bolagets dsikt rimtabilite-
ten kunde anses of6riindrad, borde iven statens sikerhet for det nu ifrigasatta
linet vara nojaktig. Denna bolagets mening delades iven av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen.

Betriffande de beriiknade kostnaderna for bananliggningen har bolaget for-
klarat sig icke hava nigot att inviinda emot, att jirnvagsstyrelsens kostnadsbe-
rviikningar lades till grund for bedomandet av storleken av det statslin, som en-
ligt bolagets stillning den 15 juli 1919 erfordrades for byggandet av Ostkust-
banan.

Bolaget framhiller vidare i friga om det av jirnvigsstyrelsen ifrdgasatta
villkoret angiende inlosen av Uppsala—Givle jirnvig, att de skil, som anforts for
detta villkor, forelegat redan di koncessionen och d& statslinet & 3,000,000 kronor
beviljades, utan att detta skil, trots vidlyftiga utredningar, ansetts uppviiga de starka
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skil, som talade for statens understédjande av foretaget. Bolaget hade darfor
ansett frigan om statens intresse av Ostkustbanans tillkomst principiellt och
definitivt avgjord genom Kungl. Maj:ts och riksdagens tidigare och upprepade
beslut angiende forhallanden, som berdrde banforetaget.

Bolaget har hirefter underkastat jirnviigsstyrelsens utredning om Ostkust-
banans avkortande vid Soderhamn och dirmed sammanhiingande frigor en kri-
tisk granskning samt framhaller dirvid, att ett av de skiil for Ostkustbanans av-
brytande vid Séderhamn, som av jirnvigsstyrelsen angivits, niimligen trafikens av-
ledande i stor utstriickning frin statens jirnviigar och overflyttande till dels Ost-
kustbanan dels Uppsala—Giivle jirnviig, redan tidigare i samband med utredning
av frigan om koncessionens och statslinets beviljande varit féremal for stor upp-
mirksamhet frén sivil jirnviigsstyrelsens och andra myndigheters som statsut-
skottets och riksdagens sida. Enda skiilet till den nuvarande jirnvigsstyrelsens
dterupptagande av frigan syntes dirfor ligga i de av jirnvigsstyrelsen uttalade
tvivlen, huruvida det med hinsyn till nuvarande férhallanden kunde anses ur
jirnvigsekonomisk och nationalekonomisk synpunkt berittigat att anligga bunan
1 hela dess utstriickning.

Betriiffande styrelsens berikningar av den nationalekonomiska besparing,
som skulle uppkomma genom Ostkustbanans avbrytande vid Séderhamn, fram-
staller bolaget vissa anmirkningar, avseende bland annat uppskattningen av bo-
lagets anliggningskostnader.

Med tillimpning av de av bolaget angivna berikningsprinciperna skulle den
nationalekonomiska besparingen genom banans avbrytande vid Séderhamn komma
att minskas till omkring 6,2 miljoner kronor.

Vid bedémandet av behovet av bandelen Giivle—Soderhamn har jarnvigs-
styrelsen enligt bolagets mening bortsett fran, dels att exempelvis den titt be-
folkade strickan Ljusne—Stugsund hade mera behov av att fi forbindelse rakt
séderut medelst en stor huvadbana in norrut medelst en lokalbana till Soder-
hamn, dels att den rika trakten kring Hamringe skulle genom en bana av Ost-
kustbanans natur fi sina trafikbehov betydligt biittre tillgodosedda in for niirva-
rande, dels att trafikanter frin hela norrlandska kusten upp emot Angermanilvens
dalgéng skulle erhilla avseviirt billigare frakter samt vinna tid och trevnad ge-
nom forkortade resor, firre tigombyten m.m., om trafiken exempelvis till Stock-
holm kunde och finge ledas ver Ostkustbanan via Giivle i stillet fér den linga
krokvigen o6ver Kilafors och Krylbo, motsvarande en vigférlingning av 69 kilo-
meter, dels slutligen att viigforkortningar vunnes icke endast fér den inbérdes
trafiken mellan nedre Norrlands stider, vilka jirnvigsstyrelsen uteslutande an-
givit, utan dven for trafiken med andra delar av landet.

I friga om den av jirnvigsstyrelsen verkstillda utredning, som avser den
nationalekonomiska besparingen i transportarbete, som skulle uppkomma savil
genom byggandet av Ostkustbanan i dess helhet som speciellt genom byggandet
av bandelen Givle—Soderhamn, si anmirkes, att om Ostkustbanan avkortas
vid Séderhamn, minskas besparingen i transportarbete med 27 %, men att enligt
bolagets berikning byggnadskapitalet genom en avkortning av Ostkustbanan vid
Soderhamn skulle minskas med endast omkring 6,2 miljoner kronor, motsvarande
omkring 12 % av hela byggnadskapitalet.
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Vidare anmiirkes, att jirnviigsstyrelsens beriikningar avse allenast den tra-
fik, som skulle komma att avledas frin statens jirnvigar och silunda om-
fatta allenast den nuvarande trafiken & statens jirnviigar, varemot hinsyn icke
tagits till den stora mya trafik & Ostkustbanan, for vilken denna egentligen av-
setts. Om hiinsyn toges till iven den nya trafiken, komme enligt bolagets me-
ning besparingen i transportarbete genom byggandet av bandelen Giivle—Séder-
hamu att bliva lingt stoérre éin ovan angivits.

Med hiinsyn till vad silunda anforts och under framhillande, att ett av-
kortande av Ostkustbanan vid Soéderhamn skulle nodvindiggora utvidgade an-
liggningar vid statens jirnvigar for upptagande av den kade trafiken i linjen
Kilafors—Krylbo, vilka anliggningar komme att Gverstiga kostnaden f6r byggan-
det av linjen Ljusne—Giivle, har bolaget uttalat sisom sin mening, att det frin
nationalekonomisk synpunkt ej kunde anses riktigt att avkorta Ostkustbanan
vid Séderhamn.

Bolaget anfor vidare i detta sammanhang, att en vid Soderhamn avkortad
Ostkustbana skulle bliva #nnu svirare att finansiera éin den av statsmakterna
redan faststillda linjen, som omfattades av sympatier lings hela banstrickan.
Tor att nigot klargora stillningen hade bolaget uppgjort ett utkast till plan for
finansieringen av banforetaget under forutsiittning att detsamma komme att om-
fatta endast delen Séderhamn—Hiarnosand. Vid utarbetandet av detta utkast
hade bolaget dock mést gora si sangviniska och osannolika antaganden som att
dels alla aktieiigare, som berordes av banan norr om Sdderhamn, skulle icke
endast lita sina gamla aktieteckningar kvarstd i bolaget utan &ven infria alla de
léften om nya aktieteckningar, som hittills gjorts under férutsittning att banan
neddroges inda till Givle, dels att bankerna limnade ett lan till storleken 151/,
miljoner kronor, motsvarande ungefir samma procent av byggnadskapitalet, som
ifrigasatts for hela banans byggande, dels slutligen att staten limnade ett lin
pd 15 miljoner kronor. Av dessa antaganden miste det, som rorde bankkrediten,
anses vara omdjligt att genomfora, d4 bankerna redan stillt sig tveksamma till
den ifragasatta krediten och efter avkortningen otvivelaktigt skulle finna siker-
heten si forsimrad genom banans minskade birighet, att de icke vigade inlita
sig pi en linetransaktion. Om till det av bolaget beriknade statslinet pé
15,000,000 kronor lades dels den okning, som kunde anses erforderlig med an-
ledning av jirnvigsstyrelsens hogre kostnadsberikningar, och dels kosinaden fér
bandelen Ljusne—Stugsund, som skulle byggas av staten, si torde statens bidrag
till jirnvigsbyggnaderna ifriga komma att uppgi till nira 20 miljoner kronor.

Vad angir viig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlitande, si har bolaget i
foreliggande skrivelse pi anforda skil uttalat sig emot av styrelsen ifragasatt
utvidgning av statens kontrollapparat vid banbygget.

Fullmiktige 1 riksgildskontoret hava i avgivet yttrande den 5 fe-
bruari 1920 anfért, bland annat, foljande:

D& frigan om statslin for Ostkustbanans byggande forra gingen hinskju-
tits till fullmiiktige for avgivande av yttrande, hade fullmiktige avstyrkt bifall
till den di gjorda framstillningen, vilken avsett beviljandet av ett 1in & 3,000,000
kronor. Sisom skiil for denna sin mening hade fullmiktige aberopat bland annat,
att bolaget icke, pd sitt vid utlining frin allminna jirnvigslinefonden vore stad-
gat, styrkt sig forfoga over ett eget kapital, som motsvarade minst hilften av
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den beriknade anliggningskostnaden for jirnvigsforetaget. Vidare hade fullmiik-
tige erinrat om en annan ej mindre betinklig omstindighet betriiffande det ds be-
girda statslinet, niimligen den, att bolaget icke kunde, sisom eljest med avse-
ende & statslin fordrades, limna staten Inteckning i jirnvigen med forsta for-
méinsritt.

De forhillanden, som fullmiiktige silunda foérut aberopat till stod for sitt
avstyrkande, forelige alltjimt och innebure enligt fullmiiktiges mening fortfarande
giltiga skill mot att staten understodde ifrdgavarande foretag, detta si mycket
mera, som det nu ifrigasatta statslinets belopp proportionsvis vore betydligt
storre dn det bidrag, som frin statens sida erfordrades enligt den &r 1913 fram-
lagda finansplanen. Enligt den tidigare finansplanen hade staten att bidraga
med endast en niondel av hela den beriknade anliggningskostnaden, under
det att diremot nu nira en femtedel skulle anskaffas genom statslan. Dirtill
komme iven, att, direst kostnaderna for jirnvigsforetaget, sisom antagligt syntes
vara, e] komme att stanna vid den av bolaget beriknade summan, 51 miljoner
kronor, det ej torde kunna undvikas, att staten nodgades ytterligare tillskjuta
avseviirda belopp for att bringa foretaget till fullbordan.

I sitt dr 1913 avgivna yttrande angiende statslan till Ostkustbanan hade
fullmiktige iven berért frigan om okningen av statens upplining och dirvid
uttalat, att det enligt fullmiktiges mening vore synmerligen angeliget, att for
framtiden storre varsamhet iakttoges vid beslutande av statsutgifter, for vilka
upplining miste anlitas. Denna synpunkt ansige fullmiiktige for niirvarande bora
tillerkiinnas ej mindre vikt &n dr 1913; och ville fullmiktige tillika framhilla, att
det under nuvarande ekonomiska forhillanden syntes ytterst betinkligt att ur
den allméinna rorelsen draga s& stort kapital, som for ifrigavarande jirnviigs-
anliggning satts 1 friga.

P4 grund av vad nu blivit anfort ansige fullmiiktige sig ej kunna tillstyrka
bifall till férevarande framstéllning.

Skulle emellertid en hojning av statslinet komma i friga, torde i varje fall
den av bolaget begiirda utstrickningen frin tre till fem ar av tiden fér anstands-
rintans beriknande ej bora medgivas. D4 denna rinta forfolle till betalning
forst, sedan all 6vrig skuld blivit aterbetald, vore dess kapitalviirde for staten 1
gynnsammaste fall reducerat till mindre &n en niondel; och innebure silunda
denna forméin praktiskt taget for bolaget riintefrihet for statslinet under an-
stindstiden.

Statskontoret har den 12 februari 1920 avgivit infordrat utlatande
1 drendet och dirvid, under erinran att statskontoret redan tidigare utta-
lat betdnkligheter i avseende pi sikerheten for det till ostkustbanan
beviljade linet, anfort, att det nu ifrigasatta statslinets belopp propor-
tionsvis vore ansenligt storre én det hidrag fran statens sida, som begiirts
efter den &r 1913 framlagda finansplanen for jirnvigsforetaget, och att
alltsi sikerhetsfrigan méste anses hava kommit i simre lige an forut.
Med hénsyn hértill och da, sivitt av handlingarna framginge, kostna-
derna for jiarnvigsforetaget knappast torde kunna begrinsas till de av
bolaget nu beriknade, samt det till foljd dérav kunde forvintas, att ytter-
ligare krav komme att stillas pé statsverket, och utsikten att dstadkomma
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vad for jarnvigsforetaget i statslin utgives dirfor syntes bliva &n
osikrare, funne sig statskontoret ur ovan angivna synpunkt icke kunna
tillstyrka, att ett statslin utlimnades till det belopp och mot den siker-
het, bolaget nu ifrigasatt.

I sirskilda till Kungl. Maj:t ingivna skrifter hava stadsfullmiktige
i Harnésand, Sundsvall, Hudiksvall, Séderhamn och Gévle framhallit,
att ifrigavarande stider underkastat sig avsevirda ekonomiska uppoff-
ringar for att Ostkustbanan skulle komma till utférande. Med hénsyn
hirtill och under betonande av den planerade banans stora betydelse for
ifragavarande trakter, hava stadsfullmiiktige i nimnda stader uttalat
onskemal om statens medverkan for méjliggdrande av Ostkustbanans
snara fullbordande.

Som tidigare blivit omnimnt, yttrade jarnvigsstyrelsen i sitt utla-
tande i fraga om okat statslan 4t Ostkustbanans aktiebolag, att, dérest
dylikt statslin mot styrelsens mening komme att beviljas med éskat be-
lopp, dérfor borde uppstallas som ett villkor, att bolaget foretedde bindande
erbjudande fran #garna av Uppsala—Gévle jarnvag om ritt for staten,
att, nir si pafordrades, inlésa jarnviigen till godtagbart inlésningspris
eller enligt vanliga koncessionsvillkor, dirvid dock affirsvirdets 6kning
genom tillkomsten av och sammanbindningen med Ostkustbanan icke
under nagra forhillanden finge tagas i beaktande.

Sedan i anledning hirav Ostkustbanans aktiebolag till Uppsala—
Givle jarnviigsaktiebolag riktat en forfragan, om detta bolag vore villigt
avgiva ett sidant bindande erbjudande, har styrelsen fér sistnimnda
bolag i en till Kungl. Maj:t ingiven, den 11 februari 1920 dagtecknad
skrift erbjudit féljande inlésningsvillkor:

1:0) Statsverket berittigas inlésa jirnvigen mot en l6seskilling, som an-
tingen skall utgora ett belopp, som efter fem procent giver en rinta,
motsvarande en och en halv ging beloppet av den nettoinkomst, banan,
enligt vad dess igare kunna tillforlitligen 4dagaligga, irligen i medel-
tal under de 10 nistféregiende aren limnat, eller — direst dgaren e]
vill eller kan tillforlitligen styrka beloppet av den nettoinkomst, var-
efter 16seskillingen bor beridknas — bestimmas pé det sitt, att, sedan
egendomen blivit virderad av fem gode min, utav vilka Kungl. Maj:t
utser tva och jarnbanans igare tvd samt de fyra sélunda valde tillkalla
den femte, det av dessa gode min faststillda virdet férhojes med fem-
tio procent.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 366 hift. (Nr 426.) 149420 B
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2:0) Foremalet for inlosen ar dels jirnvigen med dess fasta och 16sa till-
horigheter, dels sadan jiarnvigsaktiebolagets egendom, som blivit an-
skaffad for trafikens tillgodoseende eller jirnviigsdriftens behov. Hir-
ifrdn undantagas dock 1 forrdd befintliga forlags- och komsumtions-
artiklar.

3:0) Jirnviigsbolagets fonder med det undantag, som nedan i mom. 6 om-
formiles, ingd icke i inlésningssumman eller tillfalla eljest statsverket.

4:0) Jirnvigsbolagets aktier i Ostkustbanans aktiebolag skola samtidigt med
inlosen av Uppsala—Giévle jirnvig &vertagas av svenska statsverket
mot erliggande av aktiernas nominella virde jimte fyra procent riinta
dird for tiden frin aktiernas inbetalning, dock med avdrag av de ut-
delningar 4 aktierna, som kunna hava ifrigakommit.

5:0) Statsverket skall utan sirskild ersittning frin jirnviigsbolaget vid dver-
tagandet av jirnviigen jimvil Overtaga jirnvigsbolagets forbindelser
gent emot Ostkustbaran, Givle—Ockelbo jirnvig, andra jirnvigsfore-
tag och trafikanter ivensom andra fér jarnvigen eller dess drift in-
gangna férbindelser.

6:0) Statsverket skall Gvertaga alla hos jirnvigsbolaget anstiillda befattnings-
havare och svara for uppfyllandet av bolagets skyldigheter mot dessa.
Likaledes skall statsverket Gvertaga jirnvigsbolagets ansvar for utgl-
ende eller tillforsikrade pensioner, understod och andra férmaner, av
vad slag det vara ma, med ritt fér statsverket att f3 & lésesumman
avrikna ett belopp, som_ motsvarar bolagets vid inlésningstiden i be-
hill varande pensionsfond.

7:.0) Skulle vid jarnvigens inldsen finnas i jirnvigen intecknad gald, skall
avdrag ske i 16sesumman med det skuldbelopp, som av sidan anled-
ning miste av statsverket Gvertagas. I Gvrigt skall jirnviigen med vad
dirtill hérer avlamnas skuldfri.

8:0) De nirmare bestimmelser i friga om jirnviigens inlésen, som kunna
finnas erforderliga, faststillas genom avtal mellan Kungl. Maj:t och
Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag.

9:0) Forutsittningen f6r inlosningsriitten i det sammanhang, som densamma
hir payrkats, 4 Ostkustbanans fullbordande med hjilp av laneunder-
stod frin staten. Det erbjudande, som Uppsala—Givle jirnvigsaktie-
bolag i denna handling limnat, sker silunda under det uttryckliga for-
behill, att Ostkustbanan bliver till hela sin koncessionerade langd
frin Giévle till Hirnésand i ett sammanhang firdigbyggd, och att ingen
siarskild del darav uteslutes eller fordrojes, avensom att Ostkustbanans
aktiebolag beviljas och far lyfta det statslin, varom aktiebolaget i
skrivelse till Kungl. Maj:t den 15 juli 1919 gjort framstillning.

I en till Kungl Maj:t ingiven, den 19 februari 1920 dagtecknad
skrift hava darefter vissa aktiedgare i Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebo-
lag genom ordféranden i bolagets styrelse, greve H. Wachtmeister, under

hinvisning till bolagsstyrelsens ovanberérda skrivelse den 11 februari
1920, anfort foljande:
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Di de syften, som staten skulle ernd genom ett forviirv av jirnvigen, iven
skulle kunna vinnas genom ett forvarv av s& stor del av aktierna i jirnvigsbo-
laget, att staten diirmed vunne ett bestimmande inflytande uti bolaget, hade
aktieiigare, som tillsammans representerade 42000 aktier av bolagets samtliga
50,000 "aktier, av samma anledning, som framkallat ovanberérda anbud frin jirn-
viigsaktiebolaget, forenat sig om att erbjuda statsverket att Gvertaga dessa aktier
efter ett pris av tvihundrasextio (260) kronor for varje aktie och pi i ovrigt f6l-
jande villkor:

1:0) Av de vinstmedel. som detta &r komme att sti till ordinarie bolags-
stimmans forfogande, skulle & aktierna utdelas sex procent, som skulle
tillfalla de gamla aktiefigarna, iiven om aktierna skulle av statsverket
inkopas fore bolagsstimman.

2:0) Statsverket skulle vara skyldigt att inlésa samtliga Gvriga aktier efter
det pris, som bestimts for har ifrigavarande aktier, direst och i den
mén hembud av dessa aktier skedde fore 1920 ars utging.

3:0) Bolagets samtliga nuvarande och férutvarande funktionirer skulle bi-
behéllas vid minst samma loéner, pensioner, understéd eller andra f6r-
maner av vad slag de vara mi, som de hittills atnjutit.

4:0) Anbudet skulle gilla till och med utgingen av juni minad inneva-
rande &r.

Sedermera har greve Wachtmeister i sirskilda till Kungl. Maj:t
ingivna skrifter dels den 23 mars 1920 anmilt, att aktiedgare i Uppsala
—QGivle jirnvigsaktiebolag, representerande inalles 47,500 aktier, skrift-
ligen forbundit sig att stilla sina aktier till statens forfogande pad samma
villkor och under samma tid, som angivits i skrivelsen den 19 februari
1920, dels ock den 15 april 1920 sésom representant for dgare till 36,000
aktier 1 bolaget erbjudit statsverket att 6vertaga ndmnda aktier till ett
pris av 220 kronor fér varje aktie med anbudstiden utstrackt till ut-
gingen av juli manad och i 6vrigt ofordndrade villkor.

Till f6ljd av remiss har 1918 &rs jdrnvigskommitté den 1 maj
1920 inkommit med utlitande i anledning av de silunda gjorda erbju-
dandena.

Kommittén erinrar dirvid till en bérjan, att vid meddelande den 12
januari 1872 av koncession & Uppsala—Gévle jarnvdg nigon bestim-
melse ej foérekommit om ritt for staten att inlésa jarnvigen. Betriffande
vissa smirre sidobanor till jirnvdgen, till vilkas anliggning tillstind
under senare Ar meddelats, hade diremot sidan inlésningsritt stadgats
i huvudsaklig enlighet med de villkor, som for nidrvarande i dylikt av-
seende plagade uppstillas.

Vidare framhéller kommittén, att vare sig man ténkte sig ett inkop
av Uppsala—Giivle jirnviig utan avseende 4 eller pa grund av dess sam-
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manhang med Ostkustbanan, ett statsinkép av jirnvigen med stérre eller
mindre nodvéindighet forde med sig, att staten samtidigt méste vidtaga
atgdrder for att erhalla bestimmanderitten 6ver Géavle— Ockelbo jarnvig,
vare sig genom inkop eller genom arrenderande av jirnvigen ifriga.
Héarom yttrar kommittén:

»Om man nimligen till en bérjan bortser frin Ostkustbanan, skulle ju sta-
tens jirnvigar, om Uppsala—Givle men icke Gévle—Ockelbo jirnvig inkopes,
komma att sluta i Givle utan samband med stambanan genom Norrland annat
in Gver en enskild jirnviig, varigenom de fordelar, som skulle vinnas genom &stad-
kommandet av en sammanhingande statsbanelinje, icke skulle ernis. Tanker man
sig &ter Uppsala—Gévle jarnvidg sdsom en fortsittning av Ostkustbanan, varvid
denna senare, i enlighet med vad som bade frin jirnvigsstyrelsens och Ostkust-
banans egen sida vid flerfaldiga tillfillen framhallits sisom den naturliga utveck-
lingsgéingen, tinkes i en icke avligsen framtid overgd i statens igo, och varvid
Uppsala—Giivle jirnvigs betydelse 1 statens hand icke lingre blir att utgora en
forkortningslinje i den nuvarande férbindelsen mellan Stockholm och omkring-
liggande trakt, 4 ena, samt Norrland, 4 andra sidan, utan att bilda ett led i en
ny stambaneforbindelse till Norrland, ar det visserligen icke for en rationell skotsel
av trafiken nodvindigt att for statens rikning forvirva Givle—Ockelbo jirnvig,
men di det vil skulle vara forenat med stora svarigheter for Gavle—Ockelbo
jirnvigsaktiebolag att sjilvstindigt driva trafik & denna korta, svagt trafikerade
linje, 37 km., allra helst jarnvigen hittills alltid trafikerats av Uppsala—Giivle
jirnvigsaktiebolag och icke har nigon egen rullande materiel, torde vil billig-
heten kriiva, att ett erbjudande géres att pa rimliga villkor inkopa jimvil Gévle
—Ockelbo jirnvig. Visserligen behover man icke utgh fran, att Givle—Ockelbo
jirnvig behover inképas samtidigt med Uppsala—Gavle jirnvig, da ju Uppsala
—Givle och Givle—Ockelbo jarnvigsaktiebolag nyligen triffat férnyat avtal om
Uppsala—Givle jirnvigs fortsatta arrenderande av Gévle—Ockelbo jirnvig till
och med &r 1930, och det vil fir antagas, att Givle—Ockelbo jirnvigsaktiebolag
ar villigt att pd arrende Overlita sin jarnvig till staten med de indringar av ar-
rendekontraktet, som de forandrade forhallandena foranleda. Men d3 de fordelar,
som ur sdvil driftssynpunkt som fran trafikanternas synpunkt std att vinna genom
inkép av Uppsala—Giévle jarnvag, icke kunna till fullo ernis utan att iven Givle
—Ockelbo kommer i statens hand, synes man redan frin bérjan béra taga i 6gon-
sikte, att ett inkép av Uppsala—Givle jarnvig forr eller senare medfor inkép aven
av Givle—Ockelbo jirnvag, om densamma kan forvirvas for skiligt pris.»

Betriffande Gévle—Ockelbo jirnvig har kommittén erinrat, att vid
meddelande av koncession & denna jirnvdg féreskrifter rorande statsin-
l6sen givits i huvudsaklig enlighet med de i allméinhet forekommande.

I sitt utlitande har kommittén vidare limnat en ingdende redogd-
relse dels for tillkomsten av Uppsala—Gévle och Gavle—Ockelbo jirn-
vigar, dels for vissa ban-, maskin- och trafiktekniska #vensom jirnvigs-
ekonomiska utredningar, som kommittén l4tit genom sakkunniga verk-
stilla angdende berorda jarnvigar, dels ock fér utredningar, som av
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kommittén verkstillts for utronande av den ekonomiska inneborden av
de olika inlésningsvillkor, som kunde ifrigakomma betriffande samma
jarnvigar,

Kommitténs redogorelse 1 dessa delar torde ej i férevarande sam-
manhang behéva atergivas, utan vill jag i huvudsak inskrianka mig till
att hiar endast itergiva de slutsatser, vartill kommittén kommit.

Efter att ddrvid hava framhallit, att angeligenheten och lamplighe-
ten av ett statsinkop av Uppsala— Gévle jarnvig vore olika stora, allt
efter som man tinkte sig fragan om ett dylikt kop utan eller i sam-
band med frigan om Ostkustbanans fullbordande till Givle, har kom-
mittén forst betriffande bolagsstyrelsens erbjudande till staten att enligt
foreslagna villkor inlosa jédrnvagen med tillbehor yttrat sig silunda:

»En av forutsittningarna for detta anbud &r, att Ostkustbanan skall med
hjilp av laneunderstod fran staten fullbordas i hela sin koncessionerade lingd
frin Givle till Hirndsand.

Kommittén vill i detta sammanhang betona, att kommittén icke pad nigot
sitt anser sig bora giva uttryck &t nagon asikt i ena eller andra riktningen i
den foreliggande frigan angiende beredande av mojligheter for Ostkustbanans
fortsatta byggande och 4n mindre i frigan, huruvida banan i sidant fall bor
byggas #inda till Givle eller om den bor tillsvidare stanna vid Sderhamn. Kom-
mittén har endast sokt bedoma den situation, som skulle uppsti, om stats-
makterna av skil, till vilka kommittén icke har att taga stdllning, skulle besluta
att mojliggora Ostkustbanans fortsatta byggande.

Aven om ett sddant beslut skulle av statsmakterna komma att fattas, synes
det enligt kommitténs mening icke bora ifrigakomma att reflektera & ifrégava-
rande anbud. Direst bolaget bestimt forklarade sig vilja godkinna en berik-
ning av priset efter en kapitalisering av nettoinkomsten med avdrag av de av-
skrivningsbelopp, som enligt de vid statens jirnvigar fore kristiden tillimpade
principer kunge befinnas skiliga, skulle visserligen inkopspriset icke uppga till
mer &n 18,500,000 kronor, varifrin dessutom med all sannolikhet komme att dra-
%as storre eller mindre avskrivningsbelopp, ett pris, som, enligt vad kommittén

ir nedan i ett annat sammanhang kommer att utveckla, icke kan betraktas s-
som oskiligt under forutsittning att Ostkustbanan kommer att byggas till Givle.

Emellertid ar det tinkbart, att bolaget skulle vilja gora gillande, att det
skall sti bolaget fritt att fordra, att jirnvigen skall 16sas efter vardering av gode
min. Om detta forfaringssitt verkligen skulle komma att godkinnas, skulle det
kunna befaras, att gode minnen skulle bestimma priset efter grunder, som skulle
medféra ett s& hogt pris, att staten icke under nagra férhillanden bor utsitta
sig for risken av att nodgas erligga detsamma.»

Kommittén har sdlunda ansett sig bestimt bora avstyrka ett an-
tagande av bolagsstyrelsens anbud om ritt till inlosen av jirnvigen.

Bolagsstyrel-
relsens anbud
om inldsen.
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Betriffande anbudet om forsiljning av aktier i bolaget framhaller
kommittén till en bérjan, att pd grund av vissa angivna bestimmelser
i bolagsordningen angdende begrinsning av réstritt det for att erni en
siker majoritet krdvdes innehav av 45,440 av bolagets 50,000 aktier.
Enligt meddelande omedelbart foére justeringen av kommitténs utla-
tande hade ett sammanlagt antal av 42,100 aktier anslutit sig till an-
budet 220 kronor for aktie, varmed staten praktiskt taget borde kunna
vara sikerstilld i sin bestimmanderdtt o6ver jirnvigen. Detta anbud
vore icke bundet vid nigon forutsittning om statsunderstod till Ostkust-
banan eller vid ndgot villkor, att denna bana skulle firdigbyggas. An-
budet borde siledes enligt kommitténs mening provas under de olika
forutsittningarna, att Ostkustbanan icke under den nérmare framtiden
fardigbyggdes — atminstone icke till Givle — och att banan med stats-
makternas hjalp utfordes i hela sin striickning.

Kommittén yttrar hirefter:

»Den ekonomiska innebérden av anbudet &r, om anbudet antages och man
dessutom i och for berikningen utgir frin att iterstiende aktier kunna erhillas
till samma pris pr aktie, att kostnaden for forvirvet av aktierna — om man an-
tager, att kopet avslutas efter det utdelning av 1919 ars vinst med 6 % 4 aktie-
kapitalet skett — uppgar till 11,000,000 kronor. Detta belopp bor givetvis Skas
med beloppet av bolagets skulder till utomstiende, c:a 8,500,000 kronor, men &
andra sidan minskas med bolagets fordringar & c:a 900,000 kronor. Statsverkets
kostnader foér jarnvigen skulle siledes uppga till c:a 18,600,000 kronor.

Till denna summa béra liggas 40,000 kronor for nodviandig forstirkning av
bron &ver Gavlean.

De virden, som f6r berdrda belopp, 18,600,000 kronor, skulle av staten for-
virvas, d. v. s. banan med byggnader m. m., fastigheter, hamrar, parker, hotell,
rullande materiel, inventarier, forrid och virdepapper, uppgé enligt bolagets
balansrikning den 31 december 1918 till ¢:a 15,800,000 kronor, varvid bor fram-
hallas, att 1 aktievirdena 1,257,500 kronor ingd Ostkustbaneaktier till ett bokfort
varde av 1,150,000 kronor.»

Kommittén har darefter overgétt till en granskning av ifrdgavarande
anbud under den forutsittning, att Ostkustbanan icke, pi sitt nyss
nédmnts, kommer till stand, och yttrar i sddant avseende:

»Kommittén har kommit till den bestimda uppfattningen, att anbudet under
nimnda forutsiittning icke boér antagas. Man bor hir erinra sig, att, om Upp-
sala—Givle jirnvig forvirvas, inkopet av Géavle—Ockelbo jarnvig blir en nod-
vindighet forr eller senare. Den pd kommitténs foranstaltande forebragta utred-
ningen utvisar enligt kommitténs asikt, att Uppsala—Givle och Givle—Ockelbo
jarnviagar icke i och for sig dro att hinféra till de jirnvigar, som, om 6ver huvud
taget enskilda jarnviigar bora forstatligas, kunna sigas hora till de i forsta hand
for staten efterstrivansviarda jirnvigarna. Linjen Uppsala—Gavle—Ockelbo ut-
gor icke en nodvindig del i en sammanhingande statsbanelinje, d& staten ju redan
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iger en jirnvigslinje till Norrland dver Krylbo och det torde vara ekonomiskt
riktigare att utbygga denna linje till storre kapacitet in att splittra tratiken pa
flere linjer. Visserligen skulle for trafikanterna ett inkop av linjen Uppsala
Givle—Ockelbo medfora i persontrafik kortare restid oclh 1 siavil person- som
godstrafik den fordelen, att befordringsavgifterna i transitotrafik finge beriiknas
over en 39 km. kortare vig. Men den besparing i tid och befordringsavgifter,
som trafikanterna dirigenom ernd, kan icke sigas vara av den betydelse, att diri-
genom motiveras vare sig det betydliga kapitalutligg med dirav foéljande rinte-
kostnader, som blir en fljd av ett statsforviirv av jirnviigarna, eller de Okade
kostnader, som uppstd genom att dela trafiken Gver tvd olika linjer, i stillet for
att allt mera koncentrera densamma & en i drifttekniskt hinseende fullt utrustad
huvudbana. Icke heller kan denna besparing for den enskilde trafikanten vara
av si stor betydelse, att staten for den skull bor iklida sig den forlust av frakt-
inkomster, som skulle bliva en f6ljd av avgifternas berikning over den kortare
vigen. Icke heller torde Uppsala—Givle och Givle—Ockelbo jiarnvigars egen
nuvarande trafik eller deras utsikter till utveckling av egen trafik vara sidana,
att deras forvirvande i och for sig kan 6ppna nagon utsikt for staten att genom
okad trafik erhalla tillfredsstillande avkastning & de belopp, som staten skulle f4
erlagga fOr jirnvigarna ifriga.»

Tanker man sig 4ater Uppsala—Giivle jarnvig sisom en fortsitt-
ning av Ostkustbanan, d. v. s. att denna jiarnvig bygges anda fram till
Géavle, far fraigan om inkép av Uppsala—Givle jirnviag enligt kommit-
téns mening en annan karaktar.

I sitt utlaitande i denna del har kommittén till en bérjan ingétt pa
berdkningar betriffande den okade trafik, som genom Ostkustbanans
tillkomst kan antagas bliva tillford Uppsala—Gévle jirnvig; och har
kommittén ansett denna trafiks Okning kunna beriknas medfora en okad
nettoinkomst for jarnvigen om cirka 280,000 kronor om aret.

Harefter yttrar kommittén:

»Ligges denna nettoinkomst till det beriknade framtida nettot fér jirnvigen
sisom fristdende fran Ostkustbanan, 700,000 & 300,000 kronor, skulle nettot &
Uppsala—Giivle jarnvig efter Ostkustbanans tillkomst kunna beriknas till c:a
980,000 & 1,080,000 kronor, eller i runda tal 1,000,000 & 1,100,000 kronor.

Vid bedomandet av i vad man ett dylikt netto kan sigas forrinta ett i
banan bundet kapital av 18,600,000 kronor, bér man taga i betraktande, att bo-
lagets obligationslin, den 31 december 1918 tillhopa 7,352,000 kronor, till storsta
delen 1l6pa med under nuvarande forhéillanden billig rinta, nimligen 2,131,000
kronor med 4 %, 1,721,000 kronor med 4, %, 3,500,000 kronor med 57/,, eller
4 hela lineheloppet c:a 4,88 %. Aterstoden av ett beriknat netto av 1,000,000
kronor, sedan nimnda rintor, 355,200 kronor pr &r, betalats, eller i runt tal
645,000 kronor, motsvarar 5,78 % 4 det 1 banan som bundet beriiknade kapitalet,
18,600,000 kronor, minskat med obligationslinens summa.

Efter denna kalkyl skulle siledes, sedan riintekostnaderna for med banan
overtagna lin blivit bestridda, den &terstiende nettoinkomsten forrinta eller
atminstone 1 det niirmaste forrinta aterstoden av jirnvigskapitalet till en procent,
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som motsvarar #ven den nuvarande tidens sirskilt hdrda villkor f6r penning-
anskaffning.

Vid s&dant forhallande och under antagande dirjimte, att ett avsevardare
antal av hittills icke utbjudna aktier kunna erhallas till samma pris, som nu er-
bjudits, eller 220 kronor pr stycke, skulle inkopet, enligt kommitténs uppfatt-
ning, kunna betraktas sisom forsvarbart.

Men #dven om den sist gjorda ekonomiska kalkylen skulle visa sig vara
alltfor optimistisk och dven om ett inkép av Givle—Ockelbo jirnvig skulle for-
samra kalkylen, synes det dock enligt kommitténs &sikt vara skil for statsverket
att icke stalla sig avvisande mot det sist gjorda anbudet, alljimt under férut-
sittning, att statsmakterna anse sig bora dstadkomma en sidan 18sning av Ost-
kustbanefrigan, att denna kommer att i den nirmare framtiden framdragas till
Givle.

Det bor beaktas, att, om anbudet nu avbojes, frigan om ett framtida f6r-
virv av Uppsala—Givle jirnvig under sistnimnda forutsittning kan komma i
ett for statsverket ogynnsamt lige, da koncessionen icke medgiver ritt till inlo-
sen. Visserligen &r det ju mojligh, att de framtida ekonomiska forhallandena
bliva sadana, att jirnviigsdrift i allmianhet icke blir lukrativ och att dirfér jirn-
véagsbolagen i framtiden kunna bliva bdjda for att till billigt pris dverlita sina
jirnvigar till staten. Men det torde dock bora ihigkommas, att Uppsala —Giivle
jirnvig nu #ger och sedan atskilliga ar tillbaka dgt en gynnsam ekonomisk still-
ning, och att, om 6ver huvud taget jirnvigar i vart land skola kunna i framtiden
skapa en skillig nettobehillning, denna jirnvig sisom enskild jirnvig torde ha
storre forutsidttning hirfér &n flertalet andra enskilda jarnvigar.

Kommittén vill emellertid uttryckligen framhalla, att det pris, som nu be-
gires, enligt kommitténs mening 4r i och for sig taget for hogt, och att den
slutsats, vartill kommittén kommit, icke pd négot sitt far betraktas sisom preju-
dicerande for framtiden, varken si tillvida, att kommittén dirigenom far anses
hava tagit slutlig stillning till frigan om ldmpligheten 6ver huvud taget av stats-
ink6p av enskilda jarnvigar i storre omfattning, eller si tillvida, att kommittén
dérigenom skulle for eventuella framtida inkop av enskilda jirnvigar hava pa
nagot sitt for andra jarnvigar godkint det prislige, som ett antagande av aktie-
konsortiets anbud innebidr. Kommittén vill starkt betona, att det endast ar
under den forutsittningen, att statsmakterna skulle besluta att limna Ostkust-
banebolaget det understéd, som erfordras for Ostkustbanans fortsatta byggande
till Givle, och vid det férhillande, att Uppsala—Gévle jirnvag icke enligt sin
koncession #r skyldig att underkasta sig statens inlosen, som kommittén ansett,
att det sist foreslagna priset icke bor avbijas.

Vad slutligen betriffar de av greve Wachtmeister, sisom representant for
det i1 skrivelsen den 15 april 1920 omférmélda konsortiet, uppstillda villkoren i
Ovrigt, fair kommittén uttala, att dessa synas kommittén icke bora giva anledning
till nagon invindning. Kommittén fir hirvid meddela, att greve Wachtmeister
pa forekommen anledning i skrivelse till kommitténs ordférande uttalat, att det
1 aktiekonsortiets anbudsskrivelse intagna villkoret, att bolagets samtliga nuva-
rande och forutvarande funktionidrer skola bibehillas vid minst samma forméner,
som de hittills &tnjutit, icke avser, att ledamotskap i bolagets styrelse skulle
forbehéillas nuvarande innehavare.

Kommittén fir siledes sisom sin &sikt uttala, att, direst statsmakterna
skulle finna sig bora limna Ostkustbanans aktiebolag det understéd, som kan
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erfordras f6r Ostkustbanans framdragande under den niirmare framtiden till
Givle, sistberérda anbud om forsiljning till statsverket av 36,000 aktier i Upp-
sala—Givle jirnvigsaktiebolag, numera Okade till 42,100 stycken, till ett pris av
220 kronor pr aktie, bor godkinnas och foreslis riksdagen till antagande under
de villkor i 6vrigt, som av aktiekonsortiet uppstillts, ivensom att, diirest anbu-
det antages, uppdrag bor limnas limpliga personer att med konsortiet uppgora
avtal om likvid f6r samma aktier.

Kommittén tilldter sig dirvid erinra, att kommittén vid sina genom delege-
rade férda foérhandlingar med aktiekonsortiets delegerade framhallit, att det, 1
hiindelse anbudet komme att av statsmakterna antagas, med all sanmnolikhet
komme att framstillas krav pd, att likviden i huvudsak finge fullgbras genom
overlimnande av svenska statens obligationer till den kurs, som vore gillande
vid kopets avslutande.»

Fran kommitténs beslut hava fem av dess ledamoter varit av
skiljaktig mening.

Herr Bdrnhetm har forenat sig i yrkandet om att fororda inkdép av Uppsala
—Givle jarnvigsaktiebolags aktier enligt senast gjorda erbjudande. Han har
emellertid i flera avseenden uttalat en annan uppfattning &n kommitténs majo-
ritet om mnyttan och behovet av att Uppsala—Gavle jirnvag tillhor staten. Si-
lunda yttrar han bland annat, att om 6ver huvud taget enskilda jarnvigar borde
forstatligas, s& borde de ifrigavarande komma i frimsta rummet. Aven har han
framhallit, att de gjorda antagandena av den sannolika trafikokningen & Uppsala
—Givle jirnvidg genom Ostkustbanans tillkomst vore alltfor pessimistiskt gjorda,
vadan det ekonomiska resultatet for Uppsala—Gévle jirnvig, sedan Ostkustbanan
kommit till stind, enligt hans &sikt kunde antagas bliva atskilligt fordelaktigare
dn den foreliggande utredningen utvisade.

Herrar Granholm, Lovén och Norrman hava yttrat: »Med instimmande 1 kom-
mitténs utredningsresultat och dess flesta uttalanden och silunde delande dess
mening, att det gjorda erbjudandet av vissa inlosningsvillkor f6r Uppsala—
Givle jirnvig icke bor antagas, likasom e heller det senare givna anbudet 4
inkép av visst antal aktier efter ett pris av 220 kr. pr aktie, for den hindelse
forvarvet av Uppsala—Giévle jirnvig skall betraktas sisom en frin Ostkustbanan
fristdende affir, f& vi emellertid uttala vir frdn kommitténs majoritet avvikande
mening betriffande mdjligheten att godtaga nimnda aktiepris under férutsittning,
att Ostkustbanan kommer till stind.

Det ar var uppfattning, att icke heller under dylik forutsittning detta pris
ir godtagbart, enir det, sdsom av utredningen framgir, genom den av ifrdga-
varande forvirv och dirav foljande konsekvenser i ytterligare forvdrv och ny-
byggnadsarbeten vallade alltfor stora ansvillningen av jarnviigskapitalet méste
medféra en minskad mojlighet for framtiden att med skiliga tariffer skapa avkast-
ning pé det samlade i av staten #gda jirnviigar inforda kapitalet. Det synes oss
vidare ej riktigt, att staten, om nu statsmakterna kunna vara villiga att med stora
bade direkta och indirekta ekonomiska uppofiringar stédja Ostkustbaneforetaget
och mojliggora dess fullfoljande, dirtill skall betala ett under andra férhéllan-
den tydligt overpris for aktier i Uppsala—Gévle jirnvig.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 366 hifi. (Nr 426.) 149420 6

Skiljaktiq-
heter.



Departe-
ments-
chefen.

Betanklig-

heter mot

statslin till

hela ban-
anliaggningen.

42 Kungl. Maj:ts Proposition Nr 426.

Vid sidant forhillande anse vi, att kommittén hade bort avstyrka dven ifraga-
varande anbud 4 en aktiemajoritet, som for &vrigt icke ir fullt oomtvistlig och
icke kan anvindas for forvirv av aterstiende aktier eller vid avslutande av kon-
traktsenliga Overenskommelser mellan statens jarnvigar och Uppsala—Givle jirn-
vig, samt uttala, att f6r den hiindelse Uppsala—Gavle jirnvig som f6ljd av en
eventuell anliggning av Ostkustbanan fram till Givle anses bora forvarvas —
ndgot som ocksi enligt vir mening dr onskvirt for att ej siga nédvindigt —
underhandlingar angdende limpligare pris pa aktierna, och di helst samtliga sa-
dana, méatte upptagas under beaktande av jirnvigsstyrelsens vid dess yttrande
om okat statslin 4t Ostkustbanan gjorda uttalande, att vid en inlésen av Upp-
sala—Givle jirnvig dess affirsvirdes Okning genom tillkomsten av och samman-
bindningen med Ostkustbanan icke under ndgra foérhillanden finge tagas i be-
traktande.»

Slutligen har herr Somumarin forklarat sig till alla delar instimma i
herrar Granholms m. fi. uttalanden och ytterligare anfort, att statsinkép av en-
skild jirnviig till ett pris, som allsidiga tekniska och ekonomiska utredningar vi-
sat vara ett Overpris med hinsyn bade till jirnvigens anliggnings- och affirsviirde
i siljarnas #go och dess méjliga forrdntning i statens, icke syntes kunna tillra-
das, samt att 1918 ars jarnvigskommitté finge antagas komma att undersska moj-
ligheterna av att utfinna och bringa till tillampning ett inlosningsférfarande, ge-
nom vilket enskild ratt ej krinktes men det allminnas ansprik ocksi fullt till-
godosiges.

Det laneunderstéd om 3,000,000 kronor, som¥av statsmakterna be-
viljats for Ostkustbanan, har motsvarat en endast ringa andel av de
tidigare beriknade anliggningskostnaderna, 26,000,000 kronor. Av ater-
stoden hava 10,000,000 kronor beriknats motsvara bolagets eget kapital
och 13,000,000 kronor kunna anskaffas genom banklin.

Den oerhérda stegring i arbetskostnader och materialpris, som upp-
kommit som en f6ljd av kristiden, har nu medfért, att den av bolaget
for foretagets finansiering tidigare uppgjorda planen ej lingre #r hall-
bar. Bolaget har i sin foreliggande ansokning beriiknat anliggnings-
kostnaderna till 51,000,000 kronor, och har bolaget i friga om finan-
sieringen utgétt frin att det egna kapitalet skulle fordubblas till 20,000,000
kronor och att banklan skulle erhallas till ett belopp av 21,000,000
kronor. Vad som dérutover enligt av Kungl. Maj:t faststillda kostnads-
berdkningar erfordras, har bolaget anballit skola beviljas som statslan,
vilket salunda, om bolagets berikningar angdende kostnaderna fér ban-
foretaget vore hallbara, skulle uppgé till 10,000,000 kronor, men eljest
till det hogre belopp, som erfordrades for tickande av den del av de
faststillda anliggningskostnaderna, som ej kunde gildas med det egna
kapitalet och banklanet.

P4 grund av vad myndigheterna och sirskilt jirnvigsstyrelsen i
sina utlitanden i dmnet anfort i fraga om kostnaderna for banans full-
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bordande synes dct emellertid med all sannolikhet kunna antagas, att
dessa kostnader komma att visentligen overstign vad av bolaget beriik-
nats. Héarvid dr att mérka, att sedan tiden for avgivandet av dessa ut-
litanden en e] ovisentlig prisstegring dgt rum betriffande vissa for ban-
byggnaden erforderliga materialier, sirskilt rils, och att jimvil arbets-
lonerna befunnit sig i stadigt stigande. Till vilket belopp anliggnings-
kostnaderna skulle kunna vid férnyad berikning faststillas dr givetvis
ej] mojligt att med nagon grad av siikerhet angiva, men vill det dock
synas, att man hdrutinnan ej bér rakna med ligre summa #n niirmare
56,000,000 kronor. Da bolaget forklarat sig ej kunna uppbringa eget
kapital eller banklin till hogre belopp &n som foérut angivits, skulle sa-
lunda statslinet behéva bestammas till omkring 15,000,000 kronor, utan
att dndock sékerhet torde forefinnas for att ej ytterligare krav pa bidrag
framdeles kan stillas pa staten.

Redan med hinsyn till de rddande férhallandena 4 linemarknaden
och det statsfinansiella liget finner jag det vara dgnat vicka allvarliga
betankligheter att till det nu ifrigavarande banféretaget bevilja ett lan,
vilket skulle uppga till omkring femdubbla beloppet mot vad tidigare
avsetts for dndamalet. Att mérka #r, att frdgan om statens bidrag till
bananliggningen enligt den nu f{ramlagda finansplanen kommit 1 ett
viisentligt annat lige 4n da fragan tidigare prévats av statsmakterna ej
blott betriffande lineunderstodets belopp utan jimvil i friga om pro-
portionen mellan statens bidrag och det enskilda kapitalet. Hartill
kommer, att genom féretagets fullbordande under nuvarande héga pris-
lige en viss osiikerhet maste anses féreligga betriffande méjligheterna
for foretagets réntabilitet. D& siikerheten f{6r statslanet sisom hittills
skulle ligga efter sikerheten for banklénet, 4 vilket under nuvarande for-
hillanden, om det 6verhuvud kan uppbringas, en jimforelsevis hég réinta
torde fi erliggas, maste darfor ett visst riskmoment anses férbundet
med beviljandet av ett s stort lanebelopp. Sé&vil riksgildsfullmiktige
som statskontoret hava &ven av huvudsakligen nu angivna skil avstyrkt
bolagets ifragavarande framstéllning.

Vid beviljande av statslan till Ostkustbanan férbisigo statsmakterna
ej den mindre gynnsamma inverkan pi statsjirnvigarnas person- och
godstrafik, som skulle uppkomma genom banans framdragande. Med
hansyn till ifrdgavarande trafikleds stora betydelse for det allminna och
for utvecklingen av de orter, den komme att genomlépa, ansigs emel-
lertid den for statens jarnvigar beriknade inkomstminskningen ej bira
std hindrande i vigen fér banforetagets utférande. Under statens jirn-
viigars nuvarande brydsamma stdllning och d& friga dr om att iklida
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staten visentligt 6kade ekonomiska férpliktelser for foretaget, torde man
emellertid ej helt kunna bortse fran berérda férhallande. I varje fall
synes det nodvindigt att sikerstilla sig for den eventualiteten att, diirest
staten med stora ekonomiska uppoffringar méjliggor 1fragavarande tra-
fikleds inrattande, den dérav foéranledda mkomstmlnskmngen for statens
jérnvigar kommer en redan forefintlig enskild jarnvig till godo. Om
laneunderstod i avsedd omfattning beviljas till Ostkustbanebyggets firdig-
stillande, torde man dérfor ndppeligen kunna undgé att tillforsikra staten
mojlighet att pd skiliga villkor inlésa Uppsala—Gévle jarnvig. I sadant
avseende foreligger for ndrvarande endast ett anbud, vard staten skulle
kunna reflektera, ndmligen att forvarva flertalet aktier i bolaget till ett
pris av 220 kronor for aktie. Emellertid hava dven rorande detta an-
buds antaglighet olika meningar varit ridande inom 1918 érs jirnvigs-
kommitté. Det bor dven beaktas, att anbudet, som dr bindande endast till
slutet av juli manad i &r, icke innebdr att staten skulle erhélla absolut
majoritet 1 bolaget, ehuru vil genom anbudets antagande praktiskt
taget bestimmanderitten 6ver jarnviagen skulle tillférsikras staten. En-
ligt kommitterades berakning skulle vid antagandet av detta anbud kost-
naden for forvirv av Uppsala—Givle jarnvig komma att uppgé till
cirka 18,600,000 kronor. Genom inlésen av sistndmnda jirnvig torde
emellertid staten bliva nodsakad att inom rdtt snar framtid inlésa dven
Gavle—Ockelbo jirnvig samt att verkstdlla vissa kompletteringsarbeten
a de forviarvade banorna. Med beviljande av lineunderstéodet till Ostkust-
banan i ifrigasatt omfattning skulle déarfér for staten folja ett hogst
avsevirt kapitalutligg, vard tillfredsstillande forrantning atminstone ej
med nagon storre sikerhet synes vara att pardkna.

Om jag silunda under ridande ekonomiska situation ej anser mig
kunna férorda beviljande for banféretaget av det hogst betydande lane-
belopp, som skulle erfordras for féretagets siakerstillande i dess helhet,
foljer ddrav naturligtvis ingalunda, att tanken pd Ostkustbanans fullbor-
dande skulle uppgivas. Behovet av bananliggningen har redan blivit
av statsmakterna erkéint, och det miste givetvis alltjimt framstd som
ett onskemal, att hela bananlaggnlngen 1 sinom tid kommer till stand.
Aven synes 'det bora vara for statsmakterna angeliget att om mdgjligt
triffa sddana férfoganden, att arbetena & banan ej i avvaktan pd gynn-
sammare ekonomiska férhallanden behéva i1 sin helhet nedliggas. Stats-
makternas bistind hérvid synes desto mera motiverat, som arbetena pa-
bérjats under kristiden dven for att stodja statsmakterna i deras stri-
vanden att motverka den da rddande arbetslosheten.



Kungl. Maj:ts Proposition Nr 426. 4hH

Emellertid har jag ansett det kunna ifrigasittas, om ej staten nu
borde inrikta sig pi att stodja fullbordande av allenast viss del av
bananlaggningen Ej minst betriffande statens egna foretag har ju
planerna mast i storsta utstracknmg dga rum och forskjutning av vissa
arbeten ske i avvaktan pad gynnsammare tider.

Arbetena & Ostkustbanan hava hittills bedrivits samtidigt 4 olika
linjer. Ett fullféljande av en siddan byggnadsplan medfor, &ven
om den i forevarande fall tager sikte pa att fi vissa delar av banan
fardiga ndgot fore de ovriga eller banan i dess helhet, att under
storsta delen av byggnadstiden ej nigon del av byggnadskapltalet blir
inkomstgivande, liksom ej heller ndgon del av banans stora trafik-
omride snabbt kommer 1 &tnjutande av de férdelar, som med banan
avses.

For en banbyggnad av ifrdgavarande lingd och med hirav féljande
langa byggnadstid méaste i vanliga fall en dylik byggnadsplan vara
oekonomisk. Aven betriffande Ostkustbanan kan ifrigasittas, om ej
rintekostnaderna vid banans byggande kunna i vasentlig grad ned-
bringas, om byggnaden koncentreras pé i forsta rummet bandelar, som
till foljd av trafikomridets beskaffenhet f4 beriknas erhalla den storsta
trafiken och som f6ljd hirav jimval de storsta trafikinkomsterna.

Vid en éndring av byggnadsplanen i antydd riktning framstar
bandelen Sundsvall—Hirnosand otvivelaktigt som den, vilken i forsta
rummet bor firdigbyggas, varefter sirskilt med hénsyn till de berérda
orternas foreliggande trafikbehov ett successivt utbyggande av banan
soderut synes ligga narmast till hands.

Nuvarande resevigen mellan Sundsvall och Hérnésand ar 373 kilome-
ter, medan avstindet 6ver den nya jirnvidgen skulle bliva endast 67
kilometer. Genom banans byggande vinnes sélunda en vigforkortning
av 306 kilometer eller 82 %. De nuvarande trafikforhallandena aro i
sjalva verket sidana, att man, di sjoévigen ej ar tillgénglig, ofta fore-
drar att resa landsvigen mellan de tvd stiderna framfor att anlita jarn-
vig. Resebehovet och 1 allménhet transportbehovet mellan Sundsvalls-
distriktet och Héirnssandsdistriktet dr mycket stort, och banan genom-
l6per sirskilt nirmast norr om Sundsvall bygder med mycket talrik be-
folkning och ett starkt utvecklat industriellt nidringsliv. Banan kommer
ocksi att f4 en motsvarande betydelse fér de trakter, som genomlopas
av Hérnosandsbanan pa dess nedre strickning.

Skal for far-
digstallande
i forsta hand
av bandelen
Sundsvall—
Harnodsand.
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Enlikt av jérnviigsstyrelsen verkstillda berikningar kommer pa dels
hela Ostkustbanan, dels sirskilt strickan Sundsvall—Hirnésand féljande
areal och folkméngd.

Ostkustbanan H#rav strickan Hér-

i sin helhet. ndsand—Sundsvall.
Trafikomride hektar................. i e 462,000 169,300
Do per bankm., hektar ... won 1,037 2,526
Invanare ... ..o L 103,500 45,400
D:o per bankm. ... ... .. 343 683
Hirav inom trakter, som nu sakna jirnvig, inv.' 78,100 39,800

D:o per

bankm. .....oocoviiiiii e, 285 595

Av anférda siffror framgéar, att det snara firdigstillandet av ban-
delen Sundsvall -Hérnésand méste anses vara vida mer angeliget &n
fullbordandet av 6vriga delar av Ostkustbanan. Visserligen maéste for-
utsittningarna fér bandelens ekonomiska birighet vara helt andra och
simre, om den skall utféras och drivas sésom ett jirnvigsforetag for sig
1 stéllet for att ordnas sisom en fortsittning pa redan i trakten befint-
liga jarnvigar, men man torde dock av ovan anforda siffror samt av
vad 1 Ovrigt &r kidnt rérande det starka behovet av underlittade kom-
munikationer i berdrda trakter vara berittigad sluta till, att bandelen
irhga icke skall komma att uppvisa ett alltfér nedsliende ekonomiskt
resultat, dven om den bygges till den héga kostnad, som betingas av
nu gillande prislige.

Vidare torde i detta sammanhang béra erinras, att 1915 ars riksdag
vid meddelande av vissa #ndrade bestaimmelser i frdga om bolagets line-
understéd understrék onskvirdheten av att bandelen Sundsvall- Hirno-
sand forst fardigstilldes, ehuru riksdagen ansig sig icke bora som oefter-
givligt lanevillkor uppstilla stadgande hirom. For att ej bestindet av
de anlaggningar vid Gvriga delar av banbyggnaden, vilka foretoges med
bolagets egna medel, skulle dventyras dirigenom, att nagon tid kunde
forflyta till dess banans finansiering blivit sikerstilld, ansig riksdagen
bolaget icke bora dessférinnan bedriva andra arbeten & sistberérda delar
av_bananliggningen #n sddana, som krivde jimférelsevis ling tid for
utférandet och dessutom vore av beskaffenhet att icke taga avsevird
skada under ett mojligen intridffande uppehall i byggnadsarbetet.

Det ar jamvil pi bandelen Sundsvall -Hirnosand, som arbetena
av _bolaget hittills bedrivits i proportionsvis stérsta omfattning. Enligt
vad jag inhdmtat, hade av bolagets aktiekapital den 31 december 1919
& hela strickan Gavle—Hérnésand nedlagts tillhopa omkring 8,640,000
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kronor, dirav & strickan Sundsvall—Ildrnésand omkring 3,560,000
kronor.

For beviljande av lineunderstéd foér bandelen Sundsvall--—-Harnésand
méste givetvis 1 forsta hand fordras, att bolaget kan ténkas kunnua upp-
bringa medel, som jimte statslanet &ro tillrickliga for att baudelen nu

fardigstalles.
Anligeningskostnaderna fér bandelen — inklusive kostnaden for
rullande materiel — torde kunna berdknas uppgad till sammanlagt om-

kring 15,500,000 & 16,000,000 kronor, Jddrav omkring 3,560,000 kro-
nor redan nedlagts i banan. Av det terstaende erforderllga beloppet,
lirer det ej kunna antagas bliva mojligt for bolaget att med de aktie-
teckningar, som std till buds eller kunna uppbringas, som eget kapital
anskaffa mera 4n 1,000,000 & 1,500,000 kronor. Bolaget skulle salunda
behéva uppbringa ytterligare cirka 11,000,000 kronor. Under férut-
sittning att ett bankldn om 5,000,000 kronor skulle kunna anskaffas
mot forsta sikerhet 1 bandelen, skulle staten for bandelens fardigstal-
lande behéva limna ett laneunderstod om 6,000,000 kronor eller dubbla
beloppet mot vad hittills beviljats fér hela Ostkustbaneféretaget. Till
sikerhet for lanet skulle ldmnas inteckning, liggande n#rmast efter
banklanet, vadan av statslanet omkring halva beloppet eller 3,000,000
kronor skulle ligga inom hilften av den beriknade anliggningskost-
nadean.

En forutsattning for ett siddant fullbordande i férsta hand av ban-
delen Sundsvall—Hiarnésand torde vara, att denna bandel avskiljes frin
Ostkustbanan 1 6vrigt som en sérskild jirnvig, varmed bolagets kon-
cession & Ostkustbanan skulle komma att uppdelas i tva sdrskilda kon-
cessioner med enahanda villkor i friga om inlésen m. m. betriffande
var och en av de jarnvigar, vari Ostkustbanan skulle uppdelas, som
den nu gillande. Endast pd detta sitt mojliggdres ndmligen medde-
lande av inteckning i bandelen Sundsvall—Harnosand for sig, varjamte
full garanti vinnes f6r att staten ej kommer 1 det lige, att den sjalv
méste fullborda Ostkustbanan i dess helhet.

Nir jag nu anvdnt bendmningen bandelen Sundsvall—Hérnésand,
har jag utgdtt fran att Kungl. Maj:t i samband med uppdelningen av
bolagets koncession skulle nirmare angiva, var sédra gransen for denna
strickning skall riknas.

Direst en finansiering av bandelen Sundsvall—Harnosand skulle
kunna avagabrmgas 1 nu angiven ordnmg, synes frén statsmakternas
sida ndgra allvarliga betdnkligheter ej behéva moéta mot beviljande av
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det ifrigasatia laneunderstodet for dndamalet, helst det ligger nira till
hands att antaga, att om banan ej i nu angiven ordning kommer till
stind, dess byggande som statsbana forr eller senare méste dga rum.

Vid bifall till vad silunda foreslagits skulle det ankomma pa Kungl.
Maj:t att efter fornyad ansokning av bolaget och sedan ytterligare ut-
redning 1 frdga om byggnadskostnaderna dgt rum, tilldela bolaget ett
statslén 4 forut angivet belopp.

Enligt vad redan antytts, aro givetvis forutsittningarna for ett eko-
nomiskt gynnsamt resultat vid drivande av den ifrigavarande bandelen
ensam for sig i ett enskilt bolags hand betydligt simre 4n om bandelen
knote sig till en annan befintlig jirnvig eller stode i sammband med
bolagets egen planerade jirnviag séderut till Givle. For den hindelse
Ostkustbanan ej komme till stind, kunde darfor givetvis den situationen
intriffa, att bolaget e] ansige sig limpligen kunna fortsitta driften.
I sadant fall synes billigheten kriva, att staten inléser bandelen. For
Ostkustbanans aktiebolag vore en dylik inlésen av storsta betydelse, da
1 bandelen moéjligen torde hava nedlagts betydande kapital av jimvil
intressenter for Ostkustbanans sydligare delar. Vid en sidan 1nlésen
komme att tillimpas de i koncessionen fér Ostkustbanan stadgade villkor,
vilka i atskilliga avseenden dro for statsverket forménligare &n vad som
1 jarnvigskoncessioner i allméinhet stadgas, bland annat ddrutinnan, att
e] bolaget utan endast, under vissa angivna forutsittningar, staten kan
pafordra inlésningssummans bestdmmande genom godemin.

I friga om annuiteten for ldneunderstodets atergildande synes den-
samma, 1 likhet med vad betriffande det nu fér Ostkustbanan beviljade
lin giller, bora beriknas efter samma grunder, som vid tiden for lane-
understédets utbetalande gilla for lin fran statens allminna jarnvigs-
lanefond.

Vidare torde liksom hittills boéra stadgas, att villkoren fér bank-
lanet skola prévas av Kungl. Maj:t samt att, i den mén avbetalning
sker 4 detta lin, statens sikerhet 1 motsvarande grad okas.

I fraga om utbetalning av linet torde bora gilla samma villkor som
for lineunderstéd frin allmanna jérnvigslanefonden, dock med de jamk-
ningar diri, som féranledas av de sirskilda forutsiittningarna for detta
lans beviljande. Det torde kunna beriknas, att ett belopp av omkring
3,000,000 kronor kommer att erfordras under ar 1921; iterstoden skulle
utgd ett foljande ar. A 1921 4rs riksstat synes silunda bora anvisas
ett belopp av 3,000,000 kronor, att utgd av linemedel, varjamte de i
riksstaten for samma Ar upptagna linemedel bora hojas med motsva-

rande belopp.
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I enlighet hiirmed skulle villkoren fir itnjutande av det ifrdg:-
satta lineunderstidet i tillhopa 6,000,000 kronor bliva i huvudsak {6l-
jande:

1:0) att den jirnviag fran Givle till Hdrnésand, vard koncession av
Kungl. Maj:t meddelats den 12 augusti 1903, med iakttagande av stad-
gandena i forordningen den 15 oktober 1880, innefattande sirskilda fore-
skrifter angiende lagfart, inteckning och utmitning av jarnvig, si
ock i fraga om forvaltning av jirnvig under konkurs, delas 1 tva sir-
skilda jirnvigar, innefattande den ena banstriickan fran Gévle till Sunds-
vall och den andra banstrickan fran Sundsvall till Hirnésand, darvid
det skall ankomma pa Kungl. Maj:t att bestdmma grénsen imellan jirn-
vigarna;

2:0) att ifrigavarande statslin mi tagas i ansprik allenast for fir-
digstallandet av jirnvigen fran Sundsvall till Hdrnésand,;

3:0) att kostnadsforslag och arbetsplan for sistnimnda jarnvig fast-
stallas av Kungl. Maj:t, som ock niarmare bestimmer de stillen, vilka
jarnviigen skall beréra, varande bolaget skyldigt att gottgéra de sir-
skilda kostnaderna fér mdjligen erforderliga kontrollundersokningar, be-
siktningar, extra bitridens anvéndande med mera dylikt, vilka kunna
av kostnadsforslagets och arbetsplanens granskning foranledas;

4:0) att bolaget, for att kunna erhilla ifrigavarande statslin, skall
vara skyldigt hos Kungl. Maj:t styrka, att det genom aktieteckning eller
upplaning, som av Kungl. Maj:it godkénnnes, forfogar over ett kapital,
som jimte statslanet &r fullt tillréickligt till slutforandet av jérnvigen
Sundsvall—Hirnésand i enlighet med arbetsplan och kostnadsférslag,
héri jamvil inbegripet kostnaden i dess helhet for anslutning till fore-
ningsstationer med andra jirnvigar enligt hirom triffade, bindande avtal;

5:0) att, sedan Kungl. Maj:t meddelat tillstind till delning av jirn-
viigen mellan Gévle och Harnosand pi sitt under 1:0) angivits, laneun-
derstodet ma lyftas i main av arbetets fortgdng pi sitt och & tider, som
Kungl. Maj:t bestdimmer, dock icke fore den 1 januari 1921;

6:0) att med avseende & ifrAgavarande forstrickning skall iakttagas:

a) att annuiteten for lineunderstidets atergéildande beriknas efter
samma grunder, som vid tiden fér understidets utbetalande gilla for lan
frin statens allméinne®jirnvigslanefond;

b) att betriffande den ridnta, som & lyftade linebelopp uppléper
under en tid, omfattande hogst tre ar fran lyftningsdagarna, men dock
ej strickande sig utover ett ar fran den dag, d4 jirnvigen mellan Sunds-
vall och Harnosand enligt Kungl. Maj:ts bestdmmande senast skall vara
fardig och oppnad fér trafik, mad medgivas anstind med betalningen pa
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det sétt, att denna rinta, benimnd anstdndsrinta, genom fortsatt annuitets-
likvid erléigges till staten forst sedan i stadgad ordning sival all annan
rinta som ock hela linekapitalet inbetalts;

c) att, sd snart rénta, som icke Ar att hinfora till anstindsrénta,
upplupit & lyftat linebelopp till och med det datum, som motsvarar den
for kapitalavbetalning faststillda, sidan rintas belopp skall inbetalas till
staten;

d) att  kapitalavbetalning skall genom erliggande av fullstindig
annuitet vidtaga tre ar efter den dag, di sistnamnda jirnviig enligt
Kungl. Maj:ts bestimmande senast skall vara firdig och éppnad fér
trafik; och

e) att, dérest till betalning forfallet belopp icke i foreskriven ordning
erliigges, lantagaren skall, intill dess samma belopp varder behérigen in-
betalt, ddrd gilda rinta efter den rintefot, som vid linets ntbetalande
faststillts att tillimpas i avseende & oguldet kapitalbelopp, jimte en halv
procent ddrutover;

T:0) att jarnviagsanliggningen fran Sundsvall till Hirnésand med
alla dartill hérande byggnader och materiel dvensom all bolagets 6vriga
egendom skall utgéra sikerhet for ifrigavarande av staten limnade for-
strickning och staten till sidkerhet fér sin fordrans utbekommande,
si snart ske kan, erhalla inteckning i nimnda jirnvdg med férmans-
ritt nést efter inteckningar & tillhopa hégst 5,000,000 kronor, med
forbehall tillika att, i den mén avbetalning & sistnamnda inteckningar
sker, den for avbetalade beloppet gillande formansritt skall tillkomma
motsvarande belopp av statens fordran, varom jimvil avtal skall av bo-
laget triffas med innehavarna av nimnda inteckningar, bérande ej mindre
sisom villkor fér statslanets tillgodonjutande i bolagsordningen intagas
stadgande om bolagets skyldighet att, si snart sidant lagligen later sig
gora, till sikerhet {or statens fordran inteckna bolagets ifrigavarande jérn-
vig med forminsritt som ovan sagts, 4n ock en tredjedel av det beviljade
statslinet innesta, till dess inteckning med nimnda férmansritt i jarnvigen
meddelats for forut lyftade andelar av linet; varjimte ovanbersrda sista
tredjedel ej mé utbekommas, férrin inteckning for dess belopp blivit i
bolagets jarnvig behérigen meddelad;

8:0) att Kungl. Maj:t skall insitta en med siirskild instruktion fér-
sedd ledamot i direktionen fér bolaget och utse en revisor att deltaga
1 granskningen av bolagets forvaltning och rikenskaper, samt att arvode
till silunda utsedd direktér och revisor skall bekostas av bolaget;

9:0) att byggnaden skall utféras under statens kontroll; samt
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10:0) att bolaget skall vara skyldigt underkasta sig sivil de bestim-
melser i friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kan finna gott for bo-
laget bestimma, som ock i ovrigt alla de villkor och kontroller, som av
Kungl. Maj:t prévas lampliga och nédiga.

Direst det nu framlagda forslaget skulle bifallas, torde ndgon prov-
ning av frigan om inlésen av Uppsala—Givle jirnvig ej 1 forevarande
sammanhang vara pakallad. Skulle emellertid, nir fraga i sinom tid
mé uppkomma om fortsittning av ostkustbanan séderut till Gavle, statens
medverkan fér sddant dndamal pikallas, lirer emellertid som villkor
hirfor bora uppstillas, att en dylik inlésen pa rimliga villkor kan komma
till stand. Att det nu framlagda forslaget ej kan anses innefatta ett
stindpunktstagande frin statsmakternas sida, i vad min staten bér bi-
draga med laneunderstsd for banans fortsittning, ir emellertid uppenbart.

Givetvis kan det ej forutses, huruvida det férslag, som jag nu fram-
lagt, kan komma att godkinnas av bolaget.

Emellertid har jag, huvudsakligen av hinsyn till de av mig i det
foregaende angivna statsfinansiella beténkligheterna. ej ansett mig kunna
fororda, att riksdagen nu foreligges forslag, som skulle innefatta storre
ekonomiska forpliktelser for staten. Chefen fér finansdepartementet, med
vilken jag forut i #mnet samrétt, har forklarat sig dela denna min mening.

Slutligen tillater jag mig framhalla, att da bolagets aktiekapital ar
i det narmaste forbrukat, det foreliggande drendet torde bora understéllas
nu pagiende riksdag. Att sd e tidigare skett, har varit beroende pa
de under riksdagens lopp avgivna anbuden i friga om inlésen av Upp-
sala—Gdvle jarnvig, vilkas innehdll och betydelse ansetts bora 1 nu fore-
varande sammanhang &vervigas.

Ps grund av vad silunda anférts fir jag, under &beropande av
bestaimmelsen i 54 § riksdagsordningen, hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag, som
jémlikt beslut av 1913 och 1915 ars riksdagar under
vissa narmare angivna villkor beviljats ett laneunder-
stod av 3,000,000 kronor, mé, under villkor i huvud-
suklig Gverensstimmelse med vad av mig angivits,
utéver ifrigavarande understod &tnjuta ytterligare ett
lJaneunderstéd av likaledes 3,000,000 kronor eller sa-
lunda tillhopa 6,000,000 kronor;
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dels ock, vid bifall hirtill, for ifrdgavarande anda-
mal for ar 1921 under utgifter for kapitalokning an-
visa ett reservationsanslag av 3,000,000 kronor, att
utgd av lénemedel, dvensom besluta, att de 1 forslaget
till riksstat for 4r 1921 bland inkomsterna under rub-
riken »l. Fast upplining» upptagna lanemedel skola
héjas med sistnimnda belopp, 3,000,000 kronor.

Till denna av statsradets 6vriga ledaméter bitridda
hemstdllan behagade Hans Maj:t Konungen ldmna bi-
fall samt forordnade, att proposition till riksdagen
skulle avlatas av den lydelse, bilaga till detta proto-
koll utvisar.

Ur protokollet:
F. Wessberg.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr.,, 1920.



