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Nr 181.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
dndrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen den 10 may
1901 om inteckwing i fartyg m. m.; given Stockholns
slott den 5 mars 1920.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet hallna protokoll
vill Kungl. Maj:t hiirmed foresla riksdagen att antaga hiirvid fogade for-
slag till

1) lag om éndrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen den 10 maj 1901
om inteckning i fartyg,; samt

2) lag om #ndrad lydelse av 94 § utstkningslagen.

GUSTAF.

Eliel Léfgren.
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Forslag
till
LAG

om andrad lydelse av 1, 4 och 5 § i lagen den 10 maj {901
om inteckning i fartyg.

Hirigenom forordnas, att 1, 4 och 5 §§ i lagen den 10 maj 1901
om inteckning i fartyg skola, 1 och 4 §§ i nedan angivna delar, erhalla
foljande iindrade lydelse:

1§

Fartyg, som har en driktighet av fem registerton eller diirutdver
och i#r i fartygsregistret infort, ma, dir dgaren det medgiver, intecknas
for fordran, efter ty hir nedan sigs; och njute, dir det skett, fordrings-
igaren pantritt 1 fartyget. Tillhér fartyget flere gemensamt, mé ej in-
teckning meddelas, med mindre samtliga deligare dirtill limnat med-
givande.

Ej ma — _ — = — — — — — — - samma fordran.

Da inteckning — — — — — — — — inteckningar 1 fartyg.

Férsta gingen inteckning stkes i fartyg, som har en driktighet under
tjugu registerton, skall ingivas bevis av tullférvaltning, att det nummer,
som vid registreringen tilldelats fartyget, #ir diré inhugget i overensstiim-
melse med vad dirutinnan #r sirskilt stadgat.
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b &

Finnes ej a handlingen bevittnat medgivande, som i 2 § siigs, eller
ingives € 1 fall, som 1 4 § andra stycket omformiiles, bevis, som dir
stadgas, varde anstkningen avslagen.

Denna lag tridder i kraft den 1 januari 1921.
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Forslag
tall
L. AG

om &Andrad lydelse av 94 § utsdkningslagen.

Hirigenom forordnas, att 94 § utsdkningslagen skall i nedan angiven
del erhalla foljande #ndrade lydelse: .

Skall forsiljning ske av fartyg, som enligt mitbrev eller a fartyget
anbragt tontalsmirke har en driiktighet av tjugu registerton eller dirutover,
eller av annat fartyg, som blivit i fartygsregistret infort, upplise auktions-
forriittaren fore utropet gravationsbevis, dir enligt 91 § sidant skall vara
anskaffat, och give till kiinna, a vad tid kopeskillingen sist skall inbetalas;
anmane ock dem, vilka iro tillstides och hava fordran, som skall vid auk-
tionen bevakas, att sidant anmila. Varder fordran anmild hos auktions-
forrittaren, meddele han fore utropet dirom underrittelse.

Innan auktionen — - — — — -~ — — — for sammantriidet.

Denna lag triider 1 kraft den 1 januari 1921.
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Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsirenden, hdllet infir
Hans Majt Konungen i statsrdadet @ Stockholms slott
Jredagen den 20 februari 1920.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern EDEN,
Hans excellens herr ministern for utrikes #rendena HELLNER,
Statsrdden PETREN,

NILSON,

LOFGREN,

friherre PALMSTIERNA,

UNDEN,

THORSSON,

OLSSON.

Chefen for justitiedepartementet statsradet Lofgren anmiilde riksdagens
skrivelse den 17 mars 1911, nr 33, déri riksdagen anhallit, att Kungl.
Maj:t tiicktes foranstalta om sidan lagindring, att inteckning kunde er-
héllas dven i fartyg av viss mindre driktighet #n tjugu registerton, och
for riksdagen framligga det forslag, som dirav kunde foranledas, samt
anférde:

»Berorda riksdagsskrivelse var foranledd av en inom andra kammaren
viickt motion, nr 134, dfiri motionérerna, under framhallande av, att pa
senare tid virdet av fartyg med mindre driiktighet #n tjugu registerton
betydligt okats genom insiittning av motorer och stegring i pris 4 bygg-
nadsmaterialier och arbetsloner, att syftemélet med lagen den 10 maj 1901
om inteckning i fartyg torde vara att understédja anskaffandet av fartyg
och bereda littare tillgang till forlagskapital, att, d4 #gare av mindre far-
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tyg 1 allminhet vore 1 ekonomiskt hinseende svagare in de stérre fartygs-
dgarna och rederierna, det torde vara uppenbart, att dven for dgare till
fartyg under tjugu registerton behov gjorde sig gillande om riitt till in-
teckning, samt att det enligt motiondrernas férmenande skulle bliva till
okat gagn for utvecklingen av bade fiskeriniringen och den mindre sjo-
farten, om sidan d#ndring i lagen om inteckning i fartyg foretoges, att
fartye med driktighet av tio registerton och dirdver finge intecknas for
fordran, framlagt forslag till dindrad lydelse av 1 § i ndmnda lag av nyss
avgiven innebord.

Riksdagen anférde i sin skrivelse:

Vid tiden for tillkomsten av 1891 dars sjolag hade meningarna om
gagnet for sjofartsniiringen av en lagstiftning, varigenom fartygsiigare er-
holle mojlighet att inteckna sitt fartyg, varit timligen delade. Nagon at-
gird till inférande av fartygshypotek hade icke heller da blivit vidtagen.
Sedermera syntes emellertid sjéfartsniringens mélsmin med storre iver hava
omfattat tanken pi nyare former for fartygs anviindande sisom pant. Ocksa
hade det efter tillkomsten af 1901 ars lag om inteckning i fartyg visat
sig, att det dirmed skapade nya institutet verkligen blivit till gagn for
sjofartsniiringen och dess behov av tkad kapitaltillging.

Enligt gilllande lag om inteckning i fartyg fordrades sésom villkor
for att fartyg skulle kunna intecknas, forutom att fartyget vore infort 1
fartygsregistret, jimvil att det hade en driiktighet av tjugu registerton
eller dirutéver.

Sisom motioniirerna erinrat, hade det emellertid, 1 man av en stigande
utveckhng och en alltmer fmmskrlden teknik 1 fraga om fartygs byggande,
inom sjofartsniiringen blivit ett behov iiven for figare av fartyg av mindre
driiktighet att bliva delaktiga i den férmén, som lagstiftningen angéende
inteckning 1 fartyg avsige att bereda. P4 siitt motionidrerna jimvil fram-
hallit, torde liknande intresse gira sig gillande dven inom fiskeriniringen.

Ehuru riksdagen alltsa i fraga om behovet av den ifrigasatta lag-
indringen instimde med motiondrerna, hade dock riksdagen av formella
skiil funnit sig forhindrad att tillstyrka motioniirernas forslag.

En niirmare granskmng av de lagrum, som sammanhangde med den
hiir asyftade bestimmelsen i lagen om inteckning i fartyg, give niimligen
vid handen, att den ifrigasatta #indringen ej kunde genomforas utan éindring
dven av Atminstone vissa bestimmelser 1 utstkningslagen, sirskilt dess
92 & [94 §. Da i#iven i ovrigt torde kunna antagas, att den utveckling
av inteckningsinstitutet i fraga om fartyg, som hir avsiges, skulle medfora
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konsekvenser, vilka icke kunde av riksdagen verblickas, hade riksdagen
ansett en undersdkning bora komma till stind for vinnande av det asyf-
tade dndamalet.

Genom remiss den 16 juni 1911 anbefullde Kungl. Maj:t kommers-
kollegiet att infordra yttranden over riksdagens ifrigavarande framstiillning
fran de linsstyrelser, vilkas horande kollegiet funne limpligt, samt med
inkomna yttranden och eget utlatande till Kungl. Maj:t inkomma.

Till atlydnad hiirav har kollegiet pa sin tid inforskaffat yttranden i
iirendet fran &verstithillardmbetet och samtliga linsstyrelser med undantag
av dem 1 Kronobergs, Kopparbergs och Jimtlands lin. Linsstyrelsernas
yttranden hava atfoljts av ett stort antal uttalanden av olika lokalmyndig-
heter med flera. Tillika har kollegiet limnat Sveriges allminna sjifarts-
forening, Vistkustens sjofartsforening, Roslagens sjofartsforening, Sveriges
redarefsrening samt handels- och sjéfartsnémnderna i Stockholm, Géteborg,
Malmé och Hilsingborg tillfille att inkomma med de yttranden i #mnet,
vartill de kunde finna anledning. Dylika yttranden hava inkommit fran
samtliga dessa foreningar och nimnder med undantag av Vistkustens 8j6-
fartsforening och Roslagens sjofartsforening. Med 6verlimnande av samt-
liga till kollegiet inkomna yttranden har kollegiet den 31 december 1913
avgivit utlitande i #rendet.

I foljd av nadig remiss har hirefter lantbruksstyrelsen den 16 januari
1915 avgivit utlitande i drendet samt diirvid 6verliimnat fran fiskeriinten-
denterna 1 sddra och viistra distrikten infordrade yttranden.

Da riksdagen syntes hava ansett en mera omfattande utredning pa
forevarande omride vara omskviird, har kommerskollegiet underkastat frigan
en ritt ingdende behandling. Hinsynen till sadan fullstindighet har utgjort
anledning for kollegiet att jimvil ingd pa ett omrade, som ej direkt faller
mom kollegiets uppgifter, nimligen fiskeriniringens intressen, vilka synts
kollegiet i hog grad inverka vid frigans bedsmande. Jag ber nu fa limna
en redogdrelse for det huvudsakliga i kollegiets utlatande. Inledningsvis
har kollegiet anfort foljande.

1898 4rs handels- och sjofartskommitté fann annan inskrinkning 181(’31']:3;’%‘:;’;’;”
fraga om ritt att inteckna fartyg ej bora i avseende & fartygs storlek Limp- grins.
ligen foreskrivas #n som foljde dirav, att fartyget skulle vara enligt 2 §
sj6lagen registreringspliktigt.

I enlighet med nimnda kommittés hemstillan faststilldes i nu giil-
lande lag minimigrinsen for inteckningsbara fartyg till 20 registerton
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(netto). Hirigenom hade mun i allminhet vunnit vad som med fartygs-
hypotekets inférande &syftades, namligen okade kreditmdjligheter for han-
delssjofarten, sirskilt den i storre omfang bedrivna. Over nimnda minimi-
grins befunne sig niimligen di som nu det stora flertalet till godsbefordran
eller resandes fortskaffande anviinda fartyg, under griinsen déiremot med
stor sannolikhet det Gverviigande antalet av de fartyg, som anviindes till
indaméal ej direkt sammanhingande med handelssjofarten. De huvudsakliga
fartygsgrupper, vilka nu liksom vid inteckningsinstitutets inférande befunne
sig under den stadgade minimigrinsen, vore, bortsett frin vissa smirre
passagerarfartyg och mindre virdefulla segelfartyg, & ena sidan si gott
som hela antalet bogserfartyg, & den andra det stora flertalet av de lings
rikets kuster anviinda fiskebatarna.

Av det anférda framginge, att sinkning av inteckningsgrinsen skulle
medfsra ej blott en mer eller mindre stark ¢kning av inteckningsbart ton-
nage utan dirjimte i viss mén en forskjutning av detsammas allméinna
karaktir; och detta gillde ej blott i fridga om de olika fartygens anvind-
ning for handelssjéfart eller andra indamal, utan sisom en konsekvens
ddrav dven 1 fridga om desammas byggnadssiitt samt dgarnas sociala och
ekonomiska forhallanden. Det torde saledes vara forhastat att embart av
de erfarenheter, man hittills haft av fartygshypoteket, draga nagra slut-
satser rorande limpligheten av en ytterligare utvidgning av ifrigavarande
institut.

En understkning rérande gagnet av den av riksdagen forordade at-
girden — om beredande av mdjlighet till inteckning dven 1 fartyg av viss
mindre driiktighet #n tjugu ton — anser kollegiet frimst bora inrikta
sig pa besvarandet av foljande fragor: Foreligger betriiffande de fartygs-
grupper, som befinna sig under den nuvarande minimigrinsen, nigot egent-
ligt behov av underlittad kapitalanskaffning? Kommer, med hinsyn till
beliningsobjektets siregna beskaffenhet, skeppshypoteket att i friga om
sadana fartyg vinna nagon avseviird kredit?

I den motion, som ligger till grund for riksdagsskrivelsen, anforcs
sasom skil for en utstrickning av inteckningsriitten, hurusom pa senare
tiden, atminstone i Bohuslin, antalet fartyg med mindre driiktighet #n 20
registerton betydligt okats samtidigt som virdet av dessa fartyg genom

insittning av motorer och stegring i pris 4 byggnadsmaterialier och arbets-
loner stigit.
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Riktigheten av denna uppgift dven vad anginge riket i Svrigt kunde
kollegiet 1 det stora hela for sin del vitsorda. Strskilt anmirkningsviird
vore den utveckling, som motordriften under de senare aren erhallit inom
var sjofart. Frimst gillde detta fiskeriniiringen, diir bruket av motorer
Gppnat helt nya méjligheter till djupfiske och oberoende i dvrigt av vind-
forhillandena. Den mingd motorfiskebatar, som salunda numera funnes i
anviindning lings rikets kuster, torde, sisom av det ovan sagda framginge,
med fi undantag tillhéra de ej inteckningsbara fartygens antal. Endast
inom ett lin, Géteborgs och Bohus, torde 6ver huvud taget motorfiske-
fartyg Gver 20 mettoton finnas hemmahérande. Lljest, och detta gillde
iiven 1 allminhet for Goteborgs och Bohus lin, vore motorfiskebatarna av
betydligt ligre driiktighet, i det desamma, med undantag for nyssnimnda
lin, sillan torde &verstign 10 ton. Inom Malmohus lin syntes nimnda
farkoster i allménhet halla 8--10 ton. I Ostersjon vore fiskarbitarnas
driktighet genomgiende mindre @n i de lin, dir det egentliga havsfisket
idkades. Enligt uppgift av fiskeristyrelsen inom Kalmar lins norra hus-
hallningssillskaps omrdde funnes hos fiskarna dirstides endast »nagra fa
storre dickade och odickade batar med en lastdryghet av 4-—8 ton», och
enligt meddelande av linsstyrelsen i Blekinge lin utgjorde antalet motor-
fiskebdtar inom linet 118, ddrav 2 om 1 ton, 2 om 1 !/2 ton, 7 om 2
ton, 28 om 21%/2 ton, 78 om 3 ton samt 1 om 5 ton, allt i ungefirliga
tal. Hirtill komme att just genom ett fartygs apterande for motordrift i
regeln cn ej si obetydlig minskning av dess nettotonnage intridde, allt
under det samtidigt dess viirde viisentligt okades.

I friga om motorfiskebtarnas virde forelage uppgifter fran nigra av
dem, som yttrat sig i forevarande drende. Detta viirde torde salunda kunna
utgéra: for fartyg om 10 ton 8,000—10,000 kronor samt for fartyg om
8—9 ton 7,000—9,000 kronor. En motorfiskebat under 20 ton kunde
alltsd 1 manga full tga ett avsevirt hogre virde #n ett vanligt segelfartyg,
vari inteckning enligt nu gillande bestimmelser finge meddelas. Detsamma
gillde naturligen #dven i fraga om de mindre motorfartyg, som numera i
stigande omfattning anviindas till befordran av gods eller passagerare.

v Den bristande overensstimmelse mellan driiktighet och virde, som
anmiirkts betriffande vissa motorfartyg, gjorde sig 1 #nnu hogre grad gil-
lande i friga om bogserbatar. Deras ofta mycket kraftiga maskineri dven-
som saknaden i allminhet av lastrum medfsrde ett starkt nedbringande av
nettotonnaget, samtidigt som deras viirde pa grund av forst angivna om-
stindighet vore forhallandevis mycket hogt. Salunda torde bogserangare

Bilaga till riksdagens protokoll 1920. 1 saml, 148 hift. (N:o 181.) 2
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om 8-—10 tons driiktighet ofta #ga ett virde av 20—30,000 kronor.
(Over huvud torde, sisom ovan anforts, bogserfartygs tontal endast sillan
ni upp till den lagstadgade inteckningsgriinsen.

I detta sammanhang fortjinade framhallas, att anvindningen av bog-
serfartyg, likasom, enligt vad ovan antytts, forhillandet vore med motor-
fiskebatar, under de senare dren befunnit sig 1 tillviixt och dessutom i
vissa fall blivit utstriickt till omraden av transportviisendet, vilka tidigare
varit forbehallna de storre fartygen. Man hade nimligen funnit det eke-
nomiskt fordelaktigt att for vissa lingre transporter, dven till utlindska
hamnar, begagna sig av bogserbitar i forening med sjogiende pramar.
Sirskilt utefter den norrlindska kusten och dir frimst for tillgodoseende
av industriens behov komme ett dylikt transportsiitt alltmera till anvindning.

For tva av de mera betydande fartygsgrupper, som vid skeppshypo-
tekets inforande i stort sett utestingdes fran detsammas atnjutande, nim-
ligen fiskebdtar och bogserfartyg, borde siledes nya eller skade behov av
forbittrade kreditméjligheter hava yppat sig.

Betriiffande en annan av ifrigavarande grupper, de smirre passagerar-
batarna, torde visserligen en lika stark motsvarande utveckling ej kunna
pavisas men syntes dven pa detta omrade en underlittad kapitalanskaft-
ning, atminstone vad vissa landsdelar angmge komma att medféra gagne-
liga verkningar. Enligt ett av lansstyrelsen 1 Giivleborgs lin till kollegiet
insint yttrande 1 #mnet av skeppsmitaren Ernst Larsson i Givle funnes
nimligen utefter stora delar av norrlindska kusten for niirvarande ingen
annan férbindelse med stiderna in medelst dppna segel- eller motorbatar,
men skulle dessa kommunikationsmedel 1 mén av kapitaltillgang kunna er-
gittas med solidare dickade farkoster, vilkas anskaffande nu stillde sig
alltfsr betungande. Av flera skil, bland annat pi grund av vissa far-
leders ringa djup, kunde nimligen at dessa fartyg ej givas storre driiktig-
het #n 10—15 ton. Ett liknande férhillande vore radande jimvil & de
norrlindska floderna och sjoarna, betriffande vilka svéarigheten att anskaffa
nodigt kapital lade hinder i viigen for ett Limpligt ordnande av transport-
férhallandena.

Vore det alltsd tydligt, att for den del av var sjofartsrorelse, vara
1901 4ars inteckningslag ej #gde tillimpning, ett vida storre kapitalbehov,
direkt eller indirekt, nu gjorde sig gillande én vid tiden for nimnda lags
tillkomst, s&@ borde & andra sidan ej forglommas, hurusom staten i friga
om den fartygsgrupp, & vilken det sagda kanske frimst #igde tillimpning, nim-
ligen fiskebatarna, berett siirskilda mojligheter att erhalla nodigt rérelsekapital.
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Sa hade nitmligen redan fore fartygshypotekets inforande skett genom o "}gr'l‘g:‘lf'
riittandet med ar 1892 av en fond for fiskerindringens befriimjande (den
s. k. fiskerilinefonden).  Lfter att hava limnat en redogorelse betriffande
detta linevisen, forklarar kollegiet sig finna av redogorelsen framgi, att
liskerilinefonden ¢j vore i stind att i onskviird grad fylla fiskarbefolk-
ningens  behov av  rorelsekapital.  Siirskilt syntes detta giilla i fraga om
det lin, dir fiskeriniiringen nitt den storsta omfattningen, Goteborgs och
Bohus lin. Aven om en okning av de #ill fonden aysatta beloppen skulle
kunna aviéigabringa en stérre grad av jimvikt mellan tillging och efter-
fragan, kvarstode dock svirigheten for sokandena av lineunderstsd att
astadkomma  fullt betryggande sikerhet, en omstindighet, som natur-
ligen 1 sin ordning kunde komma att menligt aterverka pa statens
intressen sisom langivare. Det vore tydligt, att under sidana om-
stindigheter fartygsinteckningen i manga fall komme att innebiira en viil-
kommen forstirkning av den sikerbet, som eljest kunde erbjudas. Lane-
understtd frin fiskerilinefonden och inteckning i fartyg torde dirfor, langt
ifran att inbordes utesluta varandra, i méanga fall lata sig med fordel
torena.

De mojligheter till erhallande av billigt rorelsekapital, som genom b }edsﬂlf‘"e‘
ovanndmnda fond beretts fiskeriniiringens utovare, saknade direkt motsva- o
rvighet vad anginge de oOvriga fartygsgrupper, som enligt det forut sagda
vore for ndrvarande uteslutna frim inteckningsinstitutets forméner. Den
till  handelssjifartens understédjande inrittade rederilanefonden vore nim-
ligen enligt dirutinnan gillande bestimmelser, som #terfunnes i nadiga
kungbrelsen den 18 december 1903 angiende villkoren for lan frin denna
fond, huvudsakligen avsedd for befrimjande av den svenska skeppsfarten
pa utrikes orter och sirskilt i avligsna farvatten samt kunde endast undan-
tagsvis tagas i ansprik for den inrikes sjofartens understodjande.

Vad silunda anforts rérande den mindre sjofartens kapitalbehov syntes
kollegiet giva vid handen, att betriffande de fartyg, vilkas driiktighet under-
stege giillande inteckningsgriins, i allmiinhet ett bestimt behov av under-
littad kapitalanskaffning gjorde sig giillande.

Vad didrefter anginge den andra av de huvudsakliga inviindningar, ?ntlz‘l[le;flb?:;:z
som kunde tinkas framstillda mot den foreslagna utstrickningen av inteck- jop, framtida
ningsriitten, eller att med hiinsyn till pantobjektets art en sidan riitt 1 winyfhjarde.
friga om mindre fartyg ej skulle komma att i niimnviird grad utnyttjas,l“]i;irg%iin::ﬁ-

torde till en borjan béra erinras om vad som redan under forarbetena till kreditohjekt.
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1901 ars lag framhélls, ndmligen att inteckning i fartyg merendels e]
kunde anses som annat dn ett tillskott till fartygsigarens personliga kredit,
detta i betraktande av de mangahanda risker, for vilka realsikerheten 1
friga vore utsatt. Ocksa torde de hittills beviljade fartygsinteckningarna
i stor utstrickning hava anvints ej sasom bankpapper i egenflig bemiir-
kelse, utan sisom tilliggssikerhet framst for lan ur rederilanefonden. Och
ju mmdre viirdefullt fartyget vore, desto mera tridde angivna egenskap hos
fartygshypoteket 1 forgrunden. Hiirtill komme, att den déliga stillning i
formansrittshinseende, inteckning i fartyg i och for sig intoge, torde fa
anses #nnu simre i friaga om ett mindre ién betriffande ett storre fartyg,
dd ju i forra fallet littare @n i det senare kunde tinkas, “att en sjopant-
riitt (t. ex. for skadestind efter sammanstdtning) skulle kunna taga 1 an-
sprak si stor del av fartygets virde, att inteckningen helt eller delvis
bleve obetickt.

Vad sirskilt fiskefartygen anginge, tillkomme ytterligare faktorer av
beskaffenhet att forringa dessa fartygs viirde sisom kreditobjekt, isynnerhet
de storre risker, for vilka fiskefartygen i allménhet vore utsatta; svirig-
heten att for sidana fartyg erhélla forsikring; osiikerheten, huruvida motor
och fiskredskap i varje sirskilt fall vore att betrakta sisom tillbehor till
fartyget och saledes omfattades av den genom inteckning vunna pantritten;
samt den omstindigheten, att ifrigavarande fartyg vida oftare dn handels-
fartygen bytt Hgare. Vad silunda anforts kunde rent av synas berittiga
till en formodan, att genom en lagindring i forevarande syfte knappast
nigra nya lanekéllor skulle ppnas for fiskarbefolkningen.

Liknande synpunkter med de ovan anfésrda hade kommit till synes
daven 1 ett par av de till kollegiet avgivna yttrandena. Sa hade linssty-
relsen i Malméhus lin uttalat tvivel rorande beredvilligheten att limna
forstrickning mot inteckning i fartyg av ringa driktighet, varvid lins-
styrelsen anmirkte, att dessas viirde pa grund av deras byggnadssiftt och
stundom mindre tillfredsstillande underhall jimforelsevis hastigt nedginge.
Vidare hade linsstyrelsen i Blekinge lin och skeppsmitaren Larsson velat
framhalla den till f6ljd av likartat byggnadssiitt ofta forekommande svarig-
heten att vid behov identifiera ett mindre fartyg.

Om siledes — siiger kollegiet — frin langivarens synpunkt atskilligt
syntes vara att invinda mot beskaffenheten av den sikerhet, som inteck-
ning i mindre fartyg erbjode, si kunde #iven de av inteckningsbelining
foranledda, 1 forhillande till respektive lanebelopp stundom nog sa dryga
kostnaderna och besviiren for intecknings erhéllande och for anmilningar



Kungl. Muj:ls Proposition Nr 181. 13

till fartygsregistret, for vilket allt hiinvindelse maste ske till myndigheter
1 Stockholm, ivensom, direst den nya inteckningsgrinsen sattes vid tio
nettoton eller didrunder, i vissa fall for skeppsmiitning tinkas komma iven
lintagaren att for egen del foredraga en annan beliningsform. Detta sa
mycket mer, som, pa siitt ovan antytts, inteckning sirskilt i mindre fartye
i allminhet ej torde utesluta kravet jimvil pia annan sikerhet.

Vad anginge forhallandet i 6vrigt mellan den genom inteckning vunna
pantrdtten och fartygsiigarens personliga kredit, syntes ett visst fog finnas
for pastiendet att, sirskilt i de fall, ddr fartyget vore dgarens huvudsak-
liga kreditunderlag, blotta méjligheten att inteckna detsamma kunde komma
att forsvaga hans personliga kredit i ovrigt.

Kollegiet limnar hirefter en redogorelse angiende den anvindning,
inteckningsinstitutet hittills vunnit betriffande mindre fartyg samt uttalar
sisom sin mening, att undersdkningen syntes giva stod at forut anforda
tvivelsmdl rérande inteckningsinstitutets eventuella anvindning for fartyg
av dnnu ligre driktighet @n 20 nettoton. Det maste dirfor, siger kol-
legiet, for kollegiet stilla sig ritt tvivelaktigt, huruvida genom en lag-
indring av foreslagen art nigra egentliga fordelar stode att vinna for de
mindre fartygens #gare. Flertalet av de till kollegiet inkomna yttrandena
tydde dock pi att i orterna en annan uppfattning gjorde sig gillande.

Endast ett fital rent avstyrkande utlitanden foreligga. Salunda anser
linsstyrelsen 1 Virmlands lin sig bora avstyrka bifall till ifragavarande
lagéndring, under hinvisning till den vidstricktare registreringsskyldighet,
som dirav skulle bliva en foljd, dvensom méjligheten att i annan vig an-
skaffa noédigt kapital. Jémvil kronofogden 1 Norrvikens fogderi forklarar
sig ej kunna tillstyrka den ifrigasatta lagiindringen, och iven magistraten
1 Jénképing anser dndring av de gillande forhillandena ej av behovet pi-
kallad.

Lénsstyrelsen i Blekinge lin stiller sig ganska tveksam i friga om
nyttan av den foreslagna lagindringen och motsitter sig i allt fall en siink-
ning av inteckningsgriinsen till de inom linet befintliga fiskebitarnas genom-
giende liga tontal, men forklarar sig med hinsyn till behovet inom vissa
andra landsdelar ej vilja avstyrka viss mindre genomgripande lagindring
1 antydd riktning.

Det stora flertalet av dem, som i anledning av kommerskollegiets hiin-
vindelse avgivit yttrande i foreliggande #rende, hava inskriinkt sig till att,
utan att pd ndgot mera ingdende siitt behandla fragan, i allménna ordalag
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uttala sin anslutning till forslaget om inteckningsriittens utstriickning eller
till att meddela, att de icke funnit nagot att erinra mot detsamma, i1 at-
skilliga fall dock med tilligg, att nagot direkt behov dirav icke yppat sig
pa deras respektive orter. Dir nagot skil till lagstiftningsétgirdens be-
hovlighet dberopats, har detta i regel varit fiskeriniringens befrimjande.

Endast ett fatal myndigheter, diribland linsstyrelserna i Hallands,
Goteborgs och Bohus idvensom Givleborgs lin, den sistnimnda linsstyrelsen
1 huvudsak anslutande sig till ovanndmnda ritt utférliga yttrande av skepps-
mitaren Larsson 1 Givle, hava avgivit mera motiverade, tillstyrkande ytt-
randen. Den synpunkt, som jimvil hér huvudsakligen anlagts vid fra-
gans bedomande, dr behovligheten av motorfiskebatar for bedrivande av
ett rationellt fiske och den storre lLittheten att fa upplana de till dessa
erforderliga medlen, dérest inteckning i batarna kunde erbjudas som real-
sikerhet. Fiskeristyrelsen i1 Kalmar lins norra hushallningssillskaps om-
rade framhaller, att en Okning i motorfiskebatarnas antal blir till gagn
jamvil for fiskhandeln och dirvid mojliggér konkurrens med de nu i hog
grad Overmiiktiga tyska uppkoparna.

Vid sidan av dessa synpunkter hava i1 vissa uttalanden &beropats med
fragan mera indirekt sammanhiingande intressen. Sa har linsstyrelsen i
Hallands lin framhallit férdelen for den inhemska motorindustrien av skade
mdojligheter for vederborande att forvirva motorbatar, och fiskeristyrelsen i
Kalmar lins sodra hushallningssillskaps omrade haller fore, att den till-
viixt av motorfiskebatarnas antal, som skulle bliva en fsljd av intecknings-
rittens utstrickning, komme att i sin ordning framtvinga en forsikrings-
forening, dari dylika batar kunde for billigaste pris forsiikras mot skada.

Fér egen del har kommerskollegiet yttrat: Kj blott den till kollegiet
remitterade riksdagsskrivelsen utan dven det stora flertalet av de till kol-
legiet inkomna yttrandena i #mnet syntes giva vid handen, att pa intres-
serade hall 1 orterna en allmiint utbredd opinion fér den foreslagna lag-
indringen vore till finnandes. Jémvil frin deras sida, som yttrat vissa
tvivelsmal rorande viirdet ur kreditsynpunkt av inteckning i ett mindre
fartyg, forelage mer eller mindre kraftiga tillstyrkanden. Med hinsyn till
vad salunda férekommit, och da a ena sidan kravet pa en #ndring i fore-
varande avseende frimst gjorde sig gilllande inom en niiring, vilken sasom
sidan ej folle inom omradet for kollegiets dmbetsverksamhet, ndmligen
fiskerindringen, och 4 den andra nagon oligenhet for sjofartsniringen sa-
som siadan icke torde vara att av den foreslagna éindringen befara, saknade
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kollegiet anledning att bestimt motsiitta sig ett tillmitesguende av de fram-
stillda  6nskemalen. De betiinkligheter, som frin kollegiets sida anforts
mot en sinkning av inteckningsgrinsen, hade ju ock avsett ¢j si mycket
behovet och limpligheten av en sidan atgiird, utan huvudsakligen institu-
tets anviindning 1 nigon cgentligare utstriickning i fraga om smirre fartyg.
Nigra direkt menliga foljder av minimigriinsens sinkning torde vil, som
redan vore antytt, knappast vara att befara, och den arbetsskning for in-
teckningsdomstol och kollegiet (for dess befattning med fartygsregistret),
som ifrigavarande lagiindring kunde viintas i sin man medféra, borde gi-
vetvis ej std hindrande i viigen for en reform, direst den eljest vore
onskviird.

Betriffande frigan om den minimigrins, som, under forutsittning att
angivna lagindring komme till stdnd, borde triida i stillet for den hittills
gillande, vore i de till kollegiet inkomna yttrandena meningarna betydligt
mera delade #@n i friga om reformens limplighet ver huvud.

Magistraten i Oskarshamn foresloge, att inteckningsritten matte ut-
strickas att omfatta samtliga registrerade fartyg, nigot som, di ju riitten
att lata registrera fartyg vore obegriinsad, skulle komma att innebira ett
fullstindigt frigivande av inteckningsritten. Aven kronofogden i Sunner-
vikens fogderi av Goteborgs och Bohus lin ansige nigon minimistorlek for
inteckningsbara fartyg ej behova bestimmas. Jimvill magistraten i Orn-
skoldsvik syntes rikna med att nigon minimigrins icke uppstilldes. Vid
en flyktig prévning kunde en sidan anordning synas figa goda skil for
sig. Inteckningsbelining av ett fartyg vore ju ytterst en affiirsfraga mellan’
fartygets dgare och vederbdrande lingivare, i vars skon det lige att tillse,
huruvida det foreslagna pantobjektet erbjode tillricklig sikerhet eller ej.
Frigan om den limpliga minimigrinsen skulle alltsd i praktiken komma
att losas av sig sjilv for varje sirskilt fall. For borttagandet av varje
minimigrins skulle dven kunna &beropas den omstindigheten, att betriffande
ovriga slag av inteckning for fordran nigon sidan griins ej funnes fast-
stilld.

Det vore emellertid tydligt, att vissa av de betinkligheter, som givit
sig tillkinna mot en sinkning av inteckningsgrinsen Gver huvud, men som
kollegiet med hinsyn till det allminna intresset for en lagindring latit
falla, 1 friga om de minsta fartygen omojligt lite sig tillbakavisas. Den
tvekan, som kommit till synes i fraga om institutets anviindbarhet betrif-
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fande fartyg i allminhet under den nuvarande minimigriinsen, férvandlades
vad anginge de minsta fartygen till minst sagt bestimda tvivel rorande
dessas limplighet over huvud sasom inteckningsobjekt. Detta forhillande
hade redan antytts pa tal om fartygsinteckningens plats i férménsriitts-
ordningen, men berodde dven pa de smirre fartygens snabba virdeminsk-
ning jimte en viss svarighet att identifiera desamma. Just den hastiga
viirdeminskningen gjorde for Gvrigt jimforelsen med andra slag av fordrings-
inteckningar, mojligen med undantag for forlagsinteckning, mindre triffande.
Av anforda grunder hade alltsd kollegiet ansett sig ej kunna tillstyrka ett
fullsténdigt frigivande av inteckningsriitten.

Om siledes en grins hirutinnan fortfarande maste finnas, vore i fraga
om valet av denna grins flera olika system tidnkbara. Ett bestimmande
av densamma efter fartygets viirde kunde synas bist forenligt med det
ovan sisom grund for behovet av en utstrickt inteckningsritt angivna for-
hallandet, att de mindre fartygens viirde efter tiden for tillkomsten av
gillande lag i allméinhet befunnit sig i1 starkt stigande. Medelst en an-
ordning av angiven art skulle just at de fartygsgrupper, inom vilka en
sadan virdestegring gjort sig gillande, kunna beredas bittre mojligheter
till  kapitalanskaffning och inteckningsritten alltsd limpas efter forefintligt
behov. Genom att grunda inteckningsriitten pa fartygets virde skulle man
dven vinna en storre grad av sikerhet for inteckningsbeliningens sunda
utveckling. En bestimmelse i sddan riktning hade ock av ldnsstyrelsen i
Giavleborgs lin antytts vara den principiellt riktigaste samt blivit alternativt
ifrigasatt av magistraten i Ornskoldsvik, till vars yttrande linsstyrelsen i
‘Viisternorrlands lidn hinfort sig.

En dylik losning av fragan skulle emellertid gora varje intecknings-
belining beroende av ett for fartygséigaren torhinda ganska betungande
virderingsforfarande, for vilket det sikerligen ofta nog komme att stilla
sig svart att vinna sakkunnig forrittningsman. Férutom det oformliga i
en grinslinje, som vixlade efter konjunkturer, lokala forhallanden och
vederborande virderingsmans subjektiva uppfattning, lége det vil nagot
mindre tilltalande 1 att den faktor, som i forevarande avseende vore av
avgbrande betydelse, for varje sdrskilt fartygs vidkommande befunne sig i
oavbruten forindring. Lat vara att &ven i fraiga om den nu gillande
grunden for fartygs inteckningsbarhet forindring kunde intriffa, i det att
till foljd av ommitning ett fartygs driktighet kunde komma att tkas eller
minskas och detta dven dirhin, att ett forut inteckningsbart fartyg komme
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att nedsjunka under inteckningsgriinsen, s hérde dock ett sidant {6rhdil-
lande till de rena undantagsfallen, under det att ett fartyg dven i normala
fall vore utsatt for fortgiaende viirdeminskning. Vad som sdlunda anférts
mot inteckningsriittens grundande pa fartygsviirdet syntes kollegiet bestimt
dverviga de skil, som enligt det forut sagda kunde tala for en sidan an-
ordning, och kunde densammas inférande dirfér ej av kollegiet tillstyrkas.

Delvis samma tanke, som skulle ligga till grund for ett bestimmande
av inteckningsgrinsen efter fartygets viirde, give sig uttryck i ett par av
de inkomna yttrandena, vari forordats, att fartygstypen skulle vara av-
gérande for den foreslagna utstrickningen av inteckningsritten. Denna
utstriickning borde n#mligen omfatta enligt uttalande av linsmannen i
Gammalstorps distrikt av Blckinge lin samtliga hel- och halvdickade fiske-
batar samt enligt forslag av skeppsmiitaren Larsson i Givle alla dickade
fartyg. Med en dylik anordning hade man uppenbarligen, ehuru ej fullt
konsekvent, velat vinna dels ett indirekt bestimmande av inteckningsgriinsen
efter fartygets virde, dels en viss garanti mot alltfor hastig viirdeminskning
hos-de inteckningsbara fartygen. IMos dickade farkoster torde n#imligen en sé-
dan i1 mindre grad #n eljest gora sig gillande. Skeppsmitaren Larsson
beledsagade sitt forslag med en utférligare motivering av vilken hir finge
dtergivas foljande.

De vixlande forhillanden, varunder fiskeriniringen bedreves 1 vart
land, hade betingat stora skiljaktigheter i friga om den for fiskebdtar i
olika landséndar behdfliga storleken. Dir méjlighet funnes att vid intrif-
fande storm utan svirighet uppnid en skyddande skiirgird, vore mycket
mindre farkoster av ndden ién i de trakter, ddr i brist pa skyddande ham-
nar intet annat &terstode in att i sddant fall sticka till havs. D4 lik-
nande forhallanden vore ridande iiven i friga om de i fraktfart giende,
mindre fartygen, bleve foljden den, att, direst den nya inteckningsgrinsen
faststilldes efter driktigheten, den ena kuststrickan i forevarande hin-
seende bleve gynnad framfor den andra. Vidare kunde uppdragandet av
en sidan grins komma att medfora, att fartygen erholle storre driktighet
in som i varje sirskilt fall vore av néden. En annan tinkbar oligenhet
till foljd av minimigrinsens bestimmande efter nettotonnaget vore, att den
pigiende utvecklingen 1 syfte att bereda rymligare kojer fér manskapet &
fiskefartygen kunde komma att motverkas.

Med hinsyn till de skil, som silunda anférts fér en berdkning av
inteckningsgrinsen efter fartygets konstruktion i visst avseende, finge kol-
legiet uttala, att det vl hade sin fulla riktighet, att en reform, byggd pi
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en enbar modifikation av den nu gillande driktighetsprincipen, komme att
visa sina huvudsakliga verkningar inom de landsdelar, dir ett storre antal
fartyg av en driktighet nirmast under den nu gillande minimidriksig-
heten vore till finnandes, under det att andra trakter kunde komma att
forbliva sd gott som oberdrda av reformen. Detta vore dock en naturlig
foljd av den grundsatsen, att underlittad kapitaltillging frimst borde be-
redas de virdefullare fartygens #gare. Fruktan for att minimigrinsens
bestimmande efter driktigheten skulle framkalla en onddig 6kning av de
siirskilda fartygens nettotontal torde vil utan vidare kunna avfirdas sisom
ogrundad, da, pa sitt Larsson sjilv anforde, ett sidant forfaringssitt skulle
komma att fororsaka fartygsigaren arliga forluster. Snarare kunde man dé tinka
sig, att en anordning sidan som den av Larsson foreslagna skulle kunna
medfora, att ett antal farkoster forsiges med didck, utan att sidant vore
av deras anvindning betingat, och att silunda reformens innersta syfte
skulle komma att i viss man forfelas. Vad slutligen anginge frigan om
bostadsutrymme for besittningen & fiskefartyg, torde den, utan hinsyn till
hir foreliggande sporsmil, vinna sin vederborliga l8sning i samband med
den nu pagiende lagstiftningen om sjofartssikerheten i allminhet. Kolle-
giet ansige foljaktligen Larssons nyss omférmilda grunder ej kunna god-
tagas, och jimvil linsstyrelsen i Givleborgs lin, som i friga om behovet
av inteckningsrittens utstrickning instimde i Larssons yttrande, toge,
ehuru utan nirmare motivering, avstind frin detsamma i férevarande punkt
samt forordade en efter driktigheten beriknad minimigrins.

Men i#ven direkta skil kunde anforas mot att lata ett fartygs egenskap
av dickat eller ej vara avgorande for ritten att inteckna detsamma. Det
hade redan antytts, att ett sidant system kunde tinkas framkalla en viss
overproduktion av dickade fartyg. Lika tydligt vore, att inteckningsrittens
bindande vid ett, sirskilt i friga om de minsta farkosterna, sa tillfilligt
forhillande som det hdr omhandlade erbjode endast ringa garanti mot
missbruk frin fartygségarens sida. Det kunde nimligen tinkas, att iigaren
av ett fartyg for intecknings vinnande lite forse detsamma med ett pro-
visoriskt dick, som ej inverkade pa fartygets viirde eller hallbarhet och
som efter intecknings beviljande ater avligsnades. Vidare torde begreppet
»diickad» vara till sin innebérd av den omtvistliga beskaffenhet, att det-
samma kunde tinkas limna rum for olika tolkningar. Hos de domstols-
och forvaltningsorgan, frin vilka édtgirder kunde komma att pikallas med
hinsyn till intecknings beviljande, komme vil en fast praxis i férevarande
avseende att utbilda sig, varemot fér de exekutiva myndigheter, som i fall
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aveedda 1 94 § utsdkningslagen mdste utreda fartygs egenskap av inteck-
ningsbart eller ¢j, ett avgorande efter enhetliga grunder ¢j med sikerhet
kunde forviintas.

Mot det av linsmannen i Gammalstorps distrikt framstiillda forslaget
om inteckningsritttens utstrickning till hel- och halvdickade fiskebdtar
kunde, férutom vad nyss anforts 1 friga om dickade fartyg i allminhet,
framhallas, att dven for andra fartygsgrupper in fiskebitar behov av under-
littad kapitalanskaffning gjort sig giillande.

Ej heller den senast avhandlade formen for inteckningsgrinsens fast-
stillande kunde dirfér av kollegict forordas.

En kombination av den nu gillande driktighetsprincipen och en pa
fartygstypen grundad féresloges dels av handels- och sjofartsnimnden 1
Karlskrona, som ansige inteckningsriitten bora utstriickas endast till dickade
motor- och angfartyg om minst 10 bruttoton, dels ock av linsstyrelsen i
Hallands lin, som forordade en siddan utstrickning till ddckade fartyg om
minst 4 nettoton. I och for sig hade vil ett dylikt system ett bestimt
foretride framfor ett enbart pia fartygstypen grundat, i det genom det-
samma mdjlighet vunnes att stilla inteckningsritten i bittre relation till
fartygets verkliga virde. I ovrigt drabbades emellertid de i sddan riktning
framstiillda férslagen av samma anmirkningar, som nyss riktats mot minimi-
grinsens bestimmande efter fartygstypen ensam, och kunde av denna an-
ledning e} vinna kollegiets férord.

Vid sidant forhallande torde viil ej annat &terstd, én att lita ett far-
tygs karaktir av inteckningsbart eller ej liksom hittills bestimmas av det-
sammas driiktighet. I sidan riktning bade ock de ojimforligt flesta 1
drendet horda myndigheter och enskilda uttalat sig. En viss avvikelse
frin gillande princip ifrigasattes dock, pa sitt ovan antytts, av handels-
och sjofartsnimnden i Karlskrona, som foresloge inteckningsrittens utstric-
kande till fartyg av viss typ under 20 nettoton, men over 10 bruttoton.
Det kunde givetvis ej fornekas, att bruttodriiktigheten i allminhet give
ett exaktare uttryck for ett fartygs verkliga virde #n nettodriktigheten.
Den i det foregiende anmirkta omstindigheten, att i vissa fall en tkning
av fartygs virde kunde komma att medféra en minskning av dess driktig-
het, gjorde sig just gillande, direst den sistnimnda beriknades efter netto-
principen. Sirskilt for bogserbitarna och iven for vissa fiskefartyg skulle
ett bestimmande av inteckningsgrinsen efter bruttodriktigheten visa sig
formanligt och riittvist. Farhdgorna for en inskrinkning av besittningens
‘bostider till formén for okad driktighet skulle ock, direst de ej pd lag-
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stiftningens viig komme att undanrdjas, av sig sjilva bortfalla, diirest brutfo-
tonnaget lades till grund for inteckningsritten. Aven under forutsittning
att négra principlella invindningar ej vore att framstilla mot ett genom-
férande av denna grundsats, hade kollegiet likvil funnit sig forhindrat att
férorda ett omedelbart inforande av en pa bruttodriktigheten grundad in-
teckningsriitt redan av hinsyn till det nira samband, vari inteckm'ngs‘-
vigendet frin borjan stitt och fortfarande stode till den likaledes pa netto-
driktigheten grundade registreringen av fartyg, och en utredning om mdj-
ligheten och limpligheten av en omlaggnmo mom en niirmare eller fjiirmare
framtid efter bruttodmktlghetens princip av savil registrerings- som inteck-
ningsviisendet torde icke falla inom ramen fér det at kollegiet nu limnade
uppdraget. Ett annat skil for kollegiet att ej nu {ororda ett bestimmande
av inteckningsgriinsen efter bruttodriiktigheten lige i den omstindigheten,
att, bortsett frin nyssberdrda handels- och sjsfartsnimnd, samtliga de myn-
dlgheter och korporationer, som velat bibehéilla dlaktlgheten sisom grundval
for inteckningsriitten, tinkt sig nettotonnaget sisom i sidant hiinseende
avgirande samt foljaktligen underlitit ingd pi frigan om det tontal, vid
vilket en efter bruttot bestimd griins limpligen borde sittas.

Utginge man saledes frin att det nu gillande, pd nettodriiktigheten
byggda systemet borde atminstone tillsvidare bibehillas, vore emellertid i
friga om det tontal, som di borde triida i stillet for det hittillsvarande
minimum, meningarna, sidana de givit sig uttryck i de till kollegiet in-
komna yttrandena, ganska skiftande, naturligen beroende pi de & respek-
tive orter forefintliga skilda behoven.

En minimidriktighet av 10 nettoton, eller samma griins for institutots
utstrickning som motioniirerna vid 1911 ars riksdag tinkt sig, ifmgasattts
av linsstyrelsen 1 Blekmgo lin, som, under forutsiittning att ritten ej ut-
stricktes lidngre, lite sina mot forslaget uttalade betiinkligheter falla, vidare
av ombudsmannen vid sjomanshuset i Stlvesborg, lunsstyrelscn 1 Krlstlan-
stads lin, kronofogden i Orusts och Tjorns figderi samt linsstyrelsen -
Givleborgs lin. 10 ton eller mdjligen nigot dirunder férordades av Gott-
lands handels- och sjéfartskammare samt 8 ton av handels- och sjofarts-
nimnden 1 Malmd, #dvensom av fiskeriintendenten i viistra distriktet, till
vars yttrande linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin pd denna punks an-
slote sig. Linsstyrelsen i Malméhus lin onskade minimigriinsen bestimd
med hiinsyn till att endast de storre fiskefartygen borde komma i atnjutande
av den utstrickta inteckningsritten. En minimigrins av 5 ton firordades
av fiskeristyrelsen i Kalmar lins s8dra hushallningssillskaps omride, hHins-
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mannen i Ramdala distrikt av Blekinge lin, handels- och sjotartsnimnden
i Hilsingborg samt linsstyrelsen i Skaraborgs lin. Linsmannen i Ronncby
distrikt foresloge 3 ton, och linsstyrelsen i Blekinge lin, som, enligt vad
forut némnts, motsatte sig institutets utstriickning lingre ned iin till fartyg
om 10 ton, anmirkte, att, for att den ifragavarande lagindringen skulle
fi ndgon storre betydelse for linet, det vore nddvindigt, att minimigrinsen
sattes till 2 eller 3 fon. Kn minimigrins av 2 ton ifrigasattes av lins-
mannen i Hoby distrikt av Blekinge lin och av fiskeritillsyningsmannen i
(Gottlands Lin.

Vid avgérande av frigan om minimigrinsens limpligaste fixering borde
h#insyn tagas till ett flertal av de synpunkter, som i det foregicnde blivit
berdrda. Sisom huvudgrund for inteckningsriittens utvidgning lade fram-
hallits en sirskilt hos vissa fartygsgrapper betydande virdestegring, och
det hade antytts, att det vore fartygets viirde, som i hiir ifragavarande av-
seende inperst borde vara det bestimmande. Denna synpunkt borde alltsi
frimst anliggas vid faststillandet av det blivande inteckningsminimum,
ehuru, p& sitt framhallits, nettodriiktigheten langt ifrin vore ndgon tillfor-
lithig mitare pd ett fartygs viirde. Kunde séledes ur virdesynpunkt fartyg
av viss mindre driktighet ej utan vidare uteslutas frin inteckningsritt, st
vore dock storleken i férevarande avseende av en viss indirckt betydelse,
1 det att, pd sitt i det foregiende antytts, virdeminskningen i allminhet
vore hastigare i friga om de mindre fartygen. Mot inteckningsriitt for
alltfor smé& fartyg talade ju #ven den omstindigheten, att i fraga om de-
samma Inteckningars stillning till cventuella sjpantriitter méste bliva mer
in eljest ogynnsam. A andra sidan maste man tillse, att ej genom en
alltfor sniv begriinsning #ndamdilet med lagindringen komme att forfelas.

Motionirernas forslag om minimigrinsens faststillande till 10 nettoton
hade, sisom av det ovanstiende framginge, i atskilliga inkomna yttranden
bitritts. Den verkstillda utredningen hade emellertid givit vid handem,
att ett storre antal motorfiskebatar inom ITallands samt Goteborgs och Bohus
lin #vensom de flesta sidana fartyg inom Malmshus lin samt slutligen ett
ej obetydligt antal bogserbatar igde en driiktighet mellan 8 och 10 ton.
Da sélunda genom griinsens siinkning till 8 ton den utstriickta intecknings-
ritten skulle tillgodokomma ett avseviirt stérre antal fartyg inom de grup-
per, som frimst torde vara i behov av densamma, syutes kollegict en till
sistnimnda tontal fixerad minimigrins vara bestiimt att foredraga framfor
den av motiondrerna ifrdgasatta. Forslag i sidan riktning hade ju diven

C. Vallew
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framstiillts av tva sirskilt med den storre fiskeriniringen si fortrogna och
av denna angeligenhet si ndra berdrda myndigheter som linsstyrelsen 1
Goteborgs och Bohus lin samt fiskeriintendenten i vistra distriktet. Fast-
stilldes denna minimigriins, skulle inteckningsritten komma att omfatta ett
visentligt antal bogserbitar och mindre passagerarfartyg iivensom i allm#n-
het de verkliga fiskebitarna utefter rikets viistra kust. Det fortjinade 1
forbigiende framhallas, att de motorfiskefartyg, vilka silunda skulle bliva
delaktiga av den utstrickta inteckningsritten, sisom av det forut anforda
framginge, igde ett virde &verstigande eller endast obetydligt understigande
det belopp, varmed lineunderstoden ur fiskerilinefonden hogst fi utg,
nimligen 10,000 kronor. En ytterligare sinkning raed ett par ton skulle,
med hinsyn bland annat till de i Ostersjén anviinda fiskebitarnas ringa
storlek, knappast betyda ndgot avsevirt tillskott till de inteckningsbara
fartygens antal samt 1 Gvrigt limna rum for de betinkligheter, som i det
foregiende anforts 1 friga om inteckningsbelining av alltfér sma fartyg.

Kollegiet hade visserligen tagit under overvigande, huruvida ej hir-
utinnan ctt undantag borde géras betriffande verkliga bogserfartyg, pA grund
av desammas 1 allméinhet jimforelsevis hoga virde och ofta mycket ringa
nettodriilktighet, men hade kollegiet, redan av hiinsyn till svirigheten att
pa ett tillfredsstillande sitt definiera sidana fartyg, funnit en sidan tanke
ej limpligen kunna forverkligas.

Da kollegiet silunda ansige en till 8 nettoton eventuellt nedsatt mi-
nimigrins for inteckningsbara fartyg i allmidnhet viil avvigd, har kollegiet
hemstillt, att, direst en utstrickning av inteckningsritten i den av riks-
dagen asyftade riktning funnes bora medgivas, 1 § i lagen om inteckning
i fartyg av den 10 maj 1901 matte erhilla den #ndrade lydelse, att ordet
tjugu utbyttes mot ordet atta.

Lantbruksstyrelsen har 1 sitt utlitande anfort huvudsakligen f8ljande:
Uti sitt underdiniga utlitande i drendet har kommerskollegiet i anslutning
till vad fiskeriintendenten 1 vistra distriktet och lénsstyrelsen i Goteborgs
och Bohus lin foreslagit, ansett sig i forevarande avseende bora fSrorda
en minimigrins av 8 nettotons driktighet for fartygs inteckningsritt. For
rikets hela vistkust till och med Malméhus lin ansige styrelsen denna mi-
nimigrins #ven vara fullt tillfredsstillande. Diremot torde grinsens for-
liggande till 8 nettoton komma att faktiskt atminstone for en ling tid
framit omdjliggora inteckningsinstitutets tillimpning pa fiskefartyg inom
Ostersjon. For att en dylik tillimpning pi nu befintliga fiskefartyg i Oster-
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gjbn skulle bliva i niagon niéimnvird utstrickning mojlig borde griinsen
niimligen siittas vid tvd eller dtminstone vid tre nettoton. Av skil, som
kommerskollegiet anfort, syntes det dock icke vara radligt att gi si langt
ned. Med den tendens, som ridde, att gora fiskefartygen stérre och mera
sjodugliga, och vilken tendens vore viird all uppmuntran, emedan fiske
diirigenom méjliggjordes dven ute pd Gppna sjon och i avligsnare farvatten,
syntes det enligt styrelsens dsikt vara visserligen iindamalsenligt att ifraga-
varande minimigrins sinktes under 8 nettoton men dock ej ligre iin till
5 nettoton.

Uti sitt yttrande till styrelsen den 3 oktober 1914 hade fiskeriinten-
denten i viistra distriktet sisom ytterligare st6d for sitt yrkande, att minimi-
grinsen for inteckning av fartyg matte siinkas frian nu gillande 20 till 8
nettoton, anfort, att en dylik mojlighet foér inteckning #ven skulle under-
litta utlimnandet av lan ur fonden for fiskeriniringens befrimjande. Lands-
ting och hushallningssiillskap skulle di siikerligen kunna utdela dylika lan
i sidana fall, dir hjilpen biist behovdes eller d4 pa grund av brist pa
annan betryggande sikerhet lin eljest ej kunde erhallas, varigenom fonden
skulle bliva till storre nytta #n hittills. Detta skil vore naturligtvis iven
giltigt for minimigrinsens utstrickande till 5 nettoton. For évrigt torde
enligt styrelsens &sikt nigon snabbare virdeminskning betriffande fiskefar-
tyg av 5 in av 8 nettotons driktighet icke behdva befaras, da det ju i
vartdera fallet si gott som alltid torde gilla endast dickade fartyg, vilkas
for Hgaren stora virde i allminhet torde medféra en omsorgsfull skotsel.
Icke heller torde behova befaras nigon nimnvird svarighet att identifiera
dessa fartyg, di ju, sasom redun framhallits, den vanliga storleken for fiske-
batar vid Skines ostkust och i Blekinge for niirvarande vore endast 2— 3
nettoton, medan fiskebdtarna lingre norrut i allmiinhet vore innu mindre.

Av den utredning, som i #rendet foreligger, synes mig otvetydigt framga, ”"P‘:’lf:’[ﬁm'
att en utstrickning i riitten att inteckna fartyg till fartyg av mindre stor- 1§ la_qen. -
lek &n i gillande lag medgives, #r av behovet pikallad. Vid bestimmande inteckning §
av den minimigriins, vartill samma riitt md striickas, hava olika principer Jfartvs.
ifrigasatts att komma till tillimpning. P4 de skil, kommerskollegiet an-
fort, finner jag #ndring icke béra #ga rum i den i gillande lag tillim-
pade grunden. Jag anser alltsi att den utstrickta iuteckningsriitten bor
sittas i relation till fartygs nettodriktighet, och di jag i sidant hiinscende
foresldr att inteckningritt medgives i fartyg av fem registertons driktighet
eller dirdver, har jag funnit sddant forslag siirskilt motiverat av den visent-
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liga prisstegring, som gjort sig gillanda betriffande fartyg under senare &r
eller efter det kommerskollegiet och lantbruksstyrelsen avgavo sina utlatan-
den i #rendet, vilket forhillande givetvis férménligt paverkar mindre far-
tygs anviindbarhet som pantobjekt.

Av riksdagen sjilv har anmirkts nodviindigheten av en #ndring i ut-
sokningslagens 94 §, innehillunde vissa foreskrifter rérande exekutiv for-
siiljning av inteckningsbart fartyg. Nigot tvivel kan ej heller rida dirom,
att den foreslagna sinkningen av inteckningsgriinsen forutsitter viss &ndring
av forevarande lagrum. Om densammas omfuttning och innebdrd kunna
dock meningarna vara delade.

~ Inforandet betriffande fartyg om tjugu registerton eller dédrutéver av
liknande regler angiende kopeskillingens erliggande som de for fast egen-
dom gillande motiverades pi sin tid av vederbsrande departementschef dels
med det ogynnsamma inflytandet p& forsiljningens utging, som 1 friga om
fartyg av viss hogre driktighet kravet pi ogonblicklig betalning kunde
komma att utova, dels med inteckningshavares intresse av att kopeskillingen
icke till foljd av betalningsvillkorens stringhet komme att understiga det
verkliga viirdet, dels slutligen med behovet for kopare och intecknings-
havare att hinna underhandla om den intecknade gildens overtagande av
koparen. Det forst anforda skilet torde, oaktat den omformiilda virdesteg-
ringen for mindre fartyg, knappast iiga den tillamplighet & fartyg mellan tjugu
och fem ton, att enbart pd denna grund ett uppskov med kopeskillingens
erliggande skulle vara av ndden betriffande fartyg av sistnimnda driktig-
het eller ddrsver. Diremot synas de av departementschefen aberopade, i
samband med inteckningsinstitutet stiende motiven bora foranleda, att allt
framgent angivba omstindligare foérfarande betriiffande kopeskillingens gil-
dande bleve tillimpligt 4 intecknade fartyg. Ior sidant éindamil synes det
emellertid ej av noden att lita stadgandet omfatta samtliga fartyg om fem
registerton eller ddrutdver, utan synes det vara tillfyllest att under para-
grafen inbegripa de fartyg, som infdrts i fartygsregistret. Hirigenom skulle
det angivna uppskovsférfarandet betriffande fartvg under tjugu ton komma
att i stort sett tillimpas endast i de full, da fartyg #r eller varit belastat
med inteckning, under det att ett enbart utbytande av orden »tjugu re-
gisterton» mot »>fem registerton» skulle giva stadgandet betydligt sttrre
rickvidd #n som fir anses behdvligt och Guskviirt. DA emellertid den av
departementschefen forst dberopade synpunkten, eller det allminna kravet
pd gynnsammare betalningsvillkor i friga om de stérre och till foljd dirav



Kungl. Maj:ts DProposition Nr 151. 20

viirdefullare fartygen, alltjimt. synes iiga sitt fulla beriittigande i friga om
fartyg om tjugu ton och diiréver, lirer ifragavarande paragraf fortfurande
bira hava tillimpning & fartyg av sistnfimnda storlek, ouvsett om desamma
iro inforda i fartygsregistret eller ¢j.

Genom att lata utstriickningen av stadgandets tilliimplighetsoinrade om-
fatta endast registrerade fartyg vinnes dessutom mojlighet att undanrsja en
med paragrafens nuvarande lydelse forenad oegentlighet. Av en jimforelse
mellan fjirde stycket av 91 § utstkningslagen och forevarande stadgande
framgir, att gravationsbevis ej behover uppliisas i alla fall, da sidant bli-
vit anskaffut. Lit vara att detta forhallande i allmiinhet ej figer nigon
storre betydelse, si torde dock i ett visst fall detsamma kunna medfora
vissa konsekvenser, som mihdnda ej avsetts av lagstiftaren. Pa siitt i det
foregiende antytts, kan det ndmligen intriiffa, att ett fartyg, vari inteckning
faststillts, genom ommiitning fir sin driiktighet bestimd till ligre tontal
n tjugu nettoton. I sidant fall skulle vid exekutiv auktion gravationsbevis
rorande fartyget ej behdva upplisas, ehuru den i detsamma beviljade in-
teckningen fortfarande kan vara gillande; och paragrafens ovriga bestidm-
melser till inteckningshavares skydd skulle ej heller vinna tillimpning, utan
fallet bliva hinforligt under utsskningslagens 96 §.

Att registrering méste goras till villkor for ritt att inteckna fartyg 2 § wolagen
har allmiént forutsatts av dem, som pi denna punkt uttalat sig. Iirvid
har ldnsstyrelsen i Hallands lin ifrdgasatt ovillkorlig registreringsplikt for
alla inteckningsbara fartyg, i foljd varav 2 § sjolagen skulle #ndras. Andra
myndigheter, diribland overstathillarimbetet samt linsstyrelserna i Soder-
manlands och Givleborgs lin, synas med sina forslag angiende #indring av
samma paragraf hava avsett en liknande anordning. Diremot anse lins-
styrelsen i Blekinge lin, handels- och sjofartsnimnden i Géteborg, skepps-
mitaren Larsson samt magistraten i Ornskoldsvik, till vars yttrande lins-
styrelsen 1 Visternorrlands lin pi denna punkt hinfort sig, att registre-
ringsplikt for fartyg under 20 ton skulle intriida blott i det fall, att
inteckning diri soktes.

Slutligen framkastas fran vissa hall forslag om dndrade forumbestim- 38 lagen om
melser — ett #mne, varom redan under férarbetena till den nuvarande Jé,if;g"xq:,
lagen skilda meningar yppades. Kronofogden i Sunnervikens fogderi an-
tager silunda, att det besviir, som erhdllande av inteckning véllade, vore
en av orsakerna till att institutet ej vore mycket anvint i fraga om de
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inom DBohuslins mellersta skiirgird befintliga fiskekuttrarna samt att, for
att lagen skulle bliva till asyftat gagn, proceduren maste forenklas genom
att inteckning kunde beviljas av underritten inom fartygets hemort. Tre
linsmiin i Blekinge lin, nimligen i Gammalstorps, Ronneby och Ramdala
distrikt, foreslda som forum respektive radhusriitten i ldnets residensstad,
den radhusritt, som #r nirmast fartygets hemort samt radhusriitten i samma
stad som den tullkammare, vars distrikt fartyget tillhor. Liinsstyrelsen i
Blekinge lin anser dock négon iindring i forumsbestimmelsen ej erforderlig.

Vad forst angir den ifrdgasatta dndringen av sjolagens 2 §, synes
det mig till en borjan klart, att registrering liksom hittills maste utgtra
en forutsittning for fartygs intecknande. Att utstricka registreringsplikten
till att omfatta samtliga inteckningsbara fartyg synes emellertid alltfér be-
tungande for savil fartygsiigarna som registreringsmyndigheten. Fullt till-
rickligt torde vara, att for fartyg under 20 nettoton registrering fordras
endast for vinnande av inteckning i fartyget. I sa fall skulle den ifraga-
satta #ndringen av sjolagens 2 § bliva overflodig, did lagrummet redan med-
giver ritt for fgare av icke registreringspliktigt fartyg att f4 detsamma
infort 1 fartygsregistret.

Vad av skeppsmitaren Larsson anforts i fraga om vidtagande av at-
girder for underlittande av de smirre fartygens identifiering synes mig
diremot fortjint av visst beaktande. Att, pa sitt Larsson synes hava
asyftat, for detta dndamal inritta ett nytt slag av igenkénningsmirke torde
dock ej behova ifrdgasittas, utan synes det enligt § 9 av forordningen
angdende registrering av fartyg inhuggna registreringsnummer 1 sddant hén-
seende vara tillfyllest. Da emellertid inhuggandet #iger rum forst vid an-
lopande av tullplats och pa anmilan av fartygets befilhavare, foreligger, i
synnerhet som den kraftigaste, i § 10 av nimnda forordning stadgade pé-
foljd for underlatenhet i angivet avseende avser endast registreringspliktiga
fartyg, ingen garanti for att i registret infort fartyg, vari inteckning be-
viljas, alltid har sitt registreringsnummer vederbérligen inhugget. Till vin-
nande av onskviird sikerhet i sidant hiinseende lirer bliva nodigt att for
intecknings beviljande fordra bevis, limpligen av vederbsrande tullmyndig-
het, om att sidant nummer verkligen ir & fartyget inhugget. Till 4 §
i lagen om inteckning i fartyg synes alltsi bora fogas ett nytt stycke med
foreskrift hirom.

Pifsljden for uraktlitenhet att iakttaga den silunda ifrigasatta nya
bestimmelsen torde, enligt vad i friga om férlagsinteckning #r besttimt
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rérande firsummat ingivande av vissa handlingar, bora medfvra avslag a
inteckningsanstkningen. I enlighet hiirmed synes lagens 5 § bira erhalla
dndrad lydelse.

Vad slutligen angar de fran vissa hall framstillda forslagen om iind-
rade forumbestimmelser pa forevarande omride, synas de skiil, som vid
fartygshypotekets inforande voro bestiimmande for en centralisation i friga
om inteckningsproceduren, fortfarande iiga sin fulla giltighet. A ena sidan
méste det niimligen med en splittring av fornumforhillandena mota svirighet
att avgéra, hos vilken myndighet upplysning skall stkas angiende ett far-
tygs belastning av intecknad giild, & andra sidan erbjuder det nuvarande
systemet avgjorda fordelar i friga om en litt forbindelse mellan registre-
ringsmyndigheten och inteckningsdomstolen. For ¢vrigt kan anmiirkas, att
allmiinhetens intresse av en bekvim berdring med inteckningsmyndigheten
blivit pa limpligt siitt tillgodosett genom anstillande, pa grund av nadiga
kungorelsen den 1 november 1901, hos Stockholms ridhusritt av en kom-
missioniir fér irenden rorande inteckning i fartyg. Nagon dfindring i nu-
varande bestimmelse om forum bdr enligt min mening alltsd icke kommna
ifraga.

Foredraganden uppliste hiirefter 1 enlighet med det anforda upprittade
forslag till lag om #ndrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen den 10 maj
1901 om inteckning i fartyg och till lag om iindrad lydelse av 94 § utsok-
ningslagen, vilka forslag voro av den lydelse bilagor till detta protokoll
utvisa, samt hemstillde, att lagridets yttrande over forslagen mitte, for
det 1 § 87 regeringsformen omformilda #indamdl, inhiimtas genom utdrag
av protokollet.

Till denna av statsridets dvriga ledamoter bitridda
hemstillan ticktes Hans Maj:t Konungen Limna bifall.

Ur protokollet:
N. Cervin.

3 § lagen om
inteckning i
Sartyg
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Bilagu.

FOorslag
till
LAG

om andrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen den 10 maj 190!
om inteckning i fartyg.

Hirigenom forordnas, att 1, 4 och 5 §§ 1 lagen den 10 maj 1901
om inteckning i fartyg skola, 1 och 4 §§ i nedan angivna delar, er-
halla féljande iindrade lydelse:

18

Fartyg, som har en driktighet av fem registerton eller diirutéver
och #r i fartygsregistret infort, ma, dér ifigaren det medgiver, intecknas
for fordran, efter ty hir nedan sigs; och njute, dir det skett, fordrings-
dgaren pantritt i fartyget. Tillhor fartyget flere gemensamt, ma ej in-
teckning meddelas, med wmindre samtliga deligare dirtill limnat med-

givande.
Fj ma — - samma fordrau.
4§
Da mteckmng - — — — -— -— — inteckningar i fartyg.

Férsta gingen mteckmng stkes 1 fartyg, som har en dritktighet under
tjugu registerton, skall ingivas bevis av tullférvaltning, att det nummer,
som vid registreringen tilldelats fartyget, #r diird inhugget i Sverensstiim-
melse med vad dirutinnan i#r strskilt stadgat.
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Finnes e ¢ handlingen bevittnat medgivande, som i 2 §7stigs, eller
mngives ej 1 fall, som 1 4 § andra stycket omformiiles, bevis, som dir
stadgas, varde anstkningen avslagen.

Denna lag trédder i kraft den 1 januari 1921
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Bilaga.

FdOrslag
till
LAG

om andrad lydelse av 94 § utsdkningslagen.

.

Hirigenom forordnas, att 94 § utstkningslagen skall 1 nedan angiven
del erhalla foljande #undrade lydelse:

Skall forsiljning ske av furtyg, som enligt miitbrev eller a furtyget
anbragt tontalsmirke har en driktighet av tjugu registerton eller dirutiver,
eller av annat fartyg, som blivit i fartygsregistret infort, upplise auktions-
forrittaren fére utropet gravationsbevis, dir emnligt 91 § sddant skall vara
anskaffat, och give till kiinna, & vad tid kopeskillingen sist skall inbetalas;
anmane ock dem, vilka #ro tillstides och hava fordran, som skall vid auk-
tionen bevakas, att sidant anmila. Varder fordran anmiild hos auktions-
forrittaren, meddele han fore utropet ddrom underriittelse.

Tnnan auktionen - — — for sammantridet.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1921
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Utdrag av  protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrad fredagen

den 5 mars 1920.

Nidrvarande:

Justitieraden AMEEN,
friherre LEIJONHUEFVUD,
EDELSTAM,
Regeringsradet LINNER.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet over justitie-
departementsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den
20 februari 1920, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagriddets yttrande
skulle for det i § 87 regeringsformen omformilda #ndamal inhdmtas over
upprittade forslag till lag om dndrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen
den 10 maj 1901 om inteckning i fartyg och till lag om dndrad lydelse av
94 § utsokningslagen.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, foredrogos infor lagridet
av chefen for justitiedepartementets lagavdelning hovriittsridet Gustaf
(trefberg.

Lagrddet limnade férslagen utan anmirkning.

Ur protokollet
Erik Olander.



32 Kungl. Maj:ts Proposition Nr 181.

Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsarenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet ¢ Stockkolms
slott fredagen den 5 mars 1920.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern EDEN,
Hans excellens herr ministern for utrikes #rendena HELLNER,
Statsrdden PETREN,

NILSON,

LOFGREN,

friherre PALMSTIERNA,

UNDEN,

THORSSON,

Chefen’ for justitiedepartementet statsradet Lofgren anmilde lagrddets
denna dag avgivna utlitande over de den 20 februari 1920 till lagrddet
remitterade forslagen till lag om #ndrad lydelse av 1, 4 och 5 §§ i lagen
den” 10 maj 1901 om inteckning i fartyg och till lag om #ndrad lydelse
av 94 § utstkningslagen samt hemstillde, att forslagen, som av lagrddet
ldimnats utan anmirkning, matte, jimlikt § 87 regeringsformen, genom
proposition foreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets dvriga leda-
mbter bitridda hemstillan ticktes Hans Maj:t Konungen
forordna, att till riksdagen skulle avlitas proposition av
den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Gdasta Stenlund.

Tryckt hos P. Palmquists Aktiebvlag, Stockholm 1920.



