Kungl. Maj:ts Proposition Nr 179, 1

Nr 179.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till for-
ordning om dndrad lydelse i vissa delar av forordningen
den 30 juni 1916 om automobiltrafik; given Stockholms
slott den 27 februari 1920.

Med overlimnande av bilagda utdrag av statsrddsprotokollet &ver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed inhdmta riksdagens
yttrande 6ver harvid fogade forslag till férordning om #ndrad lydelse i
vissa delar av foérordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik; och
vill Kungl. Maj:t, efter mottagande av riksdagens svar, foretaga den
slutliga provningen av samma férslag och férordna om forfattnings ut-
fairdande 1 &mnet.

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahillas riksdagens
vederbérande utskott.

GUSTAF.
F. Holmquist.

Bikang tll riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 147 hift. (Nr 179—180.) #6200 1
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Forslag
“ill
forordning

om iindrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 jumi 1916
om automobiltrafik.

Hirigenom forordnas, att § 1 mom. 1, § 2, § 3 mom. 1, § 4, §5
mom. 2, § 6 mom. 6, §§ 11—13, § 16 mom. 2 och 4, §§ 21 och 22,
§ 28 mom. 1, §8 30, 31, 33—35, 41 och 42, § 43 mom. 1 &vensom
rubriken nérmast fore § 41 i férordningen den 30 juni 1916 om auto-
mobiltrafik skola erhalla féljande andrade lydelse:

§ 1.

Mom. 1. Automobil, varmed i denna férordning, dér ej annorlunda
sirskilt stadgas, avses jamvil motorcykel, vars vikt overstiger 50 kilo-
gram, skall vara forsedd med

a) — — — — — — —— — — — —— o —— e = —

b) tva litt atkomliga, av varandra oberoende och fullt tillforlitliga
system for bromsning, av vilka dtminstone det ena skall dga forméga att
pa ett effektivt sétt fasthélla automobilen;

¢) signalapparat av lamplig beskaffenhet;

d

—_— —— e . — o e et — — — — m— e m—— e e

g) om explosionsmotor anvindes, effektiv anordning fér démpande
av ljudet frén avloppsgaserna (ljudddmpare).

§ 2.

Mom. 1. Foér verkstillande av besiktning och annan férrittning,
som i denna forordning avses, skola Konungens befallningshavande, var
for sitt lan, forordna erforderligt antal besiktningsman. Dylikt térord-
nande meddelas varje ging foér en tid av tre ar. Avgar besiktnings-
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man {ore utgingen av den fér honom bestimda tjinstgoringstid, utses
ny besiktningsman for den aterstiende tiden. Andé att tid, for vilken
besiktningsman blivit utsedd, ej gatt till #nda, mé, nir skal dirtill fore-
kommer, for honom meddelat forordnande aterkallas.

Besiktningsman -— —— — automobiltrafik.
Konungens — - -~ — Intagas.
Avgir — Sl - sitt.

Instruktion for besiktningsminnen utfirdas av Konungen.

Mom. 2. Inseende over samtliga besiktningsminnen i riket utévas
av en av Konungen tillsatt inspektor, vilken har att fullgéra de élig-
ganden, som nirmare bestimmas i en fér honom av Konungen utfirdad
instruktion.

Konungens befallningshavande har att, innan forordnande for be-
siktningsman meddelas, inhdmta yttrande i drendet av inspektdren samt,
da besiktningsman forordnats eller entledigats, ddrom lamna inspektdren
underrattelse.

§ 3.

Mom. 1. Den, som 1 syfte att fi automobil registrerad vill hos be-
siktningsman anmila densamma till besiktning, skall dirvid uppgiva den
avsedda anviindningen av automobilen (personvagn, lastvagn o. s. v.),
dess tillverkare, typ (mirke eller fabrikat) och fabriksnummer, automo-
bilens egen vikt, drivkraftens art, motorns cylindertal och cylinderdimen-
gioner samt antalet av fabrikanten uppgivna héstkrafter hos motorn
dvensom, i friga om personvagn, det antal personer, som automobilen
ir avsedd att kunna féra, samt, betriffande lastvagn, lastningsférmégan
och, om denna 6verstiger 1,000 kilogram, hégsta hjultryck & sivil fram-
som bakaxeln.

Avger — — — — — — — — — — — — svarande uppgift.

§ 4.

Mom. 1. Infinner sig nigon hos besiktningsman med begiran att
f4 undergid sidan prévning, som erfordras for att vinna tillstdnd att fora
automobil (motorcykel, som i § 1 mom. 1 ségs), skall besiktningsmannen,
dar for provningen limpligt fordon finnes att tillga, verkstilla provningen.

Befinnes sokanden vara fullt fértrogen med konstruktionen, skétseln
och mangvreringen av automobil (motorcykel, som i § 1 mom. 1 avses)
dvensom #ga nodig kinnedom om gallande forfattningsforeskrifter rorande
automobiltrafik, skall besiktningsmannen oférdréjligen meddela sokanden
bevis om den undergéngna provningen.
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Mom. 2. Finner besiktningsman, att anstalt eller ldrare, som yrkes-
missigt meddelar underv1snlng for utbildning av automobilférare, icke
bedriver denna verksamhet pa sadant sitt, som for en tillfredsstillande
utbildning erfordras, aligger det bemktmngsmannen att ddrom gdra an-
mélan till den i § 2 mom. 2 omférmilde inspektoren, vilken Hger att
meddela anstalten eller liraren noédiga anvisningar i ndmnda hénseende.

§ 5.

Mom. 2. Skall — — — — — —— stadgas.

Provkérning med automobil mé icke fore besiktning &dga rum utan
tillstdind for Stockholm av overstithillarimbetet, for annan stad, dar
poliskammare finnes, av denna, fér 6vriga stider av magistrat eller, dar
sidan ej finnes, av stadsstyrelse samt for landet av landsfiskalen i orten.
Vederbérande myndighet bestammer déarvid de villkor, under vilka kér-
ningen mi 4ga rum.

Vid — — — — — — automobil.

§ 6.

Mom. 6. Beviljas registrering av automobil, skall Konungens be-
fallningshavande i registret infora

a __________ _— e e —— e —

b>) den avsedda anvidndningen av automobilen (personvagn, lastvagn
0. 8. v.), typ (miarke eller fabrikat), egen vikt, drivkraftens art samt
antalet héstkrafter hos motorn &dvensom, 1 friga om personvagn, det
antal personer, som automobilen dr avsedd att kunna fora, samt, betrif-
fande lastvagn, lastningsformégan och, om denna overstiger 1,000 kilo-
gram, hogsta hjultryck 4 sdvil fram- som bakaxeln.

§ 11.

Automobil mé allenast foras av den, som ditrtill 1nnehar gillande
tillstand (korkort)

Dock mé den,’som utbildar sig till forare, dga foretaga ovnings-
kérning under de villkor, som bestdmmas fér Stockholm av overstit-
héllarimbetet, for annan stad, dar poliskammare finnes, av denna och
for ovriga stider av magistrat eller, dir sidan ej finnes, av stadsstyrelse
samt for landet av landsfiskalen 1 orten.
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§ 12.

Mom. 1. Den, som vill erhalla kérkort, har att till Konungens be-
fallningshavande i det lin, dar Lan dr mantalsskriven, eller, om han icke
ar 1 riket mantalsskriven, till Konungens befallningshavande i det lin,
dar han for tillfillet vistas, insdnda ansékan dirom med angivande av
fullstandigt namn, yrke och hemvist samt dirvid foga

a) bevis om sokandens fodelsedr och fidelsedag,

b) intyg av likare, att sokanden icke lider av sidan nedsittning i
syn- eller horselférmiga eller sidant lyte, som gér honom olamplig som
forare, och

c¢) bevis av besiktningsman, att sokanden #r fullt fortrogen med
konstruktionen, skétseln och manévreringen av automobil (motorcykel,
som i § 1 mom. 1 sigs) samt dger nodig kinnedom om gillande for-
fattningsforeskrifter rérande automobiltrafik.

Har sékanden vederbérligen fullgjort vad ovan féreskrivits, och har
han fyllt 18 ar samt gjort sig kéind {6r nykterhet och ordentlighet, har
Konungens befallningshavande att fér honom utfirda korkort, vilket
skall innefatta tillstind antingen att féra automobil eller endast att fora
motoreykel, som i § 1 mom. 1 sigs. Korkort av férstnimnda slag med-
for ritt att féra motorcykel, som nyss nimnts.

Kérkort, vartill formuldr faststilles av Konungen, giller for fird i
hela riket. )

Mom. 2. Over utfirdade kérkort skall Konungens befallnings-
havande féra anteckning i liggare eller kortregister; och skall dirvid for
varje korkort antecknas nummer & korkortet och dag for dess utlim-
nande samt innehavarens namn, fédelsedr, fodelsedag, yrke och hemvist,
84 ock angivas, huruvida korkortet avser automobil i allminhet eller
allenast motorcykel, som i § 1 mom. 1 siigs.

Mom. 3. Befinnes forare hava vid fird med automobil gjort sig
skyldig till grov vardsloshet eller visat likgiltighet for andra minniskors
liv eller egendom, eller foreligga eljest sidana forhallanden, att forare
méaste anses olamplig att fora automobil, mi Konungens befallnings-
havande, som utfirdat korkortet, dterkalla detsamma antingen for viss
tid, minst tvd ménader och hégst tva ar, eller ock for alltid.

Beslut — — — — — — indrats.

Mom. 4. Har férare ddomts straff for forseelse mot denna férord-
ning eller mot 11 kap. 15 § strafflagen, i vad sistnidmnda lagrum avser
automobiltrafik, &ligger det aklagaren att oférdrojligen insinda utslaget
i malet till den ladnsstyrelse, som utfirdat kérkort for foraren.
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Mom. 1. — — — — — — — — —

Mom. 2. — — — — — — — — —

Mom. 3. — — — — — — — — =

Mom. 4. — — — — — — — — —

Mom. 5. — — — — — — — — —

Mom. 6. — — — — — — — — —

Mom. 7, — — — — — — — — —

Mom. 8. Vad i denna § #r foreskrivet giller ej betriffande motor-
cykel,varom i § 1 mom. 1 formiles, vilken ma framféras & varje allmén
viig, gata eller torgplats dvensom & enskilt omrdde, dé dgaren eller hans
rattsinnehavare dirtill limnat tillstand, dock att for motorcykel med till-
kopplad si kallad bivagn (fér-, sido- eller slipvagn) skall, di bredden
av hela fordonet, styrstingen oriknad, éverstiger 1,0 meter, gilla vad
ovan i denna § om annan automobil stadgats. Sadant férbud, som i mom.
2 sigs, kan meddelas i fraga om varje motorcykel, varom i § 1 mom.
1 formaéles.

§ 16.

Mom. 2. TUnder fard skall 4 automobil foras vederborligt igenkén-
ningsméirke, si beskaffat och anbragt,som i denna férordning &r stadgat,
vilket mirke icke far under firden vara dolt, varjimte & lamplig, ldtt
tillganglig plats skall vara anbragt skylt med uppgift om dels dgarens
namn och hemvist samt dels tiden for senast verkstillda besiktning
av automobilen. A lastautomobil skall dirjimte vara anbragt skylt med
uppgift om automobilens egen vikt och lastningsférméiga samt, om denna
dverstiger 1,000 kilogram, hogsta hjultryck & savil fram- som bakaxeln.

D4 morker eller dimma rader, skola under firden framtill foras tvé
lyktor i samma hojd, en & vardera sidan, med vitt sken, tillrickligt
starkt att upplysa vigen minst 50 meter framfor automobilen. Ar motor-
cykel, som i § 1 mom. 1 sigs, ej forsedd med sidvagn, mé dock den
frimre belysningen utgéras av endast en lykta av nimnda beskaffenhet.
Medfores sidvagn, skall jimvil 4 denna finnas framtill en lykta med vitt
sken. Baktill 4 automobilen skall féras lykta med vitt sken, som full-
standigt belyser det 4 automobilen anbragta bakre igenkdnningsmirket.
Denna senare lykta skall dven visa rott ljus bakat.

Anvandes lykta med blindande sken, skall detta vara inriktat sd
lagt Over marken eller si avskirmat, att det icke medfor oligenhet for
motande.
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Mom. 4. Forare aligger:

att — — — — — — o — — - — — —— varningssignal;

att under fird i stad, koping eller annat titt bebyggt samhille icke
anvinda signalapparat av sadant sirskilt slag, som allminneligen an-
vindes 4 brand-, ambulans- eller polisvagnar, och nattetid endast signal-
apparat med dov ton;

atf — — — — o — — overskédas;

I - — e — e kérbanan;

at — — — ogonblickligen ;

att — — — — e e vagar;

att — — — e smutsstink ;

s e R uppstar;

samt att — — — — — — — — — — — — — avlopp.
§ 21.

Mom. 1. Vid yrkesméssig automobiltrafik, som icke endast avser
forsling av gods, skall skjutslegan utgd efter taxa, som faststilles for
stad i den ordning § 23 i ordningsstadgan for rikets stidder angiver och
for landet av Konungens befallningshavande.

Det aligger vederbdrande myndighet att tillse, att sidan taxa finnes
faststilld for varje innehavare av tillstdnd att utéva trafik av ifrdgavarande
slag; och bor jimvil betriffande yrkesmissig automobiltrafik, som endast
avser forsling av gods, tillses, att dylik taxa kommer till stdnd, dir si-
dant med hansyn till de férhallanden, varunder trafiken bedrives, kan
anses vara av behovet pakallat.

Mom. 2. Forare av automobil, som begagnas vid yrkesméssig
automobiltrafik, for vilken taxa blivit jimlikt mom. 1 faststilld, skall
under fird medhava taxan for att pd begiran av trafikant uppvisas.

§ 22.

Emg — — — — — — — — — — — — — -— ager rum.
Till sidan antomobilférare ma ej antagas annan #n den, som inne-
har gillande korkort, uppnatt 21 ars dlder, med likarbetyg styrkt sig dga
normal syn- och horselformaga samt i 6vrigt ir lamplig sdsom dylik forare.
Myndighet — — — — — — — — — — sistndmnda myndighet.
Bevis — — — — — — — — — — — polisman.

§ 28.
Mom. 1. Forare, som brukar automobil,
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bote fran och med tjugufem till och med femhundra kronor.

§ 30.

Brytes mot féreskrifterna i § 9 eller § 16 mom. 2, 4 eller 6,

eller framfores automobil & vig, gata eller plats, dir automobilen
icke mé framforas,

straffes den felande med béter fran och med tio till och med fem-
hundra kronor.

Haor — — — — — — — - — — — — — — — — domas.
§ 31.
Framféres automobil med stérre hastighet #n som 1 varje fall dr
medgiven,

eller 6vertrides foreskrift i § 16 mom. 1, 3 eller 5,

straffes foraren med béter fran och med tjugufem till och med ett-
tusen kronor.

Har — — — — — — — - — — — — — — — — démas.

§ 33.

Med boter frin och med tio till och med tvahundra kronor straffes
den, som asidositter foreskrift i § 16 mom. 7 eller § 24 mom. 7.
Lagie — —— — — — — — — — — — — polismyndighet.

§ 34.

Mom. 1. TUnderlater nigon, som enligt § 6 eller 7 har att gora
anmilan, till automobilregister, sidan anmilan inom den harfor i varje
fall stadgade tid, bbte den anmilningspliktige fran och med tjugufem
till och med femhundra kronor.

Mom. 2. Var, som i anmilan till automobilregistret mot bittre ve-
tande meddelar oriktig uppgift, straffes med boter fran och med femtio
till och med ettusen kronor, dir ej forseelsen enligt allminna strafflagen
bor beliggas med stringare straff.

§ 35.

Mom. 1. Utbvar nigon yrkesmissig automobiltrafik utan att vara
dirtill berittigad, bote frin och med tjugufem till och med femhundra
kronor.
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Ar— - — o —_—— tillampas.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, som ej dr for si-
dan trafik godkind, béte foraren frin och med tjugufem till och med
femhundra kronor.

Skedde — — — — sagts.

Mom. 3. Underlater innehavare av tillstdnd till yrkesmissig auto-
mobiltrafik att iakttaga i § 20 mom. 2 meddelad foreskrift, bote frin
och med tjugufem till och med femhundra kronor.

Mom. 4. Fordras vid yrkesmissig automobiltrafik hogre betalning
in faststdlld taxa medgiver, eller underldter forare att iakttaga vad i
§ 21 mom. 2 #r foreskrivet, bote den felande frin och med tio till och
med tvdhundra kronor.

Om motorcykel, vars vikt ej Overstiger 50 kilogram.

J g 41.

I avseende & motorcykel, vars vikt ej &verstiger 50 kilogram, skola,
vare sig den ir forsedd med fast eller lostagbar motor, allenast bestam-
melserna i § 42 #ga tillimpning.

§ 42.

Mom. 1. A motorcykel, som i § 41 avses, skola féljande i denna for-
ordning givna bestdmmelser tillimpas, ndmligen:

1) § 1 med undantag av mom. 1 punkterna b), f) och g); dock
att vidkommande punkt d) anordning fér motorns frinkopplande frin
drivhjulen ej erfordras;

2) § 13 mom. 8;

3) § 14 samt

4) 1 tillimpliga delar § 16 mom. 1, 3, 4, 5 och 6, § 28 med undan-
tag av mom. 1 punkterna a) och b) samt §§ 30—33, 36—38, 40 och 44.

Mom. 2. For motorcykel, varom héar ar friga, giller dessutom, att
den skall vara férsedd med minst en snabbt och sikert verkande broms.

Mom. 3. Vid morker eller dimma skola dels framtill & motorcykeln
foras tdnd lykta med vitt, starkt lysande sken, dels ock, direst jamlikt
for sirskild ort meddelad bestimmelse igenkinningsmirke skall vara
4 cykeln anbragt, sidana anordningar vidtagas, att minst ett sidant
mirke fullstindigt belyses.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 147 hift. (Nr 179—180). 51630 2
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Mom. 4. Brukar forare motorcykel, varom i denna § ar friga,
utan att dérvid iakttages vad i mom. 2 &r stadgat, straffes, dir ej
brukandet allenast avsig framférande av motorcykel, som skadats
ander fird, till narmast beligna plats for skadans avhjilpande, samt
uppenbar fara ej var dirmed forenad, med biter frin och med tio till
och med tvdhundra kronor.

Till enahanda ansvar gor férare sig forfallen, som bryter mot fore-
gkrift 1 mom. 3.

Mom. 4. A motorcykel, varom i denna § ér friga, tillimpas i 6vrigt
de foreskrifter, som rorande velociped #ro eller varda for olika orter

meddelade och icke strida mot hir givna, fér dylik motorcykel gillande
stadganden.

§ 43.

Mom. 1. TFor forrattning, som enligt denna férordning ankommer
pé besiktningsman, ar denne beriittigad till ersittning enligt foljande
taxa:

for forsta besiktning eller efterbesiktning av motorcykel, som

181 mom. 1 sgs, . ... ... s = 10 ETODOT
for forsta besiktning eller efterbesiktning av annan automobil 25  »
» provning enligt § 4. . . ... 20 »

o

Uppvisas pa en ging tva eller flera, en och samma dgare tillhériga
motoreyklar, varom i § 1 mom. 1 formiles, eller tva eller flera, en och
samma dgare tillhoriga automobiler av annat slag till forsta besikining
eller efterbesiktning, skall ersittning utgd med nedanstiende belopp,
ndmligen:

for tvd motorcyklar, som i § 1 mom. 1 siigs, . .. 12,50 kronor fér varje
» » automobiler av annat slag ... .. . . 20 » »
» mer an tvd motorcyklar, som 1 § 1 mom. 1 sigs, 10 » » >
» » » » automobiler av annat slag . .. 15 » » >

D4 besiktning eller prévning, som hir avses, kommit till stind, ut-
gr ersittning, vid besiktning vare sig automobilen befunnits i fore-
skrivet oeh lampligt skick eller ej, och vid prévning oavsett om sékan-
den kunnat godkinnas sisom forare eller icke.

Evad — — — — resereglemente.

1 ersittningen — — — — myndighet.

Denna forordning skall trida i kraft den 1 januari 1921 utom § 2
mom. 2, som linder till efterrittelse fran och med den 1 oktober 1920.
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De férordnanden for besiktningsmin, som fore den 1 januari 1921
meddelats, skola icke gilla lingre dn till nimnda dag.

Motorcykel, vars vikt 6verstiger 150 kilogram och som pa grund av
forut gillande bestammelser blivit inférd i automobilregistret, skall fore
den 1 januari 1921 anmilas till ny registrering samt forses med nytt
igenkdnningsmiarke. Registrering, som nu #r sagd, dr avgiftsfri.

Forare, som innan denna forordning trader 1 kraft, erhillit kérkort,
ar, sivida icke detta aterkallas, fortfarande berittigad att intill den 1
Jjanuari 1922 foéra automobil. Fér vinnande av tillstdnd hértill efter ndmnda
dag har forare, som nu nimnts, att fore den 1 september 1921 i den i § 12
stadgade ordning goéra ansbkan om korkort, skolande vid sidan ansékan
fogade lakarintyg samt bevis av besiktningsman vara utfirdade efter
den 1 januari 1921. Vid ansokan, som hir avses, behover bevis om
fodelsedr och fodelsedag ej foretes.

Utan hinder av de 1 §§ 11 och 12 meddelade bestimmelser ma
motorcykel, vars vikt overstiger 50 men ej 150 kilogram och som blivit
fore den 1 januari 1921 registrerad, begagnas till den 1 juli 1921, dock
endast av person, som fyllt 18 4r. Den, som efter sistnimnda dag onskar
begagna dylik motorcykel, har att fore den 1 maj 1921 i den i § 12
stadgade ordning gora ansékan om korkort, skolande vid sidan ansckan
fogade lakarintyg samt bevis av besiktningsman vara utfirdade efter den
1 januari 1921.
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Utdrag av protokollet over civilirenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d& Stockholms slott den 27
februare 1920.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern Kbk, .
Hans excellens herr ministern foér utrikes drendena HELLNER,
Statsrdden PETREN,
NiLson,
LOFGREN,
friherre PALMSTIERNA,
UNDEN,
THORSSON,
Howrmquisr,
" OLssON.

Chefen for civildepartementet, statsrddet Holmquist anférde:

Genom remiss den 29 december 1919 har Kungl. Maj:t infordrat
yttranden frin lansstyrelserna samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
dver ett av sirskilda inom civildepartementet tillkallade sakkunniga den
4 december 1919 avgivet betinkande med forslag till &ndrad lydelse av
vissa delar av férordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik m.m.
Dessa yttranden, i vissa fall 4tféljda av utlstanden frin underordnade
myndigheter, hava numera inkommit. Dérjamte har yttrande dver de
sakkunnigas forslag avgivits av Stockholms automobilforarefackfsrening.
Jag anhaller nu att fi dnyo anmila detta &drende.



Kungl. Maj.:ts Proposttion Nr 179. 13

Genom -beslut den 12 september 1919 bemyndigade Kungl. Maj:t
chefen for civildepartementet att tillkalla hogst fem sakkunniga for verk-
stillande av utredning och avgivande av forslag till de dndringar och
tilligg 1 gillande forordning om automobiltrafik, vartill de av bemilde
departementschef, enligt anforande till statsradsprotokollet samma dag,
uttalade anvisningar gave anledning eller som i sammanhang ddrmed
eljest kunde av honom understillas sakkunnigas prévning.

Vid édrendets foredragning 1 statsradet anférde departementschefen
bland annat f6ljande:

»I en till Kungl. Maj:t ingiven skrift har Svenska motorcykelklubben under
framhillande att gillande férordning om automobiltrafik, vilken jaimval innefattade
stadganden for trafik med motorcykel, vore i vissa hinseenden bristfillig och
sirskilt inrymde alltfér knapphindiga och betraffande trafiksikerheten otillfreds-
stillande bestimmelser ifriga om motoreyklar, gjort framstillning om A&viga-
bringande av utredning i syfte att 1 mojligaste min betrygga den trafikerande
allmanhetens sikerhet gentemot omdomeslost eller vardslost framforande av
motorcyklar, utan att dessas anvindande for berittigade dndamil onddigtvis f6r-
svarades.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som den 9 juli 1919 héréver avgivit in-
fordrat utladtande, har dari forklarat sig livliigt instimma i syftet med berérda
forslag.

amval direktoren Amos Kruse och civilingenjéren R. R:son Schlyter fram-
hélla i en av dem till statsridet och chefen for civildepartementet ingiven skrift
behovet av i vissa hinseenden skirpta och i allt fall efter ridande forhédllanden
bittre limpade bestimmelser for framférande av sivil motoreyklar som auto-
mobiler och pakalla i sidant syfte en allsidig utredning genom en sirskild kom-
mitté.

Vidare har linsstyrelsen i Sodermanlands lin i en till Kungl. Maj:t ingiven
skrivelse av den 20 maj 1919 formilt, att ovisshet uppkommit, huruvida sésom
motorcyklar borde registreras vanliga velocipeder, 4 vilka anbragts en litt 16s-
tagbar s. k. colibrimotor, samt framhillit behovet av allmint gillande bestimmel-
ser hirom.

I anledning av sistberérda framstillning har vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen 1 infordrat utlitande av den 14 juli 1919, med vitsordande av behovet utav
tydligare och fullstindigare stadganden i omfdrmilda hinseende, foreslagit fra-
gans hinskjutande till de sakkunniga, som med anledning av Svenska motor-
cykelklubbens ovanberérda framstillning kunde fi sig anfortrott att verkstilla
utredning i friga om erforderliga #ndringar i forordningen om automobiltrafik
sirskilt med hinsyn till motoreyklar. ’

Ytterligare hava Anders Rosborg med flera besiktningsmin for automobiler
i Stockholm uti en till Kungl. Maj:t ingiven skrift gjort framstéllning om sidan
indring i gillande foérordning om automobiltrafik, att dari stadgad ersittning for
besiktning av automobiler maitte utgd med vissa forhdjda belopp; och har vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen den 3 september 1919 till £61jd av remiss inkommit
med utlitande Gver denna framstéllning.

Inledning.
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Slutligen har Siockholms Gamla bilskola i till mig avliten skrivelse uttalat
vissa Onskemédl angdende utbildning av chaufforer.

Ehuru gilllande forordning om automobilfrafik utfirdats si nyligen som den
30 juni 1916, torde den dock i flera avseenden pakalla revision, nigot varom de
nyss anmilda inkomna framstillningarna ocksa i sin méin bira vittne. Jaganser
dock icke pakallat, att en allmén revision av automobilforordningen nu foretages.
Dels kan en siddan icke avslutas i si god tid, att frigan om &ndrade forfattnings-
bestimmelser i forevarande #mne kan foreliggas 1920 ars riksdag — och enligt
min mening ar det hogeligen Onskvért, att vissa indringar i denna férordning
redan under nimnda &r komma till stdind — dels kréves i allt fall inom en nira
framtid en granskning av automobilférordningen i sammanhang med den nya
viglagstiftningen m. m., vartill forslag sedan nagon tid foreligger. Till en sidan
framtida revision av forordningen synes jamvil bora ansti med frigan om ej en
del nya med automobiler jamférliga fortskaffningsmedel &ro av den betydelse, att
deras anvandning lagligen bor regleras. Jag anser dirfor, att f6r nirvarande
allenast en granskning och &verarbetning i vissa nedan angivna delar av auto-
mobilférordningen bor dga rum.

Den utredning, jag nu forordar, bor silunda forst omfatta en komplettering
av bestimmelserna betriffande trafik med motorcyklar i huvudsakligt syfte att
bringa dessa i den n#rmare Overensstimmelse med stadgandena om automobil-
trafik 1 ovrigt, som trafiksikerheten kan anses fordra. Givetvis bor vid behand-
ling av denna friga ocksi uppmérksammas linsstyrelsens i Sodermanlands ldn
ovan omférmilda skrivelse angdende velocipeder med ldstagbar s. k. colibrimotor.
Vidare bor utredningen omfatta dels bestimmelserna om ratten att f6ra automo-
bil, i vilket hinseende uppmérksamheten sirskilt skall &gnas at sittet for ut-
bildning och prévning av automobilférare, dels ock de i automobilférordningen
innehillna straffbestimmelser, vilkas skirpande i stérre eller mindre omfattning
bor Overvigas. Vid olika tillfillen hava klagomal avgivits &ver, att vid yrkes-
missig automobiltrafik taxa icke funnits faststilld och att den resande allmén-
heten darfor ofta oskiligt uppskortas. S& vitt jag kidnner, har ocksa § 21 i auto-
mobilforordningen angfende faststillande av taxor kommit i alltfér ringa tillimp-
ning. Den utredning, som nu ifrigasittes, synes mig dirfér ocksd bora omfatta
sistnamnda § i automobilférordningen, varvid torde bora Gverviigas, huruvida
icke taxor for yrkesméssig automobiltrafik bora obligatoriskt faststillas for —
med hinsyn till ridande penninglige — kortare tid at gingen. Dylika obliga-
toriska taxor kunna ocksi bliva nddiga, direst i det forslag till nytt reseregle-
mente, som ir under utarbetande, automobil skulle inforas som ett sarskilt fort-
skaffningsmedel. Slutligen torde utredningen bora avse den av besiktningsmén-
nen i Stockholm viickta fragan om forhojd taxa f6r besiktningsmannaférriattningar
enligt automobilférordningen.»

De jamliks omférmilda bemyndigande tillkallade sakkunniga, polis-
mistaren G. R. Harleman, ordférande, l6jtnanten N. F. O. Brambeck,
ingenjéren E. A. Bratt, linsassessorn E. T. Lidman, tillika sekreterare,
och chauffsren K. A. J. Hagelin, hava till fullgérande av sitt uppdrag
utarbetat av motiv atfsljda forslag till
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1) forordning om éndrad lydelse av vissa §§ i forordningen om
automobiltrafik den 30 juni 1916;

2) kungdrelse om dndrad lydelse av § 1 i kungorelsen med bestam-
melser angéende tillimpningen av den internationella konventionen ro-
rande automobiltrafik den 20 oktober 1916;

3) instruktion for den enligt forordmngen om automoblltraﬁk den
30 juni 1916 férordnade inspektor; och

4) instruktion foér de enligt férordningen om automobiltrafik den 30
juni 1916 forordnade besiktningsmain.

I enlighet med sitt uppdrag hava de sakkunniga ej foretagit en
allmdn revision av automobilférordningen, utan deras forslag avser alle-
nast avhjilpande av de med namnda férordnings bestimmelser forbundna
mest tringande oldgenheterna. Pi siitt vid detta drendes foredragning i
statsridet den 12 september 1919 av davarande chefen for civildeparte-
mentet framholls, d4r det av stor vikt, att vissa dndringar i férordningen
redan under innevarande ar komma till stdnd. For méjliggérande harav
har jag i det forslag, som nu kommer att av mig framliggas, icke an-
gett mig bora i visentlic min gé utéver de fér de sakkunnigas arbete
utstakade riktlinjerna. Jag vill emellertid framhalla, att enligt min me-
ning en granskning av forordningens bestimmelser dven ur andra &nde
hir beaktade synpunkterna inom en ej avligsen framtid bor dga rum.

De sakkunniga hava foér att kunna bilda sig en uppfattning rérande
omfattningen av under senaste tid intraffade automobil- och motorcykel-
olyckor, 1 den mén de 4ga samband med o6vertridelser av bestdmmel-
serna i automobilférordningen, frin linsstyrelserna inforskaffat vissa upp-
gifter. Av dessa har ett sammandrag gjorts, betriffande vilket jag
tilliter mig att hédnvisa till betinkandet. Hir ma endast exempelvis
nimnas, att under tiden 1 januari—30 september 1919 i Stockholms
stad beivrats 657 fall av o6vertridelser mot automobilférordningen vid
trafik med automobiler, dirav 9 fall, d4 person dédats, 276 fall, dar
eljest skada & person eller egendom uppkommit, och 372 fall, dar ingen
skada foljt; -att 1 Stockholms stad motsvarande siffror i fraga om trafik
med motorcyklar voro 189, 0, 39 och 150; att motsvarande siffror for
Goteborgs och Bohus lan voro i friga om automobiler 97, 0, 49 och
48 samt 1 fréga om motorcyklar 34, 0, 5 och 29; samt att motsvarande
siffror for Malméhus lin voro i fraga om automobiler 250, 3, 20 och
227 samt betriffande motorcyklar 111, 0, 9 och 102. I 6vriga lin voro
de beivrade forseelserna mindre talrika.
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De sakkunniga framhalla i likhet med vissa linsstyrelser, att dven
om denna statistik pd grund av svarigheten i ménga fall att effektivt
overvaka forordningens efterlevnad torde giva en mycket ofullstindig
bild av det antal o6vertridelser mot forordningen, som i verkligheten
forekommit, av densamma dock framgar, att den alltjimt fortgdende
okade anvindningen av automobiler och motorcyklar sdsom fortskaft-
ningsmedel kriver den storsta uppmirksamhet frin statsmakternas sida
i och for tryggandet av den allminna trafiksikerheten pi gator och
vigar. :

g I sammanhang hirmed pipekas, att enligt uppgifter till »Meddelan-

den angiende automobiltrafik» under tiden januari—oktober 1919 i hela
riket inregistrerats ungefir 2,800 automobiler och ungefir 3,000 motor-
cyklar.
Y Jag overgar nu till en redogérelse fér huvudgrunderna i de sak-
kunnigas férslag samt dirav foranledda yttranden. I sammanhang dir-
med skall jag angiva min stindpunkt till de frigor, som av de sakkun-
niga behandlats.

I nu gillande automobilférordning stadgas, att fér motorcykel, vars
vikt overstiger 150 kilogram, skall gilla vad om annan automobil &r
stadgat, medan fér motorcykel med mindre vikt allenast vissa sirskilt
angivna foreskrifter skola tillimpas. Bestdmmelserna om besiktning och
efterbesiktning gilla silunda ej for dylik motorcykel; ej heller finnes
stadgad nigon skyldighet for forare av siddan att underkasta sig nigon
som hilst undervisning eller prévning — ritten att kora stir silunda
en var, huru okunnig och olimplig han #n mé& vara, 6ppen. Nigon
straffbestimmelse for uraktlitenhet att efterkomma de 1 forordningen
meddelade féreskrifter rorande belysningen nattetid & dylika fordon fin-
nes o] meddelad.

Viktgrinsen 150 kilogram har, sisom av motiveringen till den nu
gillande lagstiftningen framgér, satts i avsikt att med automobiler lik-
stilla motorvagnar och andra sidana fordon med ungefir samma dimen-
sioner som en automobil — o6kning av dimensionerna ansigs niamligen
i viss direkt proportion motsvaras av 6kad vikt; alla motorcyklar i egent-
lig mening skulle diremot ej dit hanfoéras, da dessas vikt i allmédnhet ej
formenades komma att éverstiga 75 kilogram.

I yttranden, som inkommit till de sakkunniga frin léinsstyrelser och
dem underordnade polismyndigheter, framhilles allmint, att trafiken
med motorcyklar, som sirskilt pi senare tider i hog grad tilitagit, for
nirvarande sker pd ett siitt, som med ritta giver rum for de allvarli-
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guste anmarkningar fran befolkningens sida.  Motoreyklisternas {ramfart
skildras pa de flesta hall sasom synnerligen vardslis ocl évermodig och
anses 1 allminhet innebiira storre fara for andra trafikanter n automo-
bilisternas. Myndigheterna tillstyrka diirfor si gott som enhiilligt, att i
huvudsak samma bestaimmelser béra tillampas for motorcyklar och deras
forare, som nu gilla fér automobiler och automobil{irare.

De sakkunniga f{ramhalla, att sedan tillkomsten av 1916 ars auto-
mobilférordning motoreyklar med tillkopplad si kallad bivagn blivit allt
mer och mer vanliga. larigenom hade, fortsitta de sakkunniga, for polis-
myndigheterna, som skola &vervaka fororduingens efterlevnad, blivit
synnerligen svirt att fullgora sina skyldigheter, d4 det namligen torde
vara omdjligt att i en hast avgéra, om vikten pa ett sadant fordon Gver-
eller understiger 150 kilogram. Knligt vad de sakkunniga hade s1g be-
kant, ridde pi ménga hill tvekan, huruvida bivagnens vikt skulle in-
riknas 1 den angivna viktsatsen; och i varje fall vore det for registre-
ringsmyndigheten svart, for att icke siga oméjligt att, si linge besikt-
ning av motorcyklar icke gjorts obligatorisk, kunna vid registrering av
en motorcykel kontrollera dennas vikt, i vilket avseende sikandens upp-
gifter méste tagas for goda. Intet hindrade heller att, sisom ofta in-
triffat, sedan en motorcykel tilldelats igenkinningsmirke, en bivagn
sedermera tillkopplades, ehuru sammanlagda vikten hirigenom komme
att oOverstiga 150 kilogram och fordonet silunda da borde betraktas sa-
som automobil.

Det syntes dirfor de sakkunniga uppenbart, att de nuvarande be-
stimmelserna om motorcyklar med nédvindighet tarvade andring. De
sakkunniga hade for sin del stannat vid att fovesli, att motorcyklar
overhuvudtaget bleve likstillda med andra automobiler, dir e sirskilt
undantag gjordes. Det funnes némligen, enligt de sakkunnigas férme-
nande, ur allmin trafiksikerhetssynpunkt ingen som helst anledning
att skapa lindrigare bestimmelser for en motoreykel, som vigde over,
dn for en, som vigde under 150 kilogram. FErfarenheten torde tillriick-
ligt hava 4dagalagt — varom de sakkunniga tillhandakomna yttrandena
bure vittne — att savil en sakkunnig undersokning av motorcykelns be-
skaffenhet som en grundlig provning av dess forares kompetens vore av
behovet pakallad. Genom den av de sakkunniga féreslagna anordningen
skulle man éven vinna en 6nskvird overskidlighet och reda i avfatt-
ningen av hithérande bestimmelser, vilka i sitt nuvarande skick ofta
visat sig féranleda olika tolkningar och missforstand.

Endast nedit hade de sakkunniga foreslagit en viss viktgriins, nim-
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ligen 50 kilogram, detta av den anledningen att de sakkununiga icke an-
sett, att vanliga velocipeder, som forsiges med si kallad hjalpmotor
eller léstagbar motor — colibrimotor o. d. — borde inrangeras bland
egentliga motorcyklar. Frinsett att det givetvis torde médta stora prak-
tiska svarigheter att tillimpa automobilférordningens foreskrifter & dylika
motorfordon, kunde desamma ej forvintas i nagon avsevird grad komma
till anvéndning, varfor de sakkunniga ansett en lagstiftning betriffande
dem icke vara av omstindigheterna pdkallad. Frin intet hill hade hel-
ler, savitt de sakkunniga hade sig bekant, nigot yrkande hirom blivit
framstéllt; de linsstyrelser, som berort denna friga, hade i stillet stillt
sig pi samma stdndpunkt hirvidlag som de sakkunniga.

Stadgandena i automobilférordningen skulle saledes, enligt de sak-
kunnigas forslag, i allt visentligt, med de undantag, som framginge av
de sakkunnigas speciella motivering, komma att gilla éven for alla mo-
torcyklar i egentlig mening, vare sig de vore forsedda med bivagn eller
ej. Det vore de sakkunnigas férvissning, att, dérest forslaget hirutinnan
vunne bifall, mycket skulle vinnas till befordrande av den allminna
trafiksikerheten, saval i stad som pa landet, utan att emellertid trafiken
med motorcyklar kunde sigas hava pid ndgot sitt onddigt forsvérats.
De sakkunniga ville i detta sammanhang anmirka, att i Danmark, dir
antalet i bruk varande motorcyklar proportionsvis vore synnerligen stort,
trafiken med dessa fordon i huvudsak vore omgirdad med samma lag-
bestimmelser som trafiken med automobiler, vilka bestimmelser for
évrigt vore av mera invecklad och for den enskilde betungande natur
an de har foreslagna.

Mot de sakkunnigas forslag att i huvudsak likstdlla motorcyklar
med andra automobiler hava i de 6ver de sakkunnigas betinkande av-
givna yttrandena nigra invindningar icke framkommit; tvirt om har i
ett flertal av dessa yttranden betonats lampligheten och angeligenheten
av ett dylikt forslags genomférande. Aven jag anser, att de sakkunniga
hava anfort sirdeles vigande skil for sitt forslag pa denna punkt, och
finner mig alltsdé bora foérorda detsamma.

I nagra av yttrandena har ifrigasatts lampligheten av den av de
sakkunniga foreslagna begrinsningen av automobilférordningens tillimp-
lighet 4 motorcyklar, nimligen att forordningen ej skulle avse sidana
cyklar, vilkas vikt ej oéverstege 50 kilogram, och det har dérvid fram-
hallits oligenheten av att pi detta sitt vanliga velocipeder, forsedda
med s. k. hjalpmotorer eller lostagbara motorer, stilldes helt utanfor
forfattningens bestimmelser. En dylik anordning skulle, ansig man,
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medfora en visentlig 6kning av antalet av dessa fordon, vilka fér den
allménna trafiken medférde néstan lika stor fara som de egentliga motor-
cyklarna.

Gentemot de silunda framférda erinringarna mé framhaillas, att, sasom
dven framgéir av de sakkunnigas uttalanden, det skulle vara forenat med
avseviirda praktiska svirigheter att tillimpa alla automobilférordningens
stadganden pi cyklar, vilkas motorer icke dro pi mera varaktigt sitt
forenade med sjalva fordonen utan kunna litt lostagas frin desamma.
Bestdmmelserna om regisirering och besiktning av automobiler samt om
korkort skulle salunda svérligen kunna utan vidare linda till efter-
riittelse i avseende 4 sddana cyklar. Hirtill kommer, att Atminstone hit-
tills dessa fortskaffningsmedel knappast torde hava kommit i allménnare
bruk. Jag anser déirfér mindre limpligt att for nirvarande likstilla dessa
littare motorcyklar med automobiler. Daremot finner jag det knappast
vara vilbetdnkt att limna dessa cyklar helt utanfér foérevarande lag-
stiftning, utan synes mig den anordningen bora viljas, att betriffande
motorcyklar med en vikt av 50 kilogram eller dirunder meddelas siir-
skilda, mindre vittgdende bestimmelser till skydd for trafiksikerheten.
Dessa bestammelser torde kunna i huvudsak ansluta sig till nu gillande
foreskrifter rorande motorcykel, dock att registrering av sadan lattare
motorcykel, som nyss namnts, ej skulle vara erforderlig.

Skulle emellertid de uttalade férmodandena om dessa motorcyklars
okade anvindning besannas och de nu av mig férordade bestimmel-
serna befinnas icke vara tillfyllest, méste de i det foregiende antydda
praktiska svarigheterna savitt méjligt 6vervinnas, si att forordningens
bestimmelser, &ven i de enligt mitt férslag undantagna delar, i en eller
annan form goéras tillimpliga jamval & lattare motorcyklar.

De sakkunniga hava vidare jamlikt sitt uppdrag till behandling
upptagit frdgan om ritten att fora automobil, ddrvid uppmirksamheten
sarskilt dgnats it sittet for utbildning och prévning av automobilfsrare.
I denna del hava de sakkunniga anfért foljande:

sDet synes de sakkunniga stillt utom allt tvivel, att, om denna fraga kan
l6sas pi ett dndamailsenligt och fullt effektivt sitt, med andra ord, om man kan
utfinna tillrickligt starka garantier for att endast verkligt kvalificerade personer
tillerkiinnas ritt att fora automobil, utan att dock apparaten for deras utbildning
och prévning bliver alltfér tungrodd, hirigenom mycket skulle vara vunnet for
en pd samma ging sund och for allmdnheten betryggande utveckling av auto-
mobilvisendet.

Frin de flesta linsstyrelser, som yttrat sig i detta imme, hava framstillts
krav pid skirpta fordringar for ritten att erhilla kompetensbevis for kérkort,
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medan 4 andra sidan framhallits, att den nuvarande avfattningen av hithérande
bestimmelse, nimligen att sckanden skall befinnas vara fullt 'fortrogen med
automobils konstruktion, skétsel och manédvrering dvensom iga nodig kannedom
om gillande forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik’ skulle vara tillrick-
ligt betryggande, diarest i varje fall verkligen konstaterades, att de foreskrivna
fardigheterna och kunskaperna ordentligt inhimtats.

De sakkunniga ansluta sig for sin del till denna uppfattning och anse sa-
ledes, att man bor inrikta sin strivan pa att dstadkomma en grundligare utbild-
ning av forarna samt en mera noggrann och efter enhetliga grunder verkstilld
provning av dem.

Iiriga om utbildningen hava de sakkunniga med intresse tagit del av vad
den danska lagstiftningen hirutinnan stadgar. Ior att erbédlla bevis om ritt att
fora motorfordon har den sékande enligt denna att forete, utom annat, intyg fran
en auktoriserad lidrare om erhéllen undervisning och utbildning i skotsel av
motorfordon, diarvid han skall hava fort sddant fordon i minst 25 timmar, {or-
delade pa minst 14 undervisningsdagar — for motoreyklister krives dock ingen
bestimd undervisningstid — samt om dirvid forviirvad korskicklighet dvensom
att efter en ingfende provning av sirskilda, av justitieministern forordnade sak-
kunniga styrka sig hava forvirvat nodig kunskap om maskinen och dess behand-
ling, allt i enlighet med av justitieministern nirmare meddelade, synnerligen de-
taljerade bestimmelser.

Ehuru givetvis ett sadant system, stringt tillimpat, miste anses synner-
ligen effektivt, synes det dock de sakkunniga, som om det vore att driva saken
for langt att har i landet infora obligatorisk undervisning av godkinda lirare
eller i statligt auktoriserade liroanstalter. Vad sérskilt lantbefolkningen betriiffar,
vilken i allt storre utstrickning boérjat anvinda sig av automobiler och motor-
cyklar sisom fortskaffningsmedel. skulle det givetvis i vart vidstriickta och glest
befolkade land, enkannerligen i de norrlindska linen, i minga fall bliva alltfor
betungande och kostsamt att nodgas foretaga langa resor och uppehilla sig en
lingre tid 4 annan ort for deltagande i sddan undervisning. Ett dylikt forfarande
torde ej hiller vara nddvindigt att inféra, dd4 man vil kan tinka sig, att en
foraraspirant kan erhdlla lika god utbildning pi enskild vig. Hirtill kommer,
att det sikerligen skulle pd manga hall mota svarigheter att erhilla kompetenta
lirare i tillrickligt antal och pd limpliga platser, Dessa miste vara andra per-
soner an besiktningsminnen, som fortfarande skulle finnas, och redan nu har det,
sisom av linsstyrelsernas yttranden framgir, ofta varit forenat med stora svirig-
heter att anskaffa tillrickligt minga for dessa befattningar limpliga personer.

De sakkunniga anse darfor, att huvudvikten fortfarande bor liggas pa sjilva
provoingen, och att man sdledes bor bygga vidare pi den nuvarande organisa-
tionen, vilken emellertid bor pa limpligt satt fullstindigas, samtidigt som effektiv
kontroll skapas oOver, att den fungerar pa ett tillfredsstillande satt. Det lirer
nimligen icke kunna bestridas, att berittigade anmérkningar ofta kunna goras
mot det siitt, varpi besiktningsminnen for nirvarande skota sitt maktpiliggande
uppdrag i denna del.»

De sakkunniga hava i sidant avseende foreslagit tillsittande av en
for hela riket gemensam inspektér med édliggande huvudsakligen ej min-
dre att hava inseende 6ver besiktningsminnen #n dven att 1 6vrigt med
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uppmiirksamhet {6lja utvecklingen av automobilvisendet och verka for
dess sunda utveckling.

De ndrmare riktlinjerna fér automobilinspektorens verksamhet hava
de sakkunniga tinkt sig bora angivas i en for honom av Kungl. Maj:t
utfirdad instruktion, vartill de sakkunniga bifogat ett forslag.

Aungiende den féreslagna automobilinspektiren anfora de sakkunniga:

»Huvudskiilet, varfor de sakkunniga féreslagit inriittande av denna nya be-
fattning, iir, att det visat sig forenat med stora svirigheter for linsstyrelserna att,
1 saknad av nodig teknisk sakkunskap, Gvervaka besiktningsminnens verksamhet,
vartill de i Gvrigt sakna befogenhet i annan méan, in att de kunna Aterkalla ett
givet forordnande. En sidan &tgird lirer dock av naturliga skiil ytterst siillan
kunna tillgripas, nigot som iven erfarenheten idagalagt. Det synes vidare néd-
vandigt, att betryggande garanti vinnes for att provningen av automobilforare
sker efter ensartade grunder i hela landet och en sidan garanti kan. enligt de
sakkunnigas férmenande, ej vinnas med mindre en gemensam statlig institution
med kontrollerande myndighet inrittas. Till underlittande av denna kontroll
anse de sakkunniga nodviindigt, att en bestimd instruktion for besiktningsminnen
faststilles, vars efterlevnad inspektoren skulle hava till iliggande att Gvervaka.
Ett forslag till sidan instruktion har jimvil av de sakkunniga utarbetats. Slut-
ligen skulle hiirigenom iiven ernis buttre likformighet i avseende & kompetens-
fordringarna for besiktningsminnen, eniir inspektoren skulle hava skyldighet att
yttra sig vid tillsittningen av dessa befattningar.

Den foreslagna inspektoren skulle, enligt de sakkunnigas &vertygelse, si-
lunda bliva ett centralorgan for automobilvisendet i landet, som med sin spe-
ciella sakkunskap och efter hand samlade erfarenhet ps omridet bor bliva till stor
nytta. Ehuru inspektéren skulle utova en sjilvstindig verksamhet, synes han av
praktiska skil béra inordnas i nigot dmbetsverk; och hava de sakkunniga tinkt
sig, att detta limpligast kunde ske 1 viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.»

Denna myndighet har till de sakkunniga avgivit yttrande i arendet,
varav framgar, att inom styrelsen handliggas ett stort antal si kallade
automobilirenden, utan att dock styrelsen hittills haft till sitt forfogande
nagon speciellt sakkunnig sisom bitrdde vid dessa #drendens handligg-
ning. Behovet av en sadan skulle darfor enligt styrelsens asikt pa det
laimpligaste och 4ndumalsenligaste sittet bliva tillgodosett genom in-
rittande av den foreslagna inspektorsbefattningen. Styrelsen, som till-
styrkt, att en dylik inspektor tillsittes, har 1 huvudsak angivit rikt-
linjerna for dennes verksamhet och &ligganden, vilka i allt visentligt
aro av samma innebord som de, vilka finnas angivna i det av de sak-
kunniga utarbetade forslaget till instruktion.

Betriffande avloningen till inspektéren hava de sakkunniga tinkt
sig, att denna lampligast bor utgd i form av ett arligt arvode, som icke
torde béra understiga 15,000 kronor, dyrtidstilligg daruti ej inberiknat,
varjimte inspektoren bor for de av tjinsten foranledda resor itnjuta
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traktaments- och reseersittning enligt tredje klassen i gillande rese-
reglemente.

De sakkunniga hava ansett, att besiktningsméannens férordnanden
endast skulle omfatta viss tid, férslagsvis tre ar; deras sitt att skota
uppdraget skulle d& tid efter annan:komma under omprévning och,
darest berittigande anmirkningar 1 sddant avseende forefunnes, kunde
ombyte littare dga rum. I samband hirmed hava de sakkunniga 1 §ver-
gangsbestimmelserna foreslagit, att alla de vid den nya férordningens
ikrafttridande gillande forordnanden skola anses upphéra, vadan en efter
likartade grunder verkstilld fornyelse av hela besiktningsmannainstitu-
tionen da skulle dga rum.

Som ovan nimnts, hava de sakkunniga ténkt sig, att, dérest sjilva
prévningen av foraraspiranterna bleve tillrickligt omsorgsfull och in-
giende, skulle hirav utan vidare folja, att den féregiende utbildningen
miaste bliva grundligare, utan att man fordenskull med nédvindighet
behévde infora lagstadgande om obligatoriskt genomgingen kurs 1
chaufférskola eller dylik anstalt. Sadana skolor hade, enligt vad de
sakkunniga inhdmtat, hittills endast undantagsvis — huvudsakligast i de
storre stiderna — inrdttats, medan i 6vrigt utbildningen oftast torde dga
rum & reparationsverkstider o. d. under ledning av yrkeskunniga meka-
niker och chaufforer.

D4 det emellertid, siga de sakkunniga, lédrer vara att férvinta, att,
med den hastigt vixande utvecklingen av automobilvisendet, allt flera
dylika utbildningsanstalter inriittas, vilket enligt de sakkunnigas for-
menande fortfarande bor overlimnas 4t det enskilda initiativet, har det
synts de sakkunniga limpligt, att dessa stillas under en viss kontroll.
De sakkunniga hava i sédant avseende foreslagit, att, ddrest en besikt-
ningsman skulle under sin verksamhet finna, att en anstalt eller larare,
som yrkesmissigt meddelar dylik undervisning, icke bedriver denna
verksamhet pi ett tillfredsstillande sitt, besiktningsmannen har att gora
anmilan dédrom till inspektséren, som #ger meddela anstalten eller liraren
nodiga anvisningar. De sakkunniga framhilla, att de icke férbisett, att
ett dylikt lagstadgande icke kan anses innebira tillricklig effektivitet, dé
icke samtidigt stadgas paféljd for uraktlatenhet att efterkomma givna
anvisningar, men pipeka & andra sidan, att det knappast kan férmodas,
att vederborande vigra att stilla sig sddana anvisningar till efterrittelse,
d4 risken givetvis kan bliva den, att en sidan anstalts eller ldrares
elever icke bliva godkénda.

Enligt nu gillande bestimmelser har en aspirant, som erhllit kom-
petensbevis frin besiktningsmannen, endast att insénda detta jimte
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préistbevis till vederborande linsstyrelse, som har att utfirda kérkort for
honom, darest ej skil foreligga, »pA grund varav han maste anses
olamplig att fora automobily.

De sakkunniga anse sistnimnda stadgande endast vara ett stadgande
pé papperet, di vil i de allra flesta fall sokandena éro fér linsstyrelsen
okdnda och nigon utredning om deras personliga kvalifikationer e verk-
stillts. De sakkunniga hava darfor i stillet foreslagit inforande av en
bestdimmelse dirom, att sokanden skall hava gjort sig kiind for nykterhet
och ordentlighet, varvid de sakkunniga forutsitta, att, diarest sokanden
ej ér av linsstyrelsen personligen kiind eller intyg i omférmilda héin-
seenden finnas handlingarna bifogade, linsstyrelsen bér i drendet in-
himta vederborande polismyndighets yttrande. De sakkunniga anse det
némligen vara av synnerlig vikt, att ej personer, som exempelvis &ro
notoriska fyllerister eller kinda for ett oskickligt och vardslost upp-
forande, erhalla korkort.

For att emellertid en person i ovrigt skall anses fylla mattet sasom
forare av automobil, bér, enligt de sakkunnigas formenande, vidare krii-
vas, att han ar fri frin vissa organiska fel, sisom dovhet eller storre
grad av nirsynthet samt ej hiller lider av sidant lyte, som hindrar
honom att néjaktigt styra en automobil. De sakkunniga hava dirfor
foreslagit, att vederborlig likarattest skall foretes om att sokanden sger
normal syn- och hérselférmiga och icke lider av lyte, som gor honom
olimplig som férare, en bestimmelse, vilken, som bekant, redan nu giller
for person, som dstundar rittighet att antagas sisom forare i yrkes-
missig trafik. De sakkunniga kunna ej finna nigot skil, varfér man ur
allmén trafiksikerhetssynpunkt skulle kriva mindre kvalifikationer hir-
vidlag for en forare av automobil i allménhet &n i yrkesmissig trafik.
Det fortjanar ock anmarkas, att liknande bestimmelser, som nu fore-
slagits, gilla enligt den danska lagstiftningen.

Vad de sakkunniga yttrat i friga om riitten att fora automobil i
egentlic mening, har, enligt de sakkunnigas 4sikt, sin fulla tillimpning
jamvil betraffande ritten att féra motorcykel, varfér enahanda bestim-
melser hirvidlag bora gilla. Det ligger emellertid enligt de sakkunnigas
formenande i sakens natur, att, medan en person, som ér fullt fértrogen
med automobils konstruktion, skotsel och manévrering, jamvil torde fa
anses skickad att fora motorcykel, forhallandet ej dr motsatt. Korkort,
innefattande tillstdnd att fora automobil, bér silunda dven berittiga att
fora motorcykel, medan en person, som har kérkort for motorcykel och
vill forvirva ritt att {ora automobil, bér vara nédsakad att underkasta
sig ny prévning och fi nytt kérkort.
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De sakkunnigas férslag, 1 vad det avser ritten att féra automobil,
har i det 6vervigande antalet yttranden limnats utan anméarkning eller
uttryckligen tillstyrkts. Ett par myndigheter dro dock tveksamma, om
forslaget gatt nog langt i fraiga om de fordringar, som béra uppstillas
pa forare av automobil. Séilunda anser en lidnsstyrelse, att den ratio-
nellaste anordningen for vinnande av garanti i friga om néjaktig ut-
bildning av férare vore, att sirskilda chaufférskolor upprittades och auk-
toriserades av statsmyndighet. De hirmed forbundna svarigheterna skulle
icke vara ooverkomliga, om man néjde sig med en siddan skola i varje
lin och om besiktningsman medgives att uppritta och forestd en dylik
anstalt. Skulle den nuvarande anordningen fér prévning av forares
kompetens anses bora bibehéllas i avbidan pa en nirmare utredning om
chaufférskolor, torde densamma kunna godkinnas sésom ett provisorium
under forutsittning, att den av de sakkunniga foreslagna inspektions-
myndigheten komme till stind. Stockholms automobilfsrarefackférening
anser, att staten helst borde uppritta skolor for utbildning av automobil-
forare, men att, om s& ej kunde ske, provningen av sidana férare borde
overflyttas fran de nuvarande besiktningsminnen till sirskilda av staten
upprittade »kompetensskolor», i vilka varje férare skulle inom en tid-
rymd av 14 dagar provas med kérning under 25 timmar. Vidare uttala
ett par ldnsstyrelser tveksamhet betriffande behovligheten av den fére-
slagna inspektorsbefattningen.

Nigra myndigheter anse den ifrigasatta bestimmelsen i § 12 om
foreteende av likarintyg angdende normal syn- och hoérselférmiga m. m.
vara alltfor string. I detta hénseende foresldr en linsstyrelse, att kor-
kort, di det giller annan &n yrkesmissig trafik, ma utfirdas &ven om 1
ndgon mén nedsatt syn- eller horselformaga finnes hos sdkanden, men
likaren forklarat denna nedsdttning icke vara av den beskaffenhet att
den bor hindra vederborande att vara forare i enskild automobiltrafik.

Vid évervigande av vad i1 avseende & ratten att fora automobil fore-
kommit finner jag de sakkunniga hava anfort 6vertygande skil for att
for nirvarande icke gd lingre dn deras forslag innehiller. De svarig-
heter, som skulle vara forenade med upprittande av sirskilda forarskolor
med vil kvalificerade lirarkrafter, synas vara si pass avsevirda, att jag
icke anser en dylik anordning béra utan en mera ingiende utredning
kunna ifrigasittas. Aven ur foraraspiranternas synpunkt skulle en be-
bestimmelse om obligatoriskt genomgdende av dyhk anstalt mahinda
vara alltfor betungande. Jag anser mig darfor béra ansluta mig till de
sakkunnigas forslag. Om proévningen av aspiranterna, sisom de sak-
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kunniga asyfta, blir mera omsorgsfull 4n for narvarande, ar det att for-
vinta, att 4ven den foregdende utbildningen blir mera tillfredsstillande.

For istadkommande av en grundligare prévning och en bittre kon-
troll 6ver besiktningsménnen samt for inseende 6ver automobilvisendet i
landet i dess helhet foresld de sakkunniga, sisom forut ndmnts, inrit-
tande av en sérskild inspektorsbefattning. Ehuru givetvis inridttande av
nya befattningar bor siavitt méjligt nndvikas, finner jag dock, att i detta
fall si betydande fordelar skulle vara att vinna genom inspektorens
verksamhet, att betankligheterna mot forslaget i denna del bora forfalla.
Fragan om anslag till avloning at denne tjinsteman torde jag senare
denna dag fi tillfalle anméila f6r Kungl. Maj:t.

Kérkort synes bora innefatta ritt att fora antingen automobil eller
blott motorcykel, vars vikt overstiger 50 kilogram. Sisom de sak-
kunniga ansett, bor korkort av forstnimnda slag medfora ritt att fora
dven dylik motorcykel. Uttryckligt stadgande hirom torde bora inforas
1 forordningen.

En viss modifikation torde kunna goras i forslaget 1 avseende &
bestimmelsen om féreteende av intyg om syn- och horselfésrmiga, da
friga 4ar om allenast enskild motortrafik, varemot vid yrkesmaissig trafik
den nuvarande bestdmmelsen i detta hinseende synes bora oférindrad

bibehallas.

Stadgandet 1 § 21 i gillande automobilférordning och fragan, huru-
vida icke taxor for yrkesmissig automobiltrafik béra obligatoriskt inforas,
hava jamval i1 enlighet med de sakkunnigas uppdrag varit féreméil for
overviagande fran deras sida.

Enligt vad de sakkunniga inhémtat, hava sidana taxor f6r befor-
dran 1 yrkesmissig automobiltrafik av personer eller gods, varom 1 § 21
automobilférordningen forméles, hittills endast i ringa omfattning, huvud-
sakligast i de storre stiderna, blivit faststillda. Flera av lansstyrelserna
meddela emellertid, att, sedan trafiktillstdnd for yrkesmassig automobil-
trafik numera i stor omfattning boérjat meddelas aven pa landsbygden
samt tillgingen och priset pa automobilfé6rnédenheter blivit mera nor-
mala, varigenom tillférlitlig grund for beridkning av taxorna kan vinnas,
frigan om inforande av sidana tagits under omprévning.

Enligt de sakkunnigas férmenande torde skial numera féreligga for
ett obligatoriskt inférande av taxor atminstone for den yrkesmissiga
persontrafiken med automobiler, huvudsakligen for att forekomma, att,
sdsom nu ofta sker, allminheten oskiligt uppskoértas. Diremot synes
annu icke foreligga tillricklig erfarenhet for uppgorande av taxor for

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 147 hift. (Nr 179—180.) 51620 4

Obligatoriska
taxor for
yrkesmdssig
automobil-
trafik.

De sak-
kunniga.



Yttranden.

Departe-
ments-
chefen.

26 Kungl. Maj:ts Proposction Nr 179.

yrkesmissig godstrafik med automobil, i friga om vilken trafik de nu-
varande bestimmelserna hirutinnan torde kunna bibehallas.

En fordelaktig konsekvens av inférande av obligatoriska person-
taxor bleve dven, att reseersittning enligt resereglementet skulle kunna
utgs efter sidan taxa, direst automobilskjuts anlitades.

Att, sdsom foreslagits, hianskjuta faststdllande av dylika taxor till
Kungl. Maj:t, liksom fallet &r med skjutslegan, anse de sakkunniga dock
vara onodigt och opraktiskt, dd taxorna ofta behova tid efter annan
dndras, utan bora dessa drenden, enligt de sakkunnigas mening, sisom
hittills, lampligen provas och avgéras av lédnsstyrelserna efter i varje
lan, eller olika delar av varje lin, sig foreteende omsténdigheter. Har-
vidlag bér givetvis tagas hdnsyn 4 ena sidan till den trafikerande all-
méiinhetens berittigade intressen och & andra sidan dartill, att automobil-
dgarna erhalla gottgorelse for sina kostnader och dérutéver skilig vinst,
si att den enskilda foretagsamheten ifraga om astadkommande av sidan
trafik, som p4 manga héll och sirskilt i Norrland med dess svara lands-
vigskommunikationer fyller ett verkligt behov, icke forkvives.

De sakkunnigas forslag om obligatoriska taxor for yrkesmissig per-
sontrafik med automobiler har 1 allménhet tillstyrkts av myndigheterna.
En linsstyrelse avstyrker emellertid detsamma under dberopande av sva-
righeterna att réttvist faststilla dylika taxor och att 6vervaka deras till-
limpning. Enligt denna ldnsstyrelses formenande vore det & de orter,
dar konkurrens funnes, bittre att lata densamma reglera priserna. En
annan linsstyrelse anser, att taxorna bora faststdllas av Kungl. Maj:t
eller, om si icke kunde ske, att nidrmare foreskrifter matte meddelas dels
om de olika grunder, efter vilka avgifterna i skilda fall skulle berdknas,
och dels om viss procedur for taxors faststéllande.

Vad i drendet forekommit synes mig giva vid handen, att ett verk-
ligt behov foreligger av en bestimmelse om obligatoriska taxor 4tmin-
stone for den yrkesmissiga persontrafiken. De mot en dylik bestim-
melse yppade betinkligheterna synas mig avsevirt 6verdrivna. Ett ytter-
ligare skil for reformen i fraga ligger &dven diri, att enligt fore-
liggande nytt forslag till resereglemente reseersittning skall kunna
utgd enligt for automobiltrafik faststilld taxa. Tillrickliga skal for
att nu infora bestimmelse om obligatoriskta taxor fér godstrafik finner jag
daremot, i likhet med de sakkunniga, icke féreligga. Jag anser mig
sidlunda kunna fororda de sakkunnigas forslag pé denna punkt. Det
synes mig icke behovligt eller limpligt vare sig att uppdraga &t
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Kungl. Maj:t att faststilla dessa taxor eller att meddela generella regler
for taxornas bestimmande, utan Lirer taxornas faststillande béra over-
limnas it vederborande lokala myndigheter, som dirvid hava att taga
hinsyn till de olika forhallandena & skilda orter. Nimnda myndigheter
torde icke heller underlata att, innan uppgjorda férslag till taxor fast-
stillas, pa ldmpligt satt lamna déirav intresserade tillfille att yttra sig
over forslagen. Nigon bestdmmelse i férordningen om viss procedur for
taxas faststallande anser jag salunda icke vara av behovet pikallad.

Vid 6vervigande av fragan om skiirpning i storre eller mindre om-
fattning av stratfbestimmelserna i gillande automobilférordning hava de
sakkunniga for sin del funnit de nu gillande stadgandena hirvidlag
vara 1 huvudsak vil avvigda och dgnade att tillfredsstilla den allminna
rittssikerheten, blott de behorigen utnyttjas, vilket dock ej alltid sker.
Hérom anféra de sakkunniga:

»Till en del lirer detta forhallande nog bero dirpa, att polismyndigheterna
pi sina hill ej med tillrdcklig energi 6vervaka forordningens efterlevnad och att
de av domstolarna autdomda botesbelopp ofta dro alltfor laga for att verka effek-
tivt, men dven hava sin grund i andra omstindigheter. T sidant avseende klagas
frin polismyndigheternas sida allmént Gver svirigheten att anskaffa bevisning
vid forseelser mot forordningen, sirskilt di friga ir om oOverskridande av den
tillitna hastigheten, och har for att ridda bot hiarfor frin manga hall uttalats
onskvirdheten av inférande av skyldighet att hava hastighetsmétare anbragt & for-
donet. De sakkunniga hava &ven haft denna friga under 6verviigande, men funnit
sig icke for nirvarande bora foresld en bestimmelse i sidan riktning, innan en
lamplig och for rimligt pris tillginglig typ till sidan apparat, som givetvis hilst
bor vara sjilvregistrerande, blivit utexperimenterad. Frigans losning synes dar-
for limpligen bora anstd till den allmanna revision av forordningen, som, enligt
vad av departementschefens uttalande till statsridsprotokollet framgar, inom kort
kommer att foretagas.

Genom det av de sakkunniga framlagda forslag till andringar av den nu gil-
lande automobilférordningen kommer emellertid atskilligt att vinnas i avseende &
mojligheten att Gvervaka forordningens tillimpning. Silunda bliver varje forare
4 motorcykel underkastad samma ansvar som fOrare & automobil, de & motor-
cyklarnas igenkinningsmirken anbragta bokstiver och siffror skola hava samma
storlek som & automobilerna, féreskrifterna om belysningen nattetid hava gjorts
mera effektiva m. m., vilket allt torde vara &dgnat att verka i sidan riktning.

Landets polismyndigheter hava emellertid gauska allmint uttalat sig for en
héjning av minimibeloppen i de stipulerade botessatserna; och lirer penning-
virdets fall kunna i och f6r sig anses vil motivera en sidan Atgird, oavsett att
jaimvil andra omstindigheter tala dirfor.»

I Gverensstimmelse med det silunda anférda hava de sakkunniga i
allménhet foreslagit hojningar av straffsatsernas minimibelopp, i samband
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varmed foretagits ett par mindre omflyttningar ifriga om de i de sér-
gkilda paragraferna sammanforda férseelserna, for vilket nirmare redo-
gores hir nedan.

De sakkunnigas forslag till héjning av minimibeloppen 1 de nu gal-
lande botessatserna och till vissa andra &ndringar i straffbestimmelserna
hava icke foranlett erinringar frin de hoérda myndigheterna. En lins-
styrelse anser de sélunda skirpta straffsatserna vara ett minimum av det
straffhot, som bér 1 forevarande fall uppstillas. Déremot stéller sig
Stockholms automobilforarefackférening tveksam till lampligheten av
forslaget p4 denna punkt. Nimnda férening samt nigra myndigheter
beréra vidare i sammanhang hérmed sporsmélet om hastighetsmitares
anvindande samt uttala sig for obligatoriskt begagnande av dylika mé-
tare, Atminstone si snart lampliga sidana std att erhalla.

Betriaffande denna sistnimnda friga finner jag i likhet med de sak-
kunniga, att densamma ej nu kan lésas utan att den bor fi anstd till
den allminna revisionen av automobilférordningen. Aven forslagets
stindpunkt betriffande straffbestimmelserna anser jag mig béra bitrida.

Vad angir den av besiktningsminnen i Stockholm vickta frigan
om forhojd taxa for besiktningsmannaforrattningar, anse de sakkunniga,
att penningvirdets fall gjort en sidan héjning fullt motiverad. De sak-
kunniga framhalla i detta hiinseende vidare, att, dérest de sakkunnigas
forslag antages, sivil besiktningarna av automobiler och motorcyklar,
som sérskilt provningen enligt § 4 i férordningen komma att bliva be-
tydligt mera ingiende och noggranna och kriva stérre omsorg och tids-
utdrikt, varfor de sakkunniga funnit nyssnamnda besiktningsmins fram-
stallning hava fullt fog for sig, ndgot varom aven linsstyrelserna i all-
ménhet varit ense.

De sakkunniga hava darfér uppgjort sitt forslag till taxa for be-
siktningsminnen 1 huvudsaklig éverensstimmelse med de i nimnda fram-
stillning framférda onskemal.

Mot de sakkunnigas uppfattning, att gillande taxa for besiktnings-
mannaforrittningar kriaver héjning, har i de avgivna yttrandena négon
invindning icke framstillts. Aven 1 denna del #&r jag av samma me-
ning som de sakkunniga. Jag aterkommer hartill vid § 43.

En av de sakkunniga, chaufféren K. A. J. Hagelin, har payrkat, att
fragan om rtevision av de nu gillande bestimmelserna om den hastighet,
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varmed automobil ma framféras, borde till behandling upptagas och for-
slag harutinnan framliggas. Han har i detta hinseende anfért bl. a.:

»De nu gillande hastighetsbestimmelserna dro sidana, att yrkets utévare
dagligen och stundligen tvingas till en sammanhingande kedja av overtridelser.
Ingen forare kan undga att éverskrida den stadgade hastigheten. Automobilens
k(zlnstruktion tvingar dértill och férutsiittningen for dess existensberiittigande lika-
ledes.

Det betinkligaste i hela saken #r, att foraren i regel saknar mojlighet att
konstatera, med vilken hastighet han framfér automobilen, di de flesta automo-
biler sakna hastighetsmétare.

Det ir ju helt naturligt, att bland mingden av férare dven finnas sddana,
som genom sin framfart vicka harm och ovilja mot bide sig sjilva och mot den
legitima trafiken. En vilseférd opinion siitter likhetstecken mellan Gverdidig
framfart och tillaiten hastighet och ropar pd skirpta bestimmelser. Smiirre sam-
hillen erhilla, med stéd av forordmingen, ritt att faststilla hastighetsbestdm-
melser, som ingen av dess invdnare som automobilpassagerare skulle finna sig
i, om de ens tillnirmelsevis skulle tillimpas. Men foraren, han skall sti risken
for bade det ena och det andra, fast ansvaret minga ginger borde liggas pi
annat hall.

En dndring i dessa avvita forhillanden &r helt enkelt en gird av rittvisa.
Det 4r ej friga om hojning av hastigheten, blott legaliserande av den faktiskt till-
limpade. En hastighet av 30 4 35 km. i timmen &r den vanligast forekommande,
det #r den limpligaste for automobilen och den #r tillriicklig for den legitima
trafiken samt slutligen, med de inskrinkningar, som omférmilas i § 16 mom. 4,
ofarlig.

Den 1 nimnda mom. punkt 5 befintliga bestimmelsen, att automobilen skall
kunna stannas oOgonblickligen, dr for 6vrigt alldeles orimlig, di den faktiskt #r
omdjlig att efterleva, men berdvar atalad forare varje mojlighet till frikgnnande.
Den danska lagen anvinder i motsvarande punkt uttrycket 'si gott som &gon-
blickligen’, och medger i friga om hastighetsbestimmelserna i genomsnitt 10 km.
hogre hastighet &n den svenska férordningen, oaktat de svenska automobilférarna
1 allménhet vitsordas for sin korskicklighet.»

Med stéd av det anforda har denne ledamot foreslagit, att den 1
mom 1 och 2 av § 14 medgivna hastigheten héjes med i varje fall 10
km. 1 timmen, att, d& framstédllning géres om inskrinkning av hastig-
heten for viss plats eller ort, linsstyrelsen skall dga att ddrom inhdmta
yttrande fran automobilinspektéren samt att, ddr sidan ligre hastighet
faststillts, latt synligt anslag darom skall finnas anbragt.

Ehuru de 6vriga sakkunniga ansett, att de sakkunniga, i saknad av
nddigt uppdrag eller bemyndigande hirvidlag frin departementschefens
sida, ej varit befogade att till behandling upptaga frigan om den ha-
stighet, varmed automobil ma framféras, hava de dock framhallit, att
jamval enligt deras férmenande en é#ndring av ifragavarande bestim-
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melser syntes av behovet pakallad. Det lede ndmligen intet tvivel, att
stadgandena om maximihastigheten, sidana de for nérvarande vore av-
fattade, icke 1 verkligheten &tlyddes, nagot som i en del fall knappast
vore att férvdna sig over. Att exempelvis stipulera en maximihastighet
av 15 kilometer 1 timmen for en automobil, som nattetid framfordes &
en Ode landsviag, kunde betecknas sisom fullstindigt otidsenligt. Det
torde for den skull vara lampligt, att denna friga underkastades en in-
giende provning i sammanhang med den bebédade allminna revisionen
av automobilférordningen.

Av itskilliga myndigheter, bland dem fyra ldnsstyrelser, har ut-
talats Onskvéardheten av att redan nu en revision av automobilférord-
ningens hastighetsbestimmelser vidtages. I vissa av dessa yttranden har
hemstéllts om bifall till den av en utav de sakkunniga framforda, i det
foreghende omformilda reservationen. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har instimt i det av majoriteten bland de sakkunniga gjorda uttalande
pé denna punkt. En ldnsstyrelse har framhéallit, att gillande hastighets-
bestimmelser vil svarligen kunde alltid exakt efterlevas, men att en
revision av dessa bestimmelser icke limpligen kunde ske utan att fragan,
vilka vidgar, som finge befaras med automobil, samtidigt upptoges till
ytterligare granskning, en friga, som emellertid kunde behandlas forst
sedan den foreslagna nya viglagstiftningen blivit foremél for slutlig be-
handling. Slutligen har Stockholms automobilférarefackforening, under
uttalande av sin anslutning till tanken om borttagande av alla hastig-
hetsbestimmelser, forklarat sig for narvarande vilja féresld en hojning
av hastigheten for de 1 mom. 1 av § 14 i automobilférordningen omfér-
milda automobiler 1 stad ete. vid dagsljus till hogst 35 km. och vid
morker till hogst 25 km. samt pa landet vid dagsljus till hogst 40 resp.
45 km. och vid morker till hogst 25 km. Vidare foreslir foreningen
bl. a., att lokal myndighet icke matte tillerkénnas rétt att besluta inskrank-
ning av den eljest medgivna hastigheten.

Sésom jag redan i det foregiende antytt, kan det icke nu ifraga-
komma att verkstilla en allmén revision av automobilférordningen. Det
av de sakkunniga p& en helt kort tid verkstillda utredningsarbetet har
icke dsyftat ndgot sidant och kan dérfor icke liggas till O*rund for en
mera genomgripande omarbetning av férordningen i sidana delar, som
icke gjorts till foremal for siarskild utredning. Négon sidan har, 1 en-
lighet med det uppdrag, som de sakkunniga erhallit, icke foretamts med
avseende & hastighetsbestdmmelserna. Fragan om éindring av dessa be-
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stimmelser sammanhénger med dtskilliga andra spoérsmal, bland annat,
pa sitt 1 ett av de ovan relererade yttrandena framhallits, med den fére-
slagna nya viglagstiftningen, och dr utan tvivel av beskaffenhet att, om
icke trafiksiikerheten skall iiventyras, bora goras till foremal fér nog-
grant overvigande. FEhuru atskilliga skil dven enligt min mening géra
det antagligt, att dessa bestimmelser béra inom en snar framtid under-
kastas revision, dr jag icke beredd att pi den utredning, som nu varit
mojlig att vinna, framligga forslag i sidan riktning.

De sakkunniga fista slutligen uppmirksamheten pa en annan friga, Friga om en

vilken, ehuru icke direkt berérande det dem givna uppdraget, under ut- alh’;f;:‘dgt:_lﬁ *

redningens ging diskuterats och jimvil av en del linsstyrelser berorts, p, eux.
nimligen om en allmin trafikstadga. kunniga.
Harom anféra de sakkunniga:

»Medan i automobilférordningen givas noggranna och ingiende bestimmel-
ser och férhillningsorder med avseende 4 sittet for en automobils framférande,
saknas. som bekant, motsvarande foreskrifter f6r andra fordon. Salunda finnas
inga allminna férfattningsbestimmelser rorande forfaringssittet vid mote mellan
skjutsar eller vid forbikorning, ingen som helst alder finnes stadgad for rittighet
att fora fordon & allmin vig m. m. Alldeles sirskilt starkt har bade frén myn-
digheternas och allménhetens sida framhallits kravet pa inférande av lagstad-

ande om viss belysning jimvil 4 histdkdon vid morker eller dimma, enir er-
?arenheten ddagalagt, att manga olyckor vallats av, att en automobilférare ej varit
i tillfille att observera ett motande hiistikdon, forrin adkdonet kommit alldeles
inpd automobilen. Dessa missforhallanden #ro givetvis av beskaffenhet att bora
snarast mojligt avhjilpas. )

Den betydande stegring i trafikintensiteten 4 vira allminna trafikleder, som
sdvil automobilismens tillkomst som utvecklingen i allminhet av handel, industri
och niringar medfort, har for Gvrigt. enligt de sakkunnigas férmenande, nédvin-
diggjort, att frigan om inférande av allmin trafikstadga for savil stad som lands-
bygd bor inom den nirmaste framtiden goras till foremal for en allsidig utred-
ning och prévning.»

I likhet med vissa i drendet horda myndigheter finner jag den av  peparte-
de sakkunniga berérda frigan om en allmin trafikstadga vara fortjént ents
av beaktande. Antagligt dr, att genom en dylik atskilliga fordelar i av- '
seende & trafiksiikerheten skulle vara att vinna. Jag #r emellertid icke
beredd att nu fatta slutlig stindpunkt i avseende 4 detta sporsmal.

Jag overgir nu till en redogérelse for de sirskilda bestimmelserna pe siirskilda
1 det foreliggande forslaget till dndringar i automobilférordningen. s‘;ﬁ;tfn;n;:é-
. . . . forslaget.

D4 det synts de sakkunniga limpligt, att det redan i borjan av for- s 1

ordningen uttryckligen fastslis, att férordningens bestimmelser numera Do sak-
unniga.
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skulle bliva tillimpliga jimvédl 4 motorcyklar, direst ej annorlunda i
varje fall stadgades, hava de sakkunniga foreslagit ett stadgande av dy-
lik innebérd 1 mom. 1 av § 1. Négon sirskild definition a4 ordet
motorcykel hava de sakkunniga icke funnit behovlig, da detta numera kan
anses sdsom ett gingse och 1 allmidnna sprakbruket vedertaget begrepp.

De sakkunniga hava ej velat fringd den nuvarande terminologin
enligt vilken ordet automobil dels betecknar varje for fird pi marken
avsett fordon, som for framdrivande &r forsett med kraftmaskin
(motor) och icke léper pa skenor -- denna definition A&terfinnes
som bekant i lagen om ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik
— oavsett silunda om det dr forsett med tva eller flere hjul, och dels
avser automobil i egentlig, mera inskrinkt bemirkelse, ehuru det givet-
vis varit riktigare att inféra ett nytt generellt begrepp, t. ex. motorfor-
don, sisom omfattande bade automobiler och motorcyklar. D4 emeller-
tid 1 s fall ej blott hela automobilférordningen utan dven ovan omfér-
milda lag och andra forfattningar mast omarbetas, hava de sakkunniga
ansett lampligast att icke ingd pa denna fraga.

Mom. 1 punkt b) har av de sakkunniga omarbetats for att avpassa
bestimmelserna om bromsinrittningarna jamvil for elektriska automobiler
och motorcyklar. Den nuvarande avfattningen har for o6vrigt synts
olimplig och onédigt tung.

Enligt nu gillande bestimmelser skola signalhornen & automobiler
hava dov ton och & motorcykel gill ton, detta av den anledningen att
de olika slagen av motorfordon litteligen skulle kunna sirskiljas pé sig-
nalerna. De praktiska fordelarna av denna anordning torde dock, siga
de sakkunniga, hava varit skiligen smi. Den gilla tonen & motorcyk-
larnas signalhorn torde déremot ofta vara synnerligen obehaglig och
verka onodigt stérande; och anse de sakkunniga férdenskull, att &t-
minstone en obligatorisk foreskrift hirom ej bor finnas. Signalanord-
ningen behéver dessutom ej nodvindigtvis dga form av ett signalhorn.
Det synes de sakkunniga tillfyllest, om i férordningen hirvidlag endast
stadgas, att 4 automobil skall finnas signalapparat av lamplig beskaffen-
het, med silunda besiktningsmannen Gppen limnad riatt att vid besikt-
ningen nirmare préva sigralsystemet; och har mom. 1 punkt c) i de
sakkunnigas forslag avfattats i 6verensstimmelse hirmed.

I punkt g) av mom. 1 har det av de sakkunniga ansetts lampligt
att tillagga ordet »effektiv» ifrdga om anordningen fér dimpandet av
ljudet frin avloppsgaserna, sirskilt med tanke pd motorcyklarna, dir
Jjudet av explosionerna ofta férorsakar ovisen och verkar skrimmande
pa djur.
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De av de sakkunuiga foreslagna éindringarna i § 1 hava ¢j foranlett
andra erinringar frdn myndigheternas sida an i fraga om vissa detaljer.
Tveksamhet har silunda bl. a. yppats om limpligheten av en si allmint
avfattad bestammielse betriffande signalapparatens beskatfenhet. Med hin-
syn till besiktningsméinnens provningsritt och den mo)lighet, som enligt
forslaget tillkommer automobilinspektoren att giva riktlinjer 1 detta han-
seende, finner jag dock forslaget kunna godtagas pa denna punkt. I
nigra enstaka yttranden framkomna forslag om vissa nya bestammelser
rorande automobils utrustning finner jag ej anledning att i férevarande
sammanhang upptaga.

Den i torslaget begagnade terminologin, enligt vilken under »auto-
mobil» inbegripes jamvil motorcykel, vars vikt overstiger 50 kilogram,
anser jag pa de av de sakkunniga anférda skil bora godtagas.

I ovnigt anser jag icke skl foreligga att avvika fran de sakkun-
nigas forslag.

Mom. 1 av § 2 i de sakkunnigas forslag motsvarar den nuvarande
§ 2. Rorande den foreslagna #ndringen i friga om tiden for besiktnings-
ménnens forordnande hinvisa de sakkunniga till sitt uttalande hirom i
sammanhang med frigan om ritt att fora automobil.

Sésom ett nytt moment av § 2 tillkommer nu stadgandet angdende
den av de sakkunniga foreslagne inspektoren, vars huvudsakliga aliggan-
den angivas 1 detta moment. Sisom av det foregaende framgér, hava
de sakkunniga avsett, att inspektoren alltid skall héras, di besiktnings-
man skall tillsattas; och bér linsstyrelsen halla inspektéren underrittad
om, vilka personer, som inom linet innehava forordnanden sisom be-
siktningsméin, pi det att det register Gver besiktningsmannen i riket,
som det Aligger inspektdren att fora, alltid skall vara i komplett skick.

Dé uppgift angéende hégsta hjultryck 4 en lastautomobil endast iir
av betydelse betriffande tyngre fordon, vilkas hjultryck kan sigas hava
menlig inverkan pi viagbanan, hava de sakkunniga till undvikande av
onddigt vittgiende bestdammelser foreslagit, att uppgift angdende hjul-
trycket skall pafordras endast betriffande lastautomobil, vars lastnings-
formaga Gverstiger 1,000 kilogram; och har till mom. 1 av denna § 3
fogats ett tilligg av sidan innebérd.

Innehéllet i mom. 1 av § 4 ar detsamma som i nuvarande § 4.
Mom. 2 av § 4 innehaller de av de sakkunniga foreslagna nya be-
stimmelserna om viss tillsyn 6ver anstalter eller lirare, som yrkesmiés-
sigt utbilda automobilfsrare, for vilka redogjorts i det foéregaende.
Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 147 hift. (Nr 179—180.) 51520 5
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I mom. 1 av § 2 har jag, i anslutning till en erinran fran overstat-
hallarimbetet, funnit den bestdmmelsen bora inforas, att, diar besikt-
ningsman avgir fore den bestdmda tjinstgoringstidens utgang, ny be-
siktningsman skall forordnas allenast for aterstoden av nimnda tid. Det
synes nimligen vara av en viss vikt, att 1 varje lin besiktningsminnen
i regel utses p4 en géng.

I det foregaende har jag uttalat min anslutning till forslaget om
en for hela riket gemensam automobilinspektor. Mot avfattningen av
mom. 2 av § 2, diri bestimmelsen hirom forekommer, har jag intet att
erinra.

De sakkunnigas forslag till dndring av § 3, vilket limnats utan er-
inran av myndigheterna, bitrides av mig.

I anslutning till vad jag i sammanhang med frigan om ratten att
fora automobil uttalat bér mom. 1 av § 4 erhilla en avfattning, varav
framgér, att provning skall kunna avse antingen automobil eller motor-
cykel, vars vikt overstiger 50 kilogram.

Det foreslagna mom. 2 av § 4, som foranlett endast en enstaka er-
inran fran myndigheternas sida, finner jag kunna godtagas i of6rindrat

skick.

I mom. 2 av § 5 har pi given anledning ordet »kronofogden» 1
orten utbytts mot »landsfiskalen» 1 orten. Bestimmelserna om provkor-
ning kunna i sitt nuvarande skick enligt de sakkunnigas mening icke
anses fullt limpliga. De sakkunniga hava dock ej velat foresld nagra
mera genomgripande férandringar i desamma utan hava &tnéjt sig med
att foresli en sidan allmin avfattning av stadgandet, att den myndig-
het, som beviljar tillst4nd till provkérning med &nnu ej besiktigad auto-
mobil, dirvid skall hava att bestimma »de villkor, under vilka kérningen
mé dga rump i stillet for, sisom formuleringen nu lyder, »det omride,
dir sidan kérning mi #ga rum, dvensom tid och villkor for kérningeny.
Anledningen hirtill r, att 4t myndigheterna synas bora limnas mera fna
hinder att ordna dessa angeligenheter efter forhallandena pa platsen
oller efter i varje fall sig foreteende omstindigheter.

De sakkunnigas forslag till dndring av forevarande paragraf, vilket
icke foranlett erinringar frin myndigheternas sida, synes kunna godtagas.
Polismyndigheten i en stérre stad har ansett, att, till forebyggande av
missbruk av bestimmelsen om provkérning, till § 5 borde goras ett till-
ligg av innehill, att provkérning med besiktigad men icke registrerad
automobil mé figa rum endast under viss kortare tid fran dagen for be-
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siktningens avslutande. Ehuru bestimmelsen ifriga torde limna rum
tor berittigade anmarkningar, har jag dock, di ett stadgande av antydd
innebérd antagligen skulle vara forenat med vissa praktiska oligenheter,
funnit frigan om éndrade foreskrifter pi denna punkt béra ansta till en
mera genomgripande revision av forordningens bestimmelser.

1 § 6 mom. 6 b) synes béra goras samma indring som av mig till-
styrkts betriffande § 3 mom. 1.

Betriffande § 9 hava de sakkunniga icke foreslagit nagon andring.
Iin  besiktningsman for automobiler har emellertid ifragasatt, att last-
automobil, som anvindes i arbete av fabrik, verk, inrittning eller en-
skild, skall varje kalenderér undergi efterbesiktning. Stockholms auto-
mobilforarefackforening har foreslagit, att varje automobil skall besik-
tigas arligen.

Di emellertid redan for nirvarande enligt § 20 mom. 2 giller, att
automobil, som anviéindes i yrkesmissig trafik, skall besiktigas en gang
varje ar, har jag icke ansett nédigt att utstricka besiktningstvinget ut-
over vad for nirvarande ir stadgat.

De sakkunniga framhilla, att enligt propositionen till 1916 &rs riksdag
med forslag till den nu gillande automobilférordningen ritten att bevilja
tillstdnd sdvil till provkérning med automobil enligt § 5 som till 6vnings-
kérning enligt § 11 for landsbygdens vidkommande anfértrotts at lans-
styrelserna, men att pi riksdagens begiran den indringen vidtogs i
§ 5, att ifrigavarande rittighet overflyttades pa kronofogden i orten,
medan motsvarande éndring, méjligen av forbiseende, ¢j skedde i § 11.
Da forhillandena emellertid, enligt vad de sakkunniga framhalla, &ro
fullt analoga, féresla de sakkunniga, att bestimmelserna ock bliva ena-
handa harvidlag.

Mom. 1 av § 12 har omarbetats i 6verensstimmelse med de av de
sakkunniga foreslagna nya principerna for kérkorts erhallande, for vilka
redogjorts i det foregdende. '

En lansstyrelse har i yttrande till de sakkunniga fist uppmérksam-
heten pa, att for narvarande saknas bestimmelse om, hos vilken myn-
dighet en person, som icke #r i riket mantalsskriven, skall kunna er-
hilla kérkort; och har med anledning hirav av de sakkunniga foresla-
gits, att dylik person har att insinda ansékan hirom till linsstyrelsen i
det lin, dar han for tillfallet vistas. Med hinsyn till svarigheten for
sddana personer att alltid vara i stind att prestera ett pristbetyg rorande

§ 9.

Departe-
ments-
chefen.

§§ 11 och 12:

De sak-
kunniga.



36 Kungl. Maj:ts Proposition Nr 179.

sin dlder har ansetts tillfyllest att stadga, att i sidant hinseende skall
foretes bevis, exempelvis pass eller annan legitimationshandling.

I fraga om &ldern for ritt att erhalla korkort har denna betriffande
motorcykelférare av de sakkunniga skiligen ansetts kunna sittas nagot
ligre, forslagsvis till sexton 4r, sirskilt med tanke pa landsbygdens ung-
dom, som i stor utstrickning bérjat anvinda sig av motorcykeln sisom
ett praktiskt och snabbt fortskaffningsmedel och som i allmiinhet vid
denna alder torde hava nétt den utveckling och mognad, att forandet av
motorcykel kan 4t den anfértros. Ett korrektiv mot missbruk hirvidlag
ligger, framhalla de sakkunniga, foér Gvrigt alltid i provningen, di be-
siktningsmannen givetvis bér underlita att meddela behérighetsintyg it
en aspirant, som ej idagaligger nodig omdomesférmiga och karaktirs-
utveckling.

Betriffande den féreslagna minimidldern, 16 &r, for forare av motor-
cykel har en av de sakkunniga, chaufforen K. A. J. Hagelin, varit av
olika mening mot de sakkunnigas flertal. D& han ansett, att risken vid
framforandet av en motorcykel ingalunda ér mindre an di det giller
exempelvis en littare automobil, har han féreslagit, att dldersgrinsen for
erhallande av korkort matte bestimmas lika foér motorcykelférare som for
automobilférare eller till 18 ar.

En given konsekvens av de foreslagna nya bestimmelserna om tvé
slags korkort blir, siga de sakkunniga vidare, att de hos linsstyrelserna
upprittade liggare eller kortregister hiddanefter maste foras 1 tvd avdel-
ningar, ett for automobilférare och ett fér motorcykelférare, med var for
sig lopande nummerserier. Stadgande hdrom har inforts 1 mom. 2
av § 12.

I mom. 3 av § 12 hava de sakkunniga foreslagit en dndring, idet
att orden »vilken adomts straff for forseelse mot denna forordning eller
mot 11 kap. 15 § strafflagen, 1 vad sistniamnda lagrum avser automobil-
trafik» ansetts bora utgd. De sakkunniga, som tillkallats for att utar-
beta forslaget till den nuvarande automobilférordningen, hade uttalat sig
for att avgorandet av frigan om indragning av kérkort borde forliggas
till domstol samt att sidan paféljd endast kunde iliggas i sammanhang
med &démande av straff for forseelse mot forordningen. Foéredragande
departementschefen féljde emellertid harvidlag icke de sakkunniga utan
foreslog, att provningsritten ifrdga om aterkallelse av korlicens skulle
tillkomma administrativ myndighet, limpligast ldnsstyrelsen; och blev
forordningen avfattad i enlighet med denna uppfattning. Det synes
emellertid de sakkunniga, som om, i konsekvens hirmed, stadgandet, att
den administrativa myndigheten skulle vara nodsakad att, inpan den
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dgde besluta om indragning av kérkort for en person, som exempelvis
vid fird med automobil visat grov vardsléshet, avvakta vederbirande
domstols utslag, bort utgd och att silunda nimnda myndighet dven i
sadana fall tillerkdnnes en sjilvstindig prévningsritt. Det kan for ov-
rigt enligt de sakkunnigas mening ej anses med god ordning 6verensstam-
mande, att en person, som pé grund av vardslés framfart eller dylikt
befnnnits uppenbart olamplig att fora automobil, fir fortsitta hirmed,
intill dess domstolen meddelat utslag i det mot honom anhingiggjorda
atalet, vilket, sarskilt pa landsbygden med dess ldngsamma riittsskipning,
kan draga lingt ut pa tiden. Enligt vad erfarenheten givit vid handen,
har dterkallelse av forartillstind hittills gt rum endast i ett fital fall;
och det synes de sakkunniga klart, att man maste forutsitta, att lans-
styrelserna dven med vidgad befogenhet hirutinnan komma att anvinda
sig av sin ritt att indraga koérkort med urskillning och efter ingiende
provning.

Da aterkallandet kan ske for viss tid, har i meningen »olimplig att
vidare fora automobil» ordet »vidare» strukits.

Jimvil 1 avseende 4 mom. 3 av § 12 har chauffésren Hagelin varit
av olika mening mot Gvriga sakkunniga. I denna del har han anfort:

»Det har intriffat fall, di kérkort indragits huvudsakligen pd grund av for-
seelser emot § 14, d. v. s. Gverskridande av den tillitna hastigheten.

Det torde vara tydligt, att en forare, som en f5ljd av ar fort automobil utan
annan anmirkning in att han kort fort, uppnitt en hog grad av skicklighet och
omdomesférmiga. Det miste ur trafiksikerhetssynpunkt anses forkastligt, att
sidan meriterad férare utbytes mot en ny, varjimte ett fortsittande pi denna
vig kommer att skapa ett sidant osikerhetstillstind inom yrket, att de bist kva-
lificerade soka sig en sikrare utkomst. Att faran hirav ej bor underskattas visas
av den okade olycksfrekvensen i Stockholm, jimstilld med det faktum, att ett
anmirkningsvirt stort antal av de gamla droskchaufférerna icke efter trafikens
dterupptagande sokt sig ater till densamma. Med de skiirpta kompetensfordringarna
for erhillande av korkort anser jag bor félja storre varsamhet i friga om indrag-
ning av detsamma. For att i mojligaste min fi ifrigasatt indragning av kor-
kort granskad frin sakkunnigt hill, sarskilt med hinsyn till trafiksikerhetens
betryggande, fir jag foresld, att mom. 3 erhiller féljande tilligg:

Da aterkallande av korkort ifrigasittes, skola de till grund hirfér liggande
handlingarna remitteras till den i § 2 mom. 2 omférmilde inspektéren, som har
att inom 30 dagar ddrdver avgiva yttrande.

Det ir Konungens befallningshavande obetaget, att under nimnda tid med-
dela forbud for innehavaren att anvinda korkortet.»

Ett stort antal av de horda myndigheterna, bland andra nio lins-
styrelser, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt en del polismyndig-
heter och besiktningsmén av automobiler, har rest bestimda invindningar

Yittrander.
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mot de sakkunnigas férslag att stadga en ligre minimidlder for ritt att
fora motorcykel #n for férande av annan automobil. Stockholms auto-
mobilférarefackférening ar av samma uppfattning.

I det foregiende hava vid behandling av fragan om ritten att fora
automobil berorts ytterligare ett par av de av myndigheter gjorda er-
inringar, som avse § 12 mom. 1.

Mot § 12 mom. 3 har anmirkts dels av en myndighet, att kérkort
lampligen bér aterkallas av linsstyrelsen i det lin, dér kortinnehavaren
gjort sig skyldig till virdsloshet, och ej, sisom enligt gillande forord-
ning och enligt férslaget ar stadgat, av den ldnsstyrelse, som utfirdat
korkortet, dels av en annan myndighet, att foreskrift bor meddelas dérom,
att korkort skall aterkallas, ddrest forare andra gangen adémts straff
enligt § 30 eller 81 i forordningen eller enligt 11 kap. 15 § strafflagen
och ej sirskilda forhéllanden foranleda, att han dndock bor bibehéllas
vid korkortet. En myndighet hemstiller om bifall till den vid detta
mom. av en av de sakkunniga uttalade skiljaktiga meningen. Stock-
holms automobilférarefackforening anser de nuvarande bestimmelserna
bora bibehillas med tilligg, dels att, om forare atalats for sidan for-
seelse, som innebdr grov vardsloshet eller visar likgiltighet for andra
ménniskors liv eller egendom, lansstyrelsen ma i avvaktan pad domstols
utslag meddela forbud for sidan forare att tills vidare fora automobil, dels
av det innehill, som i nyssnimnda reservation féreslagits. Ett par myn-
digheter férorda en bestimmelse av innehall, att di innehavare av kér-
kort 4démes ansvar enligt férordningen, domstolen skall hava att hirom
gora anmilan till den linsstyrelse, som utfirdat kérkortet. En annan
myndighet finner dylik underrittelse béra insindas av vederbérande
aklagare.

Den foreslagna iéndringen i § 11 synes kunna godkénnas. Dir-
utdver bor emellertid enligt min 4sikt, i huvudsaklig 6verensstimmelse med
vad ett par myndigheter hemstéllt, i denna paragraf vidtagas en mindre
indring, motsvarande den, som i det foregiende av mig forordats be-
traffande § 5 mom. 2 andra stycket, och asyftande att limna myndig-
heterna nigot storre frihet &n for narvarande i avseende 4 bestimmande
av villkor f6r 6vningskorning.

I likhet med ett betydande antal av de i érendet horda myndig-
heterna finner jag, att overviigande skil tala for, att for ratt att fora
motorcykel bér fordras samma dlder som for att féra automobil i egenthig
mening. Motorcyklarna dro namligen, om de Landhavas av mindre om-
démesgilla personer, en betydande fara for trafiksikerheten. Men 1 olikhet
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mot de sakkunnigas flertal dr jag av den asikten, att 16-aringar knap-
past 1 allmdnhet kunna anses hava vunnit den mognad, att riitten att
fora motorcykel med trygghet kan anfortros dem. 1 denna del bitriider
jag alltsd den vid betankandet fogade reservationen.

Att, sdsom av en ldnsstyrelse ifrigasatts, foreskriva, att kiorkort, lik-
som iven likarintyg, besiktningsmans intyg och ansékan om korkort
skall forses med forarens fotografi och namnteckning, finner jag icke
vara erforderligt.

Angdende innehallet av vid ansokan fogat likarintyg har jag i det
foregiende yttrat mig 1 sammanhang med fragan om ritten att fira
automobil.

I § 12 mom. 1 synes, i anslutning till vad jag i det féregiende an-
fort, bora inforas uttryckligt stadgande, att korkort, som avser automo-
bil, dven medfér ritt att fora motorcykel, vars vikt 6verstiger 50 kilogram.

Med hénsyn bl. a. till den stindpunkt jag intagit till frigan om
minimidldern for erhallande av kérkort for férande av motorcykel, vars
vikt 6verstiger 50 kilogram, anser jag det obehovligt att de hos lins-
styrelserna forda forteckningar 6ver korkort delas i tvd avdelningar, en
for motorcyklar och en for andra automobiler. Daremot bér fér varje
korkort angivas, huruvida det avser automobil i allmiéinhet eller blott
motorcykel.

Vad angar sporsmilet om indragning av kérkort, finner jag mig
kunna ansluta mig till de sakkunnigas uppfattning, enligt vilken lins-
styrelse, som utfirdat korkort, mi kunna, di friga ar om vérdsloshet
eller dylikt fran forarens sida, indraga korkortet dven utan att foraren
adomts ansvar. Redan enligt gillande forordning har linsstyrelsen i
vissa fall en sjalvstindig provningsritt i friga om indragning kér-
kort, ndmligen di4 1 annat fall &n det nyss nimnda sidana forhal-
landen foreligga, att forare maste anses olimplig att fora auto-
mobil, och det kan enligt min mening icke vicka betinklighet att jam-
vil eljest lata linsstyrelsen avgora dylika friagor. 1 tveksamma
fall torde linsstyrelsen darvid komma att inhdmta yttrande frin auto-
mobilinspektéren, men &laggande i sidan riktning synes mig icke bora
stadgas.

Det av de sakkunniga féreslagna stadgandet synes lampligen bora
kompletteras med en bestaimmelse didrom, att utslag i méil, dari forare
domts till ansvar enligt automobilférordningen eller 11 kap. 15 § straff-
lagen, i vad sistndmnda lagrum avser automobiltrafik, skall av dklagaren i
mélet oférdrojligen inséndas till den ldnsstyrelse, som utfirdat kérkort for
foraren. Aven om &démt ansvar icke utgor villkor for kérkorts indrag-
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ning, synes det vara av vikt, att vederborande lansstyrelse erhaller
kinnedom om utslag, varigenom forare fallts till straff.

I 6vrigt finner jag mig kunna i huvudsak bitrida vad de sakkun-
niga 1 fraga om § 12 foreslagit.

Sasom ett nytt moment 8 i § 13 har av de sakkunniga jnforts nu-
varande forsta stycket i § 42, innefattande bestimmelse om vilka vigar,
som md med motorcykel befaras, vari nidgon éndring icke féreslagits.

I friga om de i mom. 2 av § 16 forekommande bestimmelser hava
de sakkunniga foreslagit vissa andringar och tilligg.

Till en borjan hava de ansett lampligt, att & den foreskrivna skylten
jamvil skall finnas uppgift om tiden, da besiktning senast verkstillts &
automobilen, detta dels for att underlatta polismyndigheternas kontroll
hirutinnan och dels for att tjina automobildgarna sjélva till ledning och
péminnelse att fullgéra de dem &liggande skyldigheter med avseende a
besiktning och efterbesiktning av automobilen.

Betriaffande lastautomobil har inférts samma restriktion som i § 3.

Vad angar belysningen, framhalla de sakkunniga, att de flesta auto-
mobiler redan nu torde vara forsedda med tvenne lyktor framtill, men
att det 1 den allménna trafiksikerhetens intresse vore nodigt, att uttryck-
ligt stadgande hérom intoges i forordningen. Hérom anféra de sak-
kunniga:

»Lyktorna béra sitta pid samma hojd, en 4 vardera sidan, samt hava vitt
sken, som ar tillrickligt starkt att upplysa vigen pad erforderligt avstind framfor
automobilen — att fixera detta avstind till minst 50 meter lirer icke vara av be-
hovet pakallat. For motorcykel har dock en lykta framtill av samma beskaffenhet,
som den for automobil foreskrivna, ansetts tillricklig.. Ar ddremot motorcykeln
forsedd med sidvagn, torde det, fér att vid morker eller dimma pa avstind ut-
mirka denna, vara lampligt, att & sidvagnen en mindre lykta med vitt sken finnes
anbragt. D& slutligen de numera brukliga starka stilkastarna visat sig latt kunna
fororsaka olyckshindelser, sirskilt pd landsbygden, enir motande trafikanter bliva
fullstandigt blindade och forty ej kunna vidtaga erforderliga dispositioner for att
undvika sammanstotning, hava de sakkunniga ansett limpligt att hir inrycka en
bestimmelse om, att, darest lykta med blindande sken anvandes, detta skall vara

inriktat si lagt 6ver marken eller si avskirmat, att det icke medfor olagenhet for
motande.»

Mom. 4 andra stycket av § 16, vilket innehaller bestimmelser om
signaleringen vid fird i stad, koping eller annat titt bebyggt sambhille,
har i de sakkunnigas forslag jamvéil omarbetats. Harom anfora de sak-
kunniga:
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»Dels for att tillmotesgi allmiint uttalade 6nskemal om férhindrande av an-
viandningen av onddigt irriterande och skrimmande ljudsignaler och dels for att
avpassa stadgandet iven f6r motorcyklar foresla de sakkunniga, att vid fird i dy-
likt samhiille icke fir unviindas signalapparat med stérande late. Vidare stadgas
jimvil forbud att anvinda signalapparat av sidant sirskilt slag, som allminne-
ligen begagnas & brand-, ambulans- eller polisvagnar, Sistnimnda tilligg har
gjorts med anledning av en av svenska brandskyddsforeningen i detta imne
gjord framstillning, som till de sakkunniga Gverlimnats. Brandskyddsféreningen
framhiller  diruti, hurusom olyckor och tillbud dirtill ofta foérekomme
sivil vid brandkirsutryckning till eldsvida som vid ambulansvagnars och
polispiketers hastiga forflyttningar, vilket i hog grad maste tillskrivas den om-
stindigheten, att nigot endast ifragavarande fordon férbehallet, karaktiiristiskt
signalljud ej funnes lagstadgat. I den miingd av vixlande ljud, som numera in-
ginge 1 gatubullret, komme p& grund hiirav brandkérs-, ambulans- och polispiket-
signalerna ej att viicka den sirskilda lystring och uppmiirksamhet, som vore onsk-
vard. Foreningen hemstillde dirfor, att Kungl. Maj:t matte foranstalta om fore-
skrifter i dndamail att tillforsikra nimnda fordon ensamritt ifraga om anvindande
av vissa karaktiristiska ljudsignaler, sisom visselpipa & motoravgasror, ring-
klockor och tvitoniga signalhorn. De sakkunniga, som funnit denna framstill-
ning vird allt beaktande, hava fordenskull i detta sammanhang féreslagit en
bestimmelse i sidan riktning, varvid emellertid icke ansetts lampligt att i for-
ordningen angiva vilka siirskilda ljudsignaler, som hérvidlag kunde komma i friga
att {forbehéllas de dsyftade fordonen, utan lata detta bliva beroende av giingse
praxis.

Mot § 13 mom. 8 i de sakkunnigas forslag har erinrats, att diri
borde inflyta jamvil den i nuvarande § 42 férekommande hanvisningen
till § 13 mom. 2, endr myndigheterna eljest icke skulle, sasom fér nir-
varande giller, iga meddela forbud mot trafik med motorcykel & viss,
darfor olamplig vig. En linsstyrelse anser bestimmelserna angiende de
végar, pa vilka automobil far framféras, bora gilla jimvil motorcyklar,
endr sidana verka minst lika skrimmande pi histar som automobiler.
Stockholms automobilférarefackférening anser férbud béra meddelas mot
automobils framférande pi vig, som pi grund av tillfillig orsak blivit
riskabel att befara. Féreningen férordar vidare en bestimmelse om an-
bringande av anslag & vigar, vilkas befarande med automobil ir for-
bjudet.

Betriffande § 16 mom. 2 har av ett par lansstyrelser och andra
myndigheter anmarkts, att bestimmelsen om att de framtill anbragta
lyktorna skola upplysa vigen »pa erforderligt avstind framfér automo-
bilen» vore alltfér allmént avfattad och mindre lamplig #n nuvarande be-
stimmelse 1 denna del. I fraga om ovriga foreslagna foreskrifter om
lyktornas beskaffenhet hava jimvil enstaka detaljanmirkningar fram-
stillts. Silunda har bl. a. framférts férslag om férbud mot anvindande
av lyktor med blindande sken.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 147 hdaft. (Nr 179—180) sw620 6

Ytitranden.
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I fraga om den fireslagna #ndringen i § 16 mom. 4 hava nigra
erinringar riktats mot forbudet mot anvindande av signalapparater med
ystorande» lite, en bestimmelse, som ansetts alltfor svivaunde.

Det foreslagna mom. 8 av § 13 synes mig bora i huvudsak vinna
godkinnande allenast med ett tilligg, innefattande hénvisning till mom. 2
i samma paragraf. Hirigenom tillgodoses de framstillda 6nskemalen om
mojlighet for myndigheterna att forbjuda fird med motorcykel & hérfor
olimpliga vigar.

Vad i § 16 mom. 2 foreslagits synes mig kunna godtagas med
allenast den #ndring, att nuvarande bestimmelse om att framtill anbragt
lykta skall upplysa viigen minst 50 meter framfér automobilen bibe-
halles.

I den foreslagna avfattningen av viss del av § 16 mom. 4 synes
den #ndring bora vidtagas, att forbud meddelas icke mot anvindande
av »signalapparat med stéorande lite», sisom de sakkunniga forordat,
utan, i likhet med vad for nirvarande giller, mot anviandande nattetid
av annan signalapparat &n med dov ton.

Betriffande den foreslagna nya avfattningen av § 21 ber jag att f&
hiinvisa till vad hir ovan anforts angiende obligatoriska taxor for yrkes-
missig automobiltrafik.

Med hinsyn till de av de sakkunniga foreslagna skirpta kvalifika-
tionerna for erhallande over huvud taget av forartillstind, bora, enligt
vad de sakkunniga framhilla, for undfiende av tillstand att tjénstgéra
sasom forare i yrkesmissig trafik numera ej andra villkor uppstillas in
att personen ifrdga skall innehava gillande kérkort, hava uppnatt 21
ars alder samt darjimte, med tanke pé att han skall betjina allmén-
heten och att pa grund hirav stérre krav pi hans omdémesformaga och
sinnesnirvaro bora stillas, att han skall vara for uppdraget limplig.

Betriffande fragan om obligatoriskt inférande av taxor vid yrkes-
miéssig automobiltrafik har jag 1 det foregiende uttalat mig. Mot av-
fattningen av den av de sakkunniga féreslagna § 21 har jag intet vésent-
ligt att erinra. Till paragrafen synes emellertid bora fogas ett nytt
moment av innehdll, att férare av automobil, som begagnas vid yrkes-
méssig automobiltrafik, for vilken taxa blivit faststéilld, skall under fird
medhava taxan for att pd begiran av trafikant uppvisas.

Vid behandlingen av fragan om ritt att fora automobil har jag,
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Jamte det jag forordat viss modifikation av den féreslagna bestimmelsen
om innehdll av likarintyg betriffande syn- och horselférmiga vid an-
sokan om korkort, jamvil sisom en konsekvens hirav tillstyrkt, att nu-
varande bestimmelse i detta hiinseende betriffande yrkesmissig trafik
(§ 22) oférindrad bibehilles. I évrigt torde den foreslagna andringen
av § 22 kunna i huvudsak godtagas.

Av skil, som angivas i de allmdnna motiven, hava de sakkunniga
pa en del hall foreslagit en héjning av straffsatserna. ‘

1 § 28 har bétesminimum foreslagits till 25 1 stillet fér 10 kronor.

I § 30 har den nuvarande botessatsen 10-—500 kronor bibehallits,
men hava dit ansetts bora hdnféras forseelser mot {6reskrifterna i § 9
och § 16 mom. 6, varom fér nirvarande stadgas i § 33, dir botes-
maximum endast dr 200 kronor. A andra sidan hava till § 31, dar
straffet 4r boter fran och med 25 till och med 1,000 kronor, samt vid
synnerligen forsvirande omstindigheter fingelse, ansetts béra overforas
forseelser mot bestimmelserna om maximihastigheten samt mot § 16
mom. 1 och 3, for vilka forseelser hogre strafl synes behévligt.

I denna del har en av de sakkunniga, chaufféren K. A. J. Hagelin,

1 avgiven reservation anfort foljande:

'De straffbestimmelser, som innefattas i férordningen av den 30 juni 1916,
anser jag i princip fullt tillrickliga, helst som maximigrinsen sillan torde hava
utnyttjats. For Stockholms vidkommande skulle de av de sakkunniga foreslagna
hojningarna av minimigrinsen egentligen sakna betydelse, di pia de senare aren
i regel de utdomda botesbeloppen hillit sig ett gott stycke ovanfér minimum.

Emellertid torde man kunna befara, att en héjning av minimigrinsen vid
utmitning av straff tages som intikt for hojning dven av de giingse botesbelop-
pen. Om man #ven i vissa fall, med hénsyn till det sjunkande penningviirdet,
kan medge ett visst berittigande for hojning, kan jag ej medge nigot som helst
berittigande i kravet pa hogre straff f6r overtridelse av hastighetsbestimmelserna
i deras nuvarande avfattning, darest icke o6vertridelsen kan rubriceras sisom
virdslés korning eller ¢verdadig framfart.

De boter, som adomas for hastichet upp till cirka 35 kilometer i timmen,
riknas av automobilforarna ej sisom ett straff, utan som en ofrinkomlig be-
tungande yrkesbeskattning, som mojliggores endast genom féraldrade och oméj-
liga bestimmelser. De belopp, som pi detta sitt frainhindas de under svara for-
hillanden fér sitt uppehille arbetande yrkesménnen, uppgh till hogst avsevirda
belopp och lira for enbart Stockholms vidkommande hittills kunna skrivas i fem-
siffriga tal. e

Dié alltsd, enligt min asikt, intet skil foreligger for hojning av hir berdrda
straffsatser, fir jag hirmed foresla, att forsta punkten i § 31 Aterfores till § 30.»

I § 34 av de sakkunnigas forslag &r botespafoljden hojd, i mom. 1
frin 10—200 kronor till 25—500 kronor och i mom. 2 fran 25—500

kronor till 50—1,000 kronor.

35 28, 30, 31,
33—-35.
De sak-
kunniga.
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I § 35 iiro straffsatserna 1 nuvarande mom. 1, 2 och 3 6verallt fore-
slagna till béter fran och med 25 till och med 500 kronor; dérjimte
har i ett nytt mom. 4 upptagits straff for den, som vid yrkesmiissig
automobiltratik fordrar hoégre betalning 4n den faststillda taxan med-
giver, vilket sirskilt i betraktande av, att taxorna for yrkesmissig per-
sontrafik gjorts obligatoriska, av de sakkunniga ansetts vara av behovet
pakallat.

Jag har i det foregéende uttalat min anslutning till de sakkunnigas
stindpunkt betriffande straffbestimmelserna. 1 friga om de sirskilda
stadgandena har jag intet att erinra mot vad de sakkunniga foreslagit.
Sasom konsekvens av det av mig foreslagna stadgandet i § 21 mom. 2
synes till § 35 mom. 4 bora goras ett tilligg, innefattande bestimmelse
om straff for underlatenhet att iakttaga vad 1§ 21 mom. 2 ar foreskrivet.

Enligt de sakkunnigas forslag skulle de i nuvarande automobilfor-
ordningen upptagna bestimmelserna om motorcykel helt och hallet utga.

I det foregiende har jag emellertid sasom min uppfattning uttalat,
att motorcyklar med en vikt av 50 kilogram eller dirunder icke limp-
ligen bora, siasom 1 de sakkunnigas forslag skett, limnas helt utan-
for forevarande lagstiftning, utan att for desamma, sdrskilt med hén-
syn till begagnandet av cyklar med léstagbara motorer, béra meddelas
bestimmelser, som i huvudsak ansluta sig till dem, vilka for néirvarande
gilla for alla motorcyklar med en vikt, understigande 150 kilogram,
dock att registrering ej skulle vara erforderlig. Bestimmelser av si-
dan innebérd synas mig bora upptagas i §§ 41 och 42. I samband hir-
med lirer bora stadgas straff for underlitenhet att efterkomma fér mo-
torcyklar av ifrigavarande slag givna bestimmelser om broms och be-
lysning nattetid.

§ 41 i de sakkunnigas forslag innehéller de i nuvarande § 43 in-
tagna bestimmelserna om taxa for besiktningsman. Betriffande denna
har av skil, som i det foregiende angivits, de sakkunniga funnit en fér-
héjning av behovet pakallad, darvid besiktningsminnens i Stockholm
framstillning i #dmnet ansetts bora liggas till grund. De sakkunniga
framhalla sarskilt, att, da efterbesiktning av automobil fir anses varaav
minst lika krivande och tidsbdande natur som forsta besiktningen,
arvodet for bada dessa forrittningar synes bora sittas till enahanda

belopp.
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Vidare har i de sakkunnigas forslag jamvil upptagits taxa for be-
siktning 4 motorcyklar, som foreslagits med i foérhallande till taxan for
besiktning & automobiler proportionsvis avvigda belopp.

Det nu framlagda forslagets § 43 overensstimmer i sak med § 41
1 de sakkunnigas forslag, som pi denna punkt icke gjorts till féremal
for anmirkningar. [ redaktionellt héinseende har emellertid en forenk-
ling av de foreslagna bestimmelserna 4gt rum, varjimte jag, i anslut-
ning till vad en besiktningsman f6r automobiler anfort, funnit det béra
uttryckligen utsigas, att ersdttning for besiktning eller prévning skall
utgd, vid besiktning vare sig automobil befunnits i foreskrivet och limp-
ligt skick eller ej och vid prévning oavsett om sékanden kunnat god-
kinnas sasom forare eller icke.

De sakkunniga hava ansett lampligt, att alla vid tidpunkten for den
nya férordningens ikrafttriadande gillande besiktningsmannaférordnanden
da skola upphoéra att gilla.

I syfte att astadkomma nédig reda och ordning i automobilregistret

foresla de sakkunniga vidare, att de motorcyklar, vilka sisom vigande
over 150 kilogram enligt férut gillande bestimmelser varit inforda i
automobilregistret avdelning A, skola fore den 1 januari 1921 anmélas till
ny registrering och 6verforas till avdelning B av samma register samt
forses med nytt igenkdnningsmirke. Denna tidpunkt ar foreslagen
under férutsittning, att den nya forordningens bestimmelser kunna
trada 1 kraft under loppet av ar 1920, varigenom nédig tidsfrist hir-
vidlag beredes.
+ Da enligt de sakkunnigas formenande storsta mojliga hansyn bor
tagas till de forare, som redan forvirvat tillstind att féra automobil,
hava de sakkunniga, trots att hogre kompetensvillkor numera skulle er-
fordras, foreslagit, att sddana forare skulle fortfarande, savida icke kor-
tillstandet aterkallats, vara dartill berittigade.

De av mig foérordade #ndringarna i automobilférordningen torde
bora trada i kraft den 1 januari 1921. Dock synas bestimmelserna om
automobilinspektoren bora gilla fran och med den 1 oktober 1920, pa
det denne tjinsteman ma bliva i tillfille att 1 tid vidtaga de forbere-
dande dtgirder, som fran hans sida erfordras, innan férfattningsindringarna
i ovrigt trida i kraft. I sadant hinseende ar sirskilt att mirka det
yttrande, som inspektoren jamlikt § 2 mom. 2 i forslaget har att av-
giva, innan besiktningsman férordnas. Enligt vad de sakkunniga fore-
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slagit och iven jag anser limpligt, skola de forordnanden, som med-
delats for de vid tiden for de nya bestdimmelsernas ikrafttridande fun-
gerande besiktningsminnen, upphora att gilla, di bestdmmelserna trida
i kraft. Det ar dirfor av vikt, att inspektoren blir utsedd nagon tid
fore den 1 januari 1921, si att han kan avgiva yttrande aungéende de
personer, vilka ifrigakomma till befattningarna som besiktningsmén.

Den av de sakkunniga féreslagna bestimmelsen, att forare, som,
innan de nya bestimmelserna tratt 1 kraft, erhillit korkort, i allménhet
skall vara berittigad att, utan hinder av de skirpta kompetensbestdm-
melserna, fora automobil, har framkallat gensagor frin &tskilliga myn-
digheter, och icke heller jag anser mig kunna bitrida densamma. Den
skulle enligt min tanke i avsevird méin forsvaga effekten av de skirpta
kompetensbestimmelserna, sérskilt som, enligt vad i drendet blivit upp-
lyst, ett mycket stort antal kérkort uttagits efter det fragan om in-
forande av stringare kompetensfordringar blivit hanskjuten till utred-
ning av sakkunniga. Jag finner mig dérfor bora foresld en bestim-
melse av innehall, att forare, som innan dndringarna i forordningen trida
i kraft, erhallit korkort, #r, sivida icke korkortet dterkallas, fortfarande
berittigad att intill den 1 januari 1922 féra antomobil, samt att for vin-
nande av tillsténd hértill efter nimnda dag férare, som nu namnts, har
att fore den 1 september 19211 den i § 12 stadgade ordning géra anstkan
om korkort. Vid ansokningen fogade likarintyg samt bevis av besikt-
ningsman skola, enligt vad vidare foreslds, vara utfirdade efter den 1
januari 1921; bevis om fodelsedr och fodelsedag behover e foretes,
endr sidant vid den foregiende ansdkningen om korkort blivit foretett.

I avseende & motorcykel, vars vikt Gverstiger 50 men ej 150 kilo-
gram och som blivit registrerad fore den 1 januari 1921, synes den
dvergingsbestimmelsen bora meddelas, att dylik motorcykel ma utan
hinder av de i §§ 11 och 12 givna bestdmmelser begagnas till den 1
juli 1921, dock endast av person, som fyllt 18 ér, att den, som efter
sistnimnda dag onskar begagna dylik motorcykel, skall hava att fore den
1 maj 1921 i den i § 12 stadgade ordning géra ansdkan om korkort,
samt att vid sidan ansokan fogade likarintyg samt bevis av besikt-
ningsman skola vara utfirdade efter den 1 januari 1921.

I likhet med de sakkunniga anser jag, att tidigare registrerade mo-
torcyklar med hogre vikt &n 150 kilogram bora fore den 1 januari 1921
anyo anmilas for registrering samt forses med nytt igenkinningsmirke.
Hirom synes foreskrift bora limnas bland &vergingsbestimmelserna. I
sammanhang dirmed torde, pa siitt ett par lansstyrelser framhallit, bora
stadgas, att den nya registreringen icke skall vara forenad med kostnad
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for dessa motorcyklars dgare. Angiende det pi vederborande myndig-
heter ankommunde Gverférandet av sidana motorcyklar fran den for in-
skrivning av uppgifter om automobiler avsedda avdelning av automobil-
registret till den avdelning av samma register, som avser motorcyklar,
lirer stadgande bora meddelas 1 annan forfattning, eventuellt i samband
med 4ndring i férordningen den 12 november 1915 ungiende automobil-
registers forande, dérest sidan #ndring i anledning av nu férevarande
forfattningsdndringar varder erforderlig.

Utéver vad i det féregdende anmirkts hava i vissa yttranden fram-
stéllts forslag om &ndringar i olika hiinseenden av automobilfsrordningens
bestdimmelser, men hava dessa #ndringsférslag icke ansetts nu béra for-
anleda dtgérd.

I de sakkunnigas forslag till #dndrad lydelse av automobilférord-
ningen hava utom de andringar, fér vilka hir ovan redogjorts, vidtagits
atskilliga jimkningar av visentligen allenast redaktionell natur, vilka
icke synas vara av den betydelse, att for dem behéver siirskilt redo-

oras.
5 Vad angir 6vriga av de sakkunniga uppgjorda forfattningsforslag,
torde jag senare bliva i tillfille att anmila dem for Kungl. Maj:t, 1
samband varmed aven ldrer bora tagas i overviigande, huruvida icke
dndringar béra vidtagas jamvil i vissa andra automobiltrafiken berérande
administrativa foérfattningar.

I enlighet med i det foregdende angivna grunder har jag litit in-
om civildepartementet uppgéra forslag till forordning om &ndrad lydelse
1 vissa delar av automobilférordningen. D4 sistnimnda forordning till-
kommit efter riksdagens horande, torde dess yttrande béra inhamtas
Jamvil 6ver det nu upprittade forslaget.

Departementschefen uppliste hirefter det ifrigavarande forslaget till
forordning om #ndrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik, samt hemstillde, att Kungl. Maj:t matte be-
sluta att inhdmta riksdagens yttrande éver ifrigavarande forfattnings-
forslag, med forklarande dirvid, att Kungl. Maj:t ville, efter mottagande
av riksdagens svar, foretaga den slutliga provningen av samma forslag
och férordna om forfattnings utfirdande i dmnet.
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Till denna, av statsridets 6vriga ledaméter bitridda
hemstallan behagade Hans Maj:t Konungen limna bifall ;
och skulle proposition avlatas till riksdagen av den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

C. Ullman.

S;.ockholm, K. L. Beckmans B;l;tr., 1920.



