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Motioner 1 Firsta kammaren, Nr 57.

Nr 87.

Av herr Olofsson och herr Johansson, Johan Peter, om
anslag till fortsittning av statsbanan Sveq— Hede.

Uti proposition till 1912 &rs riksdag, nr 143, féreslog Kungl. Maj:t
byggande av en normalspirig jirnvig Tran Svegs station 4 den plane-
rade statsbanan Sveg-— Branflo till Hede kyrkoby 1 Harjedalen.

Uti motiveringen fér nimnda forslag ma anforas vad Kungl. Maj:ts
befallningshavande 1 Jamtlands lin hade yttrat: »Den del av Jimtlands
lan som utgéres av provinsen Hirjedalen har 1 storre grad och i lingre
tid 4n ndgon annan av Sveriges provinser varit 1 saknad av den mik-
tiga hidvstang for utvecklingen som utgores av jirnvigskommunikationer.
Den har darfér icke heller kunnat undgé att i viss mén bliva efter andra
provinser 1 framatskridande, ehuru naturliga tillgingar ingalunda saknas,
vilkas upparbetande eller bittre tillgodogérande kunde viisentligen hija
produktionen inom provinsen samt bereda dess bebyggare nya eller for-
béttrade existensmojligheter.

Ocksad hava provinsens innevinare kint sig i forevarande avseende,
1 viss man tillbakasatta, vilket férhillande framtritt i dirom vittnande
uttalanden, i en 6kad bendgenhet att utflytta dirifran till frimmande land
eller andra delar av riket. Resultatet hirav framtrider ocksd diiruti att
befolkningen i en del mera avligset liggande delar av provinsen visar
stark bendgenhet att minskas.»

Sedan Kungl. Maj:ts befallningshavande med siffror visat, hur befolk-
ningen gétt tillbaka uti en del socknar i provinsen, fortsitter den: »Under 3 ar
1909 erhsll forst Harjedalen jarnvigstorbindelse med det ovriga riket,
det Orsa—Hairjedalens jarnvag oppnades for allman trafik; denna banas
norra #ndpunkt Sveg dr ndmligen beligen i Hirjedalen, som av banan
utan tvivel dragit och drager stor fordel.

Provinsen har ock efter mattet av sina krafter bidragit till tillkomsten
av denna jarnvig, som emellertid aldrig kunnat astadskommas utan syn-
nerligen stora tillskott, som den i féretaget intresserade Orsa kommun
i Dalarna varit i tillfille att limna, samt ej miost statsmakternas kraf-
tiga ingripande genom limnande i tvd sdrskilda omgédngar av bidrag i
form av lin till sammanlagt fyra miljoner kronor.
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Genomn nyssnimnda jarnvig har emellertid Hérjedalens behov av
tidsenliga kommunikationer icke blivit ens ndodtorftigt tillgodosett.

Det &r ndmligen allenast till provinsens sydostra horn, som denna
bana stricker sig.

Fran Sveg till Hede, som kan sigas utgoéra provinsens medelpunkt,
ar det 7,6 mil och darifrin till Funésdalen, den storsta platsen i vistra
Hirjedalen, ytterligare 6,7 mil; frin Sveg till Vemdalen ar det 7,5 mil.
Med spénd véntan motses i Hirjedalen visserligen forverkligandet av
forslaget om byggande av statsbana frén Sveg till Brunflo, genom vilken
Orsa——Har]edalens jarnviig sittes 1 férbindelse med tviarbanan genom
Jamtland, och Hirjedalen samt de sydliga delarna av Jémtland sattas i
direkt forbindelse med landets v riga delar och dess huvudort Ostersund.
Men idven denna jirnvig beror endast iringa mén provinsen Héarjedalen,
den genomldper av sagda provins icke mer dn Svegs socken.»

Efter att hava redogjort for de utveckhnosmo]hoheter som finnas
inom provinsen Hirjedalen, sirskilt betriffaunde jordbruk, boskapsskotsel
och skogsbruk, dédrvid erinrande om kronans stora domén i vistra Ilarje-
dalen, fortsitter Kungl. Maj:ts befallningshavande:

))Uppenbart dr alltsd, att den bana som éppnade en litt kommu-
nikationsled till provinsens medelpunkt skulle bilda en kraftig hivsting
for tillvaratagande av de utvecklingsméjligheter som finnas. Men huvud-
motivet for bycrcrandet av en dylik bana maste dock bliva att limna ett
handtag 4t denna landsindas befolkning i dess kamp tor landets odling
och utveckling. Denna idoga befolkning, som brutit och fortfarande haller
pé att bryta bygd i dessa trakter, behover ej mindre dn andra Sveriges
mnebyggare stiodjas av statsmakterna i denna sin kamp. Foérst genom
erhillande av tldsenhga kommunikationer kan den hoppas att {6ra “denna
kamp med framgang; utan sidana dr det fara, att den fortrottas, att 1
stillet for utveckling det blir tillbakaging. Denna fara &r i vira dagar
med dess ulvecklade samfirdsel minniskor emellan stérre iin nagonsin
forr, som maste férekommas.

Kungl. jirnviigsstyrelsen, som anbefallts att yttrasig 6ver Kungl. Maj:ts
befdllnmgshavandes framstillning, ansluter sig uti skrivelse av den 20
februari 1912 i allo till de uttalanden och den hemstiillan, som i1 &mnet
blivit av Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 Jamtlands lin gjorda.

Vad silunda hirmed citerats, dger fortfarande sin fulla giltighet,
och att det &r fara i drdjsmalet, diirom gives redan eklatanta bevis. D
riksdagen 1912 beslot byggandet av Sveg—Hedebanan och satte som
villkor, bland annat, att den skulle paborjas tidigast 1915, var det med
all sikerhet riksdagens mening, att arbetet detta ar skulle ‘siittas 1 ging.
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Uti skrivelse nr 232 formulerades riksdagens beslut silunda: »Vad 1
den kungl. proposmonen anforts 1 fraiga om de siregna forhallanden,
som iro radande i den pa kommunikationer synnurhgen vanlottade bygd,
dar den foreslugna statsbanan skulle framgd, samt 1 friga om ange-
ligenheten att bispringa, och vid Sverige nirmare binda befolkniugen
vid denna avligsna landsinda, har synts riksdagen av beskaffenhet att
kraftigt tala f6r anligeningen samt dgnat 1 viseutlig min hiva de av
riksdagen hysta betiinkligheter, varfor riksdagen icke ville motsitta sig
banans utférande med statsmedel.»

1916 beviljades det forsta anslaget {6r banans paborjande och heter
det 1 denna riksdagens skrivelse:

I likhet med departementschefen finner riksdagen, att igingsittandet
av arbetecna pa denna bana, vilka redan fitt ansta avsevird tid utover
vad man forst tinkt sig, ej bor ytterligare uppskjutas.

liksdagen har sedan beviljat det mesta av de medel, som for banans
byggande beriknades behovliga, men givetvis kommer prisstegringen
som &gt rum under kristiden att visentligen 6ka kostnaderna &ven for
denna bana, vilket &dven jirnvigsstyrelsen, efter verkstilld kostnadsut-
redning, 1 skrivelse den 9 okt. 1918 pipekat. Vidare framholl jarnvigs-
styrelsen 1 denna skrivelse, att den tdnkt, att tiden for banans fullbor-
dande borde férskjutas, sa att under aterstiende byggnadstid det arliga
anslaget 1 medeltal bleve ungefir lika, som det for ar 1919 anvisade
eller omkring 1,200,000 kr. Emellertid nodgades styrelsen — pé grund
av den ytterhcrare langtgdende avknappnmcr 1 anslagen, som styrelsen
ansett sig bora forutsrttta — foresld, att arbetena pa banan under iren
1919 och 1920 icke bedrevos med stérre arbetsstyrka och anskaffningar,
an att anslaget for ar 1919 bleve tillrackligt dven for ar 1920.

Med anledning hérav gjorde Kungl. Maj:t icke nigon framstéllning
till 1919 4rs riksdag om anslag for ar 1920.

Arbetena & banan hava emellertid under de gingna aren bedrivits
1 ganska ringa omfattning, som det uppgives, bland annat beroende pa
svarlcrheten att uppdriva arbetsstyrkan till erforderlig storlek. Med an-
ledning av dessa forhillanden har det for ar 1919 tillgingliga anslaget
icke under samma &r tagits 1 bruk och skulle alltsd fér nirvarande finnas
disponibla cirka 1,200,000 kronor for arbetets fortsittande.

Om arbetet p& banan under ar 1919, till foljd av svirigheten att
uppdriva tillricklig arbetsstyrka, icke kunnat bedrivas 1 den omfattning,
som jarnviagsstyrelsen 1 sin skrivelse den 9 okt. 1918 ansett sisom limp-
ligast, sd torde vil detta hinder for innevarande och kommande &r icke
behéva befaras, alldenstund det for nidrvarande rider arbetsloshet inom
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de trakter dir banan skall byggas; och detta forhallande kan man pa
goda grunder befara hillre kommer att till- &n avtaga under &r 1921.
Dessutom #r det jdrnvigsstyrelsens mening, att under detta ar banan
Brunflo—Sveg skall kunna o6ppnas for trafik; och torde alltsd under
nidgon tid av detta ar arbetskraft dérifrin limpligen boéra overforas till
Sveg—Hedebanan.

Nagot giltigt hinder att fran och med innevarande ar bedriva arbetena
pd banan i den omfattning, som jarnvigsstyrelsen tinkte sig i sin skri-
velse den 9 okt. 1918, synes alltsd ej vidare férefinnas. Sésom ett sa-
dant kan ndmligen e godtagas, att jarnvigsstyrelsen under ar 1919 be-
drivit arbetet & banbyggnaden i si ringa omfattning, att enligt dess
egen uppgift s& gott som ingen del av det anslag, som riksdagen dock
avsett for detta 4r, blivit anvéint. Aven fastdn sa skett och anslaget
for ar 1920 siledes uppgétt till i det nérmaste vad drsanslaget enligt
jarnvigsstyrelsens plan borde utgéra, dr detta intet skil, att icke lata
banbyggnaden fullfoljas enligt den 1918 utstakade planen.

Det bér ju dock framhallas, att hér giller det den pid kommunika-
tioner mest vanlottade provins i Sveriges land, som pa ovan angivna
gitt gickas pd fullbordandet av det lofte, som statsmakterna en ging
givit densamma. Léftet gavs redan ar 1912; provinsens innebyggare
hade all anledning tro, att arbetet pi4 den utlovade banan skulle borjas
ir 1915. Uppskov skedde till ar 1916 och riksdagen erkinde da, att
loftets fullféljande fatt anstd avsevird tid utéver vad som férut varit
tinkt. Vi skriva nu 4r 1920 och man kan knappast siga, att nigon-
ting visentligt blivit dtgjort pa banbyggnaden. Provinsens innevénare
hade taligt vintat och néjt sig med att hoppas, att dtminstone jirnvigs-
styrelsens plan av 1918 skulle fullféljas. Da detta hopp nu synes hilla
pa att giickas, nédgas den vinda sig till riksdagen med en begiran, att
densamma métte behjarta dess behov, som si linge varit erkdnt och
om vars avhjilpande redan tidigare den har statsmakternas lofte.

Jirnvigsstyrelsen framhaller, att tiden for banans fullbordande skulle
vara av underordnad betydelse. Detta ma vara sannt, om man avser dess
hetydelse sisom en link i landets statsbanenit, men f6r provinsen Hérje-
dalen bliver banans snara {ullbordande av den stiorsta betydelse. Si
linge ej banan finnes, kan man siga, att for Hirjedalen den port &r
stingd, varigenom fér denna provins tilltride skall 6ppnas till det 6vriga
riket och foér utvecklingen av dess resurser. Det dr en vidjan att snar-
ligen och verkligen 6ppna pa denna port, som vi med denna motion
rikta till riksdagen.
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Vi tillita oss darfor i 6verensstimmelse med den plan fér banans
byggande, jirnvigsstyrelsen i sin ovanbersrda skrivelse den 9 okt. 1918
angivit, foresld, att riksdagen méatte besluta,

att till fortsittning av statsbanan Sveg—Hede
for ar 1921 bevilja ett anslag av 1,200,000 kronor.

Stockholm den 22 januari 1920.

Johan Olofsson. J. Johansson.
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