Motioner i Forsta kammaren, Nr 102, a

Nr 102,

Av herr Larson, Edward, ungdende dndring 1 visst syfte ar
lagen om righallningshesvirets ulgorande pa landet.

De bestimmelser, som i lagen angéende viaghallningsbesvérets
utgorande pa landet den 23 okt. 189! aro meddelande med avseende
& sittet for underhall av vig, aro knapphindiga. De inskrinka sig
huvudsakligen till, «ft vig (jamte bro och farja) skall hallas i ett
for samfirdseln fullt tillfredsstillande skick och att & béda sidor
om vigen diken skola till erforderlig bredd och djup med nddigt
avlopp goras, direst sddana icke efter vederbirandes prévning utan
oligenhet kunna undvaras (§ 23), «#t dir vig gir genom skogsmark
genom jorddgarens forsorg, efter honom dérom given tillsigelse,
skall borthuggas trid eller buske som med ndgon gren ndr fram till
viigens kant, dock att det ankommer pd linsstyrelsen att i sarekilda
fall efter omstandigheterna préva, huruvida undantag frén denna
hestimmelse kan #ga rum (§ 24), «ff utan linsstyrelsens tillstdnd
byggnad ej far uppforas utmed viig pA mindre avstdnd én 35 meter
fran vigens kant (§ 25), «ft utmed vig ej mé upptagas grop eller
yrav av beskaffenhet att fér viigens bestind medfora fava (§ 26), att
vig ej mé inkriktas genom upplag av andra imnen #n sidana, som
for vigunderhallet oundgingligen erfordras, och att ej heller demna
m& uppliggas si, att samfirdseln dirigenom forsviras (§ 27), slut-
ligen forekomma i $§ 28 och 29 viglagen foreskrifter om skydds-
virn utmed vattendrag eller fordjupning och om vigvisare. De sd-
lunda gillande bestimmelserna voro mihinda tillfyllest vid tiden
for vaglagens tillkomst, d4 automobilen som fordon var okind i
viart land och automobiltrafikens fordringar sdledes icke behovde
uppmirksammas. Numera &ro forhallandena pé vira allménna viigar
helt forindrade genom automobilens anvindande och blir det &n
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mer allt eftersom automobiltrafiken viixer. En mirkbar 6kning har
skett blott under fjoliret, och man kan motse, att denna 6kning blir
alltmer owfattande for varje 4r. Dérmed 6kas ocksd méjligheterna
till olycksfall vid mo6te med histfordon. Huru sakkunnigt och for-
siktigt #n automobilen framfores, bliv det emellandt just 7 foljd av vigens
beskaffenhet omojligt for automobilforaren att forekomma olyecksfall
eller tillbud till sidana. Nir nu linsstyrelserna préva frigor om en
vigs tillitlighet for automobiltrafik, gér den givetvis allenast ut fran
vagens bredd, barigheten av diird befintliga broar samt vigens all-
minna bexkaffenhet, varvid anspraken i allmiinhet stillas s& lindriga
som maojligt, nigot varemot intet dr att inviinda, niir det giller ett s#
nyttigt och numera si allmént fordon som automobilerna. Till de
frdgor rorande vigens limpliga underhill i f6r bade antomobiler och
histfordon tillfredsstillande skick som dock dr av si stor betydelse
for en betryggande trafik. kan den givetvis ej taga hinsyn. Det
blir allenast vederborande vagsyn, som fir halla uppsikt harover,
och denna uppsikt #r efter en, som jag tror, allmiin erfarenhet i
landet, icke tillrdcklig. Delvis kan den bero av mindre ingikt, er-
farenhet och kraft hos vederborande viigsyneforriittare, delvis bi-
drager hir ocksi en viss motvillighet hos de underhéllsskyldiga att
taga hansyn till antomobiltrafiken, ehuru detta borde vara i deras
cget intresse som vigfarande, endr darmed trafiksiikerheten viisentligt
okas. Men huvudanledningen till att vid vigunderhallet allt for
liten hinsyn tages till trafiksiikerheten, dr enligt min mening att
soka diri, att viglagens stadganden om vigunderhallets beskaffenhet
aro ofullstindiga och fordldrade och icke motsvara de forandringar,
som intrdtt i vigtrafiken genom automobilernas alltmer allminna
bruk. Till viigfarandes tjanst har visserligen automobilklubben eller
andra sammanslutningar for automobiltrafikens friiumjande uppsatt
vissa anslag 1 form av bokstiiver som varningstavlor vid svira krok-
ningar av vigen, backar o. s. v. Men dessa varningstavlor iro all-
deles for fataliga och torde viisentligen inskrinka sig till trakten
narmast kring de stora stiderna samt pa en eller annan vig i 6vrigt.
I varje fall kunna sidana pé enskilt initiativ dstadkomna signaltavlor
icke vara tillrickliga och det s& mycket mindre, dir ej tillracklig
uppmirksamhet ocksd dgnas dt sjilva vigunderhillet. Sarskilt vill
Jag med avseende hard uppmiarksamma, att vigbanan alltfor ofta &r
skymd av trid och buskar, vilkas borttagande ej enligt giillande lag
kan &liggas vederborande — det nyss av mig anforda stadgandet
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i 24 § #dr for trafiksikerheten alldeles otillrickligt, d4 lagrummet
blott siktar till trad och buskar, som ni oOver sjilva vigkanten. En
toreskrift t. ex. om att vigbanan &tminstone pd 25 meters avstind
skall vara fullt siktbar, si att den ¢j skymmes av utmed vigen
varande trad och buskar, skulle utan tvivel bli till myeket stort gagn
for trafiksikerheten. Jimvil i avseende & sjalva vigbanans fasthet
och betriffande dess ovillkorlign underhéllande till den bredd vigen
lagligen skall hilla - hirutinnan dr viagunderhillet ofta bristfilligt
— erfordras skirpta bestammelser, s torde ocksd vara fallet med
forbudet att upptaga grop cller grav utmed vigen, vilket férbud
blott siktar till vigens hestind men icke till trafiksitkerheten & viigen.
De vigvisare som skola finnas vid vigars sammanstétande under-
hallas ofta illa och saknas emellanit alldeles. De bestammelser, som
i gallande automobilférordning iro meddelade angiende dessa viig-
visares forseende med anslag (eller milade 1 viss farg) till utmar-
kande att viagen &dr uppliten for automobiltrafik, dro 1 och for sig
otillriickliga. En vig, som &r uppliten for automobiltrafik, borde
pd vissa bestimt angivna avstind hava lampliga vigmarken ut-
visande detta forhéllande. Svéarare krokar och backar borde ocksd
obligatoriskt vara utméarkta med varningssignaler. De skirpta fore-
skrifter jag silunda ansett nodiga for trafiksikerhetens betryggande
i gorlig grad 4 vira viagar dro av obetydelse icke minst for trafiken
med hiéstfordon. Man kan stilla huru stora fordringar som helst
pa ett forsiktigt och hinsynstullt framforande av automobilerna —
och dessa fordringar kunna till dventyrs iin mer skirpas — man
kan forvinta att med automobilernas allt allminnare upptridande
4 véra viagar hastarne skola visa mindre skygghet for dessa fordon,
sd lange icke sjilva vigunderhdllets utgorande hiinsyn tages till den
trafik som numera foreligger & landets vignit, sa lange kan en
automobilforare, 4ven med all rimlig varsamhet vid fordonets fram-
forande, icke forebygga varje olyckstillbud, och sdi linge kan icke
allt anses vara gjort for trafiksikerheten som bor goras.

Pi grund av nu antydda forhdllanden tilldter jag mig foresla,

att riksdagen i anslutning till av mig hir ovan
uppméarksammade forhillande maitte for sin del
besluta sidana forandrade bestimmelser i lagen
angdende viighdllets utgdrande pd landet den 29
oktober 1891, att vid underhill av vig ocksa hin-
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syn tages till automobiltrafikens berattigade krav
och att underhéllet siledes skall s utgdras, att
trafiksikerheten f6r «/! landsvigstrafik varder i
gorligaste grad tillgodosedd. Och torde veder-
borande utskott formulera de #ndringar av $§ 23
-30 1 viglagen eller andra lagrum, som for dnda-
mélet erfordras. Skulle cmellertid #rendet icke
auses s§ utrett, att bestiimda lagiindringar nu kunna
foreslds och antagas, yrkar jag alternativt, att riks-
dagen mitte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,
att Kungl. Maj:t métte efter utredning taga i 6ver-
vigande sddana dndringar av giillande viglag (even-
tuellt ocksd av gillande automobilférordning), att
med avseende & underhdll av vig tillkomma sé-
dana férandrade och skirpta foreskrifter, att lands-
viigstrafiken sdvil med automobil som med hist-
fordon varder battre tillgodosedd och tryggad &n
med nu géallande bestimmelser dr mojligt, samt for
riksdagen snarast mojligt framligga forslag till sa
dana lagindringar.

Stockholm den 22 januari 1920.

) FEdward Larson.



