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Nr 305.

Av herr Liibeck, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
en planmdssig utveckling ov Sveriges sjifartspolitik och
sjofartsforbindelser.

Kanslan av forestdende kommersiell konkurrens mellan olika natio- Internatio-
ner torde aldrig hava varit starkare &n nu. Icke heller torde nigonsin "f_l{masj%‘;"hg',w
hava pigitt en mera omfattande inventering av de medel, vilka vid denna landen inom
konkurrens kunna komma till anvindning. Stirkandet av det egna lan- ndringslivet.
dets stillning i forhallande till utlandet genom fullstindigare utnyttjande
av forefintliga fordelar — de m4 nu bestd i tillging pa naturaprodukter,
ett gynnsamt lige ur handels- och trafiksynpunkt eller forfogandet over
transportmedel — 4r det problem, som framst bland alla sysselsitter
sinnena. Icke heller virt land utgér i detta avseende nigot undantag.

Under krigets pressning kraftigt pdminda att lagen om allas kamp mot
alla fortfarande styr folken, miste dven vi sdka bilda oss ett bittre be-
grepp om storleken och beskaffenheten av vira maktmedel.

Betraktade mot denna bakgrund bora framtidsutsikterna for det Lantbruket;
svenska lantbruket betraktas. Klimatet ar delvis stringt, nederbordsfor- ﬁ:uﬁig";ﬁ
héllandena ofta ogynsamma (torra forsomrar och regniga hostar) och jor- seende d jord-
den 4r inom vissa omrdden foérhillandevis mager. Vid jamforelse med ;"czngo;ff,;':‘:jti
andra agrarlinder gér sig dessutom den oligenheten gillande, att i stora m. m.
delar av Sverige den odlingsbara marken ar starkt kuperad samt av berg-
ryggar och impedimenter sonderdelad i omriden av relativt liten utstrick-
ning. Betydelsen hirav kommer att ¢kas i den méin maskintekniken nir
sddan utveckling, att for bearbetandet av stora sammanhingande arealer
arbetare och dragare i minskad utstrickning behova anvindas, — En
omstindighet av aktuell betydelse ar, att vidstrickta delar av vart land
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ej lampa sig for veteodling, och att korn och rig synas borja betraktas
sisom mindervirdiga niaringsmedel. Skulle denna uppfattning vinna ter-
rang i Sveriges mellersta och nordliga landskap, kommer dér rekryteringen
av arbetskraft for lantbrukets bedrivande att forsviras. — Med tanke pa
pi dessa forhallanden ar det tydligen av storsta vikt, att det under krigs-
iren starkt utvecklade intresset for vart jordbruk icke mé forslappas, utan

dess utvecklingsmojligheter tvirtom pi allt sitt uppméirksammas.

I mycket vidstrickta delar av landet bor jordbruket visserligen kunna
utnyttja moderna hjilpmedel i sidan utstrickning, att det under alla for-
hallanden blir fullt barkraftigt. I andra trakter ater skulle forhéllandena
under ogynsamma &r med tiden kunna arta sig mera bekymmersamma,
men just i sidana trakter, sarskilt inom mellersta och norra Sverige,
forefinnas lyckligtvis goda forutsittningar for industriens utveckling pa
grundval av naturtillgingar i form av skogar, malmer och vattenfall.
Dirmed forbattras det kringliggande jordbrukets avsittningsmojligheter
och kompenseras itminstone till en viss grad de eljest framtridande sva-
righeterna.

Redan av detta skil har virt jordbruk mycket att vinna pd en bar-
kraftig utveckling av vadr industri inom naturliga grinser. Ett annat
gemensamt intresse ar jordbrukets forseende med maskinell utrustning
av inhemsk tillverkning samt med nodig drivkraft frin statliga, kommu-
nala och enskilda distributionsforetag samt fran industriella anlaggningar.
Och slutligen har i ett sarskilt avseende industriens utveckling visat sig
kunna i vaxande grad indirekt gagna vért jordbruk, nimligen genom den
pa industriell rivaruimport och export av firdiga industrivaror huvud-
sakligen grundade transoceana sjofarten, varigenom ocksé mdjliggjorts en
under normala forhillanden billig hemtransport av &tskilliga jordbrukets
bjilpmedel.

Av denna korta dversikt kunna nigra vittgdende slutsatser tydligen
ej dragas i friga om vir beredskap och vira huvudniringars inbordes
stallning infor den framtida internationella konkurrensen. Hir mé blott
framhallas, att vart jordbruk uppenbarligen maste s frimjas och utveck-
las, att det, utan att under normala forhillanden kunna helt svara for
vira livsfornodenheter, likvil mi under kritiska tider kunna taga lejon-
parten av ansvaret dirvidlag.

Nar det si galler att vidare inventera vira maktmedel i den fredliga
materiella virldsutvecklingen, vira mojlicheter att ekonomiskt hilla stind
emot andra nationer, framtrida i forsta linjen vdra pi landets Ovriga
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naturtillgdngar och p& ingenjors- och arbetsskicklighet grundade in-
dustrier, skogs- och bergsbruk samt vAr huvudsakligen med landets
eget niringsliv samhérande handel och sjifart. Vad som infor den
nuvarande situationen i virlden i alldeles sirskild grad tilldrager sig
uppmirksamhet #r vira sjofartsforbindelser med nar och fjirran samt en
del sporsmal berdrande vir sjofartspolitik i allminhet, vilka i det fol-
jande skola nirmare avhandlas.

Omstindigheterna hava framtvingat, att man redan tidigt gjort klart Sjofartens be-
for sig handelns beroende av forfoganderitten Over transportmedlen for ,ﬁ”;jﬁ?ﬁz’z’;h
varornas forflyttning mellan siljare och kopare, och sjilva hava vi varit handel, fore
i tillfalle att bevittna, huru tillkomsten av svenska transmarina forbin- va-‘:.c,’;sif;?;re,_
delser under loppet av ndgra fi ir medfort en méngdubbling av vir ex-
port till frammande virldsdelar och vad importen betriffar mojliggjort
en minskning av beroendet av andra nationer, som for ett par artionden
sedan skulle hava forefallit otinkbar.

Diremot torde man forst under kriget och kanske #annu mera efter
dess avslutande borjat fi en riktig uppfattning om betydelsen av, att
jamval industrien betriffande tillforsel av rdvaror och export av fardiga
produkter ar oberoende av utlindska transportféretag. Ett av skilen hir-
for har varit, att fore kriget fanns s& god tiligdng pi tonnage, att mellan
olika rederier en skarp konkurrens om frakter gjorde sig gillande. Hair-
till kom emellertid, och detta torde hava varit det viktigaste, att vid da-
varande, utpriglat frihandelsvinliga politik de olika staterna hade for-
hallandevis mindre behov att for egen rikning monopolisera handeln pi
sina resp. territorier och dirfor ej till fullo utnyttjade alla forefintliga
medel att hilla konkurrenterna pa avstind.

Kriget har i dessa avseenden medfort mycket stora forindringar.

For att avskira fienden frdn yttervirlden hava alla medel ansetts tillitna.
Men 4ven de neutrala staternas handlingsfrihet har starkt begrinsats,
och vad de sinsemellan allierade staternas forhallande till varandra betriffar
kan man, vid sidan om deras anstringningar att stodja varandra i den
mén, som ansetts nodvindig for segerns hemforande, konstatera en stri-
van att for egen rakning monopolisera s& ménga forvirvskillor som maojligt.

Huru framtiden i1 dessa avseenden kommer att gestalta sig, torde
med tamligen stor grad av sikerhet kunna forutsigas.

Statsfinanserna i de flesta linder, vilka varit inblandade i kriget,

aro s& starkt undergravda, att de mest kraftiga &tgirder miste vidtagas
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for deras upphjilpande. Bl. a. tvingas man i lingt storre utstrickning
an forut att soka komma frimmande konkurrerande industri till livs.
Fa medel aro harvid virdefullare an mdjligheten att 6va inflytande
pd sittet och kostnaderna for transport av varor till och frin det kon-
kurrerande landet. Vid den ringa vinstmarginal, som kan périknas vid en
till ytterlichet uppdriven konkurrens mellan olika nationer, kan nimligen
tvinget att betjina sig av illa anpassade forbindelseleder i forening med
pabordade hoga fraktsatser for manga industrier betyda underging.
Man finner allt tydligare, att det beroende av transportmedel,
som linge framstitt sisom axiomatiskt med avseende & mojligheterna till
bedrivande av handel, fo6r industriens vidkommande &ar lika ovillkorligt.
Detta giller dven trivaruhandtering och bergsbruk. Visserligen kan vid

{=]
export av vara rivaror tillghngen till egna transportmedel ej betecknas

sdésom oundgingligen nodvindig, di eficberfrégan pd virke och malm &r
sé stor, att mojligheten att frin gynnsamt beligna utvinningsorter silja
dessa varor under alla omstindigheter ir ganska tryggad. Blir det dar-
emot friga om att ur dessa rdvaror draga den storre vinst, som medfoljer
deras foridling till mera firdiga produkter, for vilket hos oss forutsitt-
ningar foreligga bl. a. i form av stora mingder vattenkraft, och som till
synes dr enda mojligheten att vidmakthalla och forbattra landets finansiella
stillning, komma véra intressen i strid med ovriga industriidkande linders,
och framcéncen blir beroende av i vad méin vi forfoca Over egna transport-
medel.

Allt som allt torde kunna sigas, att upprdtthdallandet av fore-
fintliga och skapandet av nya svenska transportforbindelser med utlandet ér
Jorsta  forutsitiningen for hidvdandet av Sveriges stillning i konkurrensen
med andra nationer.

Med landgrinser endast mot Norge och Finland, dir tillgdngen pa
rdvaror och férutsittningarna for industriell utveckling dro si pass lika
vira egna, att ett kompletterande varuutbyte aldrig kan komma att i storre
utstrickning 4ga rum, har Sverige, vad forbindelserna med utlandet be-
traffar, narmast karaktiren av drike. P& grund hirav tilldraga sig sjo-
transportmedlen i forevarande hinseende det ojamforligt storsta intresset,
och medlen fér landtransportens ombesdrjande 4ro av analog betydelse
endast for sivitt de utgdra komplettering av viktiga genomfartsvigar.

Sjotransportmedlen kunna uppdelas i tre kategorier, som ocksi tagit
sig uttryck i skilda fartygstyper, nimligen for nirtransport, fjirrtransport
och transport mellan orter, beligna pa medelstora inbordes avstaind. Nar-
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transporten kan anses gilla de olika ostersjolanderna och Norge, fjirr-
transporten transoceana virldsdelar samt det tredje slaget av transport
medelhavskusten och linderna vid Nordsjon. Transporten pd England
intager si till vida en sirstillning, som hirfsr varit ifrdgasatt anvindan-
det av medel, vilka annars ej tillimpats annat an for kortare avstind.

Frigan om niirtransportens ordnande med anvindning av fartyg
eller farjor har vid flera olika tillfillen varit foremil for statsmakternas
intresse. Olika kommittéer har 4legat att undersoka, vilket av dessa
trafikmedel som kunde anses bist limpa sig for transportforbindelserna
med Ryssland och Tyskland, sidana dessa linder voro begrinsade fore
kriget, samt med Finland, Danmark och England. Med Danmark och
Tyskland hava vi sedan linge angfirjeforbindelser, som till fullo uppfyllt
pd dem stillda forvintningar, vilket dock ej hindrar uppratthallandet allt
fortfarande av livliga trafikforbindelser med dessa linder med anvandande
av &ng-, motor- och segelfartyg.

Betraffande diremot Finland, Ryssland och England ro asikterna
rorande valet av ej blott anknytningspunkter atan dven transportmedel
fortfarande mycket delade. Var for sig hava dessa fragor varit foremal
for utredningar vid olika tillfallen. Vad forbindelserna osterut betriffar,
tillsattes redan dr 1907 en kommission, vars utredningar hade till foljd
anordnandet &r 1908 av regelbundna angbatsforbindelser mellan Stockholm
och Riga. Forsoket utfoll gynnsamt och medfsrde dels andra regelbundna
ingbéitstorbindelser mellan ryska och svenska hamnar, dels ock upptagan-
det av frigan om &ngfirjeforbindelser med Ryssland, for vars nirmare
utredning 4r 1911 tillsattes en kommitté, som kom till det resultat, att
dylik forbindelse borde anordnas mellan Kapellskir och Baltischport. P3
grund av olika samverkande omstindigheter hava nigra ytterligare &t-
garder for frigans fullfoljande ej vidtagits. Vad liget f. n. betraffar, ar
forst och framst att mirka, att de politiska forhallandena i kusttrakterna
sbder om Finska viken karaktdriseras av sidan osikerhet, att genomforan-
det under nirmare framtid av ifrigavarande planer knappast kan ifraga-
sittas. A andra sidan fortjinar nimnas, att i Finland malmedvetet
arbetas pa astadkommandet av battre forbindelse visterut. Sarskilt hava
ingdende undersokts mojligheterna for transitotrafikens framdragande over

bo, och torde resultatet av dessa undersokningar framsti sisom over-
vigande gynnsamt. Finska myndigheter synas ocksi livligt intressera
sig for dessa planer och hava under utredning frigan om en direkt
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jarnvagsforbindelse Abo—Rihimiki, vilken skulle vasentligt forkorta av-
stindet till Petrograd. Redan dessa omstindigheter tala for nodvandig-
heten att agna frigan om vara trafikforbindelser osterut fornyad och
skyndsam granskning. Andra av minst lika stor betydelse komma att
lingre fram nirmare beroras.

Mojligheten att astadkomma dagliga sjofartsforbindelser med England
gjordes ir 1913 till foremal for undersdkning av en kommission, som i
utlitande ar 1914 uttalade sig ganska tveksamt i amnet. Val pa dag-
ordningen kunde frigan emellertid ej utan vidare avfirdas, varfor ar
1916 uppdrogs &t en kommitté att ytterligare utreda densamma, och
framkom sisom resultat av denna utredning ar 1919 det bekanta for-
slaget till firjeforbindelse Géteborg—Humber.

Allt storre aktualitet har sporsmailet om vara sjofartsforbindelser
med grannlinderna fitt genom de senare &rens politiska omstdrtningar,
vilka medfort utsikter for att storre eller mindre del av den genom-
gingstrafik 1 vist-Ostlig riktning, pa vilken vi hoppats, kommer att er-
sittas av direkt, pi Danzig och andra ostersjchamnar inriktad trafik.
Nigot som ej bidrager att minska kinslan av fara harfor ar, att engelska
regeringen i dagarna avbojt var inbjudan att trada i underhandlingar
angiende samverkan for genomftrande av ovan anforda forslag till firje-
forbindelse. D3 de ifrigasatta anordningarnas transportkapacitet av verk-
stillda berikningar att doma hava tillmitts stdrre &n vad varuutbytet
mellan England och Sverige kriver, om Sverige upptrider sisom kopare
och saljare endast for egen rikning — vid 1913 érs godsmangder och
transportkostnader skulle den arliga forlusten belopa sig till ett par mil-
lioner kronor — bor detta avbdjande mojligen uppfattas sisom utslag
for en i ledande engelska kretsar ridande uppfattning, att Sverige ej 4r
av den betydelse vi forestilla oss sisom formedlare av trafiken p& norra
Europa och fortsittningsvis Sibirien. I det foljande skall goras ett forsok
att narmare belysa denna friga.

Vid valet av transportleder kommer foretride att givas sidana,
vilka vid tillgodoseende av vederborliga krav pi transporttid och regel-
bundenhet medgiva minsta mojliga fraktsatser. Dessa krav komma att te
sig nagot olika for olika slag av transport. Vid personbefordran kommer
forhallandevis stor betydelse att tillmatas tidsbesparing och regelbunden-
het. Detsamma giller med avseende & post- och ilgodstrafik. Vad
diremot massgodstransport betriffar, bliva fraktsatsernas storlek i forsta
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hand avgérande. Dirniéist i betydelse kommer vid dylik transport moj-
ligheten att uppritthilla regelbundna forbindelser, medan tidsutdrikten
spelar forhillandevis mindre roll, for si vitt den haller sig inom rimliga
grinser,

Vigen via Sverige 4r ingalunda pifallande gynnsam for samtrafi-
ken mellan England och linderna 4 andra sidan Ostersjon (jfr kartskissen
4 sid. 18—19). Forst och framst forutsitter den anvindandet av sival land-
som sjdtransportmedel, medan av de ovriga ifrdgakommande ungefar lika
langa vigarna den ena — genom Kiclkanalen — 4r sammanhingande
sjoled och den andra — &ver Tyskland — sammanhingande landled
med undantag for den korta strickan Dover—Calais, diar anordnandct
av en tunmnel for jirnvigstrafik &r en friga, som linge dryftats och kan-
ske inom kort bringas till slutgiltic 16sning. Betraktas London och
Petrograd — eller vintertid lamplig ort vid eller sdder om Finska vikens
mynning — sisom trafikens koncentrationspunkter i respektive vister
och oster, s& framgir vidare av kartan, att varken sjoleden genom Kiel-
kanalen eller de landleder, som kunna ifrigasittas, hava storre lingd &n
den kombinerade sjo- och landvigen via Sverige. Andra omstindigheter
att beakta &ro, att for Kielkanalens trafikerande torde komma att fast-
stallas relativt liga avgifter, samt att de stater, over vilkas mark en yt-
terligare forbattrad, genomgdende jarnvigsforbindelse eventuellt anordnas
— delvis med anvindning av nuvarande och delvis genom tillkomst av
nya jarnvigar — torde komma att med eller mot sin vilja tillimpa
transitotrafik framjande tariffer och transportmedel (genomgiende vagnar).
Slutligen kan sigas, att mojligheten att innehélla en pi forhand fast-
stilld turlista torde vara minst lika stor 4 Kielrouten som vid transito-
trafik via Sverige, detta pi grund dirav att vid trafik vintertid risken
att uppehdllas av ishinder &r forhallandevis obetydlig, om destinations-
orten vid Ostersjon ar Danzig eller Libau, medan diremot vid transite-
ring over Sverige 4 den nordligare beligna farled, som kan komma
ifriga sisom fortsittning over Ostersjon, isforhillandena kunna vara
ganska svira, om ocksi under inga omstandigheter otverkomliga.

Vad persontrafiken betriffar, erbjuder jirnvigsforbindelsen dver konti-
nenten fullstindig regelbundenhet och — frinsett lufttrafik — minsta
mojliga tidsutdrakt. For den, som det oaktat ej begagnar sig av denna
forbindelse, kommer mdjligen, om i bida fallen transportmedlen aro
lika goda, Kielrouten att framstd lika fordelaktig som farleden via Sverige,
hilst som i forra fallet faran for sjoghng snarare &r mindre. Utsikten
for att valet faller pi Kielrouten okas, om hinsyn tages till kostnaderna.
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Vid ungefir lika totallingd som Kielrouten nddvindiggér namligen far-
leden via Sverige hogre biljettpris, dels emedan firjetrafik ir dyrare an
sjotrafik med anvindning av andra fartygstyper, dels ock pi grund av
nodvindigheten att tillryggaligga en avsevird del av vigstrickan per
jarnvig. Jamvil ombytet av transportmedel villar kostnader, vilka méste
paforas biljettpriset. A andra sidan ir det mojligt att pd grund av
jarnvigstransport & strickan Goteborg—Sveriges ostkust medelhastigheten
blir nagot storre 4 den svenska #an & Kielrouten, och att firden via
Sverige siledes kommer att erbjuda ndgon tidsvinst. Skillnaden kan
dock ej bliva sirdeles stor, om & Kielrouten insittas snabbgiende angare.
I varje fall torde, om hinsyn tages till samtliga dessa omstindigheter och
till vad forut blivit anfort rérande mojligheterna att fasthilla en pa for-
hand faststilld turlista, knappast kunna forutsigas, huru konkurrensen
kunde komma att utfalla. Vad hir anforts rorande persontrafiken giller
i tillampliga delar med avseende & dven post- och ilgodstrafik.

Vad massgodstransporten betriffar, spelar som nimnt tidsutdrikten
mindre roll, och huvudvikten tillmites fraktsatsernas storlek i forening
med mdojligheterna till innehéllande av regelbundna turer. Kielrouten
erbjuder harvid den stora fordelen, att transporten kan forsiggd med an-
vandning av de billigaste medel, som o&verhuvud std till forfogande,.
d. v. s. vanliga fartyg.

Nigot som vid bedomandet av limpligheten att anordna firjefor-
bindelser med England ej synes hava blivit tillrickligt beaktat ar, att
sammanforandet, respektive distributionen i Lngland av avsevirda méing-
der av det gods, som via Sverige skulle transporteras mellan linderna &
andra sidan Ostersjon och engelsk hamn, samt vice versa, torde komma
att forsiggd med anvindning av kust-, flod- och kanalfartyg. Patagligt
ar, att betriffande dylikt gods &ngfirjorna icke innebira synnerligen
stora fordelar vid jamforelse med Kielrouten trafikerande &ng- eller
motorfartyg. Transportkostnaderna per tonmil av de i bida fallen
ungefar lika stora viglingderna bliva diremot visentligt mindre i samma
main som driften av genomgiende &ng- eller motorfartyg ar visentligt
billigare an kombinerad ingfirje- och jarnvigsdrift.

Utover dessa skil av uteslutande trafikteknisk art maste erkinnas,
att vid transitering over Sverige Englands varuutbyte med nordostra
Europa och Sibirien blir beroende av en mellanhand, som undvikes vid
direkta sjoforbindelser via Kielkanalen. Redan denna omstindighet kan for
England innebira ett skil att med tvekan upptaga forslag till dstadkom-
mande av vidlyftigare trafikforbindelser an vad som kan anses motsvara
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Englands varuutbyte med Sverige, i kollektiv mening betraktat sisom
ursprungs-, respektive definitiv destinationsort.

Om ocksi ovanstdende utredning rorande den ifrdgasatta firjefor-
bindelsen med England ej kan gora ansprak pi att vara annat dn ytterst
summarisk, torde dock av densamma hava framgitt, att man ej utan
vidare kan vara Overtygad om att det foreliggande forslaget till firjefor-
bindelse med Lngland inom n#rbeligen framtid kommer till utfdrande,
resp. att forslaget for virt lands vidkommande ar det lampligaste. Som
cwellertid 4 andra sidan kvarstdr, att vira trafikforbindelser med LEng-
land 4ro mycket otillfredsstallande, synes ovillkorligt behov foreligga att
omedelbart upptaga frigan till sidan behandling, att en mdjligast snar
och effektiv 1osning vinnes.

Med detta problem sammanhinger mycket niira fragan om, huru Forbindeise-
vara trafikforbindelser med linderna & andra sidan Ostersjon limpligen l;f;;f’b‘:?gr’:“
bdora ordnas. Ehuru kanske icke direkt avgdrande synes tanken pid g
transitotrafik i viist-ostlig riktning i stor utstrickning legat till grund tor
behandlingen av jamvil denna friga. Lngland — Ryssland via Sverige
har utgjort en formel, vars riktighet man ej ansett nodvandigt att grund-
ligt undersdka. En dylik undersokning méste dock komma till stind,
icke minst av den anledning, att problemets 16sning &dr beroende av de
senare arens politiska omvilvningar, som lita Danzig med stor sannolik-
het framstd sisom den framtida motesplatsen for det stora flertalet Oster-
sjon trafikerande fartyg i transmarin och indoeuropeisk fart. Om s&
blir fallet, ligger det nira till hands for England att dit rikta sina
blickar — kartan &skadliggor tydligt Kielkanalens for utveckling i denna
riktning gynnsamma lige — och for oss att utveckla vira forbindelser
med tanke mera pd andra uppgifter. I varje fall ar det av storsta be-
tydelse, att vid ordnandet av vira forbindelseleder osterut forutsittning-
arna i ena eller andra riktningen si vitt mojligt klarliggas.

Slutligen m4a i detta sammanhang erinras om den ifrigasatta nya for- Femernrou-
bindelseleden soderut via Femern samt de norska planerna pé direkt firje- tc’g,{i%i{f”
forbindelse med Danmark. Bida dessa forslag 4ro av den art, att det Norge—Dan-
fortjanar undersokas, i vad man de bora foranleda atgarder fran var sida. ™%
Vad det forstnamnda betriffar forefaller det vid preliminar granskning,
som skulle vi hava foga att forlora men mycket att vinna ps en snabbare
forbindelse med vistra Europa sisom komplettering till Sassnitzrouten.

Dihang tul riksdagens protokoll 1920. 4 saml. 97 haft. (Nr 305.) 2
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De norska planerna kunna méjligen foranleda ordnandet av battre for-
bindelser mellan Goteborg och limplig jyllandsk kustort.

Som bekant stiller sig transporten sjoledes av varor billigare, i den
min darfor kunna anvindas stora fartyg. Forutsittningar hirfor aro
emellertid, att viglingden och varumingden i hamnarna std i viss pro-
portion till fartygens storlek.

Vad transporten oOver varldshaven betriffar #ro viglingderna sa
stora, att de i och for sig motivera anvindande av fartyg av nu fore-
kommande storsta driktighet. En begrinsning uppéit av de transmarina
linjefartygens storlek behover saledes ej ske, med mindre det visar sig
omojligt att i hamnarna samla tillrackligt stora varumangder. Till foljd
harav gor sig som kant odverallt en strivan gillande att koncentrera den
transmarina linjefarten till minsta mojliga antal angdringspunkter. Si
aven hos oss, och hittills med framging, endr det lyckats att med Gote-
borg sdsom huvudsaklig utfartsort under ett fatal &4r skapa direkta sjo-
fartsforbindelser med samtliga frimmande virldsdelar. Under sidana
omstindigheter vill det synas, som borde jimvil for framtiden vir trans-
marina sjofart i huvudsak koncentreras pa Goteborg, och méingen anser
kanske, att Goteborg under forutsattning av nodigt stod frin myndigheter
och enskilda kommer att kunna utvecklas till huvudkoncentrationspunkt
for trafiken pa ej blott Skandinavien utan dven linderna & andra sidan
Ostersjon. Foljande omstindigheter, huvudsakligen stddda pi studier 1
amnet av ingenjéren P. G. Hornell, torde fortjina beaktas vid nirmare
bedémande av utsikterna hirfor.

Som helhet betraktad kommer Ostersjon att utgora de transmarina
trafikledernas slutpunkt ¢ Europa. S8 t. ex. komma amerikanska fartyg i
regulidar Ostersjofart att angéra jamvil nordsjohamnarna, och fartygens
storlek i forsta hand att avpassas for har foreliggande behov, motsvarande,
enligt vad erfarenheten hittills visat, ett djupgdende av minst 8 4 10 m.

For ett frin Hamburg utgdende fartyg sti tvd vigar till buds for
infarten till Ostersjon, den ena via Kielkanalen, den andra genom Skagerack
och Kattegatt (jfr kartan). Med ett vattendjup av 11 m. vid medel-
vattenstdnd kan Kielkanalen trafikeras av 9—10 m. djupgiende fartyg.
I Skagerack och Kattegatt torde djupforhillandena ej ligga hinder i vagen
for framforande av fartyg, krivande annu storre vattendjup. Detsamma
torde vara forhillandet betraffande Stora Balt samt farlederna mellan
Laland och Falster 4 ena sidan och det nordvisttyska fastlandet & den
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andra. Diaremot #ro vattendjupen i Flintrainnan och Drogden, resp. 7,34
och 6,9 m. vid medelvattenstind, ej tillriickliga for andra &n jimforelse-
vis smd fartyg. For ett frain Hamburg kommande storre fartyg, som
skall utstricka farden till Ostersjohamnarna, erbjuder Kielkanalen i jam-
forclse med farleden runt Skagen och dess fortsittning genom Stora
Balt en vigforkortning av 425 sjomil, motsvarande mer dn 10 % av
viglaingden Hamburg—New-York. D& Kielledens langd &r 55 sjomil,
aro siledes de med varandra direkt jimforbara viglingderna 55 sjomil i
ena och 480 sjomil i andra fallet. Under antagande att kanalen ej bor
trafikeras med stérre medelhastighet #n 4,5 knop, men att fartyget i
oppet vatten goér 14 knops fart, mojliggor alltsd Kielkanalen en tids-
besparino' av 22 timmar med ty atfoljande minskuning i kolatgang. Tanker
man sig dessutom, att vid valet av farleden runt Skaaen Goteborcr skall
atmbras itgd harfor, uppehillet i hamnen oberiknat, 2 !/s timmar. Skola
dven deenhamn och Malmo angéras, okas tldsutdrakten med ytterligare
c:a 9 s timmar, vadan alltsd farden kring Skagen och angdrandet av
dessa tre hamnar medfor en tidsutdrikt av 34 timmar vid enkel fart och
68 timmar vid tur- och returfart.

For ett fran Nordsjon till Ostersjon ingiende fartyg, som ej angor
Hamburg, blir vigforlingningen vid trafikering av farleden norr om
Skagen nigot mindre #n vad h#r bersknats. Som av kartan framgar
ceruder emellertid Kielkanalen aven i detta fall mycket stora fordelar.

Har ett storre fartyg kanalleden inkommit till Ostersjon (Kiel-
bukten), kan det ej angtra Gotcborg, Kopenhamn eller Malmé annat &n
via Stora Bilt, och ar avstdndet Kielbukten—Goteborg—Kopenhamn—
Malmo—Kielbukten dirvid i runt tal 550 sjomil motsvarande vid 14
knops medelhastighet c:a 39 timmar. Angores frin Kielbukten endast
Goteborg, ar tidsutdrikten c:a 27 timmar och angores endast Malms,
23 timmar. D4 14 knop ir en ganska stor medelhastighet for lastfartyg,
torde har anforda siffror i sjalva verket kunna anses beteckna minimi-
tidsutdrakterna, oberiknat -— liksom i det foregdende — uppehallet i
hamnarna.

For att kunna beddma till vilken utstrickning transmarina rederi- Den transma-

foretag vid dylik tidsutdrikt och darav betingad skad kolatgdng m. m.
kunna komma att anse med sin fordel forenligt att taga vigen omkring
Skagen, torde med ndgra ord bora berdras arten av den trafik, om vilken
det har kan bliva fréo'a

Hamnarna & andra sidan Ostersjon frin och med Lubeck till och

rina Ostersjo-

trafikens be-
skaffenhet.

Olika ham-
nars forut-
satimingar.
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med norra sidan av inloppet till Finska viken utgdra naturliga utfarts-
orter for ett uppland, befolkat av 4tminstone 150 (en tysk nationalekonom
har nyligen beriknat 200) millioner manniskor, medan antalet invinare
inom grinserna for de landomréiden, vilka utgora naturligt uppland for
samtliga svenska och danska Ostersjo- och Oresundshamnar, kan upp-
skattas till hogst 7 & 8 millioner. 1 kampen mellan svenska och danska
hamnar & ena sidan och dstersjohamnarna i sydost 4 den andra komma
siledes de naturlica maktmedlen i vad de avse antalet invinare 1 olika
hamnars uppland att forhalla sig till varandra ungefir som 1:20, och
man kan, iven om hinsyn tages till varuomsattningens beroende av andra
faktorer, ej hysa tvivel om vilken huvudriktning trafiken smaningom
strivar att taga. Danzig, vars av politiska och geografiska forhillanden
garanterade uppland dr befolkat av fyra gidnger si minga ménniskor som
det samfallda upplandet for alla Sveriges hamnstider. kommer som nimnt
sannolikt att markera tyngdpunkten for trafiken pa Ostersjon. I jamfo-
relse med Goteborg och #n mer andra svenska hamnar i nuvarande tid,
kommer Danzig p4 grund av stor varuanhopning sannolikt att kunna
rikna sig till godo mojlighet till angdring av det stora flertalet Ostersjon
trafikerande transmarina fartyg, siledes ett synnerligen vitt forgrenat
trafiknit, samt varutransporternas verkstillande medels stora fartyg, kra-
vande minsta mojliga kostnad pr tonmil transporterad vara. Vidare ar
att mirka, att denna hamn skulle erhalla en viss 6verligsenhet i friga
om liget i forhallande till kuststrickan Skine—Haparanda och natur-
ligtvis annu mer i forhdllande till hamnarna 4 andra sidan Ostersjon.
Slutligen torde bliva av betydelse, att fristaten Danzig av politiska skal
torde kunna pdrikna de vistra stormakternas sirskilda intresse. Allt som
allt vill det synas, som kommer trafikens utveckling i riktning mot Kiel-
kanalens okade utnyttjande att kunna innebdra en allvarlig fara for att
vira svenska hammnar bliva tributirer till utlindska hamnar i stillet for

omlagsplatser for transitotrafiken pi linderna i oster.

Huru skall Det enda sittet att effektivt mota konkurrensen frin en utlindsk

konkurrensen

motzer aOre.djuphamn vid Ostersjons sodra kust torde vara att vidtaga anordningar

sundstros-  for linietrafikens inriktande — 1 forsta hand vad Sverige angir — pi

keln> och diir- . L0p- - AT .

av betingude 0 Svensk hamn, beligen pid minsta mojliga avstand frdn de blivande

forhdilanden. 5stersjifarlederna. Med tanke pd onskvirdheten att utnyttja redan fore-
fintliga anordningar och handelsforbindelser torde darvid Malmd 1 forsta
hand ifrdgakomma.

For ungefir ett &r sedan beriknade vig- och vattenbyggnadssty-
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relsen, att upptagandet av en 10,6 m. djup farled genom Flintrinnan ej
torde kunna astadkommas for mindre 4n 2 4 3 hundra millioner kronor.
Med hiinsyn till denna enorma kostnad samt den omstindigheten att
dven en dylik farled under ogynnsamma omstindigheter, sisom stark
stromsittning, storm och ligvatten, ej torde kunna trafikeras av fartyg
av mer &n 8,5—9 m. djupgiende, medan Kielkanalen, som ej besviras
av sjogdng och stromsittning, redan for niarvarande har 11 m. vattendjup
och #r forsedd med sidana slussar, att vattendjupet framdeles kan okas
till n&rmare 14 m., synes mojligheten att gora Flintrinnan trafikabel for
de storsta fartyg, vilka framdeles kunna komma att via Kielkanalen
trafikera Ostersjon, vara ganska tvivelaktig. Forutsittningarna for upp-
tagandet av en djup farled genom Drogden torde icke vara stort gynn-
sammare. Visar det sig vid nirmare understkning ekonomiskt outfor-
bart att effektivt fordjupa Flintrinnan eller Drogden, iterstar for infarten
till Malmo endast omviigen genom Stora Bilt. Detsamma giller betrif-
fande Landskrona och Halsingborg. Av mgjligheten att undanrsja Ore-
sundstroskeln beror alltsd i hog grad, om forenimnda svenska hamnar
komma att befinna sig pd si stora avstind frdn den framtida huvudfar-
leden till Ostersjon, att inforandet till dem av stora linieingare ej kan
motiveras av varuomsittningen inom motsvarande uppland.

I hindelse saidan mdjlighet ej foreligger kommer den transmarina
trafiken p4d dessa hamnar att kriva sirskilt tonnage, pi grund av begrin-
sade varumingder karaktiriserat av forhillandevis smi fartygsenheter,
nodvindiggorande i sin tur hoga fraktsatser. Darjimte bleve det omoj-
ligt att till samma utstrickning som en hamn vid Ostersjons sodra kust
fylla kravet pa trafiknitets utgrening till olika transmarina orter. Si-
lunda underligsna de utlindska dstersjohamnarna betriffande sivil trans-
portkostnader som méangsidigheten i forbindelser &r det fara virt, att vara
vistkusthamnar komma att draga kortaste striet i den blivande konkur-
rensen om trafiken ej blott pad Ostersjolinderna i allmanhet utan &ven
pd Sverige. Med deras stagnation skulle, om erforderliga utvecklingsbe-
tingelser 4 annat hall ej skapas, dven folja minskade utvecklingsmojlie-
heter for vir motsvarande rederindring och &tergdng till det beroende
av utlandet, vi efter sekelskiftet delvis lyckats avskaka.

Vad silunda anforts liter ej de mdojligheter Sverige har att med
nuvarande medel hivda sin stillning i konkurrensen med andra sjo-
farande nationer framstd i ndgon ljus dager. Tvirtom kan sigas, att
liget skulle te sig ganska trostlost, om &tgirder ej hunnit vidtagas for
skapande av nya maktmedel, nir trafiken pa norra och norddstra Europa
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och fortsattningsvis Sibirien borjar utvecklas pd grundval av naturliga
forutsittningar, s& som dessa komma att gestalta sig, nir mojlighet er-
bjudes att i full utstrickning utnyttja de fordelar Kielkanalen erbjuder.

Icke dess mindre &r det uppenbart, att Sveriges geografiska lage vid
infarten till Ostersjobickenet innebar mojligheter, vilka till fullo utnytt-
jade maste bliva av ovarderlic nytta for var handel och sjofart. En ut-
redning i syfte att klargora pa vad sitt detta bor ske méste giva till
resultat, antingen att Flintrinnan bor fordjupas eller att itgirder bora
vidtagas for skapande eller upparbetande i Sverige av en djuphamn pi
minsta mojliga avstdnd fran huvudtrafikledernas brinnpunkt mellan Skéne
och Rugen. Endera av dessa dtgirder ar nodvindig for tillvaratagande
av de fordelar, som en av de bista torgplatserna @ den nordeuropeiska
handelsmarknaden kan erbjuda.

Om man salunda forutser den med tiden dominerande betydelsen
for var transmarina sjofart av en forsta rangens hamn vid Ostersjon, ar
det pataglicen — ehuru avseende en utveckling pa lang sikt — nodvan-
digt att malmedvetet och utan onddigt drsjsmél forbereda en mojligast
god losning. Landets hamnpolitik har hittills huvudsakligen letts av
dess sjostider, i det stora hela med gott resultat. Hir foreligger emel-
lertid en uppgift, dir man med skil kan friga sig, om den vanliga me-
toden for hamnarnas utveckling under inbodrdes konkurrens mellan olika
hamnstider, omfattande #ven en del jirnvigspolitik, 4r dgnad att fora
till malet. Det synes under alla forhillanden vara nodvindigt, att stats-
makterna soka gora klart for sig, vad som limpligen bor atgoras och
sedan inritta sina handlingar direfter.

For att avligsna den eventuella farhfgan, att Sverige genom frim-
jandet av en sirskild hamn eller ett komplex av hamnar mdjligen kunde
skada andra lojala svenska intressen, torde endast behdva anforas, att
innanfor Oresundstroskeln under alla omstindigheter kommer att uppstd
en eller flere konkurrenter om trafiken pa Ostersjon och att landets
olika naringar, framfor allt dess sjofart, hava fordel av att dir bava en
stodpunkt. Kunna ej svenska fartyg, trafikerande en svensk hamn av
ifragavarande lige, utstricka sina turer till jaimval andra svenska ham-
nar — pa vistkusten till Goteborg, pa ostkusten till Stockholm och Norr-
land — 4r det #nnu mindre utsikt for att fartyg hemmahorande i en
utliindsk hamn komma att gora det. Infor utsikten att den stora dstersjo-
trafikens framdragande genom Kielkanalen inom kort kan vara ett full-
bordat faktum, har landet ej annat val #n att dirav soka draga storsta



Motioner 1 Andra kammaren, Nr 305. 15

mojliga fordel. Detta kriaver vart lantbruk for import av fodermedel m. m.,
industrien fér utbyte av firdiga produkter mot kol, oljor, gummi, bom-
ull m. m. och handeln for att i forsta rummet kunna ritt betjina sitt
eget land och dirjimte bliva delaktig av varuformedlingen mellan trans-
morina linder & ena sidan samt norddstra Europa och Sibirien 4 den
andra. Samtliga dessa niringsgrenars framtid ar beroende av garanterad
tillgdng pé svenskt tonnage for transmarin sjofart, som i sin tur forut-
sitter en hamn, vilken med avseende & mojlighet till angoring frdn de
stora huvudfarlederna &r fullt jimnstilld med sina konkurrenter. Den
150 3 200 millioner minniskor avseende oceanfartens framdragande ome-
delbart utanfér Skidnes kust innebir isjilva verket fordelar av oberikne-
ligt varde, vilkas tillgodogorande vi ej hava rid att forsumma.

Rorande vissa varuslag, t. ex. ris, kaffe, te, kakao, vin, sydfrukter, sveriges beve-
bomull, gummi, kautschuk, vissa metaller m. m., ar virt beroende av ut-l.‘_’"g"k“'i .
] . aAnasxk ravart
landet si gott som fullstindigt; rorande andra, t. ex. vete, kol, oljor produktisn.
och fettimnen, hudar och skinn, ull, gédnings- och foderimnen m. m.
dro behoven delvis tickta genom den inhemska produktionen, dock ej till
storre omfattning, &n att ett oss pitvingat avbrott i importen kan med-
fora vidliga foljder. Huru allvarliga dessa kunna bliva, torde vi aldrig
hava gjort oss ett begrepp om fore kriget och den dirmed foljande
blockaden.

Det ar ju att hoppas, att under den framtid man nu kan overblicka
dylika forhillanden ej komma att gora sig gillande i samma grad som
under det nu avslutade kriget. Icke dess mindre ar det ett beklagligt
faktum, att Sverige i friga om mojligheterna att tillgodose behovet av
vissa rdvaror stir i ett beroende, som vid lingt driven konkurrens kan
bliva ytterst besvirande for ej blott flera av vira viktigaste industrier
utan aven sjofarten. Liksom tillgdingen p& t. ex. gummi och bomull
gor de svenska industrier, vilka delvis 4ro baserade pi dessa ravarors
foradling, beroende av leverantdrernas godtycke, ar sjofarten for erhal-
lande av returfrakter beroende av att produktionen av de varor vi be-
hova importera ej helt behirskas av personer, i vilkas intresse det ligger
att gynna konkurrerande nationers sjofart.

Det vore uppenbarligen mycket lyckligt for oss, om vi kunde trygga
vir stillning genom kommersiellt inflytande Over omraden, vilkas pro-
duktion av rdvaror kan komplettera vir egen.

Vid n#rmare studium av arten av varuutbytet med transmarina Samverlan
med angrin-

linder och virldsdelar finner man, att vir transmarina handel p& varjesande linder.
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sirskilt land eller trafikomride kinnetecknas av mycket stora skillnader
mellan export- och importsiffrorna, vilket for sjofartens vidare utveckling
ir si till vida ogynnsamt, som endast vid med lika fordelning utsikterna
att kunna parikna fulla sivil tur- som returfrakter kunna anses nigor-
lunda tryggade.

For att taga ett exempel representerar i vir handel pa Ostasien
exporten c:a 90 procent av totala omsittningen®). Detta vill m. a. o.
siga, att virdet av de varor, vilka frén Sverige sindas till Fjirran Ostern
9 ginger overstiger virdet av de varor, som darifrin importeras. Med
avseende & behovet av fraktutrymme torde disproportionen vara dnnu
storre, i det att de varor, vilka f. n. importeras frin Kina och Japan i
forhallande till volymen torde betinga hogre pris in de varor, vilka har-
ifrin exporteras till dessa linder.

Under forutsittning, att man i varje land kommer att lita sig an-
geliget vara att i mojligast vidstrickta grad for utskeppning av varor
anvinda eget tonnage, ligger hari en svarighet for rederierna att kunna
helt utfylla heméitgiende fartyg. Att svdrigheterna i detta avseende for
virt vidkommande hittills ej gjort sig mera gillande, beror utan tvivel
delvis pa den samverkan vira rederier lyckats ernid med norska intressen.
Nagon garanti for att dylik samverkan jamvil fortsittningsvis kan pardk-
nas, foreligger emellertid icke, for den hindelse vi ej lyckas dstadkomma
ett gemensamt fastare program for vart upptridande pd varldsmarkna-
den. Betydelsen av dessa fragor for var sjofart pd Ostasien och alla av
densamma beroende niringsgrenar illustreras kanske icke minst av de i
fackpressen under senare tid allt oftare forekommande uppgifterna om
den »japanska infiltrationen» i Europa. Enligt dessa uppgifter borja ja-
panerna redan organisera regulidra trafikfdrbindelser med ej blott ham-
narna vid Engelska kanalen och Nordsjon utan &ven Ostersjobickenet,
nirmare bestamt Danzig. DPatagligt #r, att detta kommer att inverka
ogynnsamt p& mdojligheterna att uppritthalla vir liniefart pid Fjarran

stern.

Men, frigar man sig, finnes det over huvud nigon mdjlighet att
med utsikt till framging upptaga tivlan med nationer, vilkas kapitaltill-
gingar och oOvriga maktmedel iro si oOverligsna vira egna? Svaret pd
denna friga 4r ett obetingat ja. Kunna vi finna en limplig form for
samarbete, rider i varje fall intet tvivel om, att de nordiska linderna aro
i stand att val havda sin stillning. Denna uppfattning stirkes vid nér-
mare tanke pa arten av det behov av varuutbyte med transmarina lin-

%) Jir bl. a. docenten Sven Helanders artiklar i >Svensk Export», hitfe 25 och 26 ar 1919.
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der och virldsdelar, som forefinnes i vdra grannlinder. Frin manga trak-
ter, vilkas varuutbyte med Sverige karaktiriseras av betydande import,
torsiggdr till Danmark overvigande export, varmed foljer, att vid samar-
bete med Danmark mdjligheterna att erhélla returfrakter bleve betyd-
ligt storre. '

Aven linderna & andra sidan Ostersjon maste ur hir berérda syn-
punkter med tiden bliva foremil for vart intresse. Sisom formedlare av
importen till stora delar av Ryssland och Sibirien komma dessa linder
att erbjuda utomordentliga mojligheter till samarbete med vért land, dar
pi grund av givna forhillanden exporten — vad behovet av fraktrum
betriffar — ar och under overskddlig framtid méste bliva dominerande.

Skapandet av den grundval fsr vidare utveckling av var transma-
rina sjofart, som bestir i ungefirlig jimvikt mellan tur- och returfrak-
terna, kan séledes tinkas ske genom 4 ena sidan forvirvande av okat in-
flytande & produktionen av de rivaror, som vi behdva importera, 4 andra
sidan upparbetande, mojligen 1 samband dirmed, av intimare samverkan
mellan de nordiska lindernas handels- och transportfsretag. Undersokas
maste — och av pitagliga skil si snart som mojligt — om vi i dessa
avseenden gjort och gora allt vad som for landets framtida utveckling
kan och bor goras.

Ett naturligt led i konkurrensen med andra nationer ir tydligen Tonnagesk-
att pi allt sitt soka uppmuntra byggandet och forvirvandet pi annat sitt g
av_nya handelsfartyg; ett av medlen hirfor synes vara den okning av
rederildnefonden, om vilken hr Lindman m. fl. motionerade vid 1918 &rs
riksdag.

Vidare bor klargdras, vad utvecklingen av Sveriges kanal- och jarn- Eanal och
vigsforbindelser kriver, i den man dessa hava direkt samband med har 7"'2’.”1"1%?:1‘6"
N . n er.

berdérda sporsmaél.

Pitagligt &r, att samtliga hir bertrda frigor ingripa i varandra pa Semmanhang
ett satt, som nodvindiggor deras klargorande sivitt mojligt i ett sam- ’S't‘;::f:’;‘b’;fl"
manhang. Visserligen har det blivande departementet for handel, indu- verkan.
stri och sjofart anledning att uppmirksamt folja hithorande frigor, men
den har asyftade utredningen synes darfor ej bora ansti i ayvaktan pa
de nya depertementens tillkomst och organiserande, sirskilt som en del
trafikuppgifter iro av den art, att en nirmare undersdkning ej bor ons-
digtvis uppskjutas.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 4 saml. 97 héift. (Nr 305.) 3



18 Motioner ¢ Andra kammaren, Nr 305.
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20 Motioner + Andra kammaren, Nr 305.

Det torde ej behova sirskilt framhallas, att staten i hir berdrda av-
seenden endast i begrinsad omfattning torde hava anledning att vidtaga
direkta &tgirder. Men den framtida utvecklingen av var sjofartspolitik
kraver _]ust nu' milmedvetenhet och planmasswhet i sarskilt hog grad.
Frigan blir da,rv1dﬂ sdsom det hir anforda torde hava belyst, av sadan
réi.ckvidd, att den icke rimligtvis kan 6verskidas av kommunala och en-
skilda intressecrrupper Det méste under sidana forhillanden Aaligga sta-
ten att ur allmin synpunkt medverka till dess utredning under samver-
kan med forefintliga intressen av olika slag. Sedan darav framgatt, hur
utvecklingen, sivitt nu kan beddmas, lampho'ast borde tinkas, har staten
att jamsides med egna atgirder soka befrimja varje sund strivan i av-
sedd riktning.

Under hinvisning till vad sdlunda anforts, hemstiller jag,

att riksdagen wville i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla om skyndsam utredning i ett sammanhang av
frigan om en planmissig utveckling av Sveriges sjo-

fartspolitik och dess sjofartsforbindelser sivil med
grannldnderna som med avligsna linder.

Stockholm den 1 februari 1920.
Sven  Liibeck.

Svbaska Lryskeriaktieboiages, dtockholm 1420.



