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Nr 108.

Av herr Liibeck m. fl., om verkstillande av skyndsam ut-
redning riérande planmdssigt ordnande av regelbunden
automobiltrafik & ldmpliga strdckor inom landet m. m.

Under de senaste artiondena har statens uppmirksamhet direkt och
indirekt varit pa ett glidjande sitt inriktad pi utvecklandet av landkom-
munikationerna, — sérskilt jirnviigarna — i de norrlindska bygderna och i
grinstrakterna. .

Den senaste tidens utveckling har emellertid fort fram ett nytt tra- Alimdnna for-
fikproblem i forgrunden, nimligen aufomobiltrafiken. Det finnes icke blott u@tninger
i Norrland utan i alla delar av vért vidstrickta land véldiga vidder, som f:t:;féf;:z;:
icke under ¢verskadlig tid kunna nis med jirnvig pi rimligt avstind. Det ,4iandstygden.
finnes tdmligen ndra jirnvigs- eller sjokommunikation samhillen, for vilka
en jirnvigsforbindelse icke &r den ekonomiskt riktiga lésningen. Aven
dir sidana framatgiende samhillen och bygder snart nog kunna ténkas
vara i stind att skaffa sig en jirnvigsanslutning, hava de i avvaktan hir-
pi all anledning att séka forbdttra sina kommunikationer med enklare
medel.

Trafikfragor av samma natur som >»>kulturbanorna» i Norrland och
grinstrakterna finnas i mindre skala snart sagt overallt 1 vart land. Det
ror sig visserligen om kortare distanser och kan dirfor sigas gilla mindre
tringande behov, men folktitheten och bordigheten #ro i stillet vanligen
storre, foljaktligen ocksi de ekonomiska forutsittningarna for att vinna
asyftat resultat med forbdttrande av kommunikationerna. For alla dessa
trafikbehov innebidr automobilvisendets utveckling till allt stérre teknisk
fullindning en faktor av allra storsta betydelse.

Dirmed &4r alls icke sagt, att staten skulle direkt taga befattning
med inriittande av regelbundna automobilrouter. Tvirtom torde det som
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regel kunna pid férhand anses givet, att det i forsta hand tillkommer en-
skilda och kommunerna, i vissa fall méjligen landstingen, att ordna denna
uppgift. Men det 4r & andra sidan ett synnerligen viktigt allmint in-
tresse, att forutsittningarna for regelbunden automobiltrafik bliva enhetligt
undersokta och malmedvetet befrimjade genom statens forsorg, detta icke
minst pi grund av frigans intima samband med den alltjimt olésta wvdg-
frdgan. — En regelbunden automobiltrafik kriver ovillkorligen goda och
starka, vil underhillna vigbanor och detta ater forutsitter genomférande
utan onddigt dréjsméal av den nyorganisation av vir vigférvaltning, som
varit foéremdl fér minga ars utredningar och férslag.

Vad sirskilt ovre Norrland angér #r folktitheten si ringa, att stora
utgifter for ordnande av regelbunden automobiltrafik under vanliga former
-— krivande betydande vigforstirkningar — oftast icke kunna anses eko-
nomiskt motiverade. Vinterns besvirligheter ligga ocksi hinder i viigen.

Dessa férhallanden ha givit landshévdingen i Norrbottens lin G.
Malm anledning att i skrivelse till Kungl. Maj:t framhilla bland annat
foljande:

»Vad som hittills véckt betdnkligheter, nir man diskuterat inforande
av maskinell landsvigstrafik i Norrland, torde vara dels svirigheten att fa
fordon, som limpa sig dven for vintertrafik, dels att finna en konstruktion
pé fordon, som tilliter stor lastformiga utan att samtidigt fordringarna pa
vigarnas byggnad behéra sittas for hoga. Den hittills giingse lastbiltypen
dr silunda endast dgnad for mycket solitt byggda vigar under den arstid,
dad vigbanan ej dr eller i varje fall &r foga snobetiickt eller di den ej ir
uppmjukad. Inférande av lastbiltrafik i storre utstrickning skulle dirfor
medféra ombyggnad av trummor och broar samt sjilva vigbanan i en be-
tydande omfattning.

Genom den under kriget framvixta »Caterpillartractorn» eller andra
dylika av samma typ som de frin kriget kinda »tanks» synes mig ha
skapats en fordonstyp, som #r vil dgnad for losning av den maskinella
landsviigstrafiken i Norrland. Den #r ganska okénslig for viigbanans be-
skaffenhet, den fordelar trycket pi en stérre del av vigbanan och bor ej
kriva nigon ombyggnad av trummor eller dylikt, och den bér kunna
mycket vil anvdindas pid snotickt mark, dirvid sjilv ombesérjande plog-
ningsarbetet. Nodigt lastutrymme erhalles genom pakoppling av slipvagnar
eller slidar.

Det synes dirfér, som om man hir stode infér den riitta ldsningen
av den maskinella landsvigstransporten i Norrland.
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Emellertid ar det mycket som behdver studeras och prdvas, innan
man ir framme vid mélet. — — —

Det skulle di réra sig om utredning av frigan om ldmpligaste sittet
for maskinell landsvigstrafik inom Norrbottens lin samt om uppgorande
av en plan for inrittande av sidan trafik pa vissa huvudvigar. — —

Vidare synes man bora fastsla foljande huvudprinciper:

alt vigarna sittas i for #ndamalet trafikabelt skick pa statens
bekostnad (kostnaderna torde ej bliva si stora);

att trafiken ombesorjes genom ett bolag med rotter i orten, sa
att ortens ekonomiska intresse blir direkt knutet till foretaget, men att
staten limnar ett understod av limplig storlek, varvid hinsyn tages till
statens direkta trafikbehov genom postverket och andra statens verk dven-
som statens indirekta intresse, hela ortens férkovran och blomstring. —

I anslutning hirtill foreslds, att Kungl. Maj:t matte foranstalta, dels
om utredning genom limpligt organ — dérvid torde kunna ifragasittas
genom kungl. jirnviigsstyrelsen och kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen i samrdd med linstyrelsen i Norrbottens lin eller genom sirskilda
kommitterade — av frigan om limpligaste sittet for maskinell landsvigs-
~ trafik inom Norrbottens lin samt dels om uppgdrande av en plan for in-
rittande, med statsunderstod i limplig form, av sidan trafik pa vissa hu-
vudvigar inom linet.»

Anbefalld att yttra sig over detta forslag har kungl. jarnvigsstyrel-
sen bl. a. anfért foljande:

»Vid de undersskningar och utredningar, som styrelsen siirskilt un-
der de senare aren haft anledning verkstilla angiende statsbanenitets ut-
veckling inom Norrbottens lin fér avhjilpande av dir radande brist pa
kommunikationer, vilka utredningar innu pigd, har styrelsen allt mer och
mer blivit 6vertygad om, att det méste komma att dréja en avsevird tid-

d, innan det bleve statsekonomiskt méjligt och nationalekonomiskt be-
rittigat att medelst jirnviigar nigot si nir tillfredsstilla behovet av forbitt-
rade kommunikationer i nu ifragavarande vidstrickta landsinda. Med un-
dantag mdojligen for en och annan av de jirnvigsstrickningar, betriffande
vilka utredningar nu pigd, dir mojligen massgodstransporter eller eljest
nagot si nir betydande trafik kan vara att vinta, torde for ling tid framit
5 jarnvigar i dessa trakter ytterst svag trafik i allminhet vara att parikna
med dirav foljande betydande drliga driftforluster. Di dessutom de olika
befolkningscentra inom Norrbotten ligga pi stora avstind frin varandra,
gkulle de for kommunikationsbehovets avhjilpande erforderliga banorna fa
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mycket betydande lingd och pi grund dirav draga stora summor i an-
liggning, &ven om de byggdes med enklaste tekniska utrustning.

Lika overtygad som styrelsen siledes &r, att en for isynnerhet &vre
Norrbotten tillfredsstillande 16sning i stort sett av kommunikationsbehovet
icke under en overskddlig framtid kan astadkommas medelst jrnvigar,
vilka enligt styrelsens férmenande endast successivt och i jimférelsevis
lingsamt tempo torde béra framdragas mot de stérre befolkningscentra,
lika nddvindigt finner styrelsen det vara, att staten soker pé ett national-
ekonomiskt sett forsvarbart men dock verksamt sitt snarast mdjligt av-
hjilpa de stora oligenheter, som svart trycka befolkningen i ifrigavarande
landsinda genom bristen pi kommunikationer och varigenom densammas
existensvillkor synas s harda i jimférelse med de flesta av landets évriga
innebyggaress.

Styrelsen tillstyrker foljaktligen den foreslagna utredningen och fram-
haller dirvid ocksd »att staten si mycket hellre bér handhava och bekosta
denna utredning, som resultatet av densamma med all sikerhet skulle bliva
till nytta vid bedémandet av bista sittet for avhjilpande av bristen pa
kommunikationer &ven i andra delar av landet in Norrbotten. Jamvil
inom sydligare beligna delar av landet iro némligen forhallandena ifriga
om bristande kommunikationer mangenstides liknande dem i Norrbotten. »

Ifrigavarande framstillningar hava numera foranlett Kungl. Maj:t att
tillsitta en kommitté med uppdrag att utreda frigan om maskinell lands-
vigstrafik i de nordliga linen, och har kommittén erhallit en diremot sva-
rande sammansittning.

Vidare mi erinras diirom att genom jarnviigsstyrelsens forsorg under
senaste 4ren iordningstillts ett par vigstrickor i Bohuslin (sammanlagt 52
km.) fér regelbunden automobiltrafik. I den fér &ndamalet verkstillda ut-
redningen anfér den av styrelsen anlitade undersékningsférrittaren, majo-
ren I. Petersson bl. a. féljande:

»De nya vigar, som skulle anvindas, éiro i allminhet byggda med
4,5 meters bredd, men di deras vigkanter under en lingre tid ej erna
nog fasthet for att det forstirkningsmateriel 4 vigbanan, utan vilket denna
icke kan motsta trafikbelastningen, skall kunna anbringas, torde vara néd-
vindigt att oka vigarnas bredd till 6,0 meter mellan dikeskanterna. De
dldre vigstrickor, som #ro smalare 4n 4,5 meter och silunda maste bred-
das, boéra ocksd givas 6,0 meters bredd. Hirigenom vinnes ocksi forde-
len, att moten med automobiler och vanliga dkdon bli avsevirt underlittade.
Det bér hiér anmirkas, att artens héstar inom mycket kort tid vinja sig vid
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automobilerna. Si har exempelvis varit fallet i Norrland, dir pid grund
av de langa avstinden automobiltrafiken blivit mycket utbredd.

Fér att vigbanan skall motsti den okade belastningen av automobil-
trafiken, ehuru denna trafik, sisom lingre fram skall niirmare beskrivas, ir
avsedd att dga rum med relativt litta motorfordon, miste den férstéirkas.
A gamla vil tillkérda vigar torde ett vil viltat makadamlager bliva till-
fyllest. For losa dldre samt alla nya vigar erfordras ett birlager av storre
skiirv, som sedan tickes av ett viltat makadamlager.

I friga om underhillet av nu omhandlade vigar bar utgingspunkten
varit, att statens jarnvigar for att ernd trygghet, att vdgarna alltid hillas
uti fér automobilerna farbart skick, skola utféra eller ombesérja underhallet,
men att de vighillningsskyldige skola vidkinnas si mycket av kostnaderna
dirfér, som motsvarar det av den vanliga dkdonstrafiken betingade viig-
underhillet. P4 statens jérnvigar skulle alltsi komma alla 6vriga med
underhillet efter automobillinjernas inrittande férknippade kostnader. Fér
nu befintliga vdgar motsvaras jémlikt viglagen den vanliga underhalls-
kostnaden av det i gillande uppskattningslingd upptagna beloppet for varje
naturavighallare. I stillet for naturaarbete skulle vighéllarna & omhandlade
viigar betala kontant till vigkassan det i uppskattningslingden angivna
beloppet, direst ej pi grund av befintliga nyligen utférda och hitintills
oindelade andra vigar inom resp. vighéllningsdistrikt i nigra fall vig-
hillare kunna tilldelas visst underhdll 4 dessa vigar. Till underhallet av
nya automobilviigstrickor skulle frin vederborande viigkassor limnas skiligt
bidrag, motsvarande kostnaden fér underhill, som svarar mot den 4 dessa
strickor framgiende vanliga dkdonstrafiken. Det ir givetvis angeliget, att
erforderliga utfistelser bliva givna och oOverenskommelser triffade vid-
kommande dessa spérsmil inom den allra nirmaste tiden.»

»D4 erfarenheten visat, att svenska landsviigar, iven sedan de blivit
pd bista ekonomiskt mojliga sitt forstirkta och i 6vrigt iordningstillda,
icke kunna aret om uthirda tung automobiltrafik, har en speciell for vira
vigar limplig automobiltyp utexperimenterats och skulle hir komma till
anvindning. Typen utgéres av ett med pneumatiska gummihjulringar
forsett automobiltdg, bestiende av dragautomobil samt en & tvi enaxliga
slipvagnar. Tiget ar si konstruerat, att slipvagnarna folja automobilen
fullstindigt i spar, varfor silunda intet extra utrymme i kurvor erfordras
for slipvagnarna; sparvidden liksom hjulstorleken &r ocksi densamma pi
hela tiget. De starkare belastade drivhjulen — automobilens bakhjul —
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iro forsedda med vardera tvd gummiringar; i ovrigt har varje hjul en
gummiring. Man har vid undersckning funnit, att belastningen per yt-
enhet & vigbanan &ar mindre #n en tredjedel av motsvarande belastning
frin massiva gummihjul, varmed exempelvis den forut 4 striickan Tanum—
Grebbestad anviinda personomnibussen var forsedd. Automobiltig inredas
dels for persontrafik, dels for enbart godstrafik. A personautomobiltig
forses sjilva automobilen med sittplatser for 16 resande, under det att
slipvagnarna avses for handbagage, ovrigt resgods, post samt i man av
utrymme fér paketgods.

Godsautomobiltig #r utrustat enbart for godstransport. Genom an-
bringande av nigra losa biinkar kan emellertid ett sidant automobiltig
sommartiden ocksd begagnas tillfilligt for personbefordran. — — — —

Vad betriffar trafikens ordnande, méi anforas, att genom de litta och
jimforelsevis snabbgiende — omkring 20 km. per timme — automobil-
tagen blir det mojligt att uppriitthilla en fullstindig reguljir trafik. Varje
resande kan lita till, att anslutning vinnes med jirnvigstigen.

Det skulle vara till stor fordel for orten, att frin vissa punkter, dir
linjerna berora havet och sjdar, insattes anslutande ang- eller motorbatar.
En stor del av skirgirdsbefolkningen skulle hirigenom fi sina kommunika-
tioner i avsevird méan forbittrade.»

Inom jirnvigsstyrelsen torde man vara av den sikerligen vilgrundade
uppfattningen, att staten bér pa allt limpligt sitt soka befrimja tillkomsten
av automobilvigar, men att sedermera den regelbundna trafiken bor hand-
havas av enskilda foretag eller méjligen av kommunerna. Det r ocksi
kiint, att frin enskilt hill en del anstringningar gjorts och goras att fa till
stind dylik trafik, dérvid man likvél kanske icke fist nddig uppmérksamhet
vid frigan om vigarnas beskaffenhet och blivande underhall.

En annan omstindighet tilldrager sig i detta imne ocksi ett visst
allmint intresse. Hela sodra och mellersta Sverige, nedersta Norrland och
stora delar av det ovriga Norrland iro snart nog Gverspinda med ett nit
av elektriska ledningar, matat huvudsakligen frin vattenfall och titt nog
for att mojliggora en systematisk laddning av elektriska automobiler resp.
ett skyndsamt utbyte av dessas ackumulatorbatterier mot nyladdade sadana.
Elektrobilerna hava hittills endast i Amerika kommit till nagon stérre
anvindoing — ett hundratusental torde dir vara i bruk — och detta
huvudsakligen i de storre stiderna. De limpa sig emellertid sannolikt
redan nu for regelbunden trafik & strickor, dir mojlighet till laddning med
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billig elektrisk strém finnes (nattkraft o. d.), exempelvis for gods-, post-
och persontrafik mellan fabrikssamhillen och nirbeligna jirnvigsstationer o. d.

Vart land miste siigas erbjuda sirskilda betingelser for en utveckling
1 stort av elektrobilvisendet; dirmed méjliggérande 6kat oberoende av ut-
lindskt brinsle pd ett mycket viktigt omrdde och med en hastigt viixande
konsumtion. Om och hur pass hastigt en dylik utveckling kan komma
att figa rum, beror givetvis pa elektrobilernas fullkomnande, framfér allt vad
angdr ackumulatorerna, si att de bliva fullt driftsikra och ekonomiskt
konkurrenskraftiga, nigot som emellertid synes vara pa god vig.

En i och fér sig oOnskvird utveckling av elektrobiltrafiken i stort
kriver emellertid ovillkorligen mdjligast enhetlig och #indamalsenlig ut-
bildning av bilernas batterier och av anordningarna 6ver hela landet for
batteriernas utbyte och laddning. Ett enskilt svenskt foretag har visser-
ligen redan i smitt upptagit arbete i sidan riktning, men tydligt ir, att
en friga av denna innebord och rickvidd méste i tid uppmirksammas och
stodjas av staten och kommunerna. Det har synts vara av vikt att i fore-
varande sammanhang redan nu vidréra denna elektrobilfriga och dess
organisationsproblem, dven om den mdjligen #nnu icke kan anses mogen
for direkta atgirder. —

Vad som emellertid pa grund av det i Gvrigt anférda synes framstd Furelag it sy
sisom en mycket viktig angeligenhet &r att snarast méjligt soka skaffa en ’mt‘:ﬁl‘rﬂ;‘:’
oversikt rorande planer pi och forutsittningar for regelbunden automobil- regelbunden
trafik i landet med automobiler av limpliga typer, vigarnas beskaffenhet é“;f;’;‘gf&gf"
de striickor, dir dylika planer synas kunna ifrigakomma till genomférande, strickor i iela
samt kostnaderna for deras istindsittande och underhall, med beaktande av "%
att viigarna samtidigt givetvis skola utnyttjas foér allmin trafik. Forst
direfter kan man bedéma under vilken form staten limpligen skulle kunna
medverka till l6sande av hithérande, pad en mingfald platser aktuella och
for ordnande av hela landets trafikférhillanden mycket betydelsefulla uppgifter.

En utredning i saken torde limpligast kunna — jimsides med den i
sirskilt syfte for Norrbottens lin igingsatta — verkstilllas av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och dess distriktstjinstemén. Fér indamalet synas
de till vigundersokningen utgiende anslagen 4 sjitte huvudtiteln bora i
erforderlig grad hgjas, férslagsvis med 20,000 kronor 4 tilliggsstat for ar
1920 och 50,000 kronor & extra stat fér &r 1921. Rérande limpligheten
av dessa belopp samt om utredningens allminna planliggande torde viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen bliva satt i tillfille att yttra sig i samband
med utskottsbehandlingen.
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Pi silunda anforda grunder hemstélla vi,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla
om foranstaltande genom viig- och vattenbyggnads-
styrelsens forsorg av skyndsam utredning rérande plan-
missigt ordnande av regelbunden automobiltrafik &
lampliga strickor inom landet, i férening med under-
sokning av ifrigakommande vigstrickors beskaffenhet
jimte anordningar och kostnader for deras forsattande
och hallande i erforderligt skick, samt
att riksdagen fér silunda angivet indardl mitte
bevilja
dels & tilliggsstat for ar 1920 ett belopp av 20,000
kronor
dels & extra stat for ir 1921 ett belopp av 50,000
kronor.

Stockholm den 16 januari 1920.

Sven Lubeck. Arvid Lindman. Walter Kant.
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K. E. W. Saderhielm. Erik Nylander. Nils Winkler.
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