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Nr 6.
Ankom till riksdagens kansli den 24 maj 1919 kL 12 m.

Utldtande ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag tll lag om arbetstiden d svenska fartyg dvensom ¢
dmmnet vdckta motioner.

Nirvarande: Herrar Peftersson i Sodertiilje, Soderbery i Stockholm, Nilsson i Skottlandshus,
Hult, Hans Ericson, Forssman, friherre Langenskiold*), von Sydow ¥),
Ingestrom ®), Tham *), Lindley, Lindquist i Kosta, Lindman, Holmstrom,
Olsson 1 See *), Thore, Ericson 1 Oberga *), Jonsson i Fridhill, Karlsson
i Sandviken ¥) och Olsson i Kollungerdd #).

*) Ej nirvarande vid utldtandets justering.

Genom en den 21 mars 1919 dagtecknad, till andra sérskilda ut-
skottet hinvisad proposition, nr 364, har Kungl. Maj:t, under d4beropande
av propositionen bilagda utdrag av i statsrddet och lagridet férda proto-
koll, foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag till
lag om arbetstiden & svenska fartyg.

I friga om innehéllet av ifragavarande lagforslag fir utskottet hén-
visa till propositionen.

I samband med denna proposition har utskottet forehaft till behand-
ling foljande motioner, ndmligen

inom forsta kammaren

nr 204 av herrar von Sydow och Hans Ericson,
nr 205 av herr Lindley,

nom andra kammaren
nr 428 av herr Livgren i Nyborg.

Herrar von Sydow och Hans Ericson yrka, att riksdagen matte avsla
Kungl. Maj:ts ifrdgavarande proposition.
Bihang till riksdagens protokoll 1919. 11 saml. 2 avd. 6 hift. (Nr 6.) 194019 1
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Herr Lindley hemstaller, att riksdagen ville fér sin del besluta

dels att till Kungl. Maj:t avlita en skrivelse med begiran om ut-
redning och forslag till inférande av trevaktssystem & svenska fartyg i
den omfattning, som genom verkstilld utredning kan befinnas limpligt, och

dels att forslaget till lag angdende arbetstiden & svenska fartyg
erhiller foljande #ndrade lydelse:

»5 8.

Sjoman & fartyg . . SRR R i €] anvindas til]
skeppstjanst mera &n &tta timmar

8 §.

Befinner sig . s ansisies 0Tbetstiden gilla:
att sjéman.... ... .. féljande dygn; samt
att annan . . ... anvdndas mera dn femtiosex
timmar 1 veckan.
10 §.
Darest fartygs . ... .. ... arbetstid gilla:
att sjéoman e SR - anvindas till skeppstjinst
mera #n atta timmar s
13 §.
Utan hinder . .. ... da friga &r om:

a) skeppstjinst som med hénsyn till fartygets och lastens sikerhet
till sjoss maste utforas. T i By NS o
c) deltagande i sddana 6vningar med birgnings- och eldslicknings-
redskap till sjoss, som, . .
d) askhivning till sjoss.
14 §.

Att andra stycket i 14 § matte utga.

15 §.

1 mom. A fartyg, ... med mera &n fyra timmar
overskjuta den ordinarie arbetstiden.
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2 mom. Befinner sig . ; : till overtidsarbete

4 sockendag _ ik AN med mera in fyra tim-
mar cller under tvd pi varandra féljande dygn uppgé till mera in tjugo-
sex timmar; samt

4 helgdag, ddrest skulle 6verstiga atta
timmar.

Till 6vertidsarbete ... mi sjéman ej anvindas 3
helgdag eller oftare &n varannan dag. ‘

3 mom. A annat fartyg under tvd pd varandra

foljande dygn o6verstiga tjugosex timmar.
4 mom. Till 6vertidsarbete md sjoman icke anviindas mera in tolv
timmar 1 veckan.»

Av herr Livgren i Nyborg framstillas i avseende 4 nedan angivna
lagrum féljande yrkanden:

48

Arbetstiden for vaktindelat manskap bor dndras till densamma, som
giller for eldare, d.v.s. till sexton timmar pd alla i Nordsjs- och ocean-
fart géende fartyg, som méta mer #n ett tusen bruttoton.

5 8.

For den del av manskapet, som tjinstgér som dagmiin, bor arbets-
tiden faststillas till densamma som i hamn eller atta timmar, varjimte
det rengéringsarbete, som kan anses nddvindigt att utféra pi sén- och
helgdagar, bor begrinsas till det allra nédvindigaste och forliggas till
tiden mellan kl. 6—9 f. m.

8 §.

Tidsbegrinsningen i tredje stycket bor #ndras till femtiosex timmar.

10 §.

Den tid, som far anvindas fér rengoring pd son- och helgdagar,
synes bora begrinsas till endast en timme, vilken bér forliggas till
tiden mellan kl. 6—9 f. m. Avensd synes tiden for den ordinarie
arbetsdagen bora forliggas till tiden mellan kl. 7 f. m. och 5 e. m.
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13 §.

Punkterna a) och c¢) bora gilla endast till sjéss. Askhissning bor
sd vitt mojligt forliggas till utférande av vakt pi dick, och béra 1 de
fall, d&4 detta ej ar mojligt, den fria vaktens mén, som deltaga déri,
erhilla ersittning som for overtid.

14 §.

Nar fartyg ligger i hamn, bor all férhalning och arbete, som avser
lastens siikerhet och utfores pd annan tid &n ordinarie arbetstid, betraktas
sasom overtidsarbete.

15 §.

Den i 4 mom. foreslagna begrinsningen av évertidsarbetet bér ned-
sittas till tolv timmar.

Slutligen hemstiller herr Lovgren, att riksdagen ville till Kungl.
Maj:t avlita en skrivelse med begiran om utredning och forslag till
inforande av trevaktssystem & svenska fartyg, vilka icke genom bifall
till ovan framforda forslag skulle erhalla detsamma.

Betriffande skillen for ifrdgavarande lagforslag och motiondrernas
yrkanden fir utskottet hinvisa till propositionen, respektive motionerna.

I sitt utlitande, nr 5, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag om arbetstidens begransning anfér utskottet bland annat,
att kravet pa lagstadgad begrinsning av arbetstiden med hdnsyn ej blott
till arbetarnas hilsa, livskraft, bildning och trevnad utan dven till samhillets
vixande fordringar pd arbetarna under nuvarande sociala och politiska
férhallanden maste tillmitas en siddan réckvidd och styrka, att det sa-
vitt mojligt méste tillgodoses. .

Med en sddan uppfattning av kravet pi lagstadgad begrinsning av
arbetstiden maste det givetvis enligt utskottets formenande framsta
sdsom angeliget, att dylik begrinsning kommer till tillimpning inom alla
de verksamhetsomraden, dir forhallandena pakalla och medgiva det.

I frdga om forevarande reforms utstrickande jamval till sjofarten
giller det salunda att soka svar pa sporsmalen: Aro arbetstidsférhallandena
inom sjofarten sidana, att de pékalla en lagstadgad reglering, och,
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om svaret hird blir jakande, kan en lagstadgad begrinsning av arbets-
tiden inom namnda verksamhet med hinsyn till arbetets natur och
praktikens krav skaligen lata sig genomfora?

Utskottet tillater sig att till svar 4 det férra av hir berdrda spors-
mal hinvisa till vad skeppstjinstkommitterade i &dmnet anfort bland
annat 4 sid. 25 1 deras betinkande med forslag till lag om begrinsning
av arbetstiden & svenska fartyg:

»Det torde vara allmint kint liksom ock framgé av den i sid. 57
och foljande limnade redogorelsen for resultatet av den utav sakkunniga
anordnade utredning, att arbetstidsforhallandena sérskilt ombord & fartyg
i den av kommittén berdérda inskriinktare farten (kanalfarten inbegripen)
fortfarande liamna rum fér Dberittigade anméirkningar, men redogo-
relsen visar forekomsten av missforhallanden betriffande arbetstiden dven
inom andra farter. Vad angir de olika besittningsgrupperna, faller forst
i ogonen, att kokspersonalen har en alldeles oskilig arbetstid. Redo-
gorelsen giver emellertid vid handen, att dven for andra grupper dtmin-
stone i enstaka fall en alldeles oskilig arbetstid férekommer, liksom ock
i manga fall medelarbetstiden synes for ling. Slutligen talar den erfaren-
het, som atskilliga av sakkunniga sjalva forvirvat, liksom ock den kinne-
dom i 6vrigt, som sakkunniga dga om hithérande forhallanden, for att
en ytterligare begrinsning av arbetstiden ombord dr av ndéden icke minst
for bevarande av besittningens arbetsduglighet, vilken har sin bety-
delse for sjofartssikerheten. En dylik reglering sker bést pa lagstift-
ningens vag.»

Enligt utskottets mening hade det otvivelaktigt varit onskvirt, att
det utredningsmaterial, som skeppstjainstkommitterade haft till sitt for-
fogande, varit mera omfattande. Utskottet kan emellertid icke finna
annat, 4n att de framlagda siffrorna giva tillfyllestgérande stod 4t skepps-
tjinstkommitterades ovan atergivna uttalande. En arbetstid till sjoss av i
medeltal 17 timmar per dygn fér dacksmanskap och 16'/: timmar for
maskinpersonal har i vissa fall forekommit, och dven om dylika arbets-
tider dro att betrakta sisom undantag, maste de likvil anses tyda pa
behovet av en lagstadgad reglering av arbetstiden.

De ambetsverk, kommerskollegium och socialstyrelsen, som haft att
gemensamt utlata sig over skeppstjanstkommitterades forslag, hava jim-
vil funnit en lagstadgad begrinsning av arbetstiden vara erforderlig,
och anféra hirom bland annat féljande:

»Ambetsverken erkinna obetingat det rittméatiga i strivandena att
4t sjofolket snarast mojligt vinna forbéttrade arbets- och levnadsfor-
hallanden. Sasom ett viktigt led i dessa strivanden ingar fordran pa
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forkortning av den synnerligt langa arbetstid, som ofta utkrives av
sjofolket. De allméinna i 44 § sjolagen intagna bestimmelserna an-
gaende befilhavarens behandling av sina underordnade i férevarande av-
seende torde ej lingre fi anses tillrickliga for tillvaratagandet av sjo-
folkets berittigade ansprak pa vila fran arbetet for terhimtande av fysiska
krafter samt for beredande av méjlighet att dgna sig a4t utbildning,
forstroelser eller andra privata angelagenheter. I den mén begrinsad
arbetstid tillforsdkras andra kroppsarbetare, kriver rittvisan, att dylik
begrinsning tillgodokommer dven sjéfolket, s langt sig gora later.»

Utskottet vill for sin del ej blott bitrida skeppstjinstkommitterades
ovan étergivna uttalande, att en »begrinsning av arbetstiden ombord &r
av noden icke minst fér bevarande av besittningens arbetsduglighety,
utan #dven framhélla, att de mer tillfredsstillande férhillanden ombord
a de svenska fartygen, som en lagstadgad begrinsning av arbetstiden
synes #dgnad att medféra, sikerligen skulle effektivt bidraga till att
motverka den nu sid ofta beklagade fykten av svenska sjomin frin
den svenska handelsflottan till frimmande linders handelsmariner.

Svaret pa den andra hir ovan uppstillda frigan, eller om en be-
gransning av arbetstiden inom sjofarten skiligen liter sig genomfbra,
bér enligt utskottets férmenande bliva jakande.

Visserligen har av representanter for sjéfarten utefter vara kuster och
4 vira inre vattenvigar med skirpa framhallits, att en tillimpning av den
hiar foreslagna lagen skulle i avseende 4 denna sjéfart komma att utéva ett
1 hog grad hiammande och i vissa fall rent av ruinerande inflytande. Ut-
skottet anser sig emellertid hava anledning ifrigasitta, huruvida de som
sa formenat till fullo satt sig in i lagens verkliga innebord och tillbor-
ligen beaktat de modifikationer densamma medgiver. Sirskilt vill utskottet
i sddant avseende erinra om stadgandet i 1 § 3 mom., som innehiller
ett generellt bemyndigande for Kungl. Maj:t eller viss myndighet att
medgiva undantag fran lagens tillimpning. Fér oévrigt synes det icke
kunna férnekas, att det i minga fall under arens lopp utvecklats en viss
slentrian, som skymmer blicken {ér att dndringar i nu rddande férhallanden
méingenstides med god vilja utan storre svérighet skulle lita sig
genomfora.

I friga om storsjofarten torde den foreslagna lagen icke fa en si
ingripande inverkan som pd den mindre sjéfarten, ndgot som jiimvil frin
redarhall blivit i viss man vitsordat. Enligt vad for utskottet blivit upplyst,
torde med hénsyn till den bemanningsstyrka, som & fartyg i denna sjofart
redan finnes, och &n mer med hinsyn till den bemanning, som skepps-
tjinstkommitterade ldra komma att foresld 1 en s. k. bemanningsskala,
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avsevirda hinder icke méta att giva arbetstiden den begrinsning och
uppdelning, som i lagférslaget angivas.

Ehuru -utskottet i viss mén delar den uppfattning, som kommit
till synes i #dmbetsverkens och andras uttalanden, att det varit lyck-
ligast, om &ven forslagen till bemanningsskala och till bestimmelser
rorande bostider ombord nu férelegat firdiga, kan utskottet icke till-
erkinna berérda invindning ndgon avgorande betydelse. For 6vrigt
lar det icke kunna fornekas, att begrinsningen av arbetstiden bor vara
det primira, under det bemanningsskalan givetvis bor anpassas efter
vad som ur synpunkten av arbetstidens lingd finnes vara skiligt.

Utskottet finner sig silunda béra i huvudsak tillstyrka forevarande
lagforslag och o6vergér nu till att granska dess sirskilda bestimmelser.

1§

Det grundlaggande stadgandet rérande lagens tillimpningsomrade
utstricker lagens tillimpning till allt lonearbete, som utféres av personer,
anstillda 4 fartyg. Denna principiellt allmingiltiga liggning, som fér
ovrigt #dven kinnetecknar forut berérda forslag till lag om arbetstidens
begransning, synes utskottet vil motiverad, och har utskottet ej nagot
att erinra mot densamma.

I likhet med vad som skett i lagforslaget om arbetstidens begriins-
ning torde emellertid med hinsyn till en del olika omstindigheter
dven hir frin lagens tillimpning béra undantagas vissa slag av arbete,
sasom skett 1 2 mom. av denna §.

I friga om undantaget fér person, som ar anstalld uteslutande for
passagerares forpligning och uppassning m. m., har vid behandlingen
inom utskottet yrkats, att ordet »uteslutande» skulle strykas. Koksperso-
nalen & de svenska fartygen, vilken si gott som undantagslést pa
samma ging omhinderhar sivil passagerarnes som befialhavarens och
besittningens forplignad, skulle nimligen genom berérda inskrinkning
forhindras att fullgéra sin tjinst i den utstrackning, som for de ombord-
varandes betjdnande kan vara onskvird. Med hansyn hirtill har ut-
skottet ansett sig bora foresld, att ordet »uteslutande» strykes. Nagon
olagenhet hirav torde sd mycket mindre vara att befara, som de i lagen
givna begrénsningarna av arbetstiden for vissa grupper av sjofolk i till-
limpningen torde komma att aterverka pi arbetstiden saval fér denna
som 6vriga undantagna grupper.
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Betriffande undantaget under e) har under behandlingen inom ut-
skottet framstéllts yrkande, att detsamma skulle #ndras till att avse
segelfartyg, vilkas bruttodriktighet icke Ooverstiger 75 ton, oavsett i
vilken fart de nyttjas. Déirjimte skulle tydligt angivas, att under
segelfartyg i detta sammanhang skulle ingripas jimvil segelfartyg med
motor. Till stéd for berorda yrkande har anforts, att ifrigavarande undan-
tagsbestimmelse, sidan den #r formulerad i propositionen, sikerligen
skulle medféra betydande svarigheter for en mangd mindre fartyg, som
gh dn i sidan fart, som bestimmelsen angiver, och &n — allt efter
som frakttillfillen erbjudas — utstriicka sina resor nigot lingre, t. ex.
fran vistkusten ned till Skine eller éver till Danmark. 83 skulle bliva
fallet for bland andra talrika fiskefartyg, som mellan fiskeperioderna
idka fraktfart. Givetvis skulle dven kountrollen over lagens ilakttagande
erbjuda stora svarigheter. Nagot starkare behov av lagstadgad regle-
ring av arbetstiden torde ej heller forefinnas i avseende & dessa fartyg,
enir tjansten 4 dem i stor utstrickning &r att anse som ett sisongyrke
och manskapet ofta star i niira skyldskap med befilhavaren. Med hénsyn
till vad nu anforts har utskottet ansett sig bora bitrada éndringsyrkandet.

Det i 3 mom. givna generella bemyndigandet fér Kungl. Maj:t eller
den myndighet, Kungl. Maj:t férordnar, att medgiva undantag frin lagens
tillimpning miaste enligt utskottets mening anses vilbetinkt, di det
foreliggande lagférslaget utgor det forsta forsoket till lagstiftning pa
forevarande omride och skeppstjinsten bedrives under synnerligen olik-
artade forhallanden.

3 8.

Under utskottsbehandlingen har framstillts anmarkning mot forslaget
om skyldighet att hava skeppstjinsten indelad i vakter under resa, som
under vanliga forhallanden kréver mera &n 12 timmars oavbruten géng.
Bestimmelsen hirom, jamford med definitionen & »oavbruten gang» 1 2 §,
skulle nimligen kunna leda till, att berorda skyldighet komme att gilla
4 trader, t. ex. i trafik med talrika men obetydliga angoringsstillen, dir
vaktindelning ej vore bruklig eller lamplig. Till férekommande hirav
anser utskottet, att orden »mera én tolv timmars oavbruten ging» bora
andras till »mera &n femton timmars oavbruten ging».

48

Sasom visentligen berérande bestimmelserna i denna paragraf bor
hir omnimnas, att herr Lindley i sin motion foreslagit skrivelse till Kungl.
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Maj:t med begiran om utreduing och forslag rorande inférande av tre-
vaktssystem &4 svenska fartyg i den omfattning, som kan belinnas limp-
lig. I herr Livgrens motion hemstilles om sidan iindring i férevarande
paragraf, att arbetstiden for vaktindelat manskap pd fartyg 1 Nordsjs-
eller oceanfart, vilka miita éver 1,000 ton, skall begrinsas till samma tid
som for eldare enligt paragrafens fjirde stycke eller 16 timmar under
tvd pd varandra foljande dygn. Betriffande fartyg, 4 vilka trevakts-
system icke harigenom skulle komma till stind, féreslair herr Lovgren
skrivelse av enahanda innehall, som hiirovan angivits.

Vad forst angir skrivelseforslaget, har utskottet ej fuunit skil bi-
trida detsamma, di férevarande lagstiftningsitgiird foregatts av omfattande
utredningar, foretagna siavil av socialstyrelsen som av skeppstjinstkom-
mitterade. Betriffande ater forslaget om allmint trevaktssystem & fartyg
i Nordsjo- eller oceanfart, lir detsamma dtminstone ej omedelbart lita
sig forverkliga pad grund av brist pd bostider ombord.

5 6.

Av sivil herr Lindley som herr Livgren har motionsvis payrkats,
att den i férevarande paragraf angivna begriinsningen av arbetstiden
mitte nedsittas frin 9 till 8 timmar. Herr Lovgren har dirjimte yrkat,
att rengoringsarbete & sondag skall begrinsas till det allra nédvandi-
gaste och forlaggas mellan kl. 6 och 9 f. m.

Sasom skeppstjinstkommitterade framhallit, torde, i betraktande av
att arbetstiden for det vaktindelade manskapet #r begriinsad till i ge-
nomsnitt 12 timmar per dag, en arbetstid fér dagmin av 9 timmar ej
kunna anses oskiligt laing. I friga om herr Livgrens senare yrkande
kan utskottet ej finna detsamma fullt motiverat, di rengéringsarbetet &
helgdag redan enligt lagférslaget maste anses ganska snidvt begriinsat.

: 7 8.

I 6verensstimmelse med den i avseende & 3 § foreslagna andringen
lir i férevarande paragraf den indringen bira vidtagas, att orden »hogst
tolv timmars oavbruten géng» utbytas mot »hogst femton timmars oav-
bruten ging».

8 8&.

Herrar Lindley och Lovgren hava 1 sina motioner hemstillt om
sidan @ndring i avseende 4 paragrafens tredje stycke, att begréinsningen
Bihang till riksdagens protokoll 1919. 11 saml. 2 avd. 6 hift. (Nr 6.) 194019 2
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av arbetstiden for vecka matte nedsittas fran 63 till 56 timmar. Med
hinsyn till den s. k. lokaltrafiken, som &ndock torde drabbas ganska
kinnbart av ifragavarande lagstlftmng, har utskottet ej ansett s1g
kunna bitrida berérda &dndringsyrkande.

10 §.

Av herrar Lindley och Lovgren har motionsvis payrkats, att den
i paragrafens andra stycke angivna begrinsning av skeppstjansten métte
nedsdttas fran 8 '/: till 8 timmar. Utskottet har icke ansett sig bora
upptaga detta #ndringsforslag. Sjofolkets arbete i hamn méste nim-
ligen anpassas efter stuveriarbetarnas arbete och, sisom skeppstjinst-
kommitterade framhallit, med hénsyn till vissa forberedande och efter-
foljande goromal helst fa fortgd under négot lingre tid &n detta. Sist-
berorda arbete skulle emcllertid enligt det av utskottet tillstyrkta for-
slaget till lag om arbetstidens begrinsning & veckans fem forsta sécken-
dagar kunna fortgd 8 ' : timmar, och dértill kommer, att stuveriarbetarnas
arbetstid 1 utlindska hamnar ofta torde vara &nnu léngre.

I fraga om rengéringsarbete & helgdag har i herr Lovgrens motion
gjorts gallande, att tiden dérfor borde begransas till en timme och
forlaggas mellan kl. 6 och 9 f. m. Sasom utskottet redan vid 5 §
framhallit 1 avseende & ett liknande yrkande av herr Lovgren, synes
det e vara lampligt att ytterligare inskrinka mojligheten till har
ifragavarande arbete. Utskottet har tvdrtom funnit pdkallat att, nir
fartyg ligger i hamn, bereda i ndgon mén okat tillfille till rengdring
4 helgdag och har i sidant syfte ansett sig bora foresld, att orden
vav de for befilhavare, forste styrman, forste maskinist, likare, tele-
grafist eller sjoman avsedda rum» i paragrafens andra stycke métte
uteslutas.

Herr Lovgren har i sin motion dven piyrkat éndring i avseende &
tidsgrinserna for arbetets forliggning, vilka grinser han foreslir skola
flyttas fran kl. 6 f. m. och 6 e. m. till kl. 7 f m. och 5 e. m. D4
begrinsningen av arbetstidens lingd torde vara det for sjomannen
visentliga, har det e synts utskottet motiverat att bitrida ett yrkande,
varigenom den stundom frin driftsynpunkt betydelsefulla friheten att
vilja tid for arbetets forliggande skulle dn ytterligare inskriankas.
Med héinsyn till nédvindigheten att i avseende & tiden fér arbetets for-
liggande folja ortens bruk, som t. ex. i tropikerna kan kriiva arbetets
forlaggande till morgnar och kvallar, har utskottet 1 stillet funnit
skil foresld, att 1 nidgon mén okad frihet matte beredas genom att till
10 § sista stycket fogas orden »eller &r i vederborande hamn brukligt».
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Slutligen har utskottet betriffande regleringen av sjomans arbets-
tid 1 hamn funnit pakallat att till forevarande paragraf foga en be-
stiimmelse, som, 1 huvudsaklic O6verensstimmelse med vad kommers-
kollegium och socialstyrelsen yttrat rorande 6 § i skeppstjanstkommitte-
rades forslag, skulle bereda befilhavare tillfille att uttaga sjoman till
nattvakttjinst mot kompensation i foregdende eller efter(6ljande ledighet
eller genom Gvertidserséttning.

13 &

Herr Lindley har betriffande momenten a), ¢) och d) payrkat sidan
begrinsning, att de skulle komma att gilla endast arbete till sjoss. Av
herr Livgren har framstillts enahanda yrkande betriffande momenten
a) och c) dvensom, att askhissning sdvitt mojligt matte forlaggas till
utférande av vakt & dack och, di si ej liter sig gora, att de av den
fria vakten, som deltaga dari, métte tillforsikras ersittning sasom for
overtid. Utskottet har funnit sig béra gi berérda yrkanden till métes i
vad de avse begrinsning av mom. d) till att gilla allenast askhissning
till sjoss. I 6vrigt hava enligt utskottets mening ej for yrkandena an-
forts sddana skil, som motivera avvikelse fran propomtlonen

Under utskottsbehand]mgeu har anmirkts, att moment a) vore allt-
for snivt avfattat, och framstillts yrkande, att detsamma skulle utstrickas
till att omfatta jimvil sddan skeppstjinst, som kunde finnas nodvindig
med hénsyn till lastens eller ombordvarandes sikerhet eller fartygets
navigering eller mangvrering till sjoss. 1 betraktande av att skepps-
tjdnsten 1 samtliga nu berérda fall, vilka for 6vrigt ofta std i samband
med varandra, otvivelaktigt kan vara av tvingande beskaffenhet, har
utskottet foreslagit ett i anslutning till berérda yrkande avfattat tilligg
till moment a).

14 §.

Betriffande denna paragraf har herr Lindley 1 sin motion yrkat att
andra stycket métte uteslutas. Av herr Lovgren payrkas, att, nir fartyg
ligger i hamn, all férhalning. och arbete, som avser lastens siikerhet och
utféres pd annan tid &n ordinarie arbetstid, skall betraktas sisom o&ver-
tidsarbete. Utskottet har ej ansett tlllfyllestgorande anledning foreligga
att bitrida ndgotdera av dessa yrkanden. Déaremot pékallas av den i
13 § a) foreslagna &ndringen, att orden »for lastens sikerhet eller» i
andra stycket av denna paragraf strykas.
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15 §.

1 avseende 4 samtliga de i foérevarande paragraf medelst visst tim-
antal angivna begrinsningar av Overtidsarbetet har herr Lindley i sin
motion paéyrkat nedsidttning. Silunda foreslas att utbyta: i 1 mom.
»sex» mot »fyray, i 2 mom. andra stycket »sex» mot »fyra» och »tjugu-
nio» mot »tjugusex», i samma moments tredje stycke »itta och en halvy
mot »atta», i 3 mom. »trettio» mot »tjugusex» samt i 4 mom. »aderton»
mot »tolvs. Dessutom yrkar herr Lindley, att i 2 mom. sista stycket
orden »sd framt icke — — — — — — — avsevirt fordréjasy matte
uteslutas. Herr Livgren har betrdffande begrénsningen 1 4 mom. i lik-
het med herr Lindley payrkat, att densamma matte nedsittas till 12
timmar. Med hinsyn till de synnerligen bradskande forhillanden, var-
under skeppstjinsten ej sillan maste forsiggd, och de stora ekonomiska
varden, som dirvid kunna std pa spel, har utskottet icke ansett sig
kunna tillmotesgd nagot av hdr berorda yrkanden om ytterligare be-
gransning av o6vertidsarbetet.

16—28 §§ jamte slutstadgandet.

Mot hir 4syftade bestimmelser har utskottet ej haft annat att er-
inra, &n att i 21 § andra stycket och 23 § andra stycket uttrycket »med
hans vetskap», resp. »med redarens vetskapy, till vinnande av Sverens-
stimmelse med uttryckssittet i forslaget till lag om arbetstidens be-
gransning, borde &ndras till »med hans vetskap och viljay, resp. »med
redarens vetskap och vilja».

P4 grund av vad sélunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen, med forklarande, att Kungl
Maj:ts forevarande forslag icke kunnat av riksdagen i
oférindrat skick antagas, matte, med avslag & herrar
von Sydows och Hans Ericsons motion nr 204, samt
1 anledning av herrar Lindleys och Lovgrens motioner
for sin del antaga féljande
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(Utskottets forstag.)

Forslag

till lag om arbetstiden a svenska fartyg.

Med d#ndring av vad 44 och 96 §§ sjolagen innchilla hidremot

stridande férordnas som foljer:

Inledande bestiimmelser.

18

1 mom.

Denna lag #ger, med nedan omfsrmilda undantag, till-

limpning betriffande arbete, som & svenskt fartye mot betalning an-
stilld person for fartygets rikning eller eljest pi grund av férmans
uppdrag ombord & fartyget eller annorstides utfér.

2 mom.

Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utféres av

befilhavare & fartyg, 4 vilket utom befilhavaren minst tvd personer

aro anstillda;

forste styrman & fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes;
forste maskinist 4 fartyg, varest ytterligare minst en maskinist

finnes;

likare och telegrafist;

person, som &ar anstalld wieslu-
tande for passagerares forpligning
och uppassning med dértill hérande
rengdring och diskning eller for
passagerares riakning i ovrigt;

person, som &r anstilld for
passagerares forpligning och upp-
passning med dartill horande ren-
goéring och diskning eller for passa-
gerares rikning i 6vrigt;

person, tillhérande redarens familj; samt
person, vilken #r anstilld 4 fartyg av foljande slag, nimligen:
a) kronan tillhérigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda

férordnat,

b) fiske- eller fingstfartyg, d4 det sisom sidant anvindes,
c) isbrytar- eller bargningsfartyg, dé det sisom sidant anvindes,

d) lustfartyg,

e) segelfartyg, som nyttjas alle-
nast ¢ fart pd helt eller delvis inom
riket beldgna insjoar, floder eller kanaler
eller inomskdrs eller utanfor oppen
kust pd oavbruten stricka av hogst

e) segelfartyg, med eller utan
motor, vars bruttodrdktighet icke over-
stiger 79 ton.
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30 distansminuter eller utomskdrs pd

enahanda strdcka eller mellan orter

vid Oresund eller pd Kristianiafjorden

intill Laurvig.
3 mom.

(Utskottets forslag.)

Nir synnerliga skil dirtill dro, md Konungen eller den

myndighet, at vilken Konungen m& hava uppdragit att i vissa avseenden
dérutinnan utova beslutanderatt medgiva undantag jamval 1 6vrigt fran

tillampningen av denua lag.

2 §.

1 mom.
skeppstjinst :

I denna lag forstds med
arbete varom i 1 § 1 mom. BigS;

sjoman: en var som forrittar skeppstjinst, vara lagen dger tillampning;

oavbruten gdng:

att icke land angbres eller eljest berdring med land

dger rum under lingre tid 4n tvd timmar vid varje tillfille;

helgdag:

oceanfart:

sondag eller hiir i riket bruklig helgdag;
fart bortom 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 gra-

der vistlig longitud (Irlands véstkust) och 48 grader nordlig latitud

(Brest);

nordsjofart: annan fart bortom linjen Skagen—Lindesnéds och linjen

Esbjerg—Texel.

2 mom.

Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undan-

tagas maltidsrast &vensom annat uppehdll i skeppstjinsten, forsdvitt

detsamma varar minst en timme.

Ordinarie arbetstid till sjoss.

3 8.

Befinner sig fartyg till sjoss &
resa, vilken under vanliga forhal-
landen krdver mera én tolv timmars
oavbruten géng, skall skeppstjdnst
vara indelad i vakter (skift) pa all-
mént brukligt satt.

38
Befinner sig fartyg till sjoss &
resa, vilken under vanliga forhal-
landen kraver mera &n femton tim-
mars oavbruten géng, skall skepps-
tjanst vara indelad i vakter (skift)
pé allmént brukligt sitt.

48

Betriffande sjoman & fartyg som i 3 § avses, vilkens arbete &r in-

delat 1 vakter, giller
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att arbetstiden icke md under tvi pa varandra foljande dygn éver-
stiga tjugufyra timmar;

att 1 fall antalet styrmin, maskinister, smorjare eller kollimpare
uppgir till minst tre, arbetstiden for sjémin i dylik stillning icke ma
under tvd pa varandra foljande dygn 6verstiga sexton timmar;

att arbetstiden for eldare & Angfartyg i occanfart eller 4 sidant
fartyg i Nordsjofart, vars maskinstyrka uppgar till minst tvilundra-
femtio indikerade hiistkrafter, eller & dylikt fartyg, som ir statt i in-
skrinktare fart och vars maskinstyrka uppgir till minst sexhundra in-
dikerade histkrafter, icke mé, i fall resan under vanliga forhallanden
kriver mera #n tjugufyra timmars oavbruten ging, under tva pa var-
andra téljande dygn Overstiga sexton timmar; samt

att & helgdag sjéman icke ma anvindas till annan skeppstjinst dn
dels vad som erfordras for fartygets framdrivande, mandvrering eller
navigering dels ock, dir det kan anses ingd i sjomannens dligganden,
littare rengéring av de fér befilhavare, forste styrman, forste maskinist,
likare, telegrafist eller sjoman avsedda rum eller sidant arbete, som,
enligh vad i 6 § stadgas, kan & helgdag aliggas i namnda paragraf av-
sedd personal.

5 8.

Sjoman & fartyg, som i 3 § avses, vilkens arbete icke ir indelat i
vakter och som ej tillhér den i 6 § omformilda personal (dagman),
mi § sockendag ej anviindas till skeppstjinst mera @n nio timmar och
4 helgdag ej till annan skeppstjinst &n littare rengéring av de for be-
falhavare, forste styrman, forste maskinist, likare, telegrafist eller 8J6-
man avsedda rum, i den mén sidan rengéring kan anses inga i 8j6-
mannens &ligganden. '

Arbetstiden skall forliggas mellan klockan 6 f. m. och klockan
6 e. m.

6 8.

Sjoman & fartyg som i 8 § avses, vilkens arbete icke #r indelat i
vakter och som ir anstilld for tillsyn & provianten, for tillredning eller
servering av kosten eller for uppassning i 6vrigt eller for den rengoring
eller diskning, som med dylikt arbete dger samband, mi & sockendag
icke anvindas till skeppstjinst mera én tolv timmar och 3 helgdag ej
till annan skeppstjinst &n tillredning och servering av kosten jamte
tillhdrande diskning #vensom nodig uppassning i 6vrigt samt den littare
rengéring, som kan anses ingd i sjomannens aligganden.
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Arbetstiden, for sjomiéin, som 1 denna paragraf avses (kikspersonal),
skall forliggas mellan klockan 5 f. m. och klockan 8 e. m.

78

Befinner sig fartyg till sjoss 4
resa, som under vanliga forhallanden
kraver hogst tolv timmars oavbruten
gang, och #r skeppstjinst indelad
i vakter pa allmint brukligt sitt,
skola bestimmelserna i 4—6 §§
linda till efterrittelse.

78

Befinner sig fartyg till sjoss 4
resa, som under vanliga férhillanden
kréaver hogst femton timmars oav-
bruten géng, och dr skeppstjinst
indelad 1 vakter pa allmint bruk-
ligt siitt, skola bestimmelserna 1 4—
6 §§ linda till efterrittelse.

8§

Befinner sig fartyg

till sjoss 4 siddan resa, som 1 7

§ avses, men

ir ej skeppstjinst indelad i vakter pi allmént brukligt sitt, skall be-

triffande arbetstiden gilla:

att sjoman icke mé anvidndas till skeppstjinst, diri inbegripen
skeppstjanst i hamn, mera &n tjugufyra timmar under tvd pi varandra

foljande dygn; samt

att annan #n kokspersonalen tillhérande sjoman ej heller ma an-
vindas mera dn sextiotre timmar i veckan.

Ordinarie arbetstid i hamn.,

9§

Under fartygs uppehall i hamn ma befilhavare, dérest fartygets av-
ging skall dga rum senast under dygnet nést efter det, varunder far-
tyget ankommit till hamnen, anordna skeppstjdnsten i enlighet med de
bestdmmelser, som #ga tillimpning, da fartyget &ar till sjoss.

10 §.

Direst fartygs uppehdll i hamn avses att vara lingre, &n i 9 § om-
formales, eller skeppstjinsten vid kortare uppehdll dock ej varder an-
ordnad si, som i namnda paragraf sigs, skall betriffande sjémans or-
dinarie arbetstid gilla,
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att sjoman, som ej tillhor koks-
personalen, icke m# & sockendag
anvindas till skeppstjinst mera iin
itta och en halv timmar och &
helgdag icke till annan skeppstjinst
an littare rengéring av de for be-
Sfalhavare, forste styrman, forste ma-
skinist, likare, telegrafist eller sjoman
avsedda rum, 1 den mén sidan ren-
goring kan anses ingd 1 sjoman-
nens dligganden;

(Utslottets forstag.)

att sjoman, som ej tillhor koks-
personalen, icke ma 4 siockendag
anviindas till skeppstjinst mera dn
dtta och en halv timmar och 4
helgdag icke till annan skeppstjinst
dn ldttare rengoring, i den méin
sidan rengéring kan anses ingd i
sjomannens aligganden;

att sjoman, som tillhér kokspersonalen, icke mi 4 séckendag an-
vindas till skeppstjinst mera #n tolv timmar och 4 helgdag ej till annan
skeppstjanst én tillredning och servering av kosten jamte tillhérande
diskning fivensom nédig uppassning i 6vrigt samt den littare rengéring,
som kan anses ingd i sjomannens aligganden; samt

att arbetstiden skall forliggas
for sjéman, som ej tillhor koksper-
sonalen, mellan klockan 6 f. m. och
klockan 6 e. m., sivida ej annat
6verenskommes, samt for koksper-
sonalen mellan klockan 5 f. m. och
klockan 7 e. m., si framt e] annat
féranledes av  Gverenskommelse,
varom nyss nimnts.

att arbetstiden skall forliggas
for sjoman, som ej tillhor koksper-
sonalen, mellan klockan 6 f. m. och
klockan 6 e. m., sivida ej annat
overenskommes eller dr 7 vederbo-
rande hamn brukligt, samt for koks-
personalen mellan klockan 5 f. m.
och klockan 7 e. m., s& framt ej
annat féranledes av overenskom-
melse, varom nyss nimnts.

For nodig vakttjdnst md arbets-
tiden kunna forldggas mellan klockan
6 e. m. och klockan 6 f.m.; dock skall
t sadant fall antingen motsvarande
Jritid vara beredd eller beredas under
ndrmast foregdende, samma eller nir-
mast efterfoljande dygn eller ock er-
sdttning wutgd sdsom [for overtidsar-
bete.

11 §.
Under fartygs uppehdll i hamn skall sjoman, for att fa tillfille att
under affars- och expeditionstid g4 i land, en ging i ménaden atnjuta
Bihang Hill riksdagens protokoll 1919. 11 saml. 2 avd. 6 hift. (Nr 6.) 194019 3



18 Andra sdrskilda utskottets utldtande Nr 6.

(Kungl. Maj:ts forstag.) (Utshottets forslag.)
ledighet frin skeppstjinsten for tiden efter klockan 12 middagen & dag,
da affirs- och expeditionslokaler hédllas 6ppna. Overstiger icke fartygs
oavbrutna uppehall 1 hamn fyrtioitta timmar, ma dock sidan ledighet
pifordras allenast, sivida fartygets avging diarigenom icke fordrdjes.

Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avging fran hamn.

12 §.

1 mom. D& fartyg, vard skeppstjanst &r indelad i1 vakter pa all-
mént brukligt sitt, ankommer till eller avgir frdn hamn, mi sjoman
anvindas till arbete utover vad i 4, 5, 6 eller 10 § stadgas, dock icke
lingre tid, #n att arbetstiden under ivi pi varandra foljande dygn for
sjoman, vilkens arbetstid enligt bestimmelserna i 4 § ma utgéra hogst
sexton timmar, icke overstiger denna tid samt fér annan sjéman icke
overstiger tjugufyra timmar.

2 mom. D4 friga dr om annat fartyg, féin 1 1 mom. avses, regleras
gjomans arbetstid vid fartygets ankomst till eller avging frin hamn av
bestimmelserna i 8 §.

Sikerhetstjinst och Overtidsarbete m. m.

13 &.
Utan hinder av vad Lir ovan stadgats md sjoman anvandas till
gkeppstjanst, da fraga ér om:
a) skeppstjénst, som med hén- a) skeppstjdnst, som med héin-
syn till fartygets sdkerhet nodvin- syn till sdkerheten for fartyg, lv
digt maste utforas & annan tid, dn eller gods eller till fartygs navigering
gjomannen eljest har att forritta eller mandvrering till sjoss nodvin-

skeppstjinst; digt maste utféras & annan tid, dn
sjomannen eljest har att forrétta
skeppstjénst;

b) skeppstjinst som erfordras for limnande av hjilp, varom i 34 a,
223 eller 223 a § sjolagen sigs;

c) deltagande i sidana évningar med birgnings- och eldslacknings-
redskup, som, 1 enlighet med vad dirom sirskilt stadgas, varda anstillda;

d) askhissning; samt d) askhissning #ll sjiss; samt
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(Utskottets firslagy,)

e) skeppstjinst, som foranledes dirav, att besiittningen blivit under

pagiende resa {Hrminskad.

For skeppstjanst, som sjéman utfor pa grund av bestimmelserna i
denna paragraf, dr han, sivitt ej annat Sverenskommits, icke beritticad
. o0 -(,D -, - U o . ' .o 0 U =)
till ersittning i vidare mén, &n 1 95 § sjolagen siigs.

14 §.

Sjéman vare pliktig att i stérre utstrickning och 4 andra tider, dn
14,5 6,8, 10 eller 12 § siigs, mot ersiittning utféra jimvil annan &n
1 13 § omformild skeppstjinst (dvertidsarbete).

Betriffande sadant &vertidsar-
bete gilla de i 15 § angivna be-
grinsningar, dock ej da friga ir
om skeppstjénst, som erfordras for
lastens sikerhet eller {or vidtagande
av dtgird, som blivit pibjuden av
myndighet i hamn och som maste
foretagas 4 tid, di sjoman eljest
endast méd anvindas till skeppstjinst,
som 1 13 § omférmiiles.

Betriffande sidant 6vertidsar-
bete gilla de i 15 § angivna be-
gransningar, dock ej di friga ir
om skeppstjinst, som erfordras for
vidtagande av atgird, som bliyit
pabjuden av myndighet i hamn och
som miéste foretagas 4 tid, di sjo-
man eljest endast ma anvindas till
skeppstjanst, som i 13 § omformiles.

15 §.

1 mom. A fartyg, dir skeppstjinst sir indelad i vakter péa allmint
brukligt sitt, ma till sjoss eller under dygn, da fartyg ankommer till
eller avgar frin hamn, Gvertidsarbete icke aliggas sjéman, sivida tiden
for hans skeppstjinst darigenom skulle under tva pi varandra foljande
dygn med mera dn sex timmar 6verskjuta den ordinarie arbetstiden.

2 mom. DBefinner sig fartyg, som i 1 mom. avses, i hamn, ma
sjoman icke anvindas till 6évertidsarbete

& sickendag, direst tiden fér sjémannens skeppstjinst dirigenom
skulle antingen 6verstiga den ordinarie arbetstiden for samma dygn med
mera @n sex timmar eller under tvd pi varandra foljande dygn uppga
till mera 4n tjugunio timmar; samt

& helgdag, dérest sjomannens skeppstjinst under samma dag déri-
genom skulle 6verstiga 4tta och en halv timmar.

Till overtidsarbete for annan lastning eller lossning én sidan, som
avser passagerares effekter eller post eller gods, vars lastning eller loss-
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ning ej kan utan fara fér godset uppskjutas, mi sjoman ej anvindas &
helgdag eller oftare én varannan dag, si framt icke overtidsarbetet er-
fordras for att fartygets avging ej ma avsevirt fordrojas.

3 mom. A annat fartyg, dn i 1 mom. avses, mi sjoman icke an-
vindas till 6vertidsarbete, direst den tid, varunder han sivil i hamn
som till sjoss utfor skeppstjinst, dérigenom skulle under tvd pa varandra
foljande dygn overstiga trettio timmar.

4 mom. Till o6vertidsarbete méd sjéman icke anvdndas mera én
aderton timmar i veckan.

16 §.

Ersittning for overtidsarbete skall, for timme beriknat, utgdra, nir
arbetet utfores & sockendag, en etthundrafemtiondel och, nir arbetet ut-
fores & helgdag, en sjuttiofemtedel av sjdmannens kontanta ménadslon.

Har sjoman nigon dag mera &n tvd timmar anvints till Svertids-
arbete, bestiende av lastning eller lossning, skall, ddrest han under
piarmast foljande dag eller dagar anvindes for enahanda arbete, sjémannen
for det & sistberorda dag eller dagar utforda overtidsarbete av sidan art
utfs ersittning efter den for 6vertidsarbete & helgdag stadgade beriiknings-
grund, #ndock att arbetet utforts 4 sockendag.

Ersittningen skall beriknas sirskilt for varje tillfille dvertidsarbete
utfores. For varje paborjad halvtimme betalas erséttning sdsom for
halvtimme.

Ovriga bestimmelser.
17 §. °

Avtal, som ingds i strid mot denna lag, vare utan verkan.

18 8.

For varje dag, varunder overtidsarbete forekommer, aligger det
befilhavaren att senast nistféljande dag hirom gora anteckning i séir-
skild 6vertidsjournal, upprittad enligt formulér, som faststilles av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon, vars ritt ar dérav beroende, forvigras att om &ver-
tidsjournals innehall undfs nédig kinnedom och att dérav taga skriftligt
utdrag. Overtidsjournal skal. av redaren férvaras minst tvé ar efter dess
avslutning.
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19 §.

Befiilhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes till-
gingligt ombord & fartyget.

20 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens
tillsynsorgan; och skall i 6vrigt betriffande tillsynen i tillimpliga delar
linda till efterrittelse vad i 1, 6 och 7 kap. lagen den 16 oktober 1914
om tillsyn 4 fartyg finnes stadgat

Néarmare foreskrifter angéende tillsynens utévande meddelas av
Konungen.

21 §.

Befilhavare, som anvander sjéman till skeppstjinst i strid mot vad
1 denna lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 11 §, straffes
med boter fran och med tio till och med ettusen kronor.

Lika med befilhavare straffes Lika med befilhavare straffes re-
redare, dir forseelsen visas hava dare, dir férseelsen visas hava skett
skett med hans vetskap. med hans vetskap ock wilja.

22 §I -

Bryter befdlhavare eller redare mot bestimmelse, som #ar meddelad
1 18 §, straffes med béter fran och med fem till och med femhundra
kronor.

23 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada
gora, fort falsk Gvertidsjournal eller évertidsjournalen #ndrat eller for-
stort, undanstuckit eller olasllg gjort, straffes med boter eller fingelse i
hogst sex manader.

Har redare gjort sig skyldig till Har redare gjort sig skyldig till
forseelse, som nu sagts, eller visas forseelse, som nu sagts, eller visas
sddan av befilhavaren begingen sidan av befilhavaren begingen
forseelse hava skett med redarens forseelse hava skett med redarens
vetskap, vare han forfallen till ena- vetskap och vilja vare han forfallen
handa ansvar. till enahanda ansvar.
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24 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 19 § aligger
honom, straffes med béter, hogst etthundra kronor.
25 §.
Allmén aklagare aligger att tala & forseelse, varom 1 denna lag sigs.

26 8§.
Om domstol 1 tvistemal, som bér bedomas efter denna lag, skall
vad 1 323—325 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

27 §.
Om domstol i mél rérande forseelse, varom 1 denna lag sigs, skall
vad 1 328 § sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

28 §.
Béter, som enligt denna lag &addmas, tillfalla kronan och skola

vid bristande tillgéng till deras fulla géldande férvandlas enligt allménna
strafflagen.

Denta lag trider 1 kraft den 1 januari 1920 och giller till och
med den 31 december 1923; skolande dels betriffande sidan under tiden
for lagens giltighet begingen forseelse, som avses i 21—24 §§, dels ock
i friga om domstol i tvistemal, som bér bedémas efter denna lag, vad
1 la%en ir stadgat fortfara att gilla dven efter sistnimnda dag.

B) att herr Lindleys motion nr 205 och herr Loévgrens motion nr
428, i den mén de icke kunna anses besvarade genom vad utskottet ovan
hemstéllt, icke matte foranleda nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 30 maj 1919.
P4 andra sirskilda utskottets viignar:

JAKOB PETTERSSON,
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Reservationer:

1) av herrar Nilsson i Skottlandshus, Hans Ericson, Forssman, fri-
herre Langenskisld, von Sydow, Lindman, Thore och Ericson i Oberga,
som anfort:

»Den utredning, pi vilken det féreliggande lagforslaget grundats,
har icke allenast av medlemmar av den kommitté, som verkstallt ut-
redningen, utan #ven av de myndigheter, vilka haft att dirom yttra sig,
betecknats sisom i en mangfald viktiga hiinscenden ofullstindig. P4
grund av den knappt tillmétta tiden hava varken de imbetsverk ellor lag-
radet, vilka det dlegat att granska lagforslaget, kunnat giva detsamma
den ingdende behandling, som de sjilva ansett sakens vikt kriva. Och
dnnu mindre har tiden medgivit att verkstilla den enligt var mening
oundgiingliga undersskning av huru lagférslaget skulle komma att verka
pd exempelvis de stora delar av vér sjofart, som bedrives lings Sveriges
kuster samt & dess insjbar, floder och kanaler #vensom till dess nar-
maste grannlinder. Redan en flyktie granskning av lagforslaget giver
tydligt vid handen, att lagen for denna del av var sjofart, som alls icke
varit representerad inom kommittén, skulle komma att i minga fall med-
fora de mest 6desdigra foljder.

Det foreliggande lagforslaget saknar i stort sett nigon som helst
forebild imom de stora sjéfarande nationerna. Det underlag, som kom-
mitterade haft att bygga sitt forslag uppa, &r darfor synnerlig bristfélligt,
och erfarenheten om en dylik lags verkningar saknas fullstindigt. Det
synes oss dirfér vara nédvindigt att, om 6ver huvud taget en lag om
arbetstiden & svenska fartyg skall utfirdas, framgi med synnerlig var-
samhet och att i varje fall icke triffa avgérande héarom, forrin dels
kiinnedom erhallits, huru virldens fornimsta sjofartsidkande nationer for
sin del 16sa denna fraga, dels erforderlig utredning verkstillts betriffande
en dylik lags inverkan pd vir egen sjofart och dess konkurrenskraft.

Vi vilja icke underlita framhalla sisom var mening, att tiden for
ett lagfistande av forslaget &r synnerligen olimplig, fiven pé den grund
att den pigiende utredningen om bemanningens tillricklighet jamte
kosthdllningen ombord #nnu icke blivit framlagd och vederbérligen
granskad. Det lirer vil icke kunna bestridas, att, direst arbetstiden om-
bord skall genom lag regleras, det dr av yttersta vikt att hansyn tages
till resultatet av en dylik utredning. '
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Av den debatt, som under forslagets behandling inom utskottet bli-
vit ford, har for oss med all tydlighet framgatt, huru féga genomtinkt
och for vara egna och for internationella foérhallanden anpassbart lag-
forslaget i sjilva verket #r. Och vi kunna icke finna, att detsamma
med de #ndringar, som av utskottet foreslagits, ens tillnarmelsevis rider
bot for de synnerligen grava erinringar, som fran sakkunnigt hill redan
blivit mot detsamma framstéllda.

Vi finna &ven anmirkningsviirt, att ingen som helst utredning an-
giende forslagets ekonomiska verkningar blivit fér riksdagen fram-
lagd.

Det #r icke méjligt att for nirvarande bilda sig ett omdéme an-
ghende de forhillanden, under vilka sjofarten under den nirmaste fram-
tiden kommer att arbeta. Sa mycket torde likvil kunna forutses, att en
skarp konkurrens nationerna emellan kommer att foreligga. Det synes
oss da vara syonerligen betéinkligt att for vart vidkommande stifta
lagar, som kunna stalla var sjofart i sidant lige, att dess vidmakt-
hallande &ventyras.

Inom utskottet hava vi betraffande ett stort antal bestdimmelser 1
lagforslaget framlagt vara erinringar och betinkligheter. Endast ett
ringa fital av dem hava emellertid blivit av utskottet beaktade.

Med stod av vad vi silunda anfért och i saknad av det fullstindiga
underlag, som erfordras fér frégans ritta bedomande, anse vi, att ut-
skottet bort tillstyrka riksdagen att avsla Kungl. Maj:ts ifrigavarande
proposition nr 364.»

2) av herr Thore, som anfort:

1§ 2 mom.

»Undantag fran lagens tillimpning har icke medgivits maskindrivna
handelsfartyg, icke ens sadana for vilka registrering ej erfordras (under
20 pettoregisterton). Harigenom kommer lagen om arbetstiden 4 svenska
fartyg att tillimpas pi varje maskindrivet transportmedel & floder, kanaler
och insjéar inom riket, som 6verhuvud kan rubriceras som fartyg. Aven
en mycket ytlig kiinnedom om sjétrafiken inom nidmnda farvatten samt
den sjotrafik, som bedrives av mindre fartyg kring rikets kuster, bor
emellertid ge vid handen, att ett stereotypt fastslaende av arbetstiden &
dessa fartyg kommer att bli till allt annat &n gagn. Sjotrafiken som
hér avses ar i eminent grad en sisongfart, vilket sarskilt galler for de
norrlindska och mellansvenska farvattnen, dir for ovrigt den ojimfér-
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ligt storsta delen av fartygen ifriga ha sitt trafikomride. Under stora
delar av aret ligger trafiken, pa grund av ishinder och andra omstiandig-
heter, fullstindigt eller si gott som fullstindigt nere. Under de tider
pd dret, di inga naturhinder féreligga, cller eljest d4 verksamheten si
betingar, maste i stillet trafikintensiteten vara si mycket storre. Arbets-
tiden ombord &r nu reglerad efter arten av trafiken, fartygets storlek,
resans lingd, farvattnens beskaffenhet m. fl. omstindigheter, som vixla
fran fall till fall. Den utredning, som blivit forebragt och som man
vill ligga till grund for lagstiftningen om arbetstiden, &r antingen
ingen alls eller ock s& ofullstiindig och si foga sakkunnigt behandlad,
att ndgra riktiga slutsatser om huru en lagstiftning bér vara beskaffad
omdjligen kan dragas. Det kan alltsi pid goda grunder antagas, att den
reglering av arbetstiden, som avses, i stillet for att skapa gynnsammare
férhallande pa detta omride, dstadkommer forvirring och oreda uti den,
for en viss trafik och med hinsyn till faktiskt ridande omsténdigheter
uppgjorda arbetsrutinen, till forfing for alla parter, som hirav beroras.
Ehuru den inre trafiken i Norge med maskindrivna fartyg icke pé
linga végar nir har samma omfing som motsvarande trafik i vart land
och ej heller p4 samma siitt som 1 Sverige kan betraktas som sisong-
fart, 1 det att de flesta norska kusthamnarna #ro isfria hela aret runt,
innehéller dock det norska lagforslaget om arbetstiden vidare undantag
frin lagens tillimpning, &n vad fallet 4r i det svenska lagforslaget.

Den fartsgrins som uppdragits kan for hir avsedd lagstiftning icke
anses vara lamplig, vare sig i friga om seglande eller maskindrivna far-
tyg. Vid némnda fartsgriing faststillande synes man ha tagit sikte pa
bestimmelserna for sjovirdighet; saken hir avser emellertid arbetstiden
ombord, men icke sjovirdigheten.

Pa grund av det nu anférda foreslds, att 1 § 2 mom. e) erhaller
féljande lydelse: e) fartyg, icke éver 100 bruttoregisterton, som nyttjas
allenast 1 fart inom linjen Skagen—Lindesnis och linjen Esbjerg —Texel.

2 § 2 mom.

Ombord & fartyg befinner sig sjomannens bostad i omedelbar nir-
het av arbetsplatsen. Uppehall 1 arbetet, dven av kortare tidrymd #n
en timme, bor alltsd i férekommande fall av sjomannen kunna dispone-
ras till vila. P& den grund foreslis,

att 1 2 § 2 mom. tidsforloppet en timme utbytes mot en halv timme.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 11 saml. 2 avd. 6 hift. (Nr 6.) 1019 4
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4 8.

Genom bestimmelsen att, ifall antalet styrmin och maskinister
uppgér till minst tre, arbetstiden for sjémin i dylik stéllning icke under
tvi dygn mé& overstiga sexton timmar, komma tjénstgéringstiderna for
styrman och maskinister 4 de flesta fartyg i Nordsjé- och inskrdnktare
fart att stilla sig visentligt lingre &n & oceandngare, dir i de flesta fall
tre styrmin och tre maskinisler 4ro anstillda. Bestimmelsen torde dven
medfora, att de lagre styrmans- och maskinistbefattningarna obehérigen
bli gynnade pa forste styrmans- och forste maskinistbefattningsinne-
havarnas bekostnad, d& ju dessa senare befattningsinnehavare icke falla
under lagen. Aven ma framhaillas, att styrmannens arbete till sjoss till
viss del bestir av vakttjinstgoéring, vilket icke som regel kan anses
vara av anstringande art.

Det i paragrafens fjirde stycke upptagna histkraftantalet av 250
bér 6kas till minst 400 fér att medgiva angfartyg av den moderna
Vinernstorleken att utan inférande av trevaktssystem i maskinen ut-
stricka sina resor 6ver Nordsjon och till Norges vastkust.

I sista stycket bor i snygghetens och hygienens intresse och med
dnnu storre skil én de, som féranlett borttagande av motsvarande be-
stimmelse i 10 §, orden »av de for befilhavare o. s. v. — — — rumpy
strykas.

Med auledning av det nu anférda foreslds foljande formulering av
4 § andra och tredje styckena:

att, ifall antalet styrmin uppgar till minst tre, arbetstiden for sjo-
min i dylik stillning icke md under tvd pd varandra féljande dygn
overstiga tjugu timmar;

att, ifall antalet maskinister, eldare, motormén, smorjare eller kol-
lampare uppgar till minst tre, arbetstiden for sjomén i dylik stéllning
icke ma under tvi pi varandra foljande dygn overstiga aderton timmar,
dock att arbetstiden for eldare & angfartyg 1 oceanfart eller Nordsjéfart,
vars maskinstyrka uppgédr till minst fyrahundra indikerade histkrafter,
eller & dylikt fartyg, som &r statt i inskrinktare fart och vars maskin-
styrka uppgér till minst sexhundra indikerade hastkrafter, icke ma,
ifall resan under vanliga férhéllanden krdver mera #n tjugufyra timmars
oavbruten ging, under tvd pa varandra foljande dygn oGverstiga sexton
timmar; dels att i sista stycket av 4 § orden »av de for befidlhavare
—————— avsedda rum» utgd.
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5 8.

Pi samma grunder som anforts 1 friga om 4 § hemstiilles,
att orden »av de for befdlhavare — —- — — — sjomiin avsedda
ram» utgi.

10 §.

Med fist avseende pad beskaffenheten av det arbete, som cn sjoman
utfor, och da jag icke finner det tillradligt, att sjomiinuens arbetstid i
liamn, sérskilt med hinsyn till lsstnings- oech lossningsarbete, sittos kor-
tarc dn vad som i allménhet giller for stuveriarbetet, fir jag foresla,
att 10 § andra stycket formuleras silunda:

att sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, icke ma & séckendag an-
viindas till skeppstjéinst mera #n nio och en halv timmar eller inom
tropikerna dtta och en halv timmar och & helgdag — — — dligganden;

15 § 2 mom.

Sé som bestimmelserna hir dro formulerade kan med sikerhet for-
utses, att avsevirda hinder uppkomma for utnyttjande av arbetstiden
ombord, si att den limpar sig efter den trafik, varuti fartyget nyttjas.

I och fér sig ma ju syftet att inskriinka 6vertids- och séndags-
arbetet vara gott, men om en sidan inskrinkning leder déarhiin, att de
reguljira sjofartsférbindelserna icke kunna uppritthallas eller att del-
tagande av svenskt fartygstonnage i sidan sjotransport, fér vilkens be-
drivande internationella Gverenskommelser iro gillande, dventyras, di
har man sékerligen skjutit éver malet.

Det ifragavarande momentet innehaller, att & helgdag sjdman for
utférande av overtidsarbete icke m& anviindas mera #n under dtta och
en halv timmar. Fortsittningen av momentet innehéiller emellertid en
inskriinkning i nimnda bestimmelse, niimligen att foér lastning och
lossning av annat gods &n sidant, som ej utan fara fér godset kan
uppskjutas, sjoman ej ma anvindas & helgdag eller oftare &n varannan
dag, s& framt icke overtidsarbetet erfordras for att fartygets avging ej
méi auvseviirt fordrojas. Kommittébetinkandet innehaller uttrycket »oné-
digtvis fordréjes». Fordandringen hiar i kommittéforslaget kan ej giirna
betyda annat, &n att en fordréjning pd nagra timmar eller kanske ett
halft dygn efter lagens mening icke skall anses som en avsevird for-
dréjning. Att under sidana férhillanden den reguljira trafiken i kust-
fart och kanalfart, dar turerna mellan dndstationerna taga en tid av
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1 4 2 dagar eller mera, skall kunna upprétthallas, synes uteslutet. Far-
tygen, varom hir ir fraga, utgoras vanligen av kombinerade passagerar-
och styckegodsbatar, uti vilkas turlistor &ven sondagar ingd. Gods
maste lossas och lastas vid olika tider under dygnet och &ven under
helgdag, eljest faller den regulidra trafiken fullstandigt sonder. Och uti
sddan lossning och lastning maste, i de ojamférligt flesta fallen, dven
fartygens besittningar deltaga. Vid sidan trafik bade pi in- och utlandet
tillkomma dérjimte vissa omstindigheter, sisom fordrojd resa genom
ogynnsamma viderleksforhdllanden, maskinskador m. m., vilket nodvin-
diggor forcering av arbetet 1 hamn, for att de bestimda turerna skola
kunna hallas. Det mi darjimte papekas, att tiderna for ankomst och
avging 1 en mingd fall i forvig dro offentligt kungjorda, efter vilket
den trafikerande allminheten vidtager sina dispositioner, samt att sam-
trafik med jirnvdgar och annan reguljir trafik ofta dger rum, vilken
samtrafik skulle férryckas om ej, di omstéindigheterna sidant pikalla,
overtidsarbete 1 lamplig utstrickning medgives.

Vad angir den inverkan, som den foreslagna inskrinkningen 1
overtidsarbete skulle erhilla i friga om den allménna fraktfarten, mi
sirskilt paipekas, hurusom en numera, och édven for svenska fartyg,
mycket vanlig form av befraktning, nédmligen s. k. tidsbefraktning sir-
skilt hart skulle triffas av bestimmelserna om inskrankning i overtids-
arbetet. Vid ingfende av ett tidsbefraktningsavtal férutsittes nimligen,
att den som hyr fartyget, oftast en utlindsk undersite, uti avtalet er-
haller medgivande att piskynda fartygets lastning och lossning utéver
vad eljest dr brukligt. Den tidsvinst, som genom ett sidant pé-
skyndande uppnas och mdjligheten att silunda bittre utnyttja fartygets
transportformaga, #r over huvud det forndmsta skilet till, att namnda
befraktningsform vunnit ett sd betydande insteg pa den internationella
fraktmarknaden. Som exempel pa klausuler i ett tidsbefraktningsavtal
mé anforas foljande utdrag frin ett standard tidsbefrakningscerteparti.
»Ombord & &ngfartyget skall arbetet med lastning och lossning fortgs,
da detta pafordras, sdvil natt som dag. Alla fartygets angvinschar skola
vara i fullt arbetsskick och arbeta under fullt dngtryck. Angfartyget
gkall, for arbetets bedrivande savil natt som dag, hilla vinschmin o.s. v.»
Skulle bestimmelser om arbetstidens begrinsning inféras i enlighet med
den kungl. propositionen och utskottets forslag, kan en svensk skepps-
redare nippeligen vaga ingd pd négot tidsbefraktningsavtal. Aven
vanliga befraktningsavtal torde komma i konflikt med arbetstidsbestim-
melserna, exempelvis i sidana fall dir platsbruket foreskriver en sirskild
skyndsamhet vid lastnings- eller lossningsarbetets utforande. Men att
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direkt hindra eller férsvira vara svenska skeppsredares stillning pd den
internationella frakimarknaden, dithin bor vil dock icke vir arbetstids-
lagstiftning ga4. Det norska lagforslaget innehdller i detta fall vida
gynnsammare bestimmelser.

Angiéende de i momentet omférmilda tiderna yrkas iindring i ana-
logi med vad som foreslagits vid 10 §

Jag hemstaller alltsi, att 15 § 2 mom. 2:a och 3:e styckena #ndras
dels salunda: att »tjugonio timmar» édndras till trettioen timmar och »itta
och en halv timmar» #dndras till nio och en halv timmar;

dels att i 4:e stycket i samma moment orden »avsevirt fordréjas»
andras till onddigtvis fordrdjas, och att stycket erhéller en fortsittning
av foljande lydelse

dock att & fartyg, férsedda med passagerarfartygscertiﬁkat och som
gora resor mellan bestimda orter efter en pd forhand uppgjord plan
eller 4 fartyg, som pa grund av befraktmngsavtal aro phktlga att lasta
eller lossa pa helgdagar, overtidsarbete & helgdag mi dga rum i samma
utstrackning, som i detta moment for sockendag ar tillatet.

15 § mom. 4.

I nira overensstimmelse med det norska forslaget och under hiin-
visning till kommerskollegiets och socialstyrelsens yttrande hemstilles,
att momentet mi erhélla fbljande lydelse:

Till 6vertidsarbete ma s_]oman icke anvéndas mera én tjuguen timmar
1 veckan eller i tropikerna mera &n tolv timmar i veckan.

16 §.

Nuvarande bestimmelser angdende ersittning for vertidsarbete (96 §
sjolagen), vilka datera sig frin ar 1914, innehélla, att évertidsersittning
icke m& utgd med ligre belopp an trettio 6re med tilligg av en fyra-
hundradedel av manadshyran. Det norska férslaget om arbetstiden inne-
haller, att ersdttningen skall utgd med en krona per timme och femtio
ore for varje paborjad halvtimme. I intet fall &r nagon forhéjning av
Gvertidsersittningen pébjuden. Kommerskollegium och socialstyrelsen
ha pépekat, att de i1 § 16 upptagna ersiittningarna, sirskilt ifriga om
de hogre befdlsgrupperna, blivit vil dryga, vilket dven anmirkts frin
flera andra hill. Ambetsverken anse, att den nuvarande beriknings-

grunden med ett fast belopp och ett efter ménadshyran varierande bér
bibehallas.
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Hojes det fixa beloppet fran trettio ére till femtio ore, uppnés vid
120 kronors minadshyra samma ersittning enligt Kungl. Maj:ts forslag
som enligt nu gillande bestimmelser. Skilig anledning att vid fortsatt
overtidsarbete eller vid overtidsarbete & helgdag foreskriva en higre er-
sittning foreligger enligt mitt {érmenande icke.

Pi grund av det nu anforda foreslas foljande &ndrade lydelse
av 16 §:

Ersittning for overtidsarbete ma, fér timme berdknat, icke utgd
med liagre belopp dn femtio dre med tillagg av en fyrahundradedel av
sjomannens kontanta manadslon. Ersittningen skall beriknas sirskilt
for varje tillfille overtidsarbete- utfores. 1'6r varje paborjad halvtimme
betalas ersittning séisom for halvtimme.

Angdende tiden for lagens ikrafttridande.

Di ett antagande av foreliggande lagforslag i en mingd fall maste
medféra 6kad besittningsstyrka med ty atféljande okat bostadsutrymme
och detta for manga fartyg oméjligen later sig ordna till den 1 januari
1920, da dessutom ingdngna fraktavtal, med rickvidd dver den nyss-
nimnda tidpunkten, mahinda komma att beréras av lagen, fir jag
hemstilla,

att tidpunkten for lagens ikrafttriidande uppskjutes till den 1 januari
1921.»

3) av herrar Siderberg, Lindley, Lindquist i Kosta, Holmstrom och
Karlsson 1 Sandviken, vilka anfort:

»Sjofolkets arbetsforhallanden ombord ha — i jimférelse med mot-
svarande forhallanden i land — varit synnerligen daliga. De i land
anstillda arbetarnas friare stillning i1 rent personligt héinseende har givit
dessa storre mojligheter att frampressa formanligare arbetsvillkor én
deras klasskamraters till sjéss. Detta utgor emellertid intet skil {or att
dven i fortsittningen kvarhilla den sjogdende arbetareklassen i en mera
ogynnsam stillning i jimforelse med 6vriga arbetare. Skulle man for-
soka vidhalla en sidan oférdelaktig undantagsstillning, komme detta
helt sikert att framkalla fackliga konflikter, vars verkningar sikerligen
skulle bliva ytterst skadliga for hela vart land.

Vad forst arbetstiden till sjoss betriffar, s har Kungl. Maj:t 1 stort
sett foreslagit status quo, med undantag fér en mera allmén tillimpning
av trevaktssystemet for eldare i Nordsjofart. D& det &r uppenbart, att
eldarpersonalen i#ven & fartyg i mera inskriankt fart har obestridlig ritt
till samma arbetstidsférkortning som deras kolleger & fartyg i mera av-



Andra sarskilda utskottets utlétande Nr 6. 31

ligsen fart, miste man allaredan nu pabérja en undersokning, om huru
dessa beriittignde ansprak méitte snarast mojligt kunna forverkligas.
Samma rittsansprak kan édven framstillas av diicksbesittningen. Tolv
timmars  tjinstgéring per dygn som minimum och ofta nog avseviirt
extra tid ddrutover, ibland under mycket svira forhillanden, ir icke en
skiillig arbetstid som kan forsvaras. Reservanterna ha darfor instimt i
den av herr Lindley framburna motionen om skrivelse till Kungl. Maj:t
med begiran om utredning om mdéjligheten av att mera allmint infora
3-skiftssystemet & svenska fartyg.

Vad arbetstiden i hamn betriffar, si har i den kungl. propositionen
foreslagits 8'/: timmars ordinarie arbetstid eller samma tid som fore-
slagits for arbetare i land, dock utan den i senare fall fogade begriins-
ningen av hogst 48 timmar per vecka. Utskottets #ndrade formulering
till mera generell 8-timmarsdag i friga om arbetstiden for arbetarc i
land borde dirfér konsekvent ha fullfdljts dven betriffande arbetstiden
ombord & fartyg, och kunna vi icke for var del godtaga argumenteringen
om behovet av sjofolkets lingre arbetstid, vilket icke heller motiveras
av Kungl. Maj:ts forslag. Samma synpunkter kunna #ven anliggas
betriffande s. k. dagmin, dé fartyget befinner sig & resa.

Alldeles orimligt lingt tilltagen verkar dock den av Kungl. Maj:t
foreslagna och av utskottet accepterade bestimmelsen om 18 timmars
maximalévertid per vecka. Jamférd med vad som i annan kungl. pro-
position blivit foreslaget for arbetare i land, som fyllt aderton &r, vilka
md anvéndas till Gvertidsarbete »f6r higst 25 timmar under loppet av
en kalenderminad och 150 timmar under loppet av ett kalenderir. Dir-
utéver mi for nodiga forberedelse- eller avslutningsarbeten enstaka ar-
betare, som uppnitt nyss angivna élder, anvindas under hogst 10 timmar
under loppet av en kalenderminad. Erfordras ytterligare eftergift, ma
saidan, dock for hogst 10 timmar under loppet av en kalenderménad
och 75 timmar under loppet av ett kalenderir, meddelas av yrkesinspek-
tionens chefsmyndighet», si verkar den for sjofolket foreslagna bestim-
melsen som en brutal utmaning, di man med dess stéd har mojlighet
att uttaga dnda till 936 timmar per &r.

Att denna medgivna 6vertid icke dr av behovet pikallad torde vara
uppenbart, synnerligast di hiinsyn tages till den allménna och icke pa
nigot satt inskrinkta skyldigheten att vid vilken tid pa dygnet som
hilst och t. o. m. utan extra ersiittning & o6vertid utfora alla fore-
kommande arbeten, som kunna sittas i samband med fartygets sikerhet.

Det bor i anslutning hértill papekas, att ett medgivande i syfte att
till denna allminna sikerhetstjinst #ven inridkna lastens sikerhet, —
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vilken till sjéss nistan undantagslost sammanhinger med fartygets siker-
het — har 1 utredigeringen fatt en mycket otillfredsstillande formulering,
g4 att hari dven blivit inbegripen lastens siikerhet, di fartyget ligger 1
hamn, och fér vilket arbete alltsi ingen extra ersittning skulle behova
utgd om arbetet utférdes pé overtid, varfor reservanterna ha funnit sig
nédsakade att i frigans nuvarande lige yrka atergang till Kungl. Maj:ts
ursprungliga forslag.

Slutligen ha vi #ven funnit oss nodsakade att avgiva reservation
mot av utskottet féretagna #ndringar i1 1 § 2 mom. e) och 3 §. Vad
indringen i forsta paragrafen betriffar, s& anse vi den olamplig och
troligtvis skadlig till sina verkningar; betriffande den av utskottet fore-
tagna dndringen i 8 §, si kan den innebira, att den dagliga arbetstiden
kan & vissa fartyg utstrickas #nda till 15 timmars oavbruten tjinst-
goring, vilket for exempelvis en eldare med hans anstringande arbete
skulle verka kroppsligt nedbrytande och demoraliserande. Nigra star-
kare skil for en sadan forsimring av Kungl. Majits forslag fore-
ligga icke.

Med stod av vad som hir anforts {8 vi dérfor hemstilla, att riks-
dagen ville for sin del besluta:

dels att till Kungl. Maj:t avlita en skrivelse med begéran om ut-
redning och férslag till inférande av trevaktssystem & svenska fartyg
i den omfattning, som genom verkstilld utredning kan befinnas limp-
ligt; och

dels antaga foreliggande lagférslag med av oss foreslagna éndringar
i utskottets forslag av foljande paragrafer:

1§ 2 mom. e).

Kungl. Maj:ts férslag.

3 8.
Kungl. Maj:ts forslag.

5 §.

Sjoman & fartyg . ej anvindas till skeppstjianst
mera An atta timmar . ... aliggande.
Arbetstiden = .. S : klockan 6 e. m.

78
Kungl. Maj:ts forslag.
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8 §.
Befinner sig ~......arbetstiden gilla:
att sjoman féljande dygn; samt
att annan : mé anvindas mera én femtiosex
timmar i veckan.
10 §.
Direst fartygs uppehill - gilla,
att sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, icke ma & sockendag an-
vindas till skeppstjinst mera #n atta timmar .. aligganden;

att sjdman, som tillhér kokspersonalen,
aligganden; samt ’

att arbetstiden . nyss nimnts.

For nodig. . overtidsarbete.
13 §.

Utan hinder . di friga #r om:

a) skeppstjinst, som med hé'msyn till fartygets sikerhet nédvindigt
miste utforas & annan tid, 4n sjomannen eljest har att forritta skepps-
tjanst;

14 §.
Kungl. Maj:ts forslag.
15 §.
1 mom. A fartyg . med mera &n fyra timmar
overskjuta den ordinarie arbetstiden.
2 mom. Befinner sig . v till vertidsarbete
& sockendag, . . ~....med mera #n fyra tim-

mar eller under tvd pa varandra f('il_jdhdé dygn uppgé till mera dn tjugo-
sex timmar; samt

4 helgdag, direst . . skulle Gverstiga atta
timmar.

Till 6vertidsarbete it . mé sjoman ej anvindas &
helgdag eller oftare én varannan dag.

3 mom. A annat fartyg under tvd pi varandra

foljande dygn éverstiga tjugosex timmar.

4 mom. Till 6vertidsarbete ma sjoman icke anviindas mera in toly
timmar i veckan.»

Bikang till riksdagens protokoll 1919. 11 saml. 2 avd. 6 hift. (Nr 6) 19019 5
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4) av herrar Pettersson i Sodertilje, Hult och Olsson i See, vilka
hemstéllt:

betriaffande & §:

att denna paragraf métte antagas i den lydelse, som foreslds 1
Kungl. Maj:ts proposition; samt

betraffande 7 §:

att denna paragraf métte antagas i. den lydelse, som foreslas i
i Kungl. Maj:ts proposition.

5) av herr Tham.

Stockhelm, K. L. Beckmans Boktr., 1919.



