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Nr 138. \

Ankom till riksdagens kansli den 16 maj 1919 kl. 2 e. m.

Utlatande i anledning oav vdckta motioner om inkip for statens
rdkning av Hogands—Molle jarnvdg.

(4:e avd.)

Uti tvd likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kam-
maren (nr 49) av herr J. P. Jesperson och den andra inom andra kam-
maren (nr 160) av herr O. Olsson i Kullenbergstorp m. fl., har hem-
stillts, att riksdagen ville besluta inlésen av Hoganis—Mslle jarnvig
samt uppdraga &t jarnvigsstyrelsen att triffa avtal dirom till ett pris
av hogst 360,000 kronor och pi de villkor, som jirnvigsstyrelsen kan
fororda.

I friga om de skil motiondrerna anfért till stod for sin fram-
stéllning far utskottet hinvisa till motionerna.

Betriffande ifragavarande motioner har utskottet erhallit fran Jarn-
vigsstyrelsen 1 vederborlig ordning inférskaffat yttrande, vilket finnes
fogat sdsom bilaga till detta utlatande (Bil. 1).

Vid 1914 éirs senare riksdag vicktes inom bada kamrarna motioner
om statsinlésen av ifrigavarande jirnvig. Sedan jirnvigsstyrelsen pa
anforda skil i yttrande den 10 juli 1914 avstyrkt forslagen hirom
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samt statsutskottet likaledes hemstillt, att motionerna i friga icke mitte
av riksdagen bifallas, blev dven detta riksdagens beslut. Utskottet
betonade emellertid, att det syntes kunna ifragasittas, huruvida icke
uppritthillandet av ordnad trafik & jirnvigen Hoéganis—Molle kunde
tillmétas storre betydelse med hinsyn till trafikinkomsterna 4 nirliggande
delar av statsbanorna, in vad jirnvigsstyrelsen ansett sig béra gora,
och att ur denna synpunkt sett det framdeles kunde komma att visa
sig med statens fordel mest forenligt att &vertaga ombesdrjandet
av trafiken 4 ifragavarande jirnvigslinje, men att for det divarande
icke syntes foreligga tillrickliga skl for staten att iklida sig den ut-
gift, som en inlésen av jérnvigen pa d4 ifrAgakomna villkor eller for
en kopeskilling av 330,000 kronor skulle medfora.

Av den utredning, som jdrnvigsstyrelsen nu forebragt, framgar
att, dérest trafiken 4 jarnvigen Hoganis—DMoélle skulle komma att ned-
liggas, statens jiarnvigar skulle komma att forlora ganska avsevirda
inkomstbelopp och att det fordenskull dr av intresse for statens jirn-
vigar, att driften 4 jarnvigen uppehslles. D4 det allvarligen ar att
befara, att om jirnvigen i friga bibehalles i enskild dgo, trafiken kommer
att nedliggas, har jirnvigsstyrelsen ansett fog foreligga, att staten
trider emellan och inléser jirnvigen, direst detta kan ske pi skiliga
villkor. Den i motionen angivna inképssumman, 860,000 kronor, har
Jirnvigsstyrelsen ansett rimlig, och tillstyrker styrelsen for den skull
inképet.

Aven utskottet anser, att det bor forebyggas, att jairnvigen Hoga-
nis—Molle kommer att nedliggas, och di berérda képesumma under-
stiger det virde, som jirnvigen kan anses dga vid en eventuell reali-
sering av dess tillhorigheter, har utskottet funnit sig béra tillstyrka,
att det 1 motionen féreslagna beloppet stilles till Kungl. Maj:ts for-
fogande for inldsen av jirnvigen fran och med ingingen av dr 1920.
Betriiffande de nirmare villkoren fér inkopet torde det béra éverlimnas
dt Kungl. Maj:t att triffa avgérande.

Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen i anledning av ovanberérda av
herrar Jesperson och Olsson i Kullenbergstorp viickta
motioner méi for inlésen for statens rikning av jirn-
vigen Hogands—Molle under utgifter for kapitalok-
ning fér ar 1920 anvisa ett forslagsanslag, hogst,
360,000 kronor.
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Betriffande sittet for anskaffande av ifrdgavarande anslagsmedel
kommer utskottet att framdeles under riksdagen avgiva yttrande.

Stockholm den 16 maj 1919.
P4 statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Ndarvarande: se under utldtandet nr 137.
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Bilaga 1.

Till riksdagens statsutskott.

Angdende inlosen it staten av Hogands—Molle jarnvig.

I tva inom riksdagen viickta motioner, den ena, nr 49, inom férsta kammaren
och den andra, nr 160, inom andra kammaren har hemstillts, att riksdagen ville
besluta om inlésen av Hogands—Molle jirnviig samt uppdraga &t jarnvigsstyrelsen
att triffa avtal dirom till ett pris av hogst 360,000 kronor och pa de villkor, som
jarnvigsstyrelsen kunde fororda.

Till dtlydnad av vad genom nidigt brev den 14 februari 1919 blivit jirn-
viigsstyrelsen anbefallt, fir styrelsen hidrmed avgiva av statsutskottet begirt ytt-
rande i dmnet:

Till en borjan tilliter sig styrelsen meddela foljande rérande jarnvigens till-
komst, trafikering m. m.

Jarnvégen ifriga, som dr anlagd med stod av Kungl. Maj:ts den 5 juli 1907
meddelade koncession och #ges av Hoganiis—Molle jirnvigsaktiebolag, numera i
likvidation, utglr frin Hoganis station & den till statens jirnvigar hérande ban-
delen Astorp—Hoganis, och &r dérefter till hela sin lingd framdragen i nirheten
av havsstranden Over Krapperups fideikommiss till Molle fisklige. jdrnvigen,
som har en lingd av 9.6 kilometer, finnas fyra stationer, nimligen vid Strand-
baden, Nyhamnsldge, Krapperup och Malle.

Sésom av motionerna framgar, uppehdlls intill 1918 &rs utgéng trafiken &
jirnviigen med statens jarnvigars rullande materiel och tigpersonal. Under en del av
ar 1914 uppeholl bolaget sjilvt trafiken & jirnviigen, men var under senhosten 1914
och de forsta manaderna 1915 driften helt installd.

Enligt intill innevarande &rs utging gillande avtal mellan jirnvigsstyrelsen
och bolaget ombesbrjer styrelsen frin och med den 15 mars 1915 driften & jirn-
viigen. Vid berorda avtals ingdende garanterade bolaget genom sirskilda garanti-
forbindelser, att under trafiktiden samtliga réntor & bolagets skulder skulle gildas,
och har bolaget 1 avtalet beriittigat styrelsen att ndr som helst under avtalstiden
forvirva bolagets jarnvig for en kopeskilling av 360,000 kronor.

Inledning.

Jlirnvdgens
tillkomst, tra-
fikering m. m.
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Dérest vid den slutredovisning, som vid avtalstidens slut eller vid statens
eventuella inkdp av banan skall uppgoras, driftkostnaderna dverstiga inkomsterna,
skall bolaget icke vara skyldigt att ersiitta jirnvégsstyrelsen skillnadsbeloppet, utan
skall detsamma stanna pd statens jérnvigar. Driftkostnaderna beriknas pd vid
statens jarnvigar vedertaget sitt, dock sd att blott statens jirnviigars tilliggs-
kostnader for statens jarnvigars trafiks utstrickning till Molle fran Hoganis i
tillimpliga fall beréiknas. Kostnaderna for besorjandet av den enskilda jirnvigens
trafik vid Hoganas station — vagnviixlingen inbegripen — skola utgd efter verk-
liga av trafiken & bolagets jirnviig foranledda kostnader.

De tekniska bestimmelserna for jirnvigen' dro foljande.

SPArVIAA oo 1,435 meter
Skenvikt per meter ... ... T 24.6 kilogram
Storsta syllavstand ............ VU B2 R even LT Wew RSO,  xit. . 0.74 meter
Skarvsyllavstand ... SV HES RS« d B SR et . 0.45 »
Syllens liangd .. ... .. e ST 2.7 »

» tJocklek R R LS PR TR et LA P P . SN 0.15 »
Storsta lutning & banan S e 10 /00
Mlnsta krokningsradie 1 huvudsparet e e 800 meter

» 1 sidosparen ... s 240 »

Ballastens kronbredd ... RN e BRI 3.0 »

» djup till balansplanet ...................... S — O0.45 >

Banvallens kronbredd ... o s 4.8 »
» 31dolutn1ngar ................................. AT S 1:1.5

Huvudspérets Iangd ‘: R svemannn 9,600 »

Sidospérens » . U USP SR e 1,980 »

Summa 11,580 meter

Stationer, egna ... ... AR e R bR TS 40 4  stycken
> , frimmande ... .. 1 »
BIOAT .o 1 stycken a 6.9 meters spinnvidd

SHprar-:....c..c.sseis s i, i s, 1,458 »  per kilometer.

Jirnvigen dppnades for allmiin trafik den 30 april 1910.
Balansrikningen for Hogands—Modlle jirnvigsaktiebolag i likvidation &ren
1914—1917 utvisar féljande resultat.

Ar 1914  Ar 1915 Ar 1916 Ar 1917

kr. kr. kr. kr.
Tillgdngar m. m.
1.  Anliggningsmedel.
a) Bana med byggnader m. m. ........... 676,963 676,963 676,963 676,963
b) Inventarier och forrdd ............ 9,152 9,152 9,152 9,152

Summa bokférd byggnads- och forradskostnad 686,115 686,115 686,115 686,115
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Ar 1914 Ar 1915 Ar 1916 Ar 1917

kr. kr. kr. kr
2.  Rirelsemedel.
a) Diverse fordringar . .. ... ... 458 417 5,417 5,230
b) T banker innestiende medel samt
KASSR it bibiisbicnitien i smlbnssan e 410 150 2,204 1,921
Summa roérelsemedel 868 567 7,621 7,151
3. Forlust.
a) Forlust overford frén foregdende ar 38,584 64,586 74,024 71,599
b) Arets forlust ... e 26,002 9,438 — 1,204

Summa brist 64,586 74,024 74,024 72803
Tillsammans 751,569 760,706 767,760 766,069

Frimmande och eget kapital m. m.

1. Frdmmande kapital.

a) Lan ... e . 339,236 356,756 361,385 362,119
b) Ej speclﬁcerade skulder ............. 8,783 400 400 400

Summa 348,019 357,156 361,785 362,519

2. Eget kapital.

a) Aktiekapital ..., 408,000 403,000 403,000 403,000
b) Reserver

aa. Reserviond ... . A 5.3, 550 550 550 550
¢) Vinst

aa. Vmst overford fran foregaende

bb. Arets VINSt oo — = 2,425 —
Summa 403,550 403,550 405,975 403,550
Tillsammans 751,569 760,706 767,760 766,069

Lénebeloppet omkring 362,000 kronor foérdelar sig sélunda

Kullens sparbank ..o kronor 344,631
N. C. Corfitsons stdrbhus .............cccoimieiiiiiiiiinee » 7,230
E. Johnsson ... ... » 10,258

Summa kronor 362,119

Driftresultatet av jirnvigsrorelsen for dren 1911 —1918 framgar av féljande
oversikt.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 6 saml. 66 hift. (Nr 137—141.) 2
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. Inkomster av Utgifter for Nettoinkomst av
Ar jﬁrnvaﬁsdriften jérnvigsdriften jérnvd isdriﬂen
r. kr. %
1911 65,373 65,546 = 173
1912 62,604 63,379 — 77
1913 62,654 67,913 — 5,259
1914 7) 47,781 62,465 — 14,684
1915 Y 51,677 53,208 — 1,631
1916 81,537 71,128 + 10,409
1917 81,174 98,891 - 17,717
1918%) 92,802 165,116 — 72,314

Vid 1914 ars senare riksdag vicktes motioner om statens inlésen av ifriga-
varande jirnvig.

Sedan jidrnvigsstyrelsen pa anforda skl i yttrande den 10 juli 1914 avstyrkt
forslagen hédrom, dérvid dven med beaktande att trafikens ombesérjande av enskild
kunde komma att medfora nedging i trafiken och dymedelst dven i nigon mén
minskning i trafiken 4 nirliggande delar av statsbanan, samt statsutskottet lika-
ledes hemstillt, att motionen icke métte av riksdagen bifallas, blev dven detta riks-
dagens beslut. Utskottet betonade emellertid, att”det syntes kunna ifrigasiittas,
huruvida icke uppriitthallandet av ordnad trafik & jirnviigen Hogands— Molle kunde
tillmitas storre betydelse med hiinsyn till trafikinkomsterna & nirliggande delar av
statsbanorna, dn vad jdrnvigsstyrelsen ansett sig bora gora, och att ur denna syn-
punkt sett det framdeles kunde komma att visa sig med statens fordel mest for-
enligt att overtaga ombesorjandet av trafiken & ifragavarande jirnvigslinje, men
att for det davarande syntes icke foreligga tillrickliga skil for staten att iklida
sig den utgift, som en inlosen av jirnvigen pd di ifragakomna villkor eller for en
kopeskilling av 330,000 kronor skulle medféra.

I jarnvagsstyrelsens nyssberérda yttrande finnas intagna resultaten av en
inom styrelsen verkstélld ekonomisk utredning rérande jarnvigen ifriga.

For aren 1911—1913 anfordes efter jirnviigens rikenskaper foljande huvud-
sSummor:

Ar Trafikinkomster %) Driftkostnader Driftforluster
1911 64,951 65,546 595
1912 61,909 63,379 1,470
1913 61,792 68,011 6,219

1 driftkostnaderna inriknades icke rintor & bolagets skulder.

Efter eventuell dverging i statens #go skulle givetvis sd vil utgifts- som
inkomstsummorna komma att undergd vissa forindringar. Hirvid rilknades under
normala fore kriget gillande foérhdllanden med fsljande inkomster:

1} Driften installd under en del av &ret.
) Prelimindra uppgifter.
*) Har avses enbart egentliga trafikinkomster.
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1. For posthefordring . kronor 1,000
2. » persontrafik e . » 30,000
3. » fraktgodstrafik » 10,000
4. » ilgodstrafik » 3,000
5. » postavldning » 2,580
6. » hyror » 960

Summa kronor 47,540

) De i 1918 ars rikenskaper upptagna inkomsterna for persontrafik hade dir-
vid efter inglende berikningar ansetts bora reduceras med 35 procent, inkomsterna
i godstrafik med cirka 20 procent, allt med hinsyn till statens jarnvigars billigare

taxa, banavgifternas bortfallande samt den fallande tariffskalan.
Beridkningen av utgifterna gav foljande resultat:

Banavdelningen.
Banunderhall ........... ... SR : w........._ kromor 7,500
Avléning till banbevakning e R e > 4,182
Summa kronor 11,682 11,682
Maskinavdelningen.
Lokomotivtjinst . ... ... wvire. kronor 16,202
Vagntjanst .o roioece cosoe e 5 eGSR, NS » 2,359
Summa kronor 18,561 18,561
Trafikavdelningen.
AvIBningar ... wivviiov. kronor 14,330
Andel i stationskostnaderna vid Hégands .. ... o » 2,000
Ovriga utgifter ... ... .. ... e > 8,600
Summa kronor 19,930 19,930
Hirtill: f6r personalens pensionering R R : 943

Totalsumma kronor 51,116

Enligt forestiende berikning skulle alltsé driftforlusten utgora kronor 3,576
per &r.

Hirvid &r att mirka, att betriffande kostnaden for sjilva tigen endast rik-
nades med den merkostnad, som for statens jirnviigar skulle uppstd genom att lata
tagen & strickan Astorp—Hogands framgd till Mdlle, samt genom att i erforder-
liga fall anordna tillfilliga tig mellan Hogands och Molle.

Nyss anforda berikningar #ro grundade pd uppgifter for de sista aren fore
krigsutbrottet. De framlagda siffrorna torde dirfér med si stor sannolikhef, som
ir mojligt uppni, angiva det emotsebara ekonomiska resultatet wnder foruisdtining
av samma trafikstorlek och samma relation mellan tariffer och driftkostnader som
fore kriget. Under krigstiden hava emellertid i médnga avseenden en forut oanad
forskjutning #gt rum. For att kunna anvindas for hedomande av de framtida ut-
sikterna skulle dirfor samtliga trafiksiffror behdva revideras beroende pd rubb-
ningarna i olika hinseenden. Intill dess mera stadgade forhillanden intritt, ir det
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emellertid givetvis mycket vanskligt beriikna, i vad mén de intridda forskjutningarna
komma att bliva bestdende for framtiden, och nigon bestimd grundval for de fram-
tida utsikterna dr dirfor ej att finna i forendmnda berikningar.

Samma giller emellertid och med sikerhet i #n hogre grad om uppgifterna
for de sista 5 dren, vilka samtliga givetvis méste betraktas som i hog grad abnorma.
Under hosten 1914 och de forsta ménaderna 1915 var sisom nimnts driften helt
instdlld. De statistiska uppgifterna for dessa &r dro dirfor ej direkt jimforbara
med uppgifterna for vriga ar. Men dven &ren 1916—1918, under vilka ar statens
jirnvégar enligt avtal omhénderhaft drift och underhill, hava varit mycket extra-
ordindra. Den under dessa ar alljimt fortgiende abnorma foérdyringen av drift-
kostnaderna méiste nimligen givetvis bli ddesdiger for de jirnviigar, dir det ej varit
mojligt genom tariffhojningar fullt kompensera densamma. Att Hoganis—Molle
jirnvig hirutinnan var avsevirt simre stilld &n flertalet av vara jirnvigar beror
huvudsakligen pi den omstiindigheten, att dess ekonomi viisentligen vilar pd person-
trafiken och speciellt den i hog grad internationella turisttrafiken till Kullen och
badorten Molle. Jiarnviigen kunde dirfér ej draga nigon nimnvird nytta av de
hogkonjunkturer, vilka annorstides under 1916 och 1917 véllade en s& visentlig
okning av godstrafiken dvensom, fastin i mindre omfattning, av den mera regel-
bundna persontrafiken. Trafiken & linjen Hoganis— Molle bibehsll sig, som av nedan
anforda siffror framgér, under dessa &r praktiskt taget konstant. Under sidana
forhillanden var det givet, att for &r 1918 med den allminna nedgéngen i trafiken
och den si viisentligt 6kade kostnadsstegringen forhéllandena skulle bli synnerligen
ogynnsamma,

Efter dessa erinringar m3 hiir anféras de viktigaste data rérande de ekono-
miska forhallandena aren 1916-—-1918. Till jimforelse meddelas motsvarande upp-
gifter for dren 1912 och 1913.

~

Inkomster.
1912 1913 1916 1917 1918
1) Postbefordran tusentals kr. .. ... l.o 1.0 0.5 0.6 0.8
2) Persontrafik » R R LR 44.8 55,1 54.0} 87
3) Godstrafik » S 15.6 15.8 20.0 21.5 -3
Postarvoden » » SR 3.9 2.9 5.5
Ovriga inkomster » > ... 0w 1.0 2.0 2.2
Summa tusentals kr. 62.6 62.6 8l.5 81.2 92.8
Utgifter.
1912 1913 1916 1917 1918
Banavdelningen tusentals kr. ... 12.7 13.4 13.8 28.1 26.8
Maskinavdelningen » » s 9l.0 31.3 3l.s 38.6 84.2
Administrativa och
trafikavdelningen » L S 19.7 28.2 25.7 32.2 54.1

Summa tusentals kr. 63.4 67.9 711 989 165
Nettoinkomsten av jirnvigsdriften tusen-
tal kr. ..o — e — 0.8 —b53 +104 — 177 — 723
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Siffrorna for ar 1918 dro preliminidra, da uppgifter for detta ir inna ¢ in-
kommit till statistiska kontoret.

Bristen 1917 berodde huvudsakligen pa detta dr foretagna stora underhiills-
arbeten & banan, cirka 10,000 kronor over det normala.

For dr 1918 &r det stora underskottet att tillskriva den viisentliga trafik-
minskningen. Med normal trafik skulle inkomsterna hava uppgitt till cirka 60,000
kronor mera.

Om jiarnvédgslinjen under dren 1916—1918 trafikerats som statshana, skulle
givetvis resultaten hava blivit betydligt siémre. Inkomsterna skulle ndmligen pa
grund av statens jdrnvigars taxor och dvergéngsstationernas bortfallande vid nu-
varande samtrafikstransporter hava vésentligen minskats. Diremot torde nfigon
nimnvird reducering av utgifterna icke hava intrdtt i och med évergang i sta-
tens égo.

For en exakt berdkning av nu berdrda inkomstminskning féreligger icke
tillrdckligt uttommande material.  Approximativt, men dock med for andamalet
fullt tillrdcklig noggrannhet, har dock beriknats i vad man inkomsterna under &ren
1916—1918 skulle hava reducerats, om linjen trafikerats som statsbana, ddrvid er-
hallits fsljande resultat:

Minskning i inkomster av

1916 1917 1918

Persontrafik tusentals kr. ... 17.4 17.9 22.2
(todstrafik » P e i 3.9 8.6 8.7
Summa tusentals kr. 21.3 26.5 30.9

Andringen i 6vriga inkomster sisom ovisentliga torde kunna bortses fran.
Anvéndas nu funna siffror, fis for Hoganids—Molle sisom del av statens
jarnvigar foljande driftforlust.
1916 1917 1918
Forlust tusentals kr.. ... .. 11 14 103

Under krigsaren skulle siledes jirnviigslinjen, trafikerad som statsbana,
hava asamkat statsverket en i forhallande till banlingden hogst avsevird forlust.

Aven med fullt normal trafik skulle denna hava uppgatt till

1916 cirka 10,000 kr.
1917 » 40,000 »
1918 » 70,000 »

Till samtliga nu anforda forlustsummor bor liggas rdnta & kopeskillingen,
efter forslaget 360,000 kr. d. v. s. efter 5 procents rintefot 18,000 kronor.

Ej heller dessa resultat torde man emellertid, som tidigare nimnts, bora
tillméta nagon avgorande betydelse for bedomande av framtida utsikter. Man
torde dock kunna betrakta desamme som ungefirliga grinssiffror, angivande det
ekonomiska resultatet under mgjligast ogymmsamma forhallanden, under det att
det tidigare angivna pad annat sitt berdknade forlustbeloppet 3,700 kronor méste
fa anses sisom ett Atminstone under de niirmaste &ren ej uppnidbart minimum.

Driftresul-
Latet av jdrn.
vdgen sdsom

statsbana.
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Négon ridnta a kopeskillingen eller ens nagon direkt behéllning pa driften torde
statsverket saledes tills vidare icke kunna parikna.

D& emellertid forhéllandena numera si utvecklat sig ,dérfor i motionerna lim-
nas nérmare redogorelse, att det allvarligen &r att befara, att, om jirnvigen for-
bliver i enskild #go, driften & densamma kan komma att helt nedliggas, har sty-
relsen ansett limpligt jimvil verkstdlla utredning, i vad mén som trafikinkomsterna
a nirliggande delar av statsbanorna for sddant fall skulle komma att minskas.

Av uiredningen, vilken hdr bildgges (bil. A) har framgitt, att hir ifriga-
kommande belopp med all sidkerhet kunna forvintas bliva betydligt mera avse-
virda 4n den vid eventuellt 6vertagande parikneliga driftforlusten. Utredningen
har for aren 1911—1913 samt 1916—1918 givit fsljande resultat:

Statens

Harav Dbort. Nettoinkomst ,
].?m_- fallande 1 Nettoinkomst av jarnvigs- Rinta a dbl;?f]m;l R
vagars hindelse av av jarnvigs-  drift berdknad foreslagen lfl (ar l:f"
t_s?ﬁ?- driftin- driften vid drift som kopeskilling oll o -
tratie stillelse statsbana ocht ranta
inkomst
Tusentals kromnor
1911 . ... 100 80 — 0.2 + 0 14 14
1912 . 85 70 — 0.8 — 4 14 18
1913 ... ... 85 70 — 5.3 — 4 14 18
1916 ... ... 120 100 -+ 10.4 — 11 18 29
1917 ... 125 100 — 17.7 — 44 18 62
1918 ... 165 135 —72.3 — 103 18 121

Dessa siffror visa, att e¢j for ndgot ar, med undantag av 1918, forlusten &
4 driften av jarnvigen ifriga uppgétt till mer &n en jimforelsevis ringa del av de
bruttoinkomstbelopp, statens jarnvigar skulle hava gitt i mistning av i héndelse av
driftinstillelse. Och dven om till driftsforlustsiffran lidggas ridnta & inlosnings-
priset, uppstir en avseviird skillnad i forevarande avseende.

Slutligen mé hir framhéllas, att minskade trafikinkomster for statens jérn-
vigar, om #n ej av den omfattning ovan beriknats, antagligen skulle komma att
intriida #ven for det fall, att banans trafik véil ej upphorde men med hinsyn till
koncessionsirmehavarnas resurser reducerades i en omfattning, som ej kunde anses
svara mot trafikbehovet vid eventuell 6kning av persontrafiken.

Nu ir det sant, att de inkomstbelopp, som skulle bortfalla for statens jérn-
vigar 1 hindelse av trafikens nedliggande pa Hogands—Molle jirnvig, ej dro att
betrakta som behdllning. d& statens jidrnvigar givetvis ha utgifter for den over-
tagna trafikens besorjande. Trafikforhallandena pa statens jirnvdgar till jairnvigen
ifraga grinsande linjer, dro emellertid sddana, att merutgifterna for trafiktillskottet
dro ringa, sésom i nyssnimnda bilaga ndrmare utvecklas. Man kan alltsd anyo
gora det uttalandet, att det for statens jarnvigar dr ett storre intresse av att jarn-
viigen halles i drift &n att den nedligges.

For bedomandet av det av motioniirerna foreslagna inlosningspriset vid statens
eventuella inlésen av jirnvigen har styrelsen vidare ansett erforderligt 1ata verk-
stilla en viirdering av banan, efter vad jirnvigsanliggningen bér antagas inbringa
vid byggnadernas, markens, sparmateriellens m. m.férsiljning vid jirnvégens eventuella
nedliggande. Denna viirdering. rorande vars detaljer hinvisas till narslutna bilaga
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B, slutar & ett belopp av 377,000 kronor eller siledes ungefiir motsvarande det
motionsvis foreslagna inldsningspriset och det i trafikavtalet forutsatta. Av vérde-
ringssumman éterfinnas huvudparterna under markomrdaden 74,350 kronor, spirover-
byggnader, riler m. m. 222,200 kronor och husbyggnader 65,150 kronor.

Efter sdlunda limnade statistiska redogérelser berérande ifrigavarande jirn-
viig overgir styrelsen till sjilva huvudfrigan, eller huruvida skil forefinnas for stats-
makterna att nu inlgsa jarnvigen.

Det_har i motionerna hirvid framhillits, att jarnviigen utgér en ren fortsittning
av linjen Astorp —Hoganids och ej nigon bibana. Rent geografiskt sett kan ju ock
detta sigas, men ur trafiksynpunkt stiller sig forhillandet i viss min nigot annor-
lunda, darvid mi hinvisas till foljande siffertal, belysande trafikintensiteten dels &
Hoganis—Molle jiirnvig, dels & statsbanan ndrmast Hoganiis (Ingelstride—Hoganis
ovre).

Ar Antal personkm. i tusental per bankm. Anial godstonkm. i tusental per bankm.
: Hoganis—Mslle J 8. J. Hogantis—Maolle J. .
1912 84.3 163.4 9.9 63.2
1913 83.0 169.5 9.2 65.4
1916 80.1 198.3 3.51 118.1
1917 7.8 197.3 5.6 112.8

Harav framgir, att persontrafiken 4 linjen Héganiis—Molle i genomsnitt ar
endast hilften s& stor som & nirmast liggande del av statens jarnviigar, samt att
praktiskt taget hela godstrafiken bérjar och slutar i Hoganiis.

Vidare &ar overbyggnaden & linjen Hogands—Molle avsevirt svagare #n 4
linjen Astorp-—Hoganis, rilsvikt kilogram per meter 24.8 mot 33.0—34.0, tillitet
hjultryck av lokomotiv ton_ 5.5 mot 7.0, varigenom eventuellt statens jirnviigar
kan tvingas att for linjen Astorp—Molle anvinda svagare lokomotiv #n vad eljest
skulle vara limpligt.

Av vad nyss anforts rorande trafikintensiteten & jarnviigen, jamférd med
trafiken & nirliggande statsbanedel, méiste ju framgi, att jirnvigen 1 och for sig
mera har karaktiren av en bibana dn en frin det allminnas synpunkt sett nod-
vindig link i1 statsbanenitet.

Sasom emellertid forhillandena numera utvecklat sig, torde dock allvarligen
bora tagas i dvervigande, huruvida icke fog forefinnes for statsmakterna att i fore-
varande fall stilla sig tillmétesglende mot de krav, som frén enskildas sida nu i
saken framstallts. Frigan om jirnviigens fortsatta trafikerande efter upphérande
med innevarande irs utgdng av trafikavtalet med statens jirnviigar hava nu motio-
nirerna tinkt lésas genom statens inlgsen for skiligt pris av jirnviigen, och goéres
i motionerna gillande, att dédrest dylik inlosen ej skulle ifrigakomma, jirnvigen
sannolikt komme att siiljas exekutivt och driften sedan att helt nedliggas. Dylikt
nedliggande #r emellertid beroende p& dirom frin Kungl. Maj:ts sida efter gjord
ansokning lidmnat medgivande. I koncessionen fér jarnvigen — liksom i konces-
sioner i allmiinhet — stadgas att, direst koncessionsinnehavare underldter att uppe-

! Enligt foreliggande 'statistiska uppgifter, men torde detta antal varit i verkligheten vida
hogre.

Frdga om
statens

inlisen av

Jjarnvdgen.
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hilla trafiken 4 banan i det omfing, som av Kungl. Maj:t provas skiiligt, dger
Kungl. Maj:t ritt forordna, att trafiken tills vidare mé& besorjas av staten eller
annan med anvidndande av jirnvigens materiel och évriga tillhorigheter med ritt
fér jarnvigens #gare att uppbdra den behillna avkomsten av banan. Motivet till
detta stadgande #r ju givetvis att finna diiri, att likavil som staten har intresse
av att en jirnvigsanliggning, vilken provats vara av gagn for det allminna, varder
behorigen bragt till utforande, likaviil maste det ligga i statens intresse, att, sedan
jarnvigen kommit till stind, trafiken & densamma uppehélles i den utstrickning, att
de krav, for vilkas tillfredsstillande jirnviigen koncessionerats, varda behgrigen
tillgodosedda.

Nigon behillen avkomst av banan torde efter den ovan limnade utredningen
om sannolikt driftresultat ej vara att motse avseviird tid framit. Skulle nu staten
begagna sig av sin koncessionsenliga riitt att trafikera jirnviigen vid koncessions-
innehavarens upphorande med trafiken eller ombesdrjande av densamma endast i be-
grinsad omfattning, skulle dirav folja, att bolaget sisom #gare av banan forsattes
i den situation, att dess skuldsumma komme att for varje ir okas, d& nigon netto-
behillning av rirelsen nippeligen dr att forvinta. Och vid en exekutiv forsiljning

skulle intrida enahanda svirigheter fér en eventuell ny figare av jirnvigen. A
andra sidan ir det, sisom ovan redan berorts, stridande mot det allmiinnas intresse
att tillgripa det av motiondrerna antydda andra alternativet att efter vederborligt
medgivande upphéra med trafikrgrelsen och realisera jirnvigens tillgingar, varvid
skulle intraffa det forhallandet, att en efter erhéllen koncession anlagd och under
trafik varande jirnvig, som en ging provats vara av gagn for den allmiinna rorel-
sen, helt nedligges till men for samma intresse, som foranlett dess utforande.

For ett rationellt fortsatt bedrivande av trafiken & jiarnvigen torde vid nu
angivna forhdllanden ej &terst& annan utvig for frégans losning dn den av motio-
nirerna i forsta hand Aasyftade eller statens inlésen av jiarnvigen for skiligt pris.
Hiirtill kan ju forefinnas skil #ven i betraktande av den ovanberdérda och redan av
1914 &rs statsutskott papekade betydelsen med hinsyn till trafikinkomsterna & nér-
liggande statsbanedelar av uppritthillande av ordnad trafik & ifragavarande jirnvig.
Den hir ovan intagna jamforelsetabellen hirutinnan utvisar, att det for statens
jirnvidgar 4r ritt avsevirda bruttoinkomstbelopp, som #ro avhingiga av trafiken &
jirnvigen, och enligt ovanstiende torde det vara av intresse for statens jarnvigar,
att jarnvigen, hilles i drift. P4 grund hiirav synes alltsd i féreliggande fall fog
foreligga for att statsverket triider emellan och inlgser jarnviigen pa skiliga villkor.

Vid bedomande av kopeskillingens storlek torde hiinsyn béra tagas till den
genom styrelsens forsorg verkstiillda virderingen av jiarnvigen efter vad densamma
kan antagas inbringa vid forsiljning av dess tillhorigheter efter jirnviigens even-
tuella nedliggande, vilken virdering slutade & ett belopp av 377,000 kronor.

Vidare mi erinras, att jirnvigens bokforda virde uppgér till 676,963 kronor,
och att vid virdering av jirnvigen genom jirnvigsstyrelsens forsorg ar 1914 den-
samma di uppskattas till ett virde av 625,000 kronor.

Vid nu angivna forhdllanden torde det sivil av motiondrerna som i det
gillande trafikavtalet forutsatta inlosningspriset, 360,000 kronor, kunna anses skiligt.

Pi grund av det anforda finner sig styrelsen for sin del bora foérorda att
anslag av riksdagen till belopp av 360,000 kronor beviljas for statens inkop av
jirnvigen ifriga med vad dirtill horer att tilltridas den 1 januari 1920 pi de
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villkor i 6vrigt, Kungl. Maj:t efter dirom frén riksdagens sida erhéllit generellt
bemyndigande finner skiligt bestimma.

Med hinsyn till de jumforelsevis enkla personal- och andra forhillanden,
som i samband med inképet bira regleras, torde hir -— liksom &r 1906 vid statens
inkop av den 7 kilometer l4nga bandelen Stromstad—Skee — vara i sakens nuvarande
skick, d& berorda kopeskilling redan forutsatts i trafikavtalet, tillfyllest limna dylikt
generellt bemyndigande utan vidare forberedande férhandling frin statens sida med
holaget.

Stockholm den 19 april 1919,
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

Axel Granholm.

Pehr Kjellin.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 6 saml. 66 hdift. (Nr 137—141.) 3
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Bilaga A.

P. M.

angiende minskade trafikinkomster for Statens jéirnviigar vid en eventuell
nedliiggning av driften & Hoganiis-M&lle jirnviig,

Genom en nedliggning skulle givetvis statens jirnviigar gi i mistning av en
del av sina samtrafiksinkomster dirigenom, att trafiken till Mélle skulle dels absolut
minskas, dels soka sig andra vigar. Huru stor minskningen i trafikinkomster hir-
igenom skulle bliva, dr givetvis omdjligt med nigon sikerhet bestimma, varfsr
man méiste nija sig med en uppskattning.

Man har att utgd frin 1 den officiella statistiken forefintliga uppgifter, varav
de viktigaste intagits i foljande tabli.

Statens jirnvigars samtrafik med Hoganis —Mélle jirnvig.

. Persontrafik Godstrafik S. J. inkomst av frdn den enskilda
Ar antal resande antal ton jirnvigen avsind trafik.
frin till fran till
Hoéganis—Molle j. Hoégands--Molle j.  Person Gods Summa
tusental tusental tusentals krocor

1911 27.2 34.9 3.2 3.2 37.4 6.5 43.9
1912 24.4 29.0 3.2 4.4 32.0 6.6 38.6
1913 25.7 26.0 3.4 5.7 34.5 6.5 41.0
1916 31.4 30.5 3.9 5.6 47.5 101 57.6
1917 29.6 28.7 2.9 4.9 47.7 11.0 58.7
1918 19.3 3.0 53.5 27.6 81.1

Aren 1914 och 1915 hava ej medtagits, emedan driften under en del av
dessa r varit instilld.

Statens jirnvigars inkomst av till den enskilda jirnvigen anlind trafik #r
ej exakt kind. Med anviindande av tillgiingligt material har emellertid densamma
approximativt beriknats. Man har funnit foljande fvtale samtrafikinkomster:

Statens jirnviigars inkomst av samtrafiken med Hoganiis—Molle jarnvig.

Ar Kronor Ar Kronor
1911 . 100,000 1916 T 120,000
1912 ... ... ST 85,000 1917 e 125,000
1913 ... T —— 85,000 1918 .. 165,000

Hur stor del av denna inkomst, som statens jirnviigar skulle gd i mistning

av, om driften 4 linjen Hoganiis—Molle nedlades, dr givetvis svirt att med nigon
bestimdhet uttala sig om.
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Exempelvis kan emellertid niimmas, att enbart bortfallandet av resandena
fran och till de fyra stiderna Hilsingborg, Landskrona, Malmé och Trilleborg ar
1913 hava fororsakat en inkomstminskning av cirka 57,000 kronor. Kran dessa
stider torde efter driftens eventuella nedliggande, av i riksdagen ir 1914 gjorda
uttalanden att doma, med stor sannolikhet fngbats{orbindelse komma att anordnas,
och torde man darfor kunna rikna med, att samtliga dessa resande skulle hava
forsvunnit frin statens jirnviigar. Av Aterstiende 28,000 kronmor varav 15,000 for
godstrafiken, synes man kunna antaga, att ligt taget hiilften eller 14,000 kronor
skulle hava bortfallit. Man kommer pi detta sitt for ar 1915 till en slutsumma
av cirka 70,000 kronor.

Ovriga &r synas forhillandena hava varit ungefirligen enahanda. Man torde
toljaktligen kunna uppskatta den minskning i samtrafikinkomster, som skulle hava
drabbat statens jirnviigar, om driften & Higaniis—Malle jirnvig varit instiilld, till
foljande belopp. :

Ar Kronor Ar Kronor

1911 . e 80,000 1916 ..o cosmuns. . 100,000
1912 6w . et e 70,000 1917 100,000
1913 - .. 70,000 1918 . o 135,000

Vid en minskning i trafiken minskas emellertid ej blott inkomsterna utan
jamvil utgifterna. Huruvida denna minskning kan bli av nigon viisentlig betydelse
beror i huvudsak av i vad méin nedgingen 1 trafiken kan fororsaka indragning av
tig. Hirutinnan ligga forhillandena mycket gynnsammare betriffande godstrafiken
an betriffande persontrafiken, speciellt di det giller redan forut svagt trafikerade
linjer. A dessa ir nimligen antalet personforande tig 1 regel avseviirt storre in
vad som skulle vara nodviindigt for framforande av den forefintliga trafiken. A den
av Molletrafiken starkast belastade linjen astorp-Hogandis uppgick ar 1923, da
normala forhallanden ridde, antalet vagnaxlar per persontdg till endast 13.1 mot
16.s for hela statens jarnviigar och cirka 22 & vissa linjer. Hir forelige siledes
tydligen skiil for persontrafikens ombestrjande pi annat sitt dn det wr driftkostnadens
synpunkt fordelaktigaste. Det forefaller under sidana forhdllanden foga antagligt,
att en ytterligare minskning av antalet resande skulle hava lett till tigindragningar,
s& mycket mer som denna minskning visentligen skulle hava drabbat endast en del
av nimnda linjer (strickan Kattarp —Hoganas). Diremot torde antagligen en minsk-
ning av antalet vagnaxlar per tdg och av vagnparken hava kunnat firetagas, men
skulle vinsten hirav ej hava varit av nigon viisentlig betydelse.

A den nast Astorp--Hoganiis mest berorda striickan Hilsingborg—Angelholm
voro tigforhsllandena ungefirligen enahanda. Hir utgjorde for ovrigt Molletrafiken

endast cirka 5 procent av den totala persontrafiken, A bandelen Malmo—Astorp
gick detta procenttal mer till mindre @n 2, vriga linjer behova hiir ej berdras.

Det forefaller foljaktligen som skulle man, vad persontrafiken betréffar, utan
att begd nigot storre fel kunna rikna i det nirmaste hela den bortfallande sam-
trafikinkomsten sdsom nettoforlust.

Utgifterna for godstrafikens ombesorjande iro diremot, som nimnts, relativt
kinsliga for en nedgéng i trafiken, och galler detta sirskilt vagnslastgodset. Man
bor siledes kunnna rikna med en viss utgiftsminskning for denna. Emellertid giller
det relativt smd belopp. Nagra exakta tal kunna givetvis ej angivas. For dren
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fore krigsutbrottet torde man emellertid kunna rikna med 4 a 5 tusen kronor sisom
ett nigorlunda tillfredsstillande angivet maximum. Aven om detta belopp for &r
1917 fordubblas och &r 1918 tredubblas rér det sig for samtliga 4r om summor,
som med hinsyn tagen till osiikerheten i foreliggande berikningar icke kunna allt-
for mycket i ogynnsam riktning inverka,d4 man nu jimfer driftforlusten 4 Hoganiis—
Molle jirnvig med den bruttoinkomst for statens jirnviigar, som beriiknats bortfalla
om driften 4 nimnda bana nedlagts.

Bilaga B.

P. M.

rorande viirdering av jirnvigen Hoganiis—Molle.

For att bedoma banans nuvarande viirde torde staten, med hinsyn tagen
till att fortsatt trafikerande av banan icke, 4tminstone icke under den nirmaste
framtiden, kan biira sig, vid eventuell inlésen endast béra rikna med det viirde,
som anliggningen kan beriiknas inbringa vid byggnadernas, markens, spirmate-
riellens m. m. forsiljning.

Den jordareal, som jirnvigsanliggningen nu upptager, utgsr 180,827 kvadrat-
meter. Hiruti ingir icke de omriden om sammanlagt 82,975 kvadratmeter, som
atgdtt 1 och for anslutningen till statens jirnvigars stationer vid Héganis, ej heller
mark for vigomliggningar 8,670 kvadratmeter.

Vid Molle har marken ansetts vid forsiljning till tomter kunna beriiknas hava
ett virde av 1 krona per kvadratmeter och vid ovriga stationer 0.75 krona per
kvadratmeter. Marken, som upptages av sjilva jirnvigslinjen kan diremot i regel
icke beriknas inbringa nigot nimnvirt vid forsiljning. Endast angrinsade jord-
dgare kunna hava nigon anvindning av denna mark, och i regel kostar det si
mycket att avschakta gruset, igenfylla diken m. m., att nigon inkomst vid forsilj-
ning i regel ej kan beriknas. D& emellertid i dessa linjeomriden ingd ett par
vaktstuguomriaden, och vissa mindre omriden ju kunna beriknas komma till an-
vindning, har ett a-pris av 0.50 for vaktstuguomridena och 0.05 6re per kvadrat-
meter for vriga omriden ansetts kunna &sittas denna mark.

De terrasserings-, driinerings-, viig- och tunnelarbeten, som nedlagts pa jarn-
viigen, anses vid ifrigavarande forsiljning icke kunna inbringa nigon inkomst.
Déremot torde jirnoverbyggnaden fér den vid Hoganiis beligna viigporten, med ett
fritt spann av 6.9 meter, kunna forsiljas.

Ralerna, som iro av stil och forsedda med vinkelskarvjirn, iro av 10 me-
ters lingd, viga 24.s kilogram per meter och #ro i mycket gott stind, liksom
dven sparvixlarna. Huvudspérets lingd #r 9,600 meter och sidospirens 1,980
meter. Vixlarnas antal 17 stycken. Dessutom finns i reserv 1,800 meter riler
och tva vixlar.
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Av sliprarna torde pa grund av det rikliga utbytet de sista dren en hel del
kunna anvindas for diverse byggnadsindamil och aterstoden till ved, varigenom
de kunna 3siittas ett genomsnittspris av 50 &re per styck.

Stiéngslet utgtres & linjen av stolpar av ek med ddra fistade 3 stycken
platta, vridna jirntrddar, och bér denna trid kunna forsiljas.

Semaforerna dro av jirn och gallerkonstruktion.

Husbyggnaderna #4ro med undantag av godsmagasinen samtliga uppforda av
tegel. De synas alla vara omsorgsfullt uppférda och vil underhilina.

Stationshusen vid Strandbaden, Nyhamnslige och Krapperup innehélla var-
dera pi nedre botten vestibul, vintsal, expeditionsrum samt ett rum och kok dven-
som i ovre vaningen tvd rum och vind. Uthuset vid varje av dessa stationer
innehdller tvittstuga, vedbod, matkéllare, resgodsrum samt 3 avtriden och en
pissoir.

Stationshuset vid Molle innehéller i kéllarvaningen mat- och vedkillare samt
tviattstuga, 1 bottenvéningen viintsal, damrum, expeditions- och resgodsrum samt i
ovre viningen 4 rum och kik sami tambur.

Bostéllshuset vid Molle innehéller i bottenvéningen 2 ligenheter om 1 rum
och kék vardera samt 1 trappa upp 2 rum och kok; det ena rummet dr dock
underméligt och saknar eldstad. Till bostéllshuset saknas uthus, killare och vedbod.

Postbyggnaden vid Molle innehdller 1 rum for allmiénheten och 1 rum for
postlokal.

Dessutom finns vid Mélle en avtridesbyggnad, en godsbod och enlokomotiv-
stallbyggnad, innehillande jimvil vattentorn.

A linjen finnas uppférda tvenne banvaktstugor, inrymmande ! rum och kék
vardera, jamte tillhdrande uthus, som innehilla tvittstuga, vedbod och ladugird
samt fristiende killare.

Samtliga stationshusen dvensom bostillshusen vid Mélle samt de 2 banvakts-
stugorna iro si beligna, att byggnaderna jimte dithérande uthus kunna anses bliva
begirliga att inkdpa och anviindas sisom bostadsbyggnader, respektive uthus dér-
till. S&som sommarbostad torde #ven postbyggnaden vid Molle kunna anviindas.
Ovriga byggnader diremot torde vid eventuell forsiljning endast vara virda, vad
materialierna i byggnaderna efter rivning kunna inbringa.
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Enligt forestiende har viirderingen utfallit silunda:

!
l
i

!

1 2 3 | 4 | 5 | 6
f i
! Kostnad .
Matt- for matt- | Detal-  Summe
Arbetets beskaffenlet enhet Mangd enhet kostnad kostnad
| Kronor | Kronor Kromnor
! | f
Markomradena:
vid Mélle .......... RINCEA ..| kvkm. 30,300 1.— | 30,300.— -
» dvriga statiomer.. ... .. ... .. e I 48,400 —.75 | 36,300.— =
for banvaktstugorna : » 5,300 —.50 |  2,650.— —
> linjen i vrigt . ............... [ 102,000 —.05| 3.100.— | 74,350.—
Vigport vid Hégands: |
Overbyggnad av J&rn, bestdende av 4 st | |
1 Diff 65 B.. kg. 9,000 — .60 | . 5,400, —
Spﬁrdverbyggnad I |
Raler 25,000 m. ton 620 1 300.— | 186,000.— —
Skaer:irn ........ g 40 325.— | 13,000.— | e
Sparvaxlar med tillbehor st 19 800.— | 15,200.—
Sliprar . . ... PR AU 16,000 —.50 ! 8,000.— | 222200—
Stingsel: { |
Slangseltrad platt, vriden..................... ton 6 250.— | — 1,500.—
Semaforer ........ccooccoiiiiiiiiiiiiiien, st. 41 200.— 800.—
Husbyggnader: |
Stationshus vid Strandbaden ... ......| kbm. 380 18— | 6,840.— | —
» » Nyhamnsldge............... [ » 380 18— | 6,840.— —
> > Krapperup . ...  » 380 18— 6.840,—| —
> D Molle E » 660 | 20.— | 13,200.— =
Postbyggnad » » > 186 | 15.— 2,790.— S
Boslallshus  » LI S PR I I 387 | 20.— | 6,740.— —
Banvaktstugor 2 st. ... » 365 18.—| 6,570.— =
Uthus vid stationerna, Strandbaden, Ny-|
hamnsléige och Krapperup.................. } » 122 15— | 6,330.— —
Uthus vid banvaktsstug. 2 st. . » 200 15.—| 3,000.— —
Lokalstallbyggnad, mrymmande vatten-| |
torn vid l&blle ........... i sieiee]  ® 1,350 | — = =
Uthus  vid Molle ST 116 — | - —
Godsbod » » ... o 44 - =
Teglets virde efter rivning Fissss|  ? — 4,000.— —
Godsmagasin vid Strandbaden » 86 | — = —
» » Nyhamnslﬁge » 86 | = ‘ — —
> > Kra perup » 86 | — = —
» Mlﬂr » 234 — | == —
erkets viirde efter nvmng = — 2,000.— | 63,150.—
Bangardsanordningar: f 3
Lokomotivviindskiva (12 m.) . : — — | - } 3,000.— | —
Plattformskanter av armerad betong n. 400 | —.05 2000-—, 5,000.—
Inveniarier och diverse: i
Telegrafapparater, bord, skép och stolar
samt diverse ... P — — | - | | 2,600,—
Summa kronor: — — — ! — 1377,000.-~

! Beri#knat efter intridande mera normala férbillanden.




