RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1919. Andra kammaren. Nr 64.

Onsdagen den 4 juni, f. m.
Kl. 11 f. m.

§ 1

Justerades de vid kammarens sammantride den 28 nistlidna maj
forda protokollen.

§ 2.

Foredrogos, men bordlades ater konstitutionsutskottets utlatan-
den nr 43—48.

§ 3.

Vid féredragning hiirpé av statsutskottets memorial, nr 203, 1 an-
ledning av kamrarnas skiljaktiga beslut 1 fréga om anslag till pen-
sionsforsakringens genomforande godkindes den 1 detta memorial
féreslagna voteringspropositionen.

§ 4.

Hirefter foredrogos, men blevo dnyo bordlagda andra samman-
satta stats- och forsta lagutskottets utldtanden nr 1 och 2, tredje
sammansatta stats- och forsta lagutskottets utlitanden nr 1—5, be-
villningsutskottets betinkanden nr 60—64, bankoutskottets memo-
rial och utlitanden nr 79—81 samt forsta lagutskottets utlétanden
nr 37 och 38.

§ 5.

Jordbruksutskottets memorial. nr 107, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut betriffande anslag till lantmiterivisendet m. m.
foredrogs hirefter; och blev den i detta memorial foreslagna voterings-
propositionen av kammaren godkénd.

§ 6.

Vidare foredrogs, men blev ater lagt pa bordet andra sirskilda
utskottets utldtande nr 6.

Andra kammarens protokoll 1919. Nr 64. 1
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§ 1.

Ang. forhoj- Till avgorande forelig nu statsutskottets utldtande, nr 163, 1

T atsmare; aledning av vickt motion om hojning av livrintor, utgiende enligt

ulgdende liv- lagen den 5 juli 1901 angéende erséttning for skada till foljd av
rantor.  olycksfall 1 arbete.

T en inom andra kammaren av herr Livgren i Nyborg vickt mo-
tion, nr 67, vilken hinvisats till forberedande behandling av stats-
utskottet. hade hemstillts,

1) att riksdagen matte besluta att hoja alla de pensioner, som
utginge av statsmedel enligt lagen om forsikring for olycksfall 1
arbete av den 5 juli 1901, till samma belopp, som skulle hava ut-
gatt enligt lagen av den 17 juni 1916; samt

92) att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhélla om
utredning om, huruvida och pa vad siitt en férhéjning kunde ske av
pensionerna at alla dem, som genom enskilda foretag erholle pension

enligt samma lag.

Utskoltet hemstillde, att ifrdgavarande motion icke matte vinna
riksdagens bifall.

Reservation hade likval avgivits av herrar Eriksson 1 Gringes-
berg, Hansson i Stockholm, Andersson i Givle och Nilsson 1 Malms,
vilka ansett, att utskottet bort foresld, att riksdagen 1 skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning, huruvida och till vilket
belopp en forhéjning borde ske i de understéd, som utginge av stats-
mqedel enligt lagen om forsikring for olycksfall 1 arbete av den 5 juli
1901.

Sedan utskottets hemstillan féredragits, yttrade:

Herr Eriksson i Griangesberg: Herr talman! Som kammarens
ledaméter torde finna, ha jag och mina partikamrater inom utskottet
vid utskottets betinkande fogat en reservation, diri vi hemstilla om
skrivelse till Kungl. Maj:t rorande utredning i friga om foérhéjning
av understéden enligt den gamla lagen. Motionidren har yrkat, att
de, som blivit skadade i statens tjinst under arbete, och som nu
f4 ersittning enligt den gamla olycksfallsforsidkringslagen, nu i ett
enda tag skola flyttas upp, s& att de {3 ersittning till samma belopp,
som utgar enligt den nya lagen. Vi ha ej kunnat bitrida det yr-
kandet obeskuret, d& vi ej kunnat riitt overblicka dess konsekvenser,
men & andra sidan kunna vi ej finna annat 4n att det nuvarande till-
standet bor forbittras. Nu siger utskottet ddremot, att fjoldrets
riksdag beslot hoja dessa livrantor med 75 %. Det dr sant, och de,
som fa hogsta livrinta, komma upp till 525 kronor. Nu tycka vi
for var del, att om det dr en man, som blivit fullstindigt invalid
i statens arbete, och han fir en livranta pd 525 kromnor, si ér det
ett sd blygsamt belopp. att det ar rent av obarmhértigt mot honom,
och man maste siga, att hir bor ske en revision. Jag vet enskilda
arbetsgivare, som under de senaste dren fore lagens ikrafttridande
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lamnat 600 kronor till helinvalider, och det finnes siikert de, som
limnat annu mer. D& bor vil staten icke vara simre arbetsgivare,
in vad de enskilda #ro, och vid sidant forhallande har det fore-
fallit oss, att det icke #r vil bestillt, som det ir. Vi ha icke kunnat
g4 med pa motionirernas yrkande, da vi icke kunnat gverblicka kon-
sekvenserna dirav, men vi anse, att det bér ske en utredning huruvida
cch 1 vilken mén en héjning bér ske.

Det dr ju ocksé 1 ett annat avseende, som motioniren gjort fram-
stillning om férdindring, nimligen betriffande de invalider, som,
om de blivit skadade 1 enskild tjanst, f4 livrintor ifran enskilda.
Det #r en synnerligen svarlost friaga, och vi ha icke vagat ge oss
in p& ett bedomande darav. Vi ha emellertid ddrmed ingalunda velat
sagt, att man icke skulle kunna tidnka sig nigon utvig att komma
dem till hjilp, men det #&r en svir vig att komma fram pi.

P3 de skil, herr talman, som jag hér anfért och di jag icke kan
finna annat 4n, att det, som motionirerna anfort betriffande dem,
som blivit skadade 1 statens tjianst, 4r mycket riktigt, nidmligen att
man bor giva dem biitire understéd, in de nu fa, ber jag, herr talman,
att f4 yrka bifall till den reservation, som #ar fogad vid utskottets
betinkande.

Vidare anférdes ej. Herr talmannen gav propositioner dels pa
bifall till utskottets hemstillan, dels ock pa avslag dira samt bifall
1 stillet till den vid utldtandet fogade reservationen; och forklarade
herr talmannen sig anse svaren hava utfallit med évervigande ja for
den {érra propositionen. Votering begirdes likvil, 1 anledning varav
nu uppsattes, justerades och anslogs foljande voteringsproposition:

Den, som vill, att kammaren bifaller statsutskottets hemstdllan
1 utskottets forevarande utlatande nr 163, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren, med avslag & utskottets berérda hem-

stillan, bifallit den vid utldtandet fogade reservationen.

Omrostningen utfsll med 78 ja mot 66 nej; och hade kammaren
alltsa bifallit utskottets hemstillan.

§8.

Foredrogos vart for sig statsutskottets utlitanden:

nr 164, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition om héjande
av andra huvudtitelns ordinarie férslagsanslag till ersittning 8t do-
mare, vittnen och parter; och
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nr 165, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition om anvisande
av medel till understéd at offentliga rittshjialpsanstalter.

Kammaren bifsll vad utskottet 1 dessa utldtanden hemstillt.

§ 9.
Hirpd foredrogs statsutskottets utlitande, nr 194, i anledning

rorelsekapital @V Kungl. Maj:ts proposition angdende bercdande av ytterligare ro-

for

relsekapital fér brinslekommissionen jimte en 1 @mnet vickt motion;

branslekom- och ytirade dirvid:

missionen.

Herr Lithander: Herr talman! Jag har tillitit mig att
vicka en motion, 1 vilken jag har payrkat, att, innan riksdagen
beslutar att utanordna 30 miljoner kronor 1ill brinslekommissionen,
skulle ett bokslut foreligga. Nu ha vi fatt detta utskottsbetinkande,
men nagot bokslut har, savitt jag kunna finna, icke vari féremil
for utskottets granskning under behandlingen av detta drende. Man
siger pa sista raden, att ett dylikt bokslut avseende tiden till och
med den 30 april 1918 numera blivit avlimnat till finansdeparte-
mentet. Jag har skaffat mig en avskrift hirav, och jag tror for
min del, att hade utskottet granskat detta bokslut, hade det icke
lika frejdigt velat fororda beviljandet av 30 miljoner kronor, och
#n mera, man borde ha inforskaffat bokslutet for det sista aret, ty,
vad man helt nyligen fatt in till finansdepartementet, giller, mina
herrar, bokslutet for brinslekommissionens forsta rikenskapsar. Vi
veta dock #nnu icke, huru siffrorna stodo den 30 april innevarande
ar. Jag vill siga, att 1 vilken vilordnad affir som helst — brinsle-
kommissionen #dr icke vilordnad — kan man f3 in ett 6verslag pad 14
dagar och 1 varje fall p4d en ménad.

Ser man pa det betdnkande, vi hade 1 fjol, andra sirskilda ut-
skottets utldtande nr 11, som gillde prissdttning pa brinslekommis-
sionens ved, skall man finna, att utskottet siger, att utskottet for-
vantar dven, att Kungl. Maj:t bereder riksdagen tillfille att f&lja
avvecklingens vidare forlopp, och 1 sista raden stir det talat om
»en affirsmissig avveckling» av brinslekommissionens verksamhet.
Till en affirsmissig avveckling hor, mina herrar, bokf6ring, och jag
finner det helt enkelt upprorande, att riksdagen icke skall kunna fa
dessa siffror, sd att man far veta, vad man gor.

Jag vill 1 detta sammanhang #nnu en ging efterlysa den redo-
gbrelse, som herr siatsministern 1 borjan av dret forklarade skulle
komma riksdagen tillhanda, och som jag tilldtit mig att den 7 maj
har 1 kammaren efterlysa. Jag vill hemstilla, om vi icke skulle
kunna f& detta ord fran regeringsbinken fullfsljt 1 handling, s
att riksdagens ledamoter 1 saval foérsta som andra kammaren med sin
nuvarande sammansittning fir tillfalle att granska kommissionernas
verksamhet. Herr statsministern ar icke nirvarande, men jag ber
att f4 rikta den hemstillan till den nirvarande herr finansministern,
om han icke vill vara vinlig att styra om, att vi slutligen en géng
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f4 den saken. Det dr 1 alla fall en si pass viktig angeligenhet, att
man skall ba tillfalle att granska den en smula 1 lugn och ro.

Jag har alltsd, som jag nimnde, fatt ett bokelut frdn brinsle-
kommissionen for forsta rakenskapsaret, och jag far verkligen siiga,
att det dir finns ganska anmirkningsvirda siffror. Man har till
exempel pd utgiftssidan ett avlgningskonto pi over 44 miljoner
kronor forutom ett lénekonto pd Gver 4 miljoner kronor. Det ir
inemot 50 miljoner kronor, som man ger ut enbart 1 avléningar. Man
har resekostnader for en halv miljon kronor, man har utgifter for
trycksaker och annonser for 700,000 kronor och frakters konto pa
18 miljoner kronor. Det visar ju i alla fall, att brinslet transpor-
terats i oerhort stor omfattning, och det kan vidl vara friga om
det verkligen varit behovligt att transportera det sidana strickor,
att det kunnat foranleda en utgift pa 18 miljoner kronor. KEndast
revisionen av alla dessa, jag vill girna kalla det galenskaper, har
kostat 31,000 kronor. Detta #r vil 1 alla fall saker, som gor. att
man har fullt fog att begiira att riksdagen skall f& bokféringen i sin
hand, sa att den kan {4 granska och diskutera den.

Vidare star det 1 sista raden pd vinst- och forlustkontot, att
efter denna rérelse har man under arets lopp kommit till en ren for-
lust pd nira atta miljoner kronor.

Ibland inkomster har man tagit mpp 4 miljoner kronor, som
man, icke annat jag kan finna, fullkomligt olagligt uttagit fran den
svenska industrien och handeln genom pélagor, som man péalagt dem
utan att friga riksdagen och bevillningsutskottet. Man har icke ritt
att taga ut 4 miljoner av industrien med mindre det passerat riks-
dagen. Sddant bér komma till granskning, och det sker, om man
far se ett bokslut, men icke i ndgot annat fall.

I balanskontot stdr det ett kassakonto pa 557,000 kronor. Det
forefaller mig eget att ligga i1nne med sd mycket pengar 1 kassan,
utan dessa skulle vil sittas in p4 bank. En annan rubrik, som at-
minstone for en képman dr ganska oférklarlig, dr »remissor under
transport» 1,900,000 kronor. Aldrig brukar man bokféra remissor
under transport, utan antingen har man pengar eller ocksd har man
dem 1icke. Vidare finns ett vedkonto upptaget till 162,000.000
kronor. Vad veta vi om vad det &r vart i ndrvarande stund eller
vad man kan f& for det? Det finns ett konto pa 2/, miljon kronor
for trituggar. Det finns icke ndgot inventarium, si att man kan
se, huru mycket det dr, och det finng icke ndgon ingdende balans.
Man har skrivit av p&4 maskiner 849,000 kronor, och en post, som
ocksd #r ganska anmirkningsvird, dr, att man har ett trikolskonto,
som slutar & 19 miljoner kronor. Vi veta ju alla, att trikol sjunkit
oerhort 1 pris, och det skulle icke férvina mig, om man inte kunde
f4 mera vid en realisation hirav dn kanske en fjirdedel av det
beloppet. Allt dr emellertid siffror av den art, att jag inte kan
finna annat #n att man #r i sin fulla ritt att begira, att sddana
saker skola kunna bliva ingiende provade.

Jag bar hir en uppgift om, huru brinslekommissionen i Stock-
holm byggt upp en fastighet och fitt riva ned den igen, dirfor att
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man icke konfererat med byggnadsnimnden. Man bygger upp ett
tvavaningshus och far riva ned det, och vi hér i riksdagen, svenska
folket, f4 betala sadant! Ar det att undra pd, om man vill ha
papperen pa bordet, innan man ytterligare beviljar 30 miljoner
kronor?

Jag kan for min del, herr talman, icke vara med pa att vi efter
en si loslig undersdkning, och utan att man inom utskottet haft
forsta arets rikenskaper fillrickligt tillgingliga, 4o mindre det sista
arets, skola bevilja 30 miljoner kronor ens att utgd av medel, som
redan dro avsatta for kommissionerna, ty det ar nog gott och vil,
att det icke dr nagot nytt anslag, men det giiller dock 30 miljoner
kronor, som Jag icke anser, att vi kunna std till svars med att be-
vilja.

Darfor ber jag, herr talman, att fa yrka avslag pd utskottets
hemstiillan.

Herr Eriksson 1 Gringesberg: Herr talman! Jag vill
icke gi in pi brinslekommissionens stora och manga synder. Jag
har ingen anledning att taga brinslekommissionen i {orsvar, men
saken ligger si till, att brinslekommissionens foérbindelser #ro in-
cangna 1 statens namn, det dr vixlar, som utfirdats och som miste
infrias. Det 4r alltsd en viss risk for riksdagen att underlata att
bevilja dessa medel. Ar det s&, att riksdagen fullfoljer herr Li-
thanders yrkande, blir foljden endast den, att riksbanken ur sin
kassafond far taga dessa medel for att losa vixlarna, och vixlarna
fa ligga diar utan téckning. Det forfoll den 29 maj vaxlar for 5
miljoner kronor, den 3 juni for 10 miljoner kronor och det forfaller
den 10 juni fér 5 miljoner kronor. Dessa komma att bli nédlidande
vixlar liggande 1 riksbanken, eftercom riksbanken méiste losa dem.
Brinslekommissionen har for over 10 milj. kr. sidana liggande dir
férut. Om vi ater g& med pd den begiran, som Kungl. Maj:t fram-
fort, tagas pengarna ur enskilda banker, dir staten for det dndamal
har kreditiv, och silunda innebir detta en littnad for riksbanken.
Det #r, forefaller det mig, ofriankomligt, att man maste g& med
pa Kungl. Maj:ts forslag, och det innebar icke ndgot som helst stand-
punkttagande till brinslekommissionen. Det 4r en annan sak, om
brinslekommissionens affiirer g4 ihop eller icke.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bifall till utskottets hem-
stiallan.

Vidare anfordes ej. Efter av herr talmannen givna propositio-
ner forst pa bifall till utskottets hemstillan samt vidare pd avslag
dird blev utskottets hemstillan av kammaren bifallen.

§ 10.

A féredragningslistan fanns hirefter upptaget statsutskottets
utldtande. nr 195, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag {ill forordning angiende statsverkets kapitalokningsfond m. m.
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T en till riksdagen den 21 mars 1919 avlaten proposition, nr
344, hade Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen bifogat
utdrag av statsrddsprotokollet dver finansirenden for samma dag,
foreslagit riksdagen att antaga propositionen bifogat férslag till
dels forordning om statsverkets kapitalokningsfond, dels ock forord-
ning om #ndrad lydelse av 42 § i férordningen den 19 november 1914
om arvsskatt och skatt for gava.

Propositionen hade 1 vad anginge forslag till forordning anga-
ende statsverkets kapitalokningsfond hdnvisats till statsutskottet for
fsrberedande behandling.

Sistnimnda forfattningsforslag var av foljande lydelse:

Forslag
till
forordning om statsverkets Lapitalékningsfond.

Hirigenom férordnas som foljer:

§ 1

Till en sarskild fond, benimnd statsverkets kapitalokningsfond,
avsittas arligen sadana statsverkets inkomster, som inflyta av skatt
4 kapital.

Sasom skatt & kapital riknas:

1) arvsskatt och skatt foér gava;

9) den del av inkomst- och formogenhetsskatten, som beloper a
den jamlikt 17 § i forordningen den 28 oktober 1910 om inkomst-
och formogenhetsskatt i det taxerade beloppet upptagna formodgen-

hetsdel:
3) den inkomstskatt, som utgir enligt 19 § 2 mom. i samma

forordning.
§ 2.

Fondens tillgdngar méa anvindas allenast for bestridande av
statsverkets utgifter for kapitalokning; dock att jimval restitution av
arvsskatt eller skatt for giva #vensom sidan Aterbetalning av forut
erlagd skatt, varom formiles 1 19 § 2 mom. sista stycket av ovan-
pimnda forordning, skall gildas av fondens medel.

§ 3.
Fondens medel forvaltas av statskontoret.
§ 4.

Om sittet for fondens anvindning besluta Kungl. Maj:t och

riksdagen gemensamt.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1920.

) Utskgttet hemstéllde, att Kungl. Maj:ts férevarande proposition,
1 vad anginge inrattande av en statsverkets kapitalokningsfond, icke
matte av riksdagen bifallas.
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Vid utlatandet var emellertid fogad reservation av herrar 4. C.
Lindblad, Eriksson i Gringesberg, Nilsson i Kabbarp, Andersson i
Giivle och Hansson 1 Stockholm, vilka ansett att utskottet, under for-
utsittning att riksdagen beslutade den av Kungl. Maj:t foreslagna
indringen 1 férordningen om arvsskatf och skatt & giva, bort hem.
stdlla om bifall till Kungl. Maj:ts {6rslag om bildande av en kapi-
talskningsfond.

Efter fiir(‘:(firag“niu,éF av utskottets hemstédllan anférde:

Chefen fér finansdepartementet herr statsridet Thorsson:
Herr talman! I det foreliggande betdnkandet har utskottet icke kun-
nat bitriida Kungl. Maj:ts forslag, ehuru utskottet anser frigan vird
all uppmirksamhet, har utskottet {6rnimligast av nationalekonomiska
och statsfinansiella skil ansett sig f6r niarvarande béra avstyrka pro-
positionen och hemstéller om utredning av fragan. De nationalekono-
miska betdnkligheter, som utskoltet givit uttryck &t, bottna i tvekan
om vad som 6verhuvud taget kan anses vara kapitalskatter. Utskottet
ir framfor allt tveksamt om huruvida den del av inkomst- och for-
mogenhetsskatten, som uttages genom en beskattning av /g av for-
mogenheten, kan hinforas till kapitalskatt, och utskottet ifrigasitter,
om icke en grundlig utredning bor foretagas fér att nirmare klarera
detta spérsmél. Utskottet anfér vidare, att, om man skall betrakta
beskattningen av férmogenheten som en kapitalskatt, kan med mye-
ket storre fog beskattningen av fondborsverksamheten och fastighets-
stimpeln anses sdsom en kapitalskatt. Huruvida vissa delar av fond-
stimpeln och eventuellt hela fastighetsstimpeln kunna betraktas som
en kapitalbeskattning kan det ju diskuteras om. Emellertid méiste
jag dock siiga, att, iven om en viss del av t. ex. fondstimpeln kan
betraktas som kapitalskatt, dr jag for min del icke utan vidare be-
nigen att underskriva, att hela fondstimpeln som si&dan kan be-
traktas som en kapitalskatt 1 samma mening som beskattningen av
/o av formogenheten. Det synes mig, att skatten pd arv, ostridigt
bor anses sisom kapitalskatt. Jag horde visserligen, att man under
girdagen bestred detta 1 forsta kammaren, men om arvsskatten
verhuvud taget skall betraktas sisom icke kapitalskatt, ifragasitter
jag, om ndgon skatt kan betraktas som kapitalckatt.

Vidare har man varit tveksam om huruvida den nu foreslagna
och av riksdagen begirda B-skatten skulle kunna betraktas som en
kapitalskatt. Jag skall icke uppehalla mig 1a4ng tid vid detta spors-
mal, utan jag vill endast kort och gott siga, att den diskussion, som
forts angdende B-skatten, synes giva vid handen att i alla ekonomiskt
intresserade kretsar riit en mycket utpriglad uppfattning om att den
skatten pé ett alldeles exceptionellt sitt adresserat sig till kapital-
okningen och fsljaktligen méste betraktas som en kapitalskatt.

Utskottet har vidare ifrdgasatt, huruvida det ur ren kapital-
bildande synpunkt #r tillrickligt utrett, vartill denna skailt egent-
ligen skulle anviindas, eller vad inkomsten av denna skattekilla
skulle anvindas till. Man siger, att under rubriken »verkliga ut-
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gifter» forekomma en hel del saker, vilka befinnas vara av den be-
skaffenheten, att de egentligen borde betraktas som kapitalbildande
utgifter, d4 diremot under rubriken »utgifter fér kapitalokning»
finnas en mingd utgifter, som icke kunna hinforas till kapitalbil-
dande utgifter. Ja, jag delar fullstindigt denna uppfattning, men
den saken #r mycket enkelt arrangerad genom en omgruppering av
utgiftstitlarna. Med den nuvarande anordningen betalas exempelvis
uppforandet av en fastighet med vanliga skattemedel, da ett sadant
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{astighetsférvirv okar statens tillgdngar, synes det riktigt, att |

dessa utgifter tagas frin intikterna av denna kapitalskatt.

Utskottet har vidare erinrat om, att riksdagen 1916 skrivit till
Kungl. Maj:t och bland annat begirt en undersékning om huruvida
icke vissa jirnvigsstrickor skulle kunna byggas med skattemedel, var-
igenom man skulle minska statens upplaning samt ifrdgasatt att den
saken sirskilt bor upptagas till behandling i samband med den be-
girda utredningen angdende kapitalfonden. Om staten bygger jirn-
vagar och anser sig hirfoér kunna disponera skattemedel, dr det vil
ostridigt, att hir foreligger ett sidant kapitalbildande andamal, var-
till man ostridigt kan anvinda denna skattekilla. Den saken iar
s& att siiga alldeles tydlig och klar, och man behéver dirfér icke
igdngsitta en s omfattande utredning, som motstiandare till det fore-
liggande forslaget, ifrigasitta.

Slutligen vill jag betona att statskontoret understryker det prin-
cipiellt riktica i det av Kungl. Maj:t ifrigasatta forfarandet. och
jag skulle for min del vilja siga, att, om bildandet av en kapitalfond
inte har nagon annan betydelse, kunna vi dock genom denna redo-
visa sddana skatter, som uttagas av kapital 1 vanlig mening, samt
dirigenom for eftervirlden ge en antydan om, huru vi forvaltat
det arv, vi fatt, och huru vi foérvaltat vira besparingar under den
tid vi styrt och stillt med budgeten.

Nu har man befarat, att ett bifall till Kungl. Maj:ts proposition
skulle 1 viss mén férsvdra mojligheterna att f& nodiga medel till
tickande av de lopande utgifterna, genom avsittning till kapital-
okningsfonden skulle man bli tvungen att 6ka beskattningen 1 all-
méinhet och detta anser utskottet vara mindre vilbetinkt just nu.
Ja, det dr klart, att vi hir réra oss pd ett mycket kinkigt omréde,
men jag har den uppfattnigen, att varje generation har skyldighet
att bidra sin tids omsorger och icke vrika dessa over pad framtiden
i hogre grad #n vad som rimligen kan sigas tillhora framtiden att
biara. Just med hiansyn till att form§ riksdagen att frin dessa ut-
gingspunkter skéta sina regleringar har jag tinkt mig, att det skulle
vara hilsosamt att genomfora en sddan anordning, som hir ifriga-
satts. Med hinsyn hirtill skulle jag fér min del anse att andra
kammaren handlade klokt om den nu bitradde Kungl. Maj:ts forslag.
Skulle kammaren 1 likhet med utskottet anse ytterlicare ut-
redning erforderlig skall jag lita mig angeliget vara att omedelbart
igdngsitta sidan.

Herr Liibeck: Herr talman! Som herr statsriddet och chefen
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for {finansdepartementet anforde, har ju utskottet icke stillt sig prin-
cipiellt avvisande till den tanke, som hir framkommit, utan tvirtom
sikerligen funnit det alldeles riktigt, att icke beskattningen av ka-
pital métte anvindas for statens lopande utgifter. Meningsskiljak-
tigheterna ha huvudsakligen bestitt dari, att majoriteten funanit ut-
redningen icke vara tillfredsstillande slutférd rorande vad som borde
hinforas till kapitalskatt eller icke. Sedan herr statsridet nu sa
pass utforligt refererat, vad utskottet 1 detta avseende anfsrt, be-
héver jag hir icke g4 narmare in pj de skil, som utskottet salunda
har aberopat.

Betriffande den mest omtvistade punkten, nidmligen skatt pa
andel av formogenhet, vill jag dock framhalla, att enligt auktorita-
tiva upplysningar det vid inrittandet av denna skatt sikerligen icke
avsigs att dirmed inféra nagon kapitalskatt, utan man ansidg helt
enkelt, att beskattningen borde drabba fonderad inkomst hardare #n
inkomst av mera rorlig natur. Emellertid har utskottet nu ocksa
framhallit, att man saknar utredning om pa vad sdtt medel dro av-
sedda att anskaffas for att ticka den lucka i1 budgeten, som skulle
uppstd 1 hindelse man nu inférde denna kapitalokningsfond, och
detta har givetvis for utskottet varit ett alldeles sirskilt skil for
att man nu borde vila nagot pa saken. Négon skada kan uppenbar-
ligen icke ske genom att riksdagen nu beslutar att, med avslag pa
Kungl. Maj:ts proposition, lata med det definitiva beslutet anstd till
ett foljande &r.

Jag ber darfor, herr talman, att f3 yrka bifall till utskottets
forslag.

Herr Eriksson 1 Gringesherg: Herr {alman! Chefen for
finansdapartementet har hir anfort de skil, som enlizt hans férme-
nande tala emot utskottets forslag och for propositionen. Jag Dbe-
girde ordet, herr talman, f6r att yrka bifall till den reservation, som
jag och mina partikamrater ha avgivit vid utskottets betidnkande.
Vi ha for var dol ansett, alt det icke #r fullgeda skil angivna for
att man nu skulle skjuta pad saken. Vi ha ansett, att det presterals
fullgoda skal for att riksdagen redan i ar skall kunna ga till beslut
om inrittandet av en kapitalskningsfond. De skil, som hava an-
forts mot Kungl. Maj:ts forevarande framstillning, ha kort och gott
karakteriserats av herr Liibeck, nimligen att det icke dr en fullt
tillfredsstidllande utredning presterad. Principiellt har ju utskotts-
majoriteten stdllt sig pi samma stdndpunkt som propositionen, d. v.s.
uttalat ett instimmande 1 det syfte, som propositionen avser.

I vilka avseenden ar da utredningen icke tillfredsstillande? Jo,
enligt utskottsmajoritet:ms mening #ar icke utredningen tillfreds-
stillande, da det giller att bedoma, vilka skatter, som stringt taget
kunna riknas tl1 kapitalskatter. Vi reservanter anse dock, att
detta #nda 1 alla fall 1 viss man maste bliva en limplighetsfraga.
Det ar vissa skatter, som effer vart formenande klart och tydligt
iiro kapitalskatter, t. ex. arvsskatten och B-skatten, da det giller
den nya inkomstskatten pi bolag. Det finns en annan skatt, varom
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det kan rada tvekan, och det ar lagfartsstimpeln pa fast egendom,
men som forefaller mig vara en kapitalskatt, men Kungl. Maj:t har
icke upptagit den som sédan. Det kan ju vara en lamplighetsfriga,
vad man vill taga med, d& det giller att reservera vissa inkomster for
denna fouds rikning. Det finns en annan skatt, varom det sirskils
ratt tvekan, och varom d>t kan anforas olika meningar, meningar
bade for och emot, och det dr huruvida sextiondedelen av formogenhe-
ten 1 inkomstskatten skall reserveras eller icke. Jag har icke nagon
bestimd deciderad mening betriffande den skattens natur av kapi-
talskatt. Jag har dock den meningen, att iiven ocm man nu toge
Kungl. Maj:ts forslag, kan den justering ske under ett kommande
ar, som kan vara behovlig, om man vill taga bort den skatten. Aven
om det fran ett eller annat ‘hall kan goéras inviandningar hidremot
R jap; ar icke kompetent att bestimt uttala mig ddrom — forefaller
det mig icke vara ett avgorande skil emot att nu taga forslaget. men
det forefaller mig i alla fall kunna anféras dven goda skal for att
rikna med denna /g till kapitalskatt. Ar det sa. att man bestimt
fornekar, sisom utskottsmajoriteten gjort, att det #ir en kapital-
skatt, maste man goéra sig den bestimda fragan, om vi éver huvud
ha nigon skatt pa kapital genom var inkomstskatt.

Det har vidare anforts som ett skil for att man icke nu skulle
besluta denna fond, att man icke klart angivit, vartill medlen skola
anvindas. Det kan naturligtvis rdda skiljaktiga meningar om,
vartill medlen skola anvindas. Det dr ju si, att man hittills som
kapitalbildande andamil egentligen endast riknat vad som anvin-
des for de affirsdrivande verken. For min egen del lutar jag, lik-
som utskottsmajoriteten, &t den meningen, att éven vissa byggnads-
foretaye, som anv.andals for admlmstratlva andamal, kunna rdknas
som kapitalbildande i visst omfang. Aven den saken ir emellertid
ej tillrackligt klar, nimligen vad som menas med kapitalbildande
sndamal, men det synes mig icke si kunna inverka pd fragan, att
man darfér bor avsla Kungl. Maj:ts forslag.

Jag kommer si till den andra friagan. Vad dr det for skil
att nu taga Kungl. Maj:ts forslag och icke lata det vila? Savitt jag
forstar, 4v det synnerligen viktigt, att ‘man si snart som mijligt 1
forfattningen slar fast, att vissa inkomster. som staten har, icke
bora #tas upp under lopande dr. De boéra icke anvindas for all-
min konsumtion utan verkligen anvindas for att foroka det all-
minnas och folkets tillgingar. Det kan icke vara rim och reson
att vi lana upp 100 & 125 miljoner kronor arligen och pa dessa lan
avbetala, som nu sker, migot over 5 miljoner kronor. Véra lan
#ro ju upptagna pa sédana villkor, och med en sidan aterbetalnings-
tid, att man icke hehiver aterbetala mera. men det kan icke vara
rimligt, att vi ar efter dr, vrika pa framtiden dessa vildiga lane-
belopp. Det har synts mig vara en fullstindigt riktig tanke, som
kommit fram 1 Kungl. Maj:ts proposition, nimligen att, da det
giller att i viss méan reducera kapitalet hos enskida, bér staten
anvinda sin fiskaliska myndighet att icke blott taga av avkast-
ningen utan #fven i viss man av det kapital, som finnes, och
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staten bér icke anvinda dessa medel for allmin konsumtion, utan
de bora anviindas for att wverkligen behallas som kapilal i statens
hand. Det har forefallit mig, att det ar av vikt, att man sd snart
som mbjligt kan 4 detta fastslaget 1 en forfattning som ett ritte-
snore for statens verksamhet. Det dr detta, som gjort, att jag
for min del icke kunnat ansluta mig 1311 utskottsmajoritetens av-
slagsyrkande, utan ansett, att fullgoda skil foreligga att redan 1
ar bifalla Kungl. Maj:ts forslag.

Med dessa ord, herr talman, ber jag att f& yrka bifall til den
reservation, som dr fogad vid utskottets betinkande.

Herr Vennersten: Herr talman, mina herrar! Det forslag,
som Kungl. Maj:t framlagt om upprittande av en kapitalskningsfond,
ar naturligtvis synnerligen intressant och beaktansvirt. Men jag va-
gar tro, att just det anforande, som den senaste irade talaren hsll, i
flera stycken pavisade énskvirdheten av att begira den utférligare
utredning, som utskottet ansett bora forebringas, innan riksdagen skri-
der till beslut. Nu lir vil saken for denna gdng vara fallen, och det
torde icke behivas mycket ytterlicare motivering for att understodja
utskottets forslag, vilket jag for min del anser, att kammaren borde
bifalla. Jag vill blott pikalla uppmirksamhet for det férhallandet,
hur utomordentligt viktigt det &r, att vi vid skapandet av en fond
sddan som denna #ven beakta den omstindigheten, att det privata
kapitalet 1 den enskilda féretagsamhetens hand, giver en visentligt
storre avkastning, in om det kommer i statens hand. Icke minst den
omstindigheten, att vi omedelbart fore detta irende haft att behandla
frigan om ett ytterligcare mycket betydande anslag till en statens
affirsrorelse, om vars avskrickande natur alla dro ense, torde vara
dgnad att pammnna oss om, att det kan uppkomma férhallanden, som
gbra, att statsmedel, som #@ro avsedda att anvindas i produktivt ar-
bete, dock konsumeras. Aven detta forhdllande anser jag bora noga be-
aktas, sd att icke tillkomsten av en statens kapitalskningsfond, kom-
mer att villa en storre ldttvindighet vid uttagandet av skatter, som
man anser bora tagas av landets kapital. En sidan fonds tillvaro skulle
kunna leda dirhin, att man sager: nu gor det icke s mycket, om vi
taga litet mera av det privata kapitalet, ty vi avsitta det till en fond,
diar det fortfarande skall vara produktivt. Produktiviteten blir icke
densamma, och jag vill for min del varna fér att man utan att niir-
mare undersdoka denna sak, utan den utredning, som utskottet ansett
nédvindig, skrider $ill beslut om en kapitalskningsfond.

Dirfor, herr talman, anhller jag att £ yrka bifall till utskot-
tets forslag.

Sedan overligeningen hirmed forklarats avslutad, gav herr tal-
mannen propositioner dels pa bifall till utskottets hemstillan, dels
ock pd avslag dird samt bifall i stillet t111 den vid utldtandet fogade
reservationen; och fann herr talmannen den forra propositionen vara
med dvervigande ja besvarad. D3 votering emellertid begirdes, blev
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nu uppsatt, justerad och anslagen en si lydande omrdstningspropo-
sition:

Den, som vill, att kammaren bifaller statsutskottets hemstillan

1 utskottets forevarande utlitande nr 195, rostar
Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren, med avslag 4 utskottets berérda hem-
stallan, bifallit den vid utldtandet fogade reservationen.

Voteringen utvisade 81 ja mot 76 nej, vadan kammaren bifal-
lit utskottets hemstillan.

§ 11.

Foredrogs statsutskottets utldtande, nr 196, i anlednming av
Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda framstillning om
anslag for oférutsedda utgifter; och blev utskottets diri gjorda hem-
stillan av kammaren bifallen.

§ 12.

Vidare forekom till behandling statsutskottets utldtande, nr 197,
1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende anslag till tiic-
kande av viss del av statens jirnvigars driftforlust under ar 1918.

Uti en till riksdagen den 7 mars 1919 avliten proposition, nr
162, vilken hinvisats till statsutskottet for forberedande behandling,
hade Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bifogat utdrag
av statsradsprotokollet 6ver finansiirenden for samma dag, foreslagit
riksdagen att for tickande av statens jirnvigars driftforiust under
ar 1918 — utover for dylikt andamal forut anvisade anslag — &
tillaggsstat for ar 1919 under titel »utgifter for kapitalskning, till-
faullig forstrickning 4t statens jirnviigar» anvisa ett forslagsanslag,
att utgd av tillfalliga 13nemedel, & hogst 11,300,000 kronor.

Utskottet hemstillde, att riksdagen matte

a) for tickande av statens jirnvigars driftforlust under ar 1918
— utover for dylikt @ndamal forut anvisade anslag — & tilliggsstat
for 4r 1919 under titel »utgifter for kapitalokning, tillfillic for-
strickning &t statens jdrnvigar» anvisa ett forslagsanslag, hogst,
11,300.000 kronor; samt

b) hos Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Mai:t ville foranstalta
om en allsidig utredning snarast méjligt rorande de &tgirder, som
borde foretagas for erhallande for framtiden av ett tillfredsstillande
resultat av driften vid statens jirnvagar.
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Utskottets hemstillan upplistes. Darvid yttrade:

Chefen for civildepartementet, herr statsridet Schotte: Herr
talman, mina herrar! Det nu foreliggande utlatandet fran stats-
utskottet liksom ocksi den av herr Lithander efter kammarens till-
stand den 14 april 1919 till mig framstillda interpellationen rérande
anledningarna till statsjarnvigarnas forlust under aren 1917 och 1918
och vilka &tgirder kunna vidtagas till forbittrande av statens jarn-
vigars affiarsdrift och till minskande av tilliventyrs overflodig per-
sonal, foranleder mig att i ett sammanhang limna en redogorelse for
forhallandena i ekonomiskt hinseende vid statens jirnvégar under de
senaste aren och dirvid ocksa till besvarande upptaga de av interpel-
lanten till mig framstillda sporsmalen.

Innan jag nirmare ingar pa att soka angiva huvudorsakerna till
det 1 sd hog grad forsimrade ekonomiska liget vid statens jarnvi-
gar, vill jag betriffande de bokfsringsmissiga resultaten av statsbane-
driften fa bringa i kammarens erinran, att krigstidstilliggen fore &r
1918 i f6ljd av riksdagens beslut redovisades icke under det 16pande
utan under det foljande arels utgifter. Till 1917 ars utgifter rdknas
salunda krigstidstillige for ar 1916, till 1918 ars utgifter riknas
krigstidstillige for bade 1917 och ar 1918. Hinféras, som i en eko-
nomisk oversikt maste anses riktigt, krigstidstilliggen till respektive
ars utgifter, s& nedgar 1917 drs behdllning fran 7 miljoner kronors
vinst till 2 miljoner kronors forlust, medan 1918 drs forlust reduceras
fran 60 till 49 miljoner kronor.

Inledningsvis mé ock férutskickas den anmirkningen, att de eko-
nomiska férhallandena under de senaste krigsiren varit till den grad
hastigt skiftande, att det icke ar mojligt att pi en gang overskadligt
och mera i detalj ange, hur de ekonomiskt mest inverkande faktorerna
successivt kommit att undergriva den grundval, varpa statsbanornas
finansiella byggnad vilar. I nu forevarande sammanhang skall dér-
for endast limnas en mer allmin 6verblick av frigan, helst som fran
generaldirektoren och chefen for statens jirnvigar foreligger tryckt
en till kammarens herrar ledamoter utdelad skrivelse med bilagor, 1
vilken han belyser onsakerna till de déliga ekonomiska resultaten av
statsbanedriften.

Innan jag ndrmare ingdr pi de forhallanden, som visentligen or-
sakat statens jirnvigars driftforlust under de sista aren, skall jag
lamna nagra jamforande meddelanden angdende statens jdrnvigars
och de enskilda jirnvigarnas inkomster och utgifter for olika tra-
fikandamdal. Det péastiendet gores nimligen e) sillan, att statens
jirnvigars daliga driftsresultat till stor del just beror pa deras egen-
skap av statsdrift, vilken man férmenar aldrig kan dgnas den ingdende
och ekonomiskt rationella skotsel, som ar mojlig vid enskild drift.
Uttalanden i denna riktning aterfinnas ocksd i herr Lithanders inter-
pellation.

T forbigaende vill jag forst i anledning av herr Lithanders upp-
gift, att den vid de enskilda jirnvigarna redovisade nettoinkomsten
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for tiden januari—september 1918 uppgar till 36,8 miljoner kronor, Ang- tdckand
meddela, att ddrav ej far slutas till att inkomsten for kela aret 1918 o d.f;.ln':_”
vid de enskilda jirnvéigarna skulle ka den uppgivna siffran med végars ﬁrm.
!/,. Enligt de preliminira uppgifter for hela dret 1918, som med- forlust under
delats mig, har den av interpellanten angivna behallningcn under dr 1918.
4:de kvartalet slunda langt ifrin att skas minskats med ¢j mindre  (Forw.
dn 10,2 miljoner kronor. Arets hela kvarstiende behéllning utgir
diarfor allenast 26,6 miljoner kronor. De enskilda banornas driftfor-
tust under arets sista kvartal beror huvudsakligen pa, att hijda
krigstidstillige for sista halviret didrunder blivit utbetalda. For
den gangna delen av 4r 1919 torde driftsresultatet vid de enskilda
Jjirnvigarna stilla sig ogynnsamt.

En fullt hillbar jimtsrelse mellan utgifternas storl:k +vid olika
jarnvdgar dr en utomordentligt vansklig sak. Man har nimligen
all taga hinsyn till trafik- och driftsforhallanden, som #ro i hogsta
crad vixlande, man mdste vidare beakta de olika banornas lénefir-
hallanden och #ven det pris, de & erligea foér sina materialier. Det
ar da littare att jamfora den 6kning, som utgifterna undergatt
under kristiden vid olika jirnvigar, men iven vid en sidan jimfio-
relse mdste man beakta viktiza forhallanden, sisom trafikomfatt
ningens vixlande storlek samt lone- och prisforhallanden.

De undersskningar, som genom generaldirektsrens vid statens
jarnvigar forsorg firetagits 1 nyss anforda svfte, hava givit till
resultat, att statsbanornas sammanlagda utgifter per trafikenhet.
varmed forstds summan av person- och tonkilometer. fire kriget
understeq motsvarande utgifter for de enskilda jirnvigarnas sa-
som helhet motsvarande utgifter med 049 6re eller 21 % samt att
skillnaden utgjorde ar 1917 0,95 ore eller 25 % och ar 1918 1.18
ore eller 15 %.

Statsbanornas utgifter skulle sdledes, dtminstone till och wmed
ar 1917, hava ékats i relatvt mindre omfatining én de enskilda jiru-
vigarnas utgifter. Att totalkostnaden per trafikenhet genomgacn-
de dr ligre vid statsbanorna @n vid de enskilda jirnviigarna, sisom
en helhet, later sig forklaras av statsjirnviigarnas storre trafikin-
tensitet och olikartade trafik, men anmirkningsvirt dr, att vid de
cnskilda banorna utgifierna under kristiden synas ha o6kats rela-
tivt mera, ehuru ett flertal forhdllanden under denna tid intriit
vilka varit dgnade att oka statsbanornas utgifter i visentligt hogre
grad 4n de enskilda jirnviigarnas. Nagra av de viktigaste av dessa
forhallanden skall jag nu berira.

Frimst kommer hdrvid i betraktande, att trafikens storlek un-
dergitt wvdsentligt stérre vixlingar vid statsbanorna in vid de en-
skilda jirnvigarna. Den trafikutveckling, som niddes vid statsba-
norna ar 1916, var relativt sett ldnet stiorre in den, som de enskilda
banorna hade att uppvisa, och nir sedan 1917 ars trafikrestriktio-
ner vidtogos 1 syfte att minska kolférbrukningen, resulterade dennn
i en dven relativt sett betydligt stérre trafikminskning vid statsba-
norna #n vid de enskilda jirnvigarna. Det #r ett allmiint kint och
flera ganger konstaterat forhallande, att driftkostnaderna nagon
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bringas till att stanna och vindas till en reduktion av utgifterna.
Ju starkare {luktuationerna inom trafiken #ro, desto svarare maste
det naturligtvis vara att anpassa personal m. m. efter det viaxlande
behovet. I nimnda forhallanden framtrader en av anledningarna till
att statsbanornas uteifter aren 1917 och 1918 varit relativt mindre
formanliga an de enskilda banornas.

De lonesatser och materialpris, som statsbanorna haft att erlig-
ga, ha under kristiden vuxit 1 starkare grad in de enskilda banornas,
tagna som en enhet. XKristidstilliggen till personalen ha salunda
varit storre, och hirtill kommer, att statsbanorna for att trygga till-
gingen pd personal vid de platser, dir storre personalstyrkor varit
konoentrerade, patagzit sig dryga kostnader for vélfirdsanordningar.
sisom centralkék och provisoriska bostider. Vad materialprisen an-
gar, far jag meddela, att jirnvigsstyrelsen anmodats inkdpa och
anvinda avsevirda partier engelskt lokomotivbrinsle, ehuru detta
stillt sig visentligt dyrare #n &vrigt av jirnvigarna anvint bransle.
Reduceras 1918 ars kostnad per trafikenhet med denna merkostnad
for engelskt brinsle, s& befinnes, att endast en sidan reduktion
skulle sinka sagda kostnad till 7,17 ore, sa att de enskilda jarn-
vigarnas utgifter ar 1918 per trafikenhet skulle kommit att over-
stiga statens motsvarande utgift med 24 % 1 stallet for forut an-
forda 15 %.

I fraga om trafikforhallandena bor framhillas, att medan de
enskilda jirnvigarnas trafik fill allra storsta delen ror sig pa korta
avstand dir branslekostnadernas abnorma stegring spelar en relativt
mindre roll, si framfordes statsbanornas trafik till mycket stor del
pa linga avstand, varvid de hogre brinslekostnaderna i hogre grad
fordyra transporterna,

Tages hansyn till anmirkta forhallanden, torde man finna, att
under forutsittning av likartade lonesatser och materialpris m. m.,
i fraga om vilkas storlek jarnvigsledningen icke kan 6va nagot egent-
ligt inflytande, kostnadsstegringen per trafilienhet dven under ar
1918 i sjilva verket dr icke obetydligt mindre vid statens dn vid en-
skilda jirnvdgar.

Limnar man de sirskilda kristidsforhallandena ur sikte och gor
en mera allmingiltig jimférelse mellan statsbanornas och de en-
skilda banornas utgifter, s torde icke bira lamnas ur rikningen dels
de betydande utgifter, som &ligga statsbanorna antingen direkt {or
de enskilda jarnvigarnas rikning eller pd grund av gillande sam-
trafikavtal, dels de hogre utgifter, som betingas av statsbanedriftens
i allménhet hogre standard, dels ock statens jirnvigars egenskap av
central administration i viktiga avseenden for hela landets JArn-
vigsnit.

De kungérelser eller dverenskommelser, som reglera de ekono-
miska mellanhavandena mellan statens och enskilda jdrnvigar, &ro
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i allmanhet grundade pa sadan basis, att statens jirnvigars utligg -ng- tackande
tor de enskilda banornas rikning icke i sin helhet tickas genom de ators d.f.‘lr:_’
enskilda jarnviigarnas forvaltningsbidrag m. m. Séalunda beriknas vigars ‘,’1,.-_ﬂ.
exempelvis, att den icke tiickia kostnad, som statsbanorna ha for be- forlust under
sorjande av de enskilda jirnviigarnas trafik vid foreningsstationer, dr 1918.
numera uppgar till omkring 4 miljoner kronor arlizen. Den gillande  (Forts.,
overenskommelsen rorande vagnsamtrafiken #r si avfattad. att den

— under iakttagande av full formell reciprocitet — medfor betydande

forluster for statens jdrnvigar.

Vad trafikforhéllandena angar, tillater jag mig erinra, att natt-
tdg framforas & samtliga statens huvudlinjer, dven de svagt trafike-
rade och icke rintabla, medan de enskilda jirnvigarna icke ha att
bara de drvga kostnader, som iro firenade med nattagsdrift. att
varm- och kylvagnar framforas a statens jirnvigar, men endast 1
undantagsfall pa de enskilda banorna, och att som allmin regel
galler. att statsbanorna inom grinsen av tidigare ekonomiska for-
‘hallanden gjort mycket betydande uppofiringar for samfirdselns
kvalitativa forbdttring, vilka uppoffringar ha mindre motsvarighet
bland de enskilda banorna.

Utan att soka genomféra jimforelser i detalj, ber jag vi-
dare fa nimna, att, s& langt jamforelsematerial finnes tillgingligt,
utgifterna per trafikenhet vid Dawmarks och Norges statsbanor synas
visa minst lika stor procentuell stegring som vid de svenska stats-
banorna.

Det statistiska material, som kunnat sammanstillas och som
visserligen #ér av delvis approximativ natur, synes silunda icke giva
stod for pastaendet, att de stora driftkostnaderna vid statsbanorna
skulle stélla statsbanedriften i ogynnsamt férhallande till den privata
Jarnvigsdriften, och att statsbanedrifien skulle under enskild ledning
ha kunnat besérjas pi ett billigare sitt, om man frinser de mer-
kostnader for engelska kol, som drabbat statsbanorna, och de drift-
besparingar, som skulle kunna vinnas genom sinkande av statsjirn-
vigarnas hela standard.

Orsaken till statsbanornas forsimrade ekonomiska lage i for-
hallande till de enskilda jarnvigarna torde dirfor frimst ligga pa
tnkomstsidan, d. v. s. ha sin huvudsakliga grund i de ligre taxorna
vid statsbanorna

Den avsiktliga trafikbegrinsningen under 1917 avlsstes. betrif-
fande godstrafiken, av en pa grund av vikande konjunkturer allt-
jamt fortgdende trafikminskning, som bringade inkomsternas total-
belopp ned under de i och for sig lagt beriknade inkomsterna. En
sirskild orsak fill att inkomsterna vid statsbanorna icke kunnat i
erforderlig grad okas, ar det kontrakt med Luossavaarabolaget. som
binder avgifterna for lapplandsmalmen #nda till ar 1932. Dock ma
anmirkas, att bolaget garanterat viss minimibehillning 4 Riksgrins-
banan, sivida icke trafiken hindras av force majeure. Huruvida och
i vilken omfattning denna klausul iger tillimpning pa de senare
drens trafik. dr for nirvarande foremal for tvist vid domstol. Till-

Andra kammarens protokoll 1919. Nr 64, 2
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Ang. tickande erkannes darvid statsbanorna ersittning i enlighet med mglmtrafiks-
av viss del av ontraktet, uppgar enligt prelimindr berékning det ersittningsbelopp,

statens jdrn-

vdgars drift-

forlust under
ar 1918.
{Forts.)

som for ar 1918 bor ytterligare tillgodokomma statsbanorna till ej
mindre n omkring 13 miljoner kronor.

De taxeregleringar, som under kristiden genomforts, ha icke
bedrivits efter fullt parallella linjer vid statens och vid enskilda
jirnvigar. Nir vid den andra taxeregleringen procentuella tilligg
infordes, borttogos vid statsbanorna de forut utgdende fasta tillaggs-
avgifterna, medan samma tilliggsavgifter fingo, vad godstrafiken
angar, kvarstd vid de enskilda jirnvdgarna, varjimte procentuella
{illigg fingo beriknas éven a dessa. P4 grund dirav, att de enskilda
jirnvigarnas trafik huvudsakligen gar 4 korta distanser, ha de en-
skilda jérnvigarna hirigenom erhdllit i mycket hig grad forhdida
tariffer, sirskilt i lokal godstrafik.

T samtrafik ha de enskilda jirnvégarna dessutom fatt sig 1
myecket stor utstrickning tilldelade s. k. extra banavgifter inda upp
till den nivé, som skulle natts, om godset gatt i lokaltrafik. Det
ir pa grund av anforda forhidllanden huvndsakligen i godstrafik. som
de enskilda banorna erhillit den inkomstékning, som appbir deras
ekonomi. Taxefsrhéjningen i persontrafik &r visserligen aven den
storre dn vid statsbanorna, men icke 1 samma erad som taxeforhdj-
ningen i godstrafik.

En jamforelse mellan inkomsternas storlek per trafikenhet vid
olika banor anger icke exakt skillnaden i tariffer, men &r dock
agnad att i ndgon man belysa denna friga. Inkomsberna per trafik-
enhet lata sig vidare med fordel sammanstillas med forut anforda
utgifter per trafikenhet. Det visar sig. att de enskilda jirnviagar-
nas inkomst per trafikenhet ar 1913 oversteg statsbanornas mot-
svarande inkomst med 0,89 ore eller 29 %. Ar 1917 hade berorda
skillnad stigit till 2,02 ore eller 55 % och ar 1918 var skillnaden
3.60 ore eller likaledes 55 %. Relationen mellan statens och de en-
skilda jirnvigarnas bruttoinkomst per trafikenhet har silunda 1
myecket hog orad forryekts till statsbanornas nackdel. Visentligen
beror detta forhallande pa de allt mer divergerande tarifferna.

De ovan anforda medeltalen rérande inkomster och utgifter per
trafikenhet belysa pa vad sitt den stora skillnaden 1 nettobehallning
vid statens och vid enskilda banor uppstétt.

Behallningen per trafikenhet (person- och tonkilometer) var vid
statsbanorna under aren 1913—1914 omkring 0.75 6re. De enskilda
banorna bhade samtidigt en behallning for nimnda ar av 1,14 respek-
tive 1.05 ore, varvid dem storre behallningen berodde p& hogre in-
komst, d. v. s. higre tariffer, varemot de enskilda jarnvigarnas
driftkostnader voro hogre in vid statens jirnvigar. Under éren 1915
och 1916 nedgick statsbanornas behéllning per trafikenhet till 0,68,
respektive 0.45, dre pd grund av driftfordyringen. Det oaktat kunde
pi grund av den véldsamma trafikstegringen redovisas dkad absolut
hehallning, i det att denna fran 21.8 miljoner kronor ar 1913 steg
till 27,5 miljoner kronor &r 1915 och 22.4 miljoner kronor ar 1916.
Aven vid de enskilda banorna nedgir under arem 1915 och 1916
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hehallningen per trafikenhet men 1 vida mindre grad. ndmligen till 4ny. tackande
0,96 respektive 0,87 ore. Att nedgingen vid de enskilda banorna “s‘;a;;:i ‘i?lr“"
ar mindre, beror pa, att deras tariffer okats ¢ higre grad dn statens ,zars ﬁf,ﬁ
Jarnvégars. forlust under
Under ar 1917 intrader <tt helt forandrat lage. Vid statsbanorna dr 1918
uppstdr — om krigstidstillagget inriknas pa riktigt sitt — en jor-  (Forw
lust av 0,05 ore per trafikenhet, medan de enskilda banorna fa sina
tariffer si hojda, att deras overskotf per trafikenhet hojes till 1,02
ore. Denna skillnad 1 behdllning 6kas under dr 1918, sa att stats-
baneforlusten per trafikenhet vixer till 1,24 ¢re. medan de enskilda
banornas behallning okas till 1,17 ore. Foljaktligen utbytes den
totala statsbanebehallningen till en férlust av 2, respektive 19 mil-
joner kromor, medan de enskilda banornas behallning visar nagot
stigande siffror. Den visentligaste orsaken till niamnda idndrade
ldgen ligger, sisom jag redan forut framhallit, 1 olikheten 1 de taxe-
forhojningar, som palagts statshanans och de enskilda jirnvédgarnas
trafik.
Den framstillning av affiarslaget, som jag nu, efter utredningar
och uppgifter fran jarnviagsstyrelsen, limnat. raknar med samtliga
enskilda jarnvigar sasom en enhet. I en till mig ingiven skrift
har svenska jarnvigsféreningen bl. a. uttalat sig mot en jimforelse
p4 dessa grunder. Det dr ockss forut av mig framhallet. att en
fullt exakt jamférelse knappast kan goras. Men jag anser dock
att vid en allmin verslagsjimforelse mellan statsbanedriften och
den enskilda jirnbanedriften goda skil finnas for att sammanfora
alla de enskilda jarnvigarna till en enhet. Bland de enskilda jirn-
vagarna finnas visserligen lokalbanor med ringa birighet, smalepa-
riga jarnvdgar och andra banor, som #ro i ogynnsamt ekonomiskt
lige, men linjer av liknande art finnas ocksd 1 statshanenitet och
det till betydande omfattning. Statens jirnvigar har synnerligen
trafiksvaga linjer i Norrland, dir enskilda aldrig skulle velat riskera
nagot kapital, linjer som ar efter ar utstriickts. Om en jimforelse
skulle giras mellan statsbanorna och de ekonomiskt mera bir-
kraftiga enskilda banorna eller bansammanslutningarna, skulle det
sannolikt visa sig, att resultatet bleve mer oforménligt for stats-
Lanorna, an det forut angivna, da alla enskilda jirnvigar medrik-
nats. Kunde daremot t. ex. linjerna Stockholm—Malms eller Stock-
holm—Géoteborg drivas for sig, skulle sannolikt det ekonomiska re-
sultatet av var av dessa linjer vara fullt jimnstilit med de bist
situerade enskilda jirnvagarna i landet.
Jag skall nu nirmare redogéra for vad jdrnviigsstyrelsen med-
delat mig betriffande personalens storlek vid statsbanorna. Det fin-
nes sa mycket stérre anledning att mera detaljerat redogora for dessa
meddelanden, som interpellanten hirutinnan kommit med sérskilda
anmirkningar i svfte att visa, att 1 detta avseende statsbanornas
skotsel varit slosaktig. B
Den vid statens jirnvigar for drift och underhall anstillda per-
sonalen har, meddelar sdlunda jirnvigsstyrelsen, under hela kris-
tiden varit stadd i1 en oavbruten och mycket stark okning till sin
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numerdr. D& samtidigt personalens 1oneformaner blivit avsevirt
hojda, hava personalkostnaderna kommit att stiga 1 mycket hdg grad
och utgora en betydande ekonomisk faktor.

Betraktar man 1913 som ett normalar och ldgger deita till
grund {or en jimforelse, finner man, att under sexarsperioden 1913—
1918 hela personalantalet i timligen jimn stegring okats fran 26,000
under ir 1913 till 38,300 ar 1918 eller med 42,3 %. Harvid ar dock
att mirka, att genom olika uppstillning av primiruppgifterna siff-
rorna for de olika aren ej iiro fullt jimforbara.

Att personalens antal okades under aren 1913—1916 maste an-
ses vara en naturlig konselivens av den under dessa ar pigaende syn-
nerligen starka trafikstegringen. Emellertid fortsatte personaldknin-
gen 1 betydande omfattning dven under de dérpa foljande bada aren.
trots att trafiken samtidigt visade en Atergdende tendens, som sa
smaningom blev alllmera utpriglad. Hér uppstar alltsd fragan.
huruvida dven denna personalskning kan anses vara motiverad och
beritligad eller om den mijligen fororsakats av bristande arbets-
utbyte.

Enbart den omstiandigheten. att personalen ¢kas under en tid
av minskande trafik, behover icke tyda pa omotiverad personalsk-
ning. Personalens antal hade nidmligen under de forsta Lkrisaren
icke kunnat okas i sa stor utstrickning, som trafikens tillvixt kriv-
de, och det forelag dirfor under 1916 en verklig personalbrist, som
behovde fyllas. Endast om storleken av den personalrekrytering,
som erfordrades, och om i vad man den kan hava gjorts obehovlig ge-
nom den foljande trafikminskningen, kan tvivel rada.

For att savitt mojlict kunna komma till ett objektivt omdéme
angiende det berittigade 1 personalens okning har personalantalet
under vart och ett av aren 1913—1918 satts i relation till en rad
av olika irafikstorheter; och har en ndrmare redogtrelse hirfor lam-
nats i den inom kammaren distribuerade preliminira redogorelsen for
statens jirnvigar under ar 1918.

Av utredningen framgir, att personalens antal i forhdllande till
det utforda trafikarbetet varit storre 1918 in 1913. Storleken av
denna relativa personalokning synes kunna angivas till omkring 15.

Orsaken till den s&lunda konstaterade relativa personaldkningen
ar i forsta hand den starka trafikékningen under krisaren. Under
de forsta krigsiren vixte trafiken med ditintills okdnd hastighet,
och personalgkningen kunde. som nyss framhallits, ej hélla jaimna
steg med det okade personalbehovet. Da hogtratiken under 1916
kulminerade, hade personalantalet i forhdllande till trafikarbetet
sjunkit langt under vad som foérekommit under en foljd av fore-
gdende 4r. Man synes kunna angiva personalminskningen 1 for-
hallande till trafikarbetet aren 1913—1916 {ill omkring 15 a 20 7.
T sjilva verket torde det dr 1916 utférda trafikarbetet i forhallande
i1l personalens antal hava varit storre dn nagonsin forut.

Emellertid kvarstar alltjimt oférklarad den okning av  per-
sonalen 1 forhallande till trafikarbetet. som pavisats hava #gt rum
ar 1918 i jamforelse med 1913. En omstindighet, som hér dr vird
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beaktande, dr att 1913 utvisade en mycket gynusam personalrela- Ang. tickande
tion. Under de stigande konjunkturerna dren 1909-—1913 hade nam- %, " d.filr:_"
ligen trafiken pa statens jarnvigar varit stadd i oavbruten stegring, .sgars 5,,-ﬁ_
och foljden hirav blev, att personalen ar 1913 var relativt liten 1 forlust under
forhallande till trafikarbetet. Utstriicker man den nyss mellan dren dr 1915
1913 och 1918 genomférda jamforelsen tillbaka till 1911, skall man (Forts.)
{inna siffror, som stilla 1918 i en betydligt gynnsammare dager.
Den relativa personaldkningen fran 1911 till 1918 kan nimligen
skattas till endast ndgra fa procent.

Aven under loppet av ar 1918 har personalens antal emellertid
skats, under det att tendensen till tratikminskning fortgatt. Forhal-
landena vid 1918 are slut torde siledes vara ogynnsammare dn medel-
talet for hela aret.

Forklaringsgrunderna hirtill soker jarnviigssiyrelsen huvudsak-
ligen i foljande forhallanden. En nedsittning av personalens arbets-
tid sgde rum i slutet av 1916. Personalen har vidare beretts moj-
lighet att i storre utstrackning utfa full semesterledighet, vilket un-
der foregaende ar av kristiden icke varit mojligl. Den nya vérn-
pliktslagens verkningar hava gjort sig géllande fran hosten 1919
och medfort, att en storre del av personalen an forut varit ur tjinst
tor varnpliktens fullgorande; denna faktor har haft ett betyvdande
inflytande, s& mycket storre som den stora nyrekryteringen till vi-
sentlig del skett med folk under vérnplikisaldern. Antalet brom-
sare har under trycket av anmirkningarna gent emot bristande tra-
fiksikerhet vid statens jirnvigar blivit hojt och medfort en mycket
stor personaldkning, vilken exempelvis ej har sin motsvarighet vid
enskilda jirnvigar, dir denna sikerhetsitgird ej vidtagits. Minskad
eganghastighet for tdgen samt anvindning av koks och 1 all synner-
het ved som lokomotivbrinsle har i mycket hég grad 6kat personal-
behovet. Arbetet med underhall och reparationer av den rullande ma-
terielen har mést dga rum 1 6kad omfattning, sdvil till foljd av an-
vindningen av mindervirdiga smorjmedel m. m. som pa grund dar-
av, att dylikt arbete under den hiftigaste hogkonjunkturen delvis
maste effersittas. Kontors- och expeditionsarbetet har tkat avsevart
till £51jd av den méangfald forordningar av olika slag. som foljt med
kristiden. Vid den stora nyrekrytering. som mast 4ga rum, har icke
omedelbart kunnat erhllas tillrickligt kunnig och tjanstduglig per-
sonal, varmed alltsa f6ljt mindre arbetsprestationer. Detta forhallan-
de har forstirkts genom en betydande aviudne hland personalen. Vi-
dare har ett stort antal sjukdomsfall 1 spanska sjukan krivt mxeken
ersittningspersonal.

Huruvida dessa anforda omstindigheter dro tilirickliga for att
forklara den fortedende personalékningen dr tvivelakiigt; en viss be-
1xvdelse torde ocksd fa {illméatas den hos linjebefilet radande ritt all-
minna uppfattningen. att arbetskapaciteten och arbetsvilligheten hos
personalen i1 stort sett icke #r lika god som férut. vilket. dé visst
trafikarbete alltid méste utforas. 1 viss man inverkat pa personal-
behovet.

Jarnvagsstyrelsen meddelar vidare. att den givetvis haft sin
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Ang. tickande cavlatliga uppmirksamhet riktad pa angeligenheten av att personal-
av viss del av gyrkan star 1 ett sa vitt mojligt vil avvigt forhallande till det ut-

statens jarn-
vdgars drift-

forda trafikarbetet. D4 det var att forutse, att minskning i trafiken

forlust under ater skulle intrada, anbefalldes silunda redan 1 juni 1918 fran led-

dr 1918.
(Forts.)

_ningens sida. att vederborande distriktsforvaltningar skulle under-

soka. huruvida uppkomna ledigheter. niir tjdnstinnehavare av ena
eller andra orsaken lamnade sina befattningar, behévde besittas och.
dir si provades vara fallet, huruvida icke ledigheten kunde fyllas
genom overflyttning av tjinsthavare fran annat tjinstestille, varest
personalen under radande forhillanden mjligen kunde minskas. I
september 1918, da trafikrorelsen i stort sett icke kunde anses storre
an under ar 1915, fistes anvo distriktsforvaltningarnas uppmirksam-
het pa angeligenheien av sparsamhet med personalen och i oktober
1918 sammantridde pa kallelse distriktscheferna for samrad med
styrelsen angaende den fortghende personalokningen. Hirvid be-
handlades dven fragan, huruvida det vore tinkbart att under nagon
1id upphora med vidare rekrytering. Vid sammantridet uttalade
verkets chef. att styrelsen, som med bekymmer iakttagit, att trots
den betydande nedgangen i trafik fran 1916 och forsta delen av 1917,
personalantalet oavlatligen stigit och att vid de alltfort kade avls-
pingarna at personalen personalkostnaderna hetydligt stegrats. viin-
tade av distrikizcheferna, att de ville dgna den viktiga fragan om
personalokningen den allvarligaste uppmirksamhet, samt att soka
verka dirhan. sirskilt genom ett fullstindigast méjliga utnyttjande
av personalen inom ramen av gillande {éreskrifter, att man atmin-
stone kunde tills vidare undvika ndgon vidare Skning av personalens
Lumerir. om an icke viss fortgiende rekrytering till motsvarande av
personalavgingen kunde frénkommas. T anslutning hirtill dlades
ocksa linjef{orvaltningarna att manatlizen limna styrelsen meddelande
angiende del allminna liget betriffande personaltillgéngen pd di-
siriktens olika avdelningar. T februari 1919 fiistes ater genom verks-
chefen lokalfsrvaltningarnas uppmirksamhet a frdgan och i mars
1919 wiicktes fran hans sida 4nyo tanken pa ailt atminstone ndgot
nedbrinza de 6verhandtagande personalkostnaderna genom att instilla
all rekrytering och dymedelst genom den naturliga avgangen efter
hand nagot nedbringa personalantalet. Det ifragasattes jaimvil att
avskeda nigon del av aspirantversonalen och mdéjligen av extra or-
dinarie personalen inom resp. avdelningar. D4 det emellertid vore
svart for styrelsen att triffa ndgra direkta bestimmelser hirvidlag.
lades denna sak i distriktschefernas hand. T medio av samma manad
ulfirdade jirnvigsstyvrelsen foreskri{ft rorande central personalfor-
delning genom styrelsens forsorg. varicenom skulle kunna vinnas ett
fullstindigare utnyttjande av personaltillgdnegen a distrikten och
forekommas. ait rekrytering av persomnal dgde rum vid ett distrikt.
under del att personaldverskott mojlicen forelage 4 ett annat.

Med auledning av dessa verkchefens upprepade hinviindelser
111l distriktscheferna hade dessa dinda in 1 mars mdnad 1 ir hiavdat.
alt ndgonl dversliott av personal icke 1 stort sett firefunnits vid di-
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strikten, utan ati »forelintlig {jinstduglig personal 1 allminhet kun- Ang. tickande
. o av viss del av
nat nojukligt sysselsittas». statens jérn-
Distrikischeferna hade emellertid nu utiirdat forbud for det yagars ,Ji,,-ﬂ_
dem understillda sektionsbetfialet atl nyantaga aspiranter, och provas forlust under
behovet diirav i varje fall av distriktsforvaltningen. Med hansyn till dar 1918.
den rall avsevirda nalurliga avgangen av personal, som férekommer, (Forts.)
ir det dartor att vinta, att personalstyrkan efter hand skall komma
att sjunka.
For egen del har verksledaingen ansetl sig kunna ansluta sig
till den av distriktscheferna foreslagna atgarden att under nu upp-
kommen och eventuelll vidare uppkommande nedgang 1 trafiken 1
stort sett minska personalstyrkan blott genom den naturliga avgan-
gen. Att vidiaga den sivil fran allmin som personalens synpunkt
betinkliga atgarden att direkt avskeda nagon storre del av persona-
len syntes ej vara tillradligt. Det var ej linge sedan saval fran all-
minheten som fran personalen och iven inom riksdagen vid debatt i
jarnvagsfragor ar 1917 som det betonats vikten av att aga tillracklig
och vil utbildad personal. Det maste dven i tider av 1illfalligt minskad
trafik vara nodvandigt tillgodose per=onalbestandet, sa att man wid
uppkommande kning av {rafiken star beredd att med tjinsteduglig
personal mottaga sidan trafikokning och undvika de rekryterings-
svarigheter, som eljest uppsta. Den numera intridda arbetsbristen
och arbetslosheten manade ocksd 1ill att icke vid statens verk fore-
taga avskedanden 1 nagot avsevirdare omfang.
Tiil den stora personaldkning. som dgt rum vid stalens jdrn-
vigar under de senare dren, jamfort med forhéllandena fore kristiden
hava, sisom av denna redogdrelse framgar. en miangd samverkande
omstandigheter medverkat. Under 1916 &rs enastaende hogtrafik
pressades personlen till det rtiersta. vadan en nyanstillning av per-
sonal i betydande omfattning méast dca rum i syvfte att dter infora
rimlicare proportioner mellan personalens antal och dess arbetsupp-
gifter. Dessutom har personal mast anstallas for att fylla de nya
arbetsuppgifter. som de siregna kristidsforhallandena skapat. 1
vad man fulleoda skil foreligga for det ofta horda pastiaendet. att
statens jarnvagspersonal dr obehdvligt stor. ar uppenbart vanskligt att
uttala sig om. utan vidtagande av en inedende undersokning. varvid
all mojlig sakkunskap behgver anlitas. Hiar omformilt material och
andra tillgingliga siffror hava emellertid hibrincat mig den mening
att fog finnes for pAstaendet alt stalens jaruviigar for nirvarande
arbetar med en i forhallande till trafiken vil sa stor personal. Men
staten dr ej heller 1 fillfdlle att genom avskedanden i avsevérdare
omfattning vid trafikminskning reglera detta forhallande. Att jarn-
vigsstvrelsen haft all uppmirksamhet rikiad pd att. i den man tra-
fiksikerheten ej darmed minskas. vinna ett ritt forhallande mellan
personal och irafikarbete. framgar av vad hirom foérut meddelats.
Négon nvanstillning av personal dger ej heller sedan ndgon tid rum
vid statsbanorna.
Jag vagar ej gora ndgot bestimt uttalande i1 anledning av
distriktsbhefilets tvekan betriffande personalens arbetzintensitet och
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arbetsvillighet.., Har denna forsimrats, kan dock en forklaring 1
viss man hirtill finnas genom kristidens livsmedelsknapphet och
den svaga ekonomiska stdllningen hos personalen, innan kristids-
tilliggen med ar 1918 blevo rikligare. Rekryteringen av personalen
har icke heller, sirskilt under den forcerade trafiken under de férsta
krisaren, kunnat ske med onskad omsorg. Element torde dirfor
hava tillforts statsjirnvigarna, som varken genom arbetsvillighet
eller palitlighet varit av den héga standard, som {6rut utmirkt
statsbanornas personal. Jag vdgar uttala den forhoppning och vad-
jan till statens jirnviagars plikitrogna personal, att den med de
redan vunna loneforhéjningarna fran och med detta ar och med
genomforandet av den definitiva lonereglering for affirsverken,
som Deslutats av drets riksdag, skall finna okad tillfredsstillelse
1 sin verksamhet och med skad arbetslust och arbetsintensitet utfsra
sina maktpaliggande virv.

I detta sammanhang ma jag endast 1ill inlerpellanten, herr
Lithander, med avseende & hans uppgifter rérande personalékningen
vid vissa stationer vid Mora—Vinerns jirnvig efter statens over-
tagande av denna jarnviig svara, att hans uppgifter dro vilseledande,
da for stationstjinst medrdknats ett betydande antal bromsare och
reservpersonal, som bytt forliggningsort, och att Skningen av ban-
personalen beror pa den beslutade ombyggnaden av ifrigavarande
jarnvig. vilket arbete for varje av de ndrmaste dren kriva anslag
av 1-—1"> miljon kronor per ar utiver de & Lansektionen erforderliga
underhéllsarbeten. Jag skall girna limna interpellanten detaljerade
siffror 1 nu berérda hinseenden, men jag anser det av honom an-
mirkta fallet icke hava den betydelse foér bedomande av de viktiga
frégor, vi nu debattera, att jag med dessa detaljer velat tynga mitt
anforande och ddrmed én ytterligare taga kammarens anstrineda tid
1 ansprak.

Givetvis kan den mera ingdende utredning. varom statsutskottet
1 forevarande utlitande hemstillt, och som pa sitt, jag lingre fram
far tillfalle nirmare beréra, givetvis synes mig énskvird, komma
att giva dven andra anvisningar eller foranleda en justering av de
hir gjorda. Men for det dndamal. varom nu ir friga och pa de
uppgitter, som varit for mig tillgiingliga, har jag f6r min del kom-
mit till féljande huvudsakliga resultat.

De av interpellanten, herr Lithander, till mig riktade fragorna,
ge mig anledning att berora sporsmalet om, vilka atgdrder synas
framst kunna ifrdgakomma for att S. J:s affirsdrift skall limma
ett skiligt tillskott til] statskassan.

Orsaken till att statsjirnvigarnas utgifter under de tva sista
dren s sprungit i hojden, att hela driften kommit att uppvisa hogst
betydande underskott, dr frimst att soka i de abnorma brinslekost-
naderna under dessa ir. Brinslekostnaden uppgick silunda i runda
tal ar 1914 till 8,755,000 kronor, &r 1915 till 22,667,000 kronor,
1916 till 45,412,900 kronor, ar 1917 till 52,136,000 kronor och &r
1918 till 108.135.000 kronor. Givetvis beror kolitgangen av trafi-
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kens omfattning; men hir 4r det sjilva grundpriset pa kol, som
under kriget undergatt en si ofantlig stegring. Om jag jamfsr
trafiken ar 1918 med trafiken ar 1914 -— och dessa ar iro nagot sa
nar jimforliga, frinsett ndgon okning av de trafikerade jirnvigar-
nas lingd - visar det sig, atl S. J:s brinslekostnader ar 1918 med
ett gemomsnittligt kolpris av 167:92 Lronor per tom betingade en
utgift av 108,135,260 kronor, medan de ar 1914 med ett genown-
snittligt kolpris av allenast 16:17 lronor per ton. uppgingo till
8,755,774 kronor — siledes en differens pd ej mindre in over 99
miljoner kronor. For att vinna exaktare jimférelser mé nimnas, att
brianslekostnaderna per 100 lokkm. uigjorde 1914 kronor 21, 1917 kro-
nor 115 och ar 1918 kronor 262, samt per 1,000 vagnsaxelkm. ir 1914
kronor 8,57, 4r 1917 kronor 44.68 och 1918 kronor 104,68. Koleus
1 allménhet ddliga beskaffenhet har avsevirt skat briansleforbruknin-
gen per lokkm. och vagnsaxelkm. och dessutom vallat en betydande
stegring 1 arbetskostnader.

Att jamvidl kostnaderna for material och férbrukningsartiklar
i ovrigt ofantligt stigit under krigsdren ar alltfor val kint, pid sam-
ma ging a vikiiga omréden daliga och dyrbara ersitiningsmedel
mast anvindas. NAagra belysande exempel hiirutinnan mi anforas.

Sélunda har kostnaden for andra dri{tsmaterialier #n brinsle
1 lokomotivijinst stegrats fran 3.11 kronor per 100 lokomotivkilo-
meter ar 1914 till 19.07 kronor ar 1918. eller 1 runt 1al med 230 °.
Fére krigsutbrottet kunde man képa cylinderolja for 18 ore per kg.
1 stallet for ett pris av 3 kronor i augusti 1918.

Annu storre var kostnadsstegringen for vagnolja eller under
samma tidrymd fran 14 6re till 3 kronor per kg. motsvarande ett
mer dn tjugodubbelt pris.

Materialkostnaderna kunde vidl si smaningom vintas nedga.
och jimvil en e sirdeles stor nedging i kolpriset kommer. med
bibehllna taxor, att Vésentligt forbéattra statens jirnviigars ekonomi.
Utsikter hirtill torde visserligen féreligga, men en si stor nedgang
av kolprisen, att skilig avkastning av statshanorna kan pariaknas.
torde tyvirr knappast kunna emotses. Det #dr dirfor liksom av
andra skidl av storsta vikt att gora oss i gorligaste mén oberoende
av det utlindska kolet med dess varierande prislige: och detta kan
allenast ske genom elektrifiering av hela statsbanenitet. En sadan
elektrifiering #r darfor ett hogeligen aktuellt sporsmal., vars ge-
nomférande icke Lor uppskjutas lingre #n som 4r oundgingligen
nédvandigt. Utredningen i detta avseende har ocksi &i forcerats
att det ar att forvinta att redan till nista ar forslag om pabérjande
av denna elektrifiering — som jag har anledning antaga nirmast
avseende linjen Stockholm—Gioteborg — kan forelaggas riksdagen.
De ekonomiska uppoffringarna for statsverket bliva visserligen hégst
betydande, men elektrifieringen torde vara ofrankomlig, om vi for
framtiden wvilja vinna ett tillfredsstillande ekonomiskti utbyte av
statsbanedriften. Tyvirr #ro dock har stora finansiella vansklighe-
ter att overvinna. Tiden medgiver ej att nirmare ned pi hela
elektrifieringsfragan.
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En annan faktor av mycket stor betydelse for S. J:s ekonomi 4r
personalutgifterna. Vil kunna 1 man som prisnivan sjunker dyr-
tidstilliggen minskas; vil kan ocksa under vikande trafik personalen
hallas mera stationir och #ven i nigon min — &tminstone motsva-
rande den naturliga avgangen — reduceras till sitt antal. Men detta
motviges i viss man av den forbittrade levnadsstandard 1 allminhet,
varpéd ansprak kan komma att goras, och den forkortade arbetstid
och de okade semesterférméaner for personalen, varmed man maste
rikna. Det torde dirfér vara mera ovisst, om man kan emotse ett
visentligt forbittrat ekonomiskt utbyte av S. J. genom négon Letyd-
ligare eller varaktigare nedgang av personalkostnaden. Hir ma
dock paminnas om den for framtiden personalbesparande atgird, som
ligger i arets riksdags viktiga beslut om inférande av genomgaende
maskinbroms for godstdgen.

Att vinna battre driftsresultat genom eu sdnkning av stals-
banornas gamla standard kan ej ifragakomma. En tillfallig forsvag-

ning hiarntinnan kan visserligen forutses med hinsyn till svarig-
heterna att uppbringa tillrickliga medel for utvidenings- och for-
starkningsarbeten samt fér materialanskaffning. Men harmed vinnes
i varje fall icke mycket for det syfte, varom har #r fraga. om trafik-
sikerheten skall uppritthallas och forstirkas — ndgot varom tvekan
ej kan réda — samt om de resandes bekvimlighet fortfarande skall
tillgodoses i samma utstrickning som hittills. Genom fortsitiande
i 5kad takt under de niirmaste dren av Norrlandshanorna — vilket av
nationalekonomiska och kulturella skil dr oavvisliglt — kommer det
i statsbanorna nedlagda kapitalet ytterligare att okas och pa denna
okning kan rinta och amortering ej paréknas. Tviartom kan antagas.
att atminstone under de nirmaste ren en avsevird driftforlust av
trafiken & de nya banorna skall uppkomma.

T stort sett kan saledes sigas, att, iven med antagande av att
besparingar och indragningar skola kunna ske vid S. J. — Atgirder
som i allt fall icke omedelbart kunna visa ett avseviardare resultat —
och att den storsta varsamhet iakttages med avseende & nya utgif-
ter, foga forhoppning finnes att genom medgdng av utgifterna ett
tillfredsstillande dverskott av statens jarnvigars trafik skall vinnas.
Annorlunda stiller sig givetvis saken om kolprisen skulle visentligt
nedgd eller nir elektrisk drift i gverviigande omfattning blivit in-
ford. Men med nigon av dessa bada faktorer kan ej girna riknas
for den ndrmaste framtiden.

Det ir diarfor huvudsakligast genom inkomstokningar, som ett
tillfredsstillande ekonomiskt utbyte av statsbanornos hela drift for
den nirmaste framtiden kan med sikerhet pariknas. En 6kning
av {rajiken beror pa forhillanden. vardver S. J. icke ager nagot
avsevirdare inflvtande. Med avseende & Atgdrder till inkomstékning.
ligrer det nidrmast till hands att vidtaga ytterligare taxeforhdmingar.

Utviigen med en ytterligare taxeforhdjning vid statsbanorna
eller mahinda riktigare uttryckt en rationell anpassning av tarifferna
efter det forindrade prisliget har givetvis varit foremal for over-
viagande inom savil jirnvigsstyrelsen som regeringen.  Atgiirder
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har emellerlid sina vanskligheter och #r ett 1 viss mén tveeggat
svird.

Innan jag overgar till att framliggoa de skil. som tala for och de
som tala mot en siddan Atgird, ber jag fa limna en 6versikt av den
under kristiden féljda taxepolitiken. Denna har, sisom redan forut
antytts, gitt efter olika linjer vid stats- och privatbanorna. Vid de
enskilda banorna ha under de senare krigsiren medgivits dels fasta
tilliggsavgifter, dels procentuella taxeférhojningar, dels ock extra
banavgifter 1 samtrafik, och ha varierande procentsatser kommit till
anvindning fér olika banor. Vid statsbanorna ha under bersérda ar
— franselt en tid, da endast vissa mindre fasta tilliggsavgifter voro
féreslagna -— endast procentuella taxeférhojningar tillimpats.
Syftet med taxeregleringarna vid de enskilda jirnvigarna har varit
att bringa bruttoinkomsterna upp till sddan storlek. att efter avdrag
av utgifterna skulle dterstd en normal behillning och hirvid har den
erforderliga taxeférhdjningen i1 allmiénhet beriiknats med en rundligt
tilltagen marginal uppat, avseende vid ett stort antal jidrnviigar
att bland annat tdcka uppstdende forluster vid trafikminskning.
Att harvidlag triffa de riktigaste siffrorna ir ett synnerligen grann-
laga och vanskhg‘t sporsmal, “helst som den nuvarande ordningen for
proviing av taxorna vid de enskilda jirnvigarna och anskaffande
av kontrollerat bokféringsmaterial harfér ingalunda symes vara
tillfredsstiallande.

Huru man hiruntinnan bor ga tillviga for vinnande av sikrare
resultat och storre enhetlighet bér bli foremal fér noggrann utred-
ning, men kriver ocksd en avseviird tid och aterintridandet av mera
normala och stabila férhillanden pd omrddet. Inrdttandet av ett
siarskilt kommunikationsdepartement skall tvivelsutan i1 detta som i
méinga andra avseenden visa sig vara till betydande gagn.

For den nirmaste framtiden lirer man emellertid f4 behandla
eventuella taxeindringar i visentligen samma ordning som hittills.

For statsbanornas del ater har den erforderliga taxeregleringen
varje gang sadan ifragakommit beriknats till endast sadan storlek.
att de redan pavisbara merkostnaderna skulle komma att tickas
med endast en mindre marginal uppat. Detta snivare berikningssitt
har av hinsyn till det allménna, som statens jarnvigar Lora frimst
tjina, foreslagits av jirnvigsstyrelsen. somn dock erinrat om drift-
kostnadernas fortsatta stegring och risken av att berikna en sniv
marginal for icke redan intridda driftkostnadsstegringar och fér
trafikminskning. Berikningssittet har jimvidl av samma h#nsyn
gentemot det allmidnna godkints av Kungl.Maj:t. och vad den senast
genomfsrda taxeregleringen angér, jimvil av riksdagen, som avgivit
yttrande dver det di foreliggande taxeforslaget.

Man har vid detta forfaringssiatt strivat efter att halla taxorna
nere vid s& ldg nivd som varit mojligt med hiansyn till redan intrddda
driftkostnadsstegringar. Under tiden med uppéatgiende trafik fran

t. 0. m. ar 1916 erhslls hirvid, med #ven ganska obetvdliga
taxeforhojningar, en skilig avkastning av jirnvigsdriften. Nir tra-
fiken sjonk, visade det sig ater vara otillfredsstiillande med sidana
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taxeforhojningar, vid vilka icke tillrdckligt riknats med driftkost-
nadernas fortsatta stegring.

En i ej ringa grad bidragande orsak hartill har varit, att stats-
banorna under detta senare skede tagits i ansprak for virnande av
vissa Statliga och allméinnytiiga syften pa bekostnad av deras egna
intressen ur rent affarsmissig synpunkt. Jag erinrar salunda anyo
om até statsbanebudgelen belastades med en merkostnad av flera tio-
tal miljoner kronor for anvindning av engelska sienkol, att transpor-
ter av livsmedel, godningsdmnen och ved, 1 syfte att ej alltfor mycket
fordyra dessa nodvdndighetsvaror for konsumenterna, dnda till som-
maren 1918 besorjdes mot alltfor laga tariffer, och dérmed vallade
avsevird inkomstminskning fér statsbanorna, aft statsbanorna fatt
bara mycket avsevirda kostnader, langt overstigande influtna in-
komster, for transporter av post och for militdrtrafik, alf den stora
resandetrafiken pa nira hall, som ar kanslie for taxeférhojningar, er-
hallit s& sm& sidana, att driftkostaderna pa langt ndr icke téc-
kas —— denna lorsiktighet gent cmot nirtrafiken var givetvis pakallad
av hinsynen til bostadssvarigheterna i stidderna och till de kringlig-
cande egnahemssamhillena — samt slutligen afl statsbanorna fatt
bira under kristiden oupphorligt vixande bordor for uppritthallande
i mojlig utstrickning av enhetstanken 1 svensk jarnvigstrafik, medan
de enskilda banorna noga beaktat sina privatekonomiska intressen,
varom t. ex. de extra banavgifterna 1 samtrafik bira vittne.

Jarnviagssivrelsens och statsmakternas strivan har saledes gatt
ut pa att under kristidens olika skeden sa langt som mojligt tillgodo-
se landets intressen med laga tariffer och att icke under nigot skede
genom asittande av hogre tariffer uttaga nagra krigskonjunkturvin-
ster. En dylik taxepolitik har av statsmakterna forts dven 1 Dan-
mark och Norge och, sa vitt jag kinner, iven i andra linder och torde
ander utomordentliga forhallanden vara den for statsdrift naturliga.
I Danmark och Norge har man gitl si langt, att man utbetalat krigs-
tidstilliggen icke av trafikmedel utan direkt av statskassan.

Emellertid visa driftkostnaderna fér nirvarande icke, sasom dock
allmiant vintats, tendens {ill minskning, ehuru relativa fredsforhal-
landen intratt. Det synes fastmer vara att befara att under avse-
vird 1id framéat driftkostnaderna skola oversliga inkomsterna, sivida
en nv taxereglering icke genomféres. Man mdiste sdlunda allvarligt
overviga forutsittningarna for en sadan.

Jag ber d& forst fa erinra om det forslag till nya person- och
godstaxor, som avgivits av jarnvigstaxekommittén. Detta forslag,
som bygeer pa fore kristiden radande prisforhallanden, har for ytt-
rande remitterats till jirnvigsstyrelsen. Att 1 em tid, d& alla
ekonomiska forhallanden flyta. kunna for ett omfattande statsbane-
nit snabbt framldgga och genomfora forslag till ny taxa, anpassad
efter de indrade forhallandena, moter de storsta svarigheter. Vid en
eventuell ny taxereglering under den allra nirmaste tiden torde
man salunda bliva nddsakad att fortfarande provisoriskt ligga den
nu gillande ordinarie taxan som grundval. Emellertid méta dven
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hir svarigheter. Konjunkturerna aro i vikande, och alla transporter
kunna_icke i samma grad bidra en likformig t1\etor1101n1ntr

Betydande ta\etekmbka svarigheter mota saledes for en anpass
ning av tarifferna {ill sadan héjd, som med hinsyn till dl‘lfﬂ\OQt-
nadernas stegring dr bhehovlig foér att behallning av statsbanedrif-
ten skall kunna vinnas. Huruvida eller i vilken grad dessa svarig-
heter kunna ©vervinnas genom en taxereglering, som pa samma
cang medfor tillricklic inkomstskning och beaktar det ekonomiska
livets krav pa ratt avvigda tariffer, dir mycket vanskligt att be-
doma,

Aven om tarifferna i manga fall ha lingt mindre inflytande pa
levnadskostnadernas storlek dn vad den allmiinna uppfattningen
torde vara, s& maste dock som synnerligen riskabel framstid en taxe-
forhojning, som vid de inom kommmunikationsviisendet ledande stats-
banorna genomfores vid en tidpunkt, di prisnivan pa viktiga omra-
dan redan fallit och pa andra omraden viintas falla. P& alla andra
hall dr det en allmién strivan att sinka den hogt uppdrivna prisni-
van. En taxetkning skulle gi i motsatt riktning mot dessa stri-
vanden och i1 viss min motverka desamma. Industrien, som iir
jirnvigarnas storsta kund, arbetar for nirvarande pa de flesta hall
under ganska prekira forhéllanden. KEn mera betydande taxefor-
héjning 4 gods kunde diirfér komma att menligt inverka pa den in-
industriella produktionen. Dir si blir fallet, ga #ven trafikinkom-
sterna ytterligare ned och driftresultatet kommer att {orsimras 1
stallet for att forbdttras.

Gent emot dessa skiil. som tala mot en taxestegring. sta stats-
finansiella hinsyn. Givetvis #r det 1 hogsta grad beklagligt. att
statens jirnvigar med ett kapital av déver 800 miljoner kronor icke
kunna giva nagon rinta § kapitalet, utan {viirtom ga med driftfor-
tust. Dirmed far landet i sin helhet Destrida kostnader. vilka riitte-
ligen bort uttagas allenast av trafikanierna. Rittvisan hirav skulle
dock mojligen kunna forsvaras. om alla Sveriges jirnvigar vore
statsbanor. Tunean bleve di nagorlunda jimt fordelad pa lan-
dets invanare. Nu gar emellertid Sveriges trafik till ungefir hilf-
ten pa enskilda jarnviigar. Om en ytterligare td\eiorhomnw 1icke
genomfores vid statsbanorna, si blir alltsi foljden en mycket ojamn
fordelning pa landets olika delar av kostnaderna {or uppritihallande
av landets jarnvigskommunikationer.

Nyss forut berorda forhallanden. som tala mot ytterligare taxe-
forhojningar vid statsbanorna, jaimte férhoppningar om att efter kri-
oets upphdrande utgifterna sirskilt for bransle men ocksa for andra
(orbruksartiklar skola avsevirt nedga, hava avhallit mig {ran alt
understilla Arets riksdag forslag om en ytterligare f{orhijning av
taxorna vid statens jirnvigar. Hirtill ha ocksa bidragit farha-
gorna for. att en mera avseviird taxeférhijning skall ytterligare
nedpressa den sirskilt pd allra senaste tiden 1 nedging varande tra-
fiken. Da emellertid trafikforhallandena under sista tiden snarare
forsiimrats in forbittrats. maste fragan om vtterligare taxeforhoj-
ningar omedelbart upntagas till tornvat noggrant dverviigande. Som
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den langt {ramskridna riksdagstiden icke medgiver, att denna fraga
nu understilles riksdagens yttrande, nigot som eljest varit 1 hig
grad onskligt — #r det {6r mig och regeringen av stort virde, om
genom ultalanden i nu férevarande dmue i riksdagen en ledning
kan vinnas for Kungl. Maj:ts blivande beslut i detta omtaliga och
sviarbedomda sporsmél.

Genom vad jag forut anfort rorande taxeforhallandena vid sta-
{ens jdrnvigar och vid de enskilda jarnvigarna samt betriffande
den ojimna fordelning for landets olika delar av kostnaden for lan-
dets jarnvigskommunikationer, som uppkommer genom ytterligare
taxeforhojningar vid statens jirnvigar, framstd for mig allt mera
klart de allvarlica oligenheter, som #iro férbundna med vart sven-
ska jarnvigsnits splittring pa en mangfald forvaltningar. Den
oenhetlighet 1 tariffbildning, som tidigare forefunnits, har under
kristiden p& ett alldeles abnormt sitt okats, sa att jirnvigstariffer-
na sivdl 1 persontrafik som framfor alll i godstrafik {orete de storsta
olikheter vid skilda jirnvidgar. Den inirddda revolutionen 1 alla
driftkostnadsforhallanden kan icke vintas snart avlésas av en pris-
niva, som liecger nira den fore kriget riadande. Sagda olikhet 1
tariffer méaste diarfor fortbesta. savida man vill fasthalla wvid, att
varje sirskilt jirnvagsforetag skall kunna drivas med behallning.

Interpellanten herr Lithander sdger, att det visat sig vara moj-
ligt erna gott ckonomiskt resultat vid rationell drift av enskilda
jarnvagar med fillborligt tillgodoseende av savdl #gare som persona-
lens och trafikanternas beritiigade intressen dvensom trafiksi-
kerheten. Det for #garna tillfredsstidllande resultatet har emellertid,
sasom i det {6regiende visats, ernatts medelst taxeférhijningar, som
pa de flesta hall varit mycket stora. Jag tror mig kunna uttala
tvivel om, huruvida trafikanterna hirvidlag alltid kdnt sina intres-
sen tillgodosedda, och jag kidnner mig timligen forvissad om, att de
enskilda jirnvigarnas trafikanier med glidje skulle accepterat de :
stort sett vida lagre statsbanetarifferna.

Interpellanten herr Lithander har i sin interpellation uttalat
den upplaliningen. att kristidens erfarenheter tala emot ett forstatli-
gande 1 storre omfattning av enskilda jirnvigar. Jag saknar anled-
ning att nu nirmare ingd pd problemet om de enskilda jirnvigarnas
{orstatligande; en del skil, som tala fér en dylik atgird, hava emel-
lertid enligt min mening vunnit i 6kad styrka under kristiden. Men
jag ar {ullt enig med interpellanten dirom, att man maste fordra
ett goll resultat av statsbanedriften. Innan den under utredning
liggande fragan om inforlivande med statsbaneniitet av enskilda jarn-
viigar kan framforas till férverkligande. bér diarfor en vil avvigd
jimvikt ater ha intritt mellan statsbaneinkomsterna och statsbane-
utgifterna samt en siker grund ha lagts for det utdokade statsbane-
niitets rantabilitet.

Statsutskottet hemstédller i sitt foreliggande utlatande, att riks-
dagen maitte hos Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville for-
anstalta om en allsidig utredning snarast mojligt rérande de atgérder,
som bora vidtagas for erhdllande for framtiden av ett tillfredsstél-
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lande resultat av driften vid statens jarnvagar. Tanken pa en sdr- Ang. tackande
skild utredning av statens jarnvigars ekonomniska férhallanden un- ";&: dfr:"
der de sista aren har ingalunda varit mig frammande. Tvirtom ,50rs éﬂ-ﬁ.
har jag vid olika tillfillen haft anledning overviga en dylik atgiard. forlust under
Men su flytande och vixlande som forhallandena varit och énnu dro 47 978
hava stora svarigheter synts mig forenade med en sadan utredning. (Forts.)
Forhoppningarna pa alt med krigstillstandets avslutande en sénk-

ning av kolpriset -— den sidsom jag ofta framhallit viktigaste or-
saken till statsbanornas férsimrade ekonomiska stillning — skulle

komma till stédnd. sa att forlusten 4 statebanedritten skulle avsevirt
reduceras, hava ocksi bidragit till denna avvaktande hallning gent-
emot etl omedelbart upptagande nu av ulredningssporsmalet. Sam-
tidigt hade jag elt bestimt intryck av de anstréngningar till ekono-
miens forbattrande vid statens jarnvigar. som jirnvigsstyrelsen vid-
tagit eller planerar, men vilkas resultat ej mera omedelbart kunde
komma till sin ratt. Om riksdagen emellertid nu, som jag forutsit-
ter, bitrider statsutskottets forevarande hemstidllan. kommer jag gi-
vetvis att omedelbart foresld Kungl. Maj:t foretagandet av berdrda
utredning. Det synes ocksd kunna antagas. att den ifragasatta ut-
rednincen genom utom statens jirmvdgars krets stdende sakkunniga
skulle knnna vara till stort gagn dven for statens jirnvigars forvalt-
ning. Aliskilliet av virde for jirnvigsstvrelsen i dess atgirder att
forbattra statsbanornas nuvarande ekonomiska situation bér man
kunna parikna av en saddan utredning. Uppenbart synes mig vara,
att denna utredning bdr snarast mojligt paborjas och bedrivas si att
forslaer 1 olika avseenden kunna successivt framliggas.

Jao ber. herr talman. med dessa ord i anledning av statsutskot-
tete foreliggande utlatande f4 forklara. att jag icke har nacot att er-
inra diremot untan férordar bifall till detsamma.

HerrLithander: Herrtalman! Jag ber att fa tacka herr stats-
radet och chefen for civildepartementet for hans langa och utférliga
svar p4 min interpellation. Jag beklagar endast, att han icke déri ger
en tydlig och klar linje att gi for att erhalla ett gott resultat avstatens
jarnvigar, och att man i den labyrint av siffror och procentsatser, som
hér forebragts, 1 alla fall saknar, vad jag skulle hava skt och gérna sett
att man funnit, ndmligen klara signaler utat, vad man skulle géra for
att komma ur detta lige, de verkliga positiva atgirder f6r att komma
ur det lage vi kommit 1. Tvartom ansag herr statsradet, att vi mojligen
ej fa ranteavkastning ens for en tid framat, och det ar val i alla fall en
sak, som vi nog maste g vida djupare in i, &n som hér har skett, ty det
galler, mina herrar, en av de viktigaste ekonomiska fragor, vi hava 1
vart land, den huruvida det stérsta kapital vi nedlagt nagonstides skall
1 fortsdttningen, som nu skett, vara rantelost — rantelost, sa att man
icke ens kan betala rintorna a de statslan, som vi upptagit inom och
utom landet for att trygga jarnvigarnas tillkomst. Herr statsradet
sade, att det endast &r okade inkomster, som kunna bota. Ja, ckade
inkomster kunna bota men icke enbart sidana, ty enligt min mening
ligger det huvudsakliga botemedlet i en betvdligt mvcket storre f6ljd-
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Ang. tickanderiktighet i den ekonomiska driften, ett aktgivande pa ekonomiska for-
av viss del avhgllanden och omstdndigheter, som icke blivit utfort 1 praktiken pa

statens jarn.

vigars drift-

Sforlust under
ar 1918.

(Forts.)

samma vis som det skett vid de enskilda jarnvigarna, eller som man
6ver huvud taget finner 1 enskild verksamhet.

Herr statsradet nimnde som en detalj, att arbetsintensiteten vore
minskad. Mahidnda kan man s¢ka det i en bristande disciplin, som man
nog tyvérr torde hava férmarkt pa senare tider hava forsimrats. Men
1 alla fall den saken bor givetvis bli féremal for undersokning. T alla
fall kan man konstatera, att den 6kning i arbetsintensitet, som har
1 denna kammare har framhallits skulle bli en f6ljd av minskad arbets-
tid, har 1 varje fall vid statens jarnvigar icke visat sig dga rurg. Herr
statsradet ndmnde, att det var svart att anpassa personaltillgangen
efter vixlande behov, och det &r givetvis sant, men vad jag finner an-
méarkningsvart dr, att statens jirnvigars personal dkats avsevirt, efter
det jarnvigsstyrelsen forklarat, att den emotser en minskning av tra-
fiken, och det ar ju i alla fall nagot som icke bort hava &gt rum.

I den skrivelse, som utsints av statsbanechefen, star det pa andra
sidan, att man den 30 oktober 1917 berdknade ett 6verskott pa 25 mil-
joner kronor. Men redan den 25 januari motsag man i stéllet for ett
overskott en forlust av 25 miljoner kronor. Jag finner det vara syn-
nerligen anmarkningsvért, att vederborande p4 en tid av tre manader
gora en sa stor felberdkning i staten, att det ror sig om 50 miljoner
kronor.

Sa gar styrelsen till Kungl. Maj:t och framhéller detta. Men den
framholl samtidigt vissa betankligheter mot en ytterligare taxefor-
héjning och hinskét utan eget forslag saken till Kungl. Ma):ts bedoman-
de. Det finner jag ocksi vara anmarkningsvirt av ledningen for ett
foretag, ett ekonomiskt foretag — eller ett foretag, som i varje fall skall
vara ekonomiskt — att den sa langt ifran att taga stillning till denna
sak rent av inbjuder att uraktlata att vidtaga de matt och steg, som
naturligtvis dro nédvindiga och som i den enskilda driften, efter Kungl.
Maj:ts medgivande, fatt 4ga rum och boéra dga rum, sa vitt man skall
dgna nagon tanke 4t den ekonomiska sidan av saken.

Sasom ett skal till att brist uppstatt anfor jarnvigsstyrelsen, att
det lamnats krigstidshjilp. Men den saken har jirnvigsstyrelsen varit
bade med pa, forestiller jag mig, och dven 1 vetskap om att riksdagen
beviljat. Det ar en kostnad, som drabbar denna rorelse, och da skall
den vil1all rimlighets namn tagas med i kalkylerna.

Herr statsradet ndmnde, att statens jarnvigar varit oformanligt
stillda 1 avseende pa bransle dirigenom att man képt de dyra engelska
kolen. Jag skall i detta fall he att f4 nimna, att av jirnvigsstyrelsen
berdknades for lokomotivbransle ett konsumtionspris av 120 kronor
per ton. Men, mina herrar, de enskilda jirnvidgarna ha haft ett medel-
pris av 167 kronor per ton vid de stérre jirnvigarna och i verkligheten
har det varit hogre vid en hel del av de enskilda jirnvigarna. Vid sta-
tens banor har priset for engelska kol varit 164 kronor. Dar &r det ju
1 alla fall lagre 4n vad genomsnittspriset pa kol varit foér de enskilda
banorna. Hartill kommer, att de enskilda jirnvigarne haft att rikna
med tyska kol och statens jarnvigar med engelska, och darfér utom
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det att dessa dessa senare dro for statsbanorna 3 kronor billigare i ge-
nomsnittspris én for de enskilda jarnvagarne sa tillkommer for de engel-
ska kolen en okad virmeeffekt av 20 procent.

Ja, det talas hér ocksd om att det &r pa taxeforhojningarnas om-
rade, som bristerna skola tickas, men man talar har i jarnvigsstyvrel-
sens betdnkande icke alls om huru man skulle ga fram for att erna be-
sparingar.

Jag torde lingre fram aterkomma till vad herr statsradet sagt.

Jag har emellertid erhallit en utredning., som &r synnerligen be-
lysande och som upptager en del av dessa aktuella sporsmal. Jag skall
be att fa referera denna skrivelse. Den lyder sa:

»I anledning av denna interpellation har statsbanechefen i en skri-
velse den 24 april till civilministern lamnat en utredning. dels om de
framstallningar, som tidvis gjorts 1 inkomstreglerande syfte samt jaim-
forelse mellan berdknat och uppnatt resultat, dels en jamfcrelse mellan
driftresultaten vid statens och enskilda jirnvigar.

Den sistnamnda jamforelsen &r av mycket stort intresse. i all
synnerhet som statsbanechefen genom denna jamforelse vill adagaldgga.
att statsbanornas drift &r billigare an privatbanornas och att dessas
ekonomiska béttre resultat vunnits uteslutande genom hagre taxor.

For en och var har vil detta pastaende kommit som en fullstindig
overraskning. Att statsbanedrift varit dyrare &n enskild drift. har ju
allmént ansetts sagom ett axiom.

Sasom var att vianta, har Svenska Jarnviagsforeningen i en skrivel-
se till civilministern gjort atskilliga erinringar mot statsbanechefens
jamiforelser och dirvid pavisat det fullsténdigt oriktiga och vilseledande
uti att pa grund av dessa jamférelser grunda nagot omdome om de en-
skilda jarnvégarnas drifthushallning 1 férhallande till statsbanans. —

I sin utredning har statsbanechefen gjort en jamforelse ifraga om
inkomster och utgifter per personkilometer plus tonkilometer betrak-
tade sasom trafikenhet mellan statsbanorna & ena sidan och alla de
enskilda jarnvigarna savil bred- som smalspariga betraktade sasom en
enda bana & andra sidan.

Det framtrider genast &ven for eu icke jirnviagsman, huru oriktigt
det maste vara att jamfora framforallt utgifterna per trafikenhet och
darpa grunda ett omdome om den ekonomiska skétseln. En sidan jim-
forelse dger berittigande allenast mellan tva jirnvagar. som utvisa
samma trafikintensitet, samma medelreselingd och samma medel-
transportlangd och detta allenast under den givna forutsittningen
att bada jarnvigarna aro antingen bredspariga eller smalspariga. Jim-
forelsen mellan en bredsparig och en smalsparig bana blir alldeles mixx-
visande, for sa vida man av jamforelsen vill draga slutsatser angaende
-den ekonomiska skotsein hanorna emellan.

Aven en lekman bor kunna fatta. att kostnaden per kilometer och
tonkilometer att framfora t. ex. en lastad godsvagn blir stérre. om vag-
nen framfores blott 5 kilometer, in om den framféres 100 kilometer.
Anledningen hartill &v givetvis den. att en hel del av kostnaderna aro
lika stora, vare sig vagnen framiéres 5 eller 100 kilometer. Om den ena
jarnvigen har storre trafikintensitet in den andra, sa att den forra
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t. ex. med moderna brinslebesparande, kraftiga lokomotiv kan i sina
godstag utnyttja lokomotivets hela dragkraft, under det att sa icke &r
fallet hos den senare, s ar det sjalvklart, att denna sistnaimnda jérnvig
far en vida hogre kostnad per tonkilometer. I &nnu hogre grad blir
detta fallet vid en smalsparig bana, dir den rullande materiellen i re-
gel har en mycket ligre bérighet &n vid bredspariga banor och lokomo-
tiven mindre dragkraft, dir svagare trafikintensitet rader, och medel-
transportlingderna dro mycket korta i jamférelse med statsbanornas.
Att den smalspariga banan far en ofantligt mycket hogre driftkostnad
per trafikenhet in statsbanorna, ligger 1 6ppen dag, men icke skulle
det falla en trafikman in att gora gallande, att statsbanorna pa grund
harav hava en battre ekonomisk slidjtsel, eller att det ekonomiska re-
sultatet skulle bliva foérdelaktigare, om banan forvaltades av Statens
jrnvigar. Forhallandet kan i sjilva verket vara alldeles tvartom.

Vad som har uttalats ifraga om godstrafik giller i stort sett jam-
val ifraga om persontrafik.

Sasom av Svenska Jarnvagsforeningen framhallits ar medeltran-

sportlingden for ar 1915 — det sista ar officiell jarnvagsstatistik
foreligger — 161,6 kilometer vid Statens jarnvigar, 60,1 kilometer

vid normalspariga privatbanor och 31,2 kilometer vid smalspariga
privatbanor.” Den ar vid Statens jarnvigar saledes 102 % lingre dn
vid normalspariga och 418 % langre an vid smalspariga privatbanor.

Medelreselangden for samma ar &r resp. 47,0, 21.3 och 17,8. Vid
Statens jarnvigar alltsa resp. 120 % och 164 % hogre &n vid nor-
mal- och smalspariga privatbanor.

En faktor, som jamvil i hog grad inverkar pa driftkostnaden,
ar banornas olika byggnadssiitt. De enskilda banorna hava pa grund
av svarigheten att anskaffa byggnadskapitalet nodgats i mycket stor
utstrackning bygea jarnvagarna pa billigare sitt &n statsbanorna,
med storre och langre stigningar samt ligre kurvradier, vilket givet-
vis i sin méan bidrager till en hogre driftkostnad per trafikenhet, och
giller detta i all synnerhet de smalspariga banorna. )

For att fa en bild av trafikintensiteten vid Statens jarnvagar
och enskilda jarnvagar laimnas hiarnedan uppeift for ar 1918 av an-
talet personkilometer, tonkilometer samt summa person- och ton-
kilometer per bankilometer.

Statens jarnvigar 237,400 personkm., 489,100 tonkm.,

Enskilda 95,700 ’ 140,400 >
Statens » 726,500 person- och tonkm.
Enskilda 245,100 » »

Utgorande foljande procental mera & Statens jarnvigar &n a enskil-
da jirnvigar: 148 % for personkilometer,

227 % tonkilometer

196 % » person- och tonkilometer.

Statsjirnvigarna hava saledes ej mindre &n 196 % storre antal
person- och tonkilometer per bankilometer &n enskilda jarnvigarna.
Di man nu vet, att driftkostnaden per person- och tonkilometer
sjunker, allt eftersom medelreselingden. medeltransportlingden och
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trafikintensiteten stiger: da det hir ovan visats, att for ar 1915 stats- Ang. tackande
banornas medelreselangd ar resp. 120 och 164 % storre samt medel- o i dZ’r:"
transportlingd resp. 102 och 418 % storre &n vid normal- och smal- - ?;nﬂ-
spariga privatbanor — for aren 1916—1918 torde skillnaden sannolikt foriust under
vara anda stérre —; da det vidare konstaterats, att statsbanorna dr 1918
for ar 1918 hava 196 % storre antal person- och tonkilometer per  (Forts)
bankilometer &n privatbanorna, sa forefaller det hogst anmarknings- ’
virt, att statsbanornas kostnad per person- och tonkilometer med
allenast 15 % understiger samtlipa de enskilda banornas fér ar 1918.

Det ovanstaende torde till fullo adagaldgea. huru rent orimliut
och missvisande det ar att jimfora utgifterna per trafikenhet vid de
trafikstarka statsbanorna med de trafiksvava enskilda banorna. mindre
och storre, bredspariga och smalspariga, betraktade sasom en enda
bana och dirav draga bestimda slutsatser, att statsbanornas drift
ar billigare.

Det fordras helt andra undersokningar for att kunna bedéma
denna fraga. Den gjorda jimforelsen har icke i nagon man rubbat
den allmédnna uppfattningen, att statsbanedrift &r dvrare in enskild
drift. Tvirtom har den varit dgnad att stirka denna uppfattning.

For kommunikationerna liksom pa alla omraden inom industrien.
affirs- och ndringslivet &r det av vikt, att det finnes ett rikhaltiut
statistiskt material, som kan tjéna till vigledning vid astadkommande
av en verkligt rationell drift. For det ekonomiska utbvtet 4r det av
storsta betydelse, att statistiken far visa den vig, som bor och skall
toljas. Men om felaktiga slutsatser dragas av det statistiska materialet
blir statistiken i stallet till skada. Statistik ar nog bra. men den skall
riktigt anvandas.

Statshanorna trafikera sedan atskilliga ar tillbaka de férutva-
rande privatbanorna Svartilvs jarnvig samt jarnvigen Hoganids—
Molle. Da man haller fore, att statsbanedrift ar billicare &n enskild
arift, sa borde ju ocksa vid dessa jdrnvigar kostnaden per trafikenhet
stalla sig ligre an vid enskilda jarnvagar. Hur forhaller det sig nu
hdrmed? De senaste tillgangliga siffrorna aterfinnas i officiella stati-
stiken for ar 1915. Enhgt denna ar driftkostnaden per person- och
tonkilometer vid Svartdlvs jamvig 7,73 ore, vid Hoéganis—Mélle
jarnvig 10,37 ore och vid enskilda jarnvigar 2.98 ére. Aven om siff-
rorna aro anmarkningsvart hoga. kan det icke géima falla en trafik-
man in att dirav direkt draga den slutsatsen. att driften vid dessa
bada banor handhaves pa ett sa mvcket dyrare sitt dn vid de enskilda
banorna. Huvudsakliga anledningen till den héga kostnaden per
trafikenhet ar att soka i svag trafik samt kort medelreselined och
medeltransportlangd.

Forut har framhallits, att jimforelse mellan olika jarnvicars ut-
gifter per trafikenhet icke dger nagot virde {ér ett jamférande av den
ekonomiska skotseln under annan férutsittning, in att de dga samma
medelreselingd och medeltransportlingd samt samma trafikintensitet,
I Svenska Jarnvigsioreningens bemotande av statsbanechefens skri-
velse uttalas bland annat, att en jamférelse mellan statsbanorna och
de stirre normalspariga enskilda jarnvigarna helt visst skulle limna
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Ang. tickande ett annat och fér de senare fordelaktigt resultat. En sadan jamforelse
av viss del av b5 darfor vara av intresse att vidtaga.

statens jdrn-
vigars drift-

Vi hava fran Bergslagernas, Stockholm—Visteras—Bergslagens

forlust under och Géfle—Dala drnvagar, tre av landets storre enskilda jdrnvagar

ar 1918.
(Yorts.)

som ifraga om viglingd sammanlagt representera 25,2 % av hela stats-
banenitet, inforskaffat erforderliga statistiska uppgifter. Det ar da
forst av betydelse att underséka trafikintensiteten samt medelrese-
och medeltransportlangderna.

Antalet person- och tonkilometer per bankilometer utgora vid
S. J. 726,000 och vid de tre privatbanorna 598,000, alltsa 21 % hégre
vid S. J. Medelrese- och transportlingderna finnas icke tillgdnghga
senare &n ar 1917, men dessa siffror dro lika anvandbara sasom }am-
forelsetal. Medelreselingden &r vid 8. J. 47, vid B. J. 43, vid 8. W. B.
23 och vid G. D. J. 25, alltsa resp. 9, 104 och 88 % hogre vid S. J.
Medeltransportlingden &r vid S. J. 171, vid B. J. 184, vid 8. W. B.
77 och vid G. D. J. 50, alltsa resp. 28, 122 och 242 % hégre vid 8. J.

Det ar saledes pafallande. att trafikintensitet, medelrese- och
medeltransportlangder vid 8. J. ligga hogst vésentligt over de tre pri-
vatbanornas. Dessa senares driftkostnader per trafikenhet béra dérfor
livga betydligt Gver statsbanans. Det verkliga forhallandet ar dock
alldeles tvirtom. Statsbanans utgifter per trafikenhet (person- och
tonkilometer) for ar 1918 ar 7,73 6re men de tre privatbanornas 6.09
ore, skillnad 1,64. Men da ar att marka, att dessa tre privatbanor
tillimpat ett genomsnittspris for lokomotivbrénsle under aret, som
ligger ungefar kronor 22,50 over statsbanans. Hade S. J. nodgats till-
limpa samma hoga konsumtionspris, hade forlusten for 1918 okats
med ytterligare 16 miljoner kronor 1 runt tal. Hade privatbanorna
tillampat samma kolkonsumtionspris som 8. J., hade deras kostnad
per trafikenhet legat 2 ore under statsbanans, och 2 ére per person-
och tonkilometer vid 8. J. betyder en summa &verstigande 78 miljoner
kronor.

Dessa privatbanor hava liksom S. J. i forhallande till gin langd
langa forlustbringande linjer, men hava déremot nattigstrafik endast
a linjen Goteborg—Mellerud.

Det ar svart att bedéma, huru mycket S. J:s utgifter skulle minska,
darest nattagstrafiken indrades till dagtrafik. men riknar man med
15 miljoner kronor eller 10 % av hela personalkostnaden, bhor man
vara pa den sékra sidan.

Ovanstiende exempel visar, huru galet det maste vara att be-
déma den ekonomiska driftshushallningen vid statsbanorna genom en
jamforelse av utgifterna per trafikenhet vid 8. J. och samtliga enskilda
normalspariga och smalspariga banor betraktade sisom en helhet. En
sadan slutledning kan mojligen en statistiker tillata sig men icke girna
en skolad trafikman.

For att an ytterligare visa, huru vélbestéllt det ar vid de svenska
statshanorna, gores en liknande jamforelse med de danska och norska
statsbanorna och konstateras, att saval inkomsten som utgifterna per
trafikenhet 4ro lagre vid de svenska statsbanorna. En nirmare gransk-
ning av bilagorna utvisar dock, att savil trafikintensitet som medel-
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reselaingd och medeltransportlangd aro storre vid de svenska &n vid de Ang. tackande
danska och norska statsbanorna. atons d.;}"‘l‘_"
Dessa senares inkomster (dven med tillimpning av samma taxa g4, firiﬁ-
och utgifter per trafikenhet béra darfor ligga hogre &n vid svenska forlust under
statsbanorna. ar 1918.
Siffrorna utvisa, att Norge har den minsta trafiken samt kortaste  (Forts)
medelrese- och transportlingd. Granskar man resultatet per trafik-
enhet, sa visar ocksi Norge den storsta utgiften.
Av jamférelsen kan man lika litet hir draga nagra slutsatser
réorande den ekonomiska driftshushallningen.
1 en senare skrivelse av den 27. maj har statsbanechefen yttrat
sig 6ver Jarnvigsféreningens skrivelse och nddgas har erkinna, att
en jamforelse mellan driftsresultaten vid statsbanenitet och a andra
sidan hela det enskilda jarnvagsnitet ej kan giva riktiga resultat. Man
maste da fraga sig, varfér har statsbanechefen gjort dessa jamférelser
och av dessa dragit den kategoriska slutledningen, att statsbanornas
drift dr billigare d4n de enskilda banornas.
Den uttalade férvissningen, att statsrddet icke kan ha gjort de
misstydningar av de limnade statistiska siffrorna, som Jérnvagsfor-
eningen synes befara, forefaller nagot underlig. Genom att utsidnda
skrivelsen 1 tryck till samtliga riksdagsman, officiella myndigheter och
landets press har ju kungl. Jarnvigsstyrelsen avsett att bringa till
dessas kinnedom orsakerna till det daliga ekonomiska utfallet av Statens
jarnvigars drift for ar 1918 jamfért med de enskilda banornas. Ingen,
som genomlist detta aktstycke, kan vil undga att fa den uppfattningen
att statsbanechefen genom sina jamférelser vill adagalagga, att de
enskilda banorna forvaltats dyrare &n statsbanorna. Detta framgar
ocksa ganska klart i en langre artikel i Goteborgs Handelstidning for
den 17. maj, dari Redaktor Gustaf Siosteen meddelar, att han fran
statsbanechefen erhallit bade skriftliga och muntliga ingaende upp-
lysningar om orsaken till statsbanornas oférdelaktiga ekonomiska stall-
ning i jdmférelse med privatbanorna. I sagda artikel frambhalles, att
den forsta fraga allménheten gor sig infor statsbanornas ekonomiska
trangmal &r denna: staller sig statsbanornas skétsel dyrbarare an de
enskilda jarnvigarnas? Det finnes val fa personer 1 vart land, sdger
lian, som icke &ro beredda att pa rak arm besvara denna fraga med ja.
Det finnes, fortsatter han, flera sorters jarnvagsstatistik, men den vik-
tigaste &r den, som anger vara jarnvagars utgifter per trafikenhet,
person- och tonkilometer. Av denna statistik, sdger han, framgar utan
genséigelse, att statsbanornas trafik ar nationalekonomiskt férdelak-
tigare, d4 den befordrar gods och passagerare till ldgre sjalvkostnad,
an privatbanorna, samt att statsbanorna arbeta billicare an privat-
banorna.
Da den, som bade skriftligen och muntligen direkt informerats
av statsbanechefen, pa grund harav konstaterar, att kostnaderna per
trafikenhet adagaldgga en billigare skitsel av statsbanorna &n av pri-
vatbanorna, s ma det ju vara forklarligt, om var och en annan, som
list utredningen, far den uppfattningen, att det &r detta, som stats-
banechefen velat bevisa.
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Statsbanechefen forklarar nu, att han 1atit underséka, huru dels
inkomsterna, dels utgifterna under kristiden dkats vid 4 ena sidan
statsbanenstet och 4 andra sidan privatbanenétet och funnit, att denna
okning vid statsbanorna varit ifraga om utgifterna ungefir likartad
med Okningen vid privatbanorna, men ifraga om inkomsterna ojim-
forligt mindre vid statsbanorna. Harmed vore enligt hans asikt, den
huvudsakliga forklaringen given till de olika ekonomiska driftresultat,
som stats- och privatbanor ha att uppvisa under de senaste krigsaren.

Det stora felet ligger fortfarande déri, att jaimforelsen gores mellan
inkomst- och utgifts6kningen per trafikenhet (person- och tonkilo-
meter). For trafikenhet maste kostnaden ouvillkorligen stiga kraftigare
vid de enskilda banorna, som med mycket kortare medelrese- och
transportlangder utvisa en vida svagare trafikkning &n vid stats-
banorna. Trafikstegringen per trafikenhet &r vid enskilda jarnvagar
sedan 1913 11,7 % men vid statsbanorna 34,3 %.

Driftkostnaden per trafikenhet borde dérfor ha 6kats vida kraf-
tigare vid de enskilda banorna &n vid statsbanorna. Sa &r dock icke
fallet. Okningen &r tvirtom procentuellt taget nigot mindre vid de
enskilda banorna.

I statsbanechefens skrivelse den 24. april framhalles, att en av
anledningarna till det ofordelaktigare resultatet vid statsbanorna varit
de fordyrade brénslekostnaderna pa grund av tvanget att inkopa
engelska kol. Ensamt den utgiftsstegring, som hérigenom beloper sig
pa ar 1918, berdknas till 22 miljoner kronor.

Da Jirnvagsforeningen framhaller, att de enskilda jarnvigarnas
konsumtionspris fér utlindskt lokomotivbrinsle varit under 1918
hogre &n vid statsbanorna, maste statsbanechefen medgiva detta
men haller fére, att de anvdnda konsumtionsprisen icke &ro nigra
exakta matt for jarnvigarnas verkliga brinslekostnader under aret.
Man har svart att har folja statshanechefen i hans tankegang. Avsikten
har ju varit att visa anledningen till det oférdelaktigare ekonomiska
resultatet for ar 1918 jamfort med privatbanornas. Det ekonomiska
resultatet beror ju bland annat pa, vilket konsumtionspris, som under
aret tillimpas for lokomotivbransle. Hava statsbanorna i rikenska-
perna for ar 1918 pafért ett lagre pris per konsumerad ton brinsle
an de enskilda banorna, si har naturligtvis hirigenom vunnits ett s
mycket fordelaktigare driftsresultat. Det angivna skilet, att anled-
ningen till det oférdelaktiga resultatet for ar 1918 &r att séka i hogre
kolpris &n vid de enskilda banorna, ér saledes grundfalskt. Férhallan-
det &r ju 1 sjélva verket tvirtom.

Statsbanechefen soker forringa betydelsen av, att de enskilda
Jarnvigarna hava att erligga 3 miljoner kronor i skatter, genom att
denna post fér ar 1918 utgor allenast 1,5 % av utgifterna. A andra
sidan har #gnats stor omsorg att pavisa, vilka betydande férluster
som statsbanorna gjort pa vagnsamtrafikoverenskommelsen. Bilagans
forfattare 1 denna fraga berdkna 8. J:s hela forlust under férutsittning
av 1919 ars prisforhallanden till 1,400,000 kronor. Detta utgér allenast
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0,48 % av utgifterna. Denna minskning kan i sin helhet for Gvrigt Ang. tdckande
bortfalla forst da landets samiliga normalspariga banor blivit forstatdr riss del a:
ligade. Och sa langt i forstatligande synes ju icke ens statsbanechefen :Z';:'r‘; ;‘:lr;;
v1l]a, gé- forlust under
Var hava vi nu att séka anledningen till, att statshanorna under dr 1975
de senare dren limnat ett si sorgligt “ekonomiskt resultat? I forsta  Forw.
hand déri, att taxeférhéjningarna varit fér laga och olimpligt avvigda.
Da t. ex. forholnlng av godstaxan forsta gangen dgde rum, skedde detta
vid savil statens som enskilda jérnvigar genom likartade fasta pro- -
visoriska tilldgg, olika for olika tariffer men oberoende av transport-
lingden. Harigenom héjdes alltsa avgiften for de korta transport-
langderna 1 visentligt hogre grad &n for de langre, en fullt riktig atgard.
da jarnvégstaxekommitténs utredningar klargjort, att statens taxa vore
for lag redan under normala férhallanden for korta avstand. Da gods-
taxan i bérjan av ar 1917 ytterllgare héjdes, skedde detta genom en
procentuell férhojning av 20 % pa alla avgifter med vissa undan-
tag betraffande livsmedel, men hérvid begick man det stora misstaget
att for statsbanornas vidkommande slopa de forut utgaende fasta till-
laggen. Man atergick silunda till det gamla felet 1 taxans uppstill-
ning, — for laga avgifter for korta avstind — under det att de enskilda
jérnvigarnas krav pa bibehallandet av de fasta tillaggen och procentuell
f6rhojning jamval 4 dessa godkéndes fér deras lokala trafik. Det 4r denna
omstandighet, som delvis forklarar, att de enskilda banorna med sina
vasentligt kortare medeltransportlangder utvisa hogre inkomster per
tonkilometer. Ett bibehallande av dessa fasta tlllaw med sin inverkan
1 huvudsak endast for korta transporter hade for “affirs- och narings-
liv f6ga eller ingen betydelse men hade i mycket hég grad minskat
statsbanornas forluster. I ovrigt har man alltjamt raknat allt for
optimistiskt och med otillrdcklig marginal for den under hela kris-
tiden fortgaende starka okningen av utgifterna. Under en tid. da in-
dustri och néringar samlade vinster sdsom aldrig férr och en nagot storre
héjning av taxorna i stort sett saknade betvdelse — befordrades
transitogods i oerhérda miangder till Ryssland till férlusibringande
frakter, “och riknades standlgt fel vid berdkningarna och kom man
a]ltjiimt f6r sent med férslagen, sedan det icke lé’mgre fanns nagon mél-
lichet att ridda de miljoner, som redan gatt forlorade.
I fraga om driftkostnaden nédgades man tyvérr framhulla, att
det visat ett sloseri med statens medel, som man icke vantat av statens
storsta affarsdrivande verk, och giller detta huvudsakligen personal- -
kostnaderna.
Man mé komma ihdg, att dessa numera utgora den storsta posten
i budgeten. Av utgifterna for ar 1913 — 304,38 miljoner — utgora
personalkostnaderna icke mindre dn 115,82 mll]oner kronor. och da
aro dessutom en del personalkostnader bokférda pa sakliga kostnader.
Granskar man statsbanornas arsstatistik fran och med ar 1911
finner man féljande siffror ifriga om antal personal anvénd for drift
och underhall:
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L Ar (mtﬁlﬁ:;l) Okning
UL s 1911 . . . . . . . . ... ... .. 24478 —
ot 1912 . . . . . . ... ... ...24755 277
ar 1918. 1913 . . . . . . . . . . ... ... 26,026 1,271
(Forls.) 1914 . . . . . ... ... ... 927 695
1915 . . . . . . . . . . . . . . . .28940 2,219
1916 . . . . . . . . . . . . . . . .32153 3,213
1917 vid arets slut . . . . . . . . . 35,813 3,760
1918 » » oo L. L 89,279 3,466

Fran och med ar 1913 och till 1918 ars slut d. v. s. pa 5 4r innebér
det en ¢kning av e) mindre 4n 51 %. I statsbanechefens skrivelse till
civilministern den 24. april finner man ingen férklaring till denna
oerhorda personalokning, men déremot aterfinnes en sadan i den pre-
liminira redogorelsen for statens jarnvigar under ar 1918. Man har dar
satt personalens antal under vart och ett av aren 1913—1918 i rela-
tion till en rad av olika trafikstorheter, ndmligen trafikerad vag-
lingd tagkilometer, vagnaxelkilometer, ton gods, antal resande, ton-
kilometer, personkilometer samt bruttoinkomst, varjimte inforts de
artificiella storheterna ton gods + antal resande samt tonkilometer +
personkilometer och gor jamforelse mellan vissa angivna relationstal
tor personalen 1 férhallande till trafikarbetet och konstaterar slut-
ligen, att personalens antal i forhallande till det utforda trafikarbe-
tet varit storre 1918 an 1913. Storleken av den relativa personal-
okningen angives till 15 % och man kommer till detta resultat gfe-
nom att icke taga hansyn till relationstalen foér banlingd, tagkilo-
meter och vagnaxelkilometer och fasta huvudvikten vid antal och kilo-
meter av ton gods och resande. Detta kan icke vara riktigt. Tag-
kilometer och vagnaxelkilometer bora tillmétas lika stor betydelse
som godstonkilometer. Tages hiansyn till samtliga relationstalen, som
vil torde vara det riktigaste, finner man, att personalen i {6rhallande,
till det utférda trafikarbetet varit 256 % storre under 1918 &n under
1913. — Om man utgar fran att ar 1913 varit normalt trafikir med
normalt antal personal, sa borde personalantalet for ar 1918, som
utvisar betvdande trafikstegring, per trafikenhet i stallet visa minsk-
ning snarare &n Gkning.

Trafiken har fér aren 1915 och 1916 stigit avsevart, men si har
.ocksa personalen okats med icke mindre &n 3,432 man. Okningen for
ar 1917 och ar 1918 under vilka ar trafiken stadigt gatt tillbaka, ir
fullkomligt oférklarlig. Statsbanechefen sjilv konstaterar, att tra-
fiken under hela ar 1918 befunnit sig i oavbruten tillbakagang och
detta trots att de under arets forra del gallande trafikinskrankningarna
blivit upphivda. Under det att personalen i stillet snarare bort
minskas, har likvial aldrig forekommit sa kraftig stegring av perso-
nalens antal. Ja, dven innevarande ars 2 forsta mander utvisa ytter-
ligare stegring med 614 man.

Med den enorma 6kning i lonerna, som pa sista tiden dgt rum,
torde medellonen icke kunna sittas under 5,000 kronor. For de cirka
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4 000 man, varmed okning skett enbart sedan 1917, innebir det en dng. tackande
okad kostnad for statsverket av cirka 20 miljoner kronor. “o ;"""S dﬁ:"
Nagot dylikt skulle varit otankbart vid enskild dmft. f,:ng: (JIT,-f,_'
Statsbanechefen framhaller bland annat statshanornas konstnader foriust wnder
for centralkék. En ndrmare granskning, huru hiarpa kunnat for staten dr 1978
uppstd en forlust pa 6ver 4 miljoner kronor, torde icke sakna sitt  (Forts
intresse och bora vidtagas. Av den kortfattade redogérelse, som ater-
finnes i extrahiaftet I for ar 1919 framgar. att statsbanorna vid dessa
centralkék tillhandahallit mat vida under sjélvkostnaderna. Att
statsbanorna limna sin medverkan till att under kristiden bereda
personal mojlighet att erhalla mat, diremot ma icke vara nagot att
erinra. Men att Jiarnvigsstyrelsen tillhandahaller mat mot avgifter,
som icke ens ticka kostnaderna for livsmedel &n mindre for betjaning
och andra omkostnader och detta under férebdrande allenast av det
skil, att styrelsen funnit betdnklicheter méta att hoja inackorderings-
avgifterna, utan att en motsvarande ¢kning av avléningen fgt rum,
innebar en betanklig princip. Utan Riksdagens eller Kungl. Maj:ts
horande beviljar Jarnvigsstyrelsen viss statspersonal ekonomiska
{érdelar pa over 4 miljoner kronor. Inackorderingsprisen hava vil
samtidigt stigit for all annan statens personal, utan att dessa har-
fér erhallit annan kompensation &n den héjning av Iénerna, som Riks-
dagen vid skilda tillfallen beslutat, en l6neférhéjning. som i lika man
kommit dem tiligodo, som erhallit utspisning vid statsbanornas cen-
tralkok.
Vid enskilda banor hava ocksa férekommit svarigheter att ordna
livsmedelsfragan pa storre platser, men man har dér latit personalen
sjilv bira ansvaret och ledningen av dessa centralkok. som dirigenom
fatt karaktiren av kooperativa matlag, till vilka {orvaltningen,
sedan en ansvarig styrelse tillsatts, tillhandahallit lokal och lamnat
forlagskapital mot aterbetalningsskvldighet. — Det har alltsi legat
1 personalens eget vilforstadda intresse att tillse, det inackorderings-
prisen varit tillrdckliga for att ticka kostnaderna. Men detta dr ocksa
belysande for skillnaden mellan statsdrift och privatdrift.
Fran och med ar 1917 6vergick Mora—Vanerns jarnvig i statens
avo. Da statsbanechefen med skarpa framhaller, att utgifterna per tra-
fikenhet #ro ligre vid statens én vid enskilda jarnvigar och alltsa
statens drift billigare, sa borde vil ocksa hérav folja, att denna bana
i statens dgo trafikeras billigare, &n da den forvaltades sasom enskild
bana. En undersokning hidrom for aren 1917 och 1918 bor vara av
stort intresse. Vid en sadan undersékning boér jamval utredas, vilken
avkastning denna bandel limnat, sedan den forvaltas av staten.
Fore ar 1917 kunde som bekant denna bana betala sina skuld-
riantor och limna utdelning till aktieigarna. Det aterstar att se, huru-
vida staten nu erhaller skilig ranta a det for jarnvigen erlagda in-
losningskapitalet. Undersékningen bor adga sa mycket storre intresset
som det #r allmdnt bekant, att personalen redan under januari manad
1917, den forsta manaden under statsbaneforvaltning, ckades ratt
betydligt och att kningen under 1917 och 1918 skett i mycket raskt
tempo, sé att t. ex. stationskarlspersonalen ¢kats med 100 %.
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Statsbanechefen framhaller, att det dr den oenhetlighet i tariff-
ning, som utmirker det svenska jarnvigssystemet, som varit

vigars drif. och alltmer blivit huvudskalet for ett forstatligande av de enskilda
forlust under jArnvagarna, och att sirskilt de enskilda banor, som ha storre férutsitt-

ar 1918.
(Forts.)

ningar for en relativt billig drift, béra inga i det stérre systemet for
att bilda motvikt till de manga och langa forlustbringande banor.
som staten i allménnyttigt syfte ansett sig bora bygga.

Hértill genmiler Jarnvagsforeningen, att en starkt bidragande or-
sak till oenhetligheten &r, att atstsbanorna hava, sasom taxekommittén
pavisat, for laga tariffsatser pa korta hall — upp till 50 kilometer —
sa att de korta privatbanorna icke kunna tillimpa statsbanetaxan. Nir
sadan fordndring av statsbanetaxan genomforts, torde ett flertal en-
skilda jdrnvégar kunna halla samma tariffer som statsbanan.

I fraga om forstatligandet av banor med billig drift kan detta,
sager Jarnvigsforeningen, bliva for staten fordelaktigt endast om
statsdriften blir lika billig, och inlésen kan ske for en relativt lag kope-
skilling.

A%‘ det verkligen nagon, som pa fullt allvar tror, att de tre hir
ovan berérda privatbanorna, som utvisats ha en sa betydligt billigare
driftkostnad &n statsbanorna, skulle i statens dgo komma att skotas
lika billigt som férut? Exemplet ifraga om Mora—Vianerns jarnvig
talar ett tydligt sprak.

Inlésningspriset skall, om parterna ej kunna enas, bestimmas
genom av parterna utsedda virderingsmén. Det &r patagligt, att dessa
maste taga hinsyn till banornas affarsvarde, varigenom staten far
ett storre kapital att forrdnta &n nyss omformélda privatbanor.

Statsbanechefen siger sig hava sin uppmirksamhet riktad pa
fragan om hdjning av taxan pa korta avstind och ej skola underlita
att for statens jarnvigars vidkommande foresla atgérder, som taga
sikte pa omstdndigheten ifraga. Emellertid befarar han, att svirg-
heter skola mota att konstruera en tariffbyggnad, som kan visa sig
andamalsenlig for savil statsbanorna som mdngden av privatbanor.
Han noédgas darfor tillsvidare fasthalla vid sin asikt, att oenhetlig-
heten &r ett starkt nationalekonomiskt skél f6r férverkligande av tanken
pa forstatligande av dtminstone de viktigaste enskilda jédrnvagarna. Hir
gor statsbanechefen en marklig logisk kullerbytta. Det ar just de vikti-
gaste enskilda jirnvigarna, vilka ha storre forutsittning for en relativt
billigare drift, som kunna acceptera statens taxa, om den #ndras, si
som taxekommittén ansett nodvandigt enbart for statsbanornas vid-
kommande. Men d& forfaller ju ocksa huvudskilet for ett forstat-
ligande av dessa. Det borde vél 1 stéllet vara de banor, som icke kunna
tilldimpa statsbanetaxan, som i férsta hand borde forstatlicas. Annars
kvarstar ju oenhetligheten i tarifferna lika fullt.

Av det féregaende har pavisats, att ett oerhort sloseri ar radande
vid statsbanorna ifraga om personal. Med sldseri ifrdga om personal
foljer oundvikligen sloseri pa de flesta andra omraden. Hos tjdnste-
mannen allt uppifran och nedat vinner den uppfattningen insteg, att
kostnadssynpunkten icke bor tillmatas nagon ndmndvard betydelse.
Det &r staten, som betalar. Kénslan av ansvar for att gora foretaget
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ekonomiskt barkraftigt slappas och férsvinner. och héri ligger svag- -Ang. tackaide
heten 1 all statsdrift.» (”; ;"ss‘ del av
Jag ber herr talmannen och dven kammaren om ursikt for att jag f:g;':: (Jﬂ,'f','
upptagit tiden si linge med denna skrivelse. Men det har synts mig forlust under
vara viktigt, att vi 4gna nagra minuter mera &n kanske eljest varit fallet  dr 1915.
4t dessa fragor och, nar det géllt ekonomiska spérsmal av si stor rick-  (Forts)
vidd och alldeles sirskilt nar det 4r fraga om att pa allvar forstatlica
de enskilda jarnvigarna, att man far det material fram till riksdagen
och riksdagens protokoll, som vederldgger mangt och mycket och ve-
derlégger det pd ett sa tidigt stadium, sa att man icke gar fram pa en
vig, som man kanske senare icke skulle vara glad 6ver att ha foljt.
Det har talats om att den norrléndska malmdriften skulle astan-
kommit denna tillbakagang i resultatet; men det &r ju i alla fall s, att
denna icke 1 jamforlig grad drabbats av de hogre kolpriserna, och dar-
for kan man icke enbart pa denna omstindighet grunda dessa pasta-
enden. Det dr ju sa, att denna malm till stor del framfores med elek-
trisk drift. For ovrigt far jag siga betriffande de kontrakt, som av
jarnvigsstyrelsen och dven av herr statsradet dberopats, att jag finner
denna sak mycket egendomlig. Aven om den passerar riksdagen utan
vidare, s bor givetvis icke nagot sadant passera jirnvagsstyrelsen.
som bir ansvaret for att staten iklider sig ett kontrakt som &rsa av-
fattat, att det under vissa forhallanden kan innebira forluster pa 30
eller 33 miljoner kronor under ett ar. Jag fruktar eller. rattare sagt,
Jag ar 6vertygad om, att i enskild drift betanker man sig nog mer an en
gang, innan man gar med pa nagot sidant.
Ja, jag har i min interpellation pekat pa en sak, namligen att dessa
forhallanden dro dgnade att rubba vart lands kredit som land betraktat.
Detta giller redan detta ars resultat, men givetvis blir det fram-
deles &n mera betidnkligt, om man verkligen, som herr statsradet séger.
icke kan berdkna att erhalla nagra riintor pa i statsjarnvigarna ned-
lagda 6ver 800 miljoner kronor, s att vi i stillet for att ha denna in-
komst skola satsa med skattemedel, varigenom uppsta utgifter, som
triffa hela det svenska folket, utgifter pa cirka 100 miljoner kronor. Det-
ta &r mer an 10 procent av hela kapitalet. I enskild dnft skulle det vara
en bankruttforklaring, om man ginge fram pa den vigen, cch enligt
aktiebolagslagen far ett verk, som niagot sadant skulle hianda, snart nog
lov att instilla sin verksamhet. Man far icke av kinslan, att hir ar det
staten, som far trida emellan och betala, lata det gi vidare pa denna
vig.
_ Herr statsradet namnde, att jag tagit fel betraffande Mora— Vinerns
jarnvig, och jag medger girna,att det betriffande nagra detaljer var fal-
let. Jag har har sjélv den fullstindiga statistiken, sa att jag har kunnat
kollationera det, men jag vill da bara siiga, att, om jarnvagsstyrelsen.
som &ro fackmin, pa tre manader kunnat rikna fel pa femtio miljoner
kronor, sa ar det icke sd underligt, om en lekman riknar fel pa nagra
stationskarlar. I varje fall innebér det i sak ingen foréndring, tv per-
sogaléknlngen ir sa pass stor, att den giver fullt skil for, vad jag erin-
rat om.
Jag har fran olika personer fatt meddelanden. som berira nu {ore-



Nr 64.

Ang. tdckande
av viss del av
statens jirn-
vdgars drift-
Jorlust under
dar 1918.

_ (Forts.)

44 Onsdagen den 4 juni, f. m.

ligrande fragor, och jag kan icke neka till, att dér finnas synpunkter
som man icke kan forbiga.

Jag har hir t. ex. ett brev ifran en bromsare. Man har gjort an-
mérkning pé, att antalet av dem har 6kats betydligt. Han ser for sin
del I6sningen déri, att man icke skall behova denna stora utékning, utan
att man, genom att tidigt géra dem till ordinarie och ge dem mera kéans-
la av ansvar, skulle kunna fa béttre resultat. Jag har sjilv studerat
férhérsprotokollet rorande olyckan i Hallsberg, dar pa grund av bris-
tande bromsning en olycka dgde rum — det var efter den olyckan som
statsbanechefen icke férdubblade men avsevidrt utokade antalet av
dessa bromsare. Da visade det sig, att av sex, som skulle bromsa var
det tva, mojligen dven den tredje, som gjort sin skyldighet, men half-
ten hade icke gjort det. Da synes det mig vara en riktigare utvig, att
man triffar sidana anordningar, att de, som ha den uppgiften, utféra
sin skyldighet. Icke vinner man nagot genom att oka antalet. Brev-
skrivaren tror for sin del icke att denna 6kning &r lamplig. Han reage-
rar ganska skarpt bland annat mot dessa oljekontrollorer, s. k. »olje-
lundare»; jag vet f6r min del icke, om det ar med riatta. Han slutar
sin skrivelse med dessa ord: »Som ni se av min skrivelse, ar jag en av
de lagre, men jag ar darfor icke utan tanke pa vart lands ekonomi. Icke
heller har min skrivelse kommit till av hat eller ovilja mot nagon, men
jag anser, och det géller ju i synnerhet statens jarnvigar, att alla mas-
te ha klart for sig, att staten icke far bli den mjélkko, som skall mjolkas,
tills blodet stdnker 1 stivan.» Jag kan icke neka till att jag faste mig
vid detta brev. Det kom ifran en man i de breda lagren, som varit
i aktiv tjanst sedan manga ar, men han hade gjort klart for sig, var
felet i systemet ligger, och att det icke far ga vidare pa detta satt. Hir
aro riatt s4 manga talande bevis f6r att vi aro inne pa oriktiga vézar.

Jag skulle vilja tillrada en verkligt grundlig undersékning av den
verksamhet, som ar berérd 1 nyss upplasta skrivelse, angaende dessa
kok, som 8. J. haft pa olika hall, och 4ven om man rattvist bedomer
forhallandena for de personer, som blivit ekonomiskt lidande pa denna
jarnvigsstyrelsens omlaggning av verksamheten, men som haromdagen
fatt avslag pa sina ansockningar némligen de férutvarande restaura-
torerna.

Jag har den uppfattningen rérande hela denna fraga om Statens
Jarnvigars ekonomi, att det hir giller alltfor stora ekonomiska in-
tressen for hela riket, for att vi skola kunna vare sig uppskjuta denna
sak eller siga, att, eftersom det nu en gang ir, som det ar, sa far det
vara. Det maste helt enkelt komma darhin, att statens affirsdrivande
verk mdste bira sig, huru vi in skola astadkomma det resultatet.

Sa vill jag vidare siga det, att den har foreslagna utredningen
tydligen &r mycket nodvandig, och det ar &ven nodvéandigt, att den
sker snabbt. Men jag skulle vilja giva uttryck at den uppfattningen
att, innan vi lisa fast ledningen foér en lingre tid framat, bora vi ha
gjort tydligt och klart for oss, vari felet bestatt, si att man alltsaicke
behéver géra ordttvisa it nagon eller nagra, men att man & andra sidan
icke heller binder sig framéver, s att vi icke ha mgjlighet att f4 denna
statsdrift ekonomisk. Det har gillt 100,000,000 kronor i ar, och herr
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statsradet giver f6ga hopp om en forbattring inom den nérmaste tiden. Ang. tackande
Om detta far paga en tid av 5 till 6 ar, sa &r det en ren utgiftspost pa “, "™ del av
500—600 miljoner. ,:gz:'f &:{;}_’
Tyvérr ar det ju dven s, att denna kning av forlusterna fortgatt forlust under
sven under de sista manaderna, och jag vill fraga herrarna: vart skall ar 1918
det bira hin i beskattningsvig, om statsbanorna skola krdva med-  (Forts:
verkan fran de skattedragande med sa stora belopp. som har synes
bliva fallet. Hur skall det ga f6r naringslivet?
I England har nyligen pagatt en debatt 1 parlamentet om samma
sak. Jag har studerat detta och vill hinvisa den intresserade till ut-
talanden darstides, som visa, att man i olika linder. ddr man forstat-
ligat jarnvigarna, kommit till samma beklagliga resultat. Man har
fatt en oerhord okning av personalen och skade kostnader. och dess-
utom har det kommit in ett politiskt moment. som ingalunda varit
onskvért, men som gjort, att man mast tillgripa motatgirder. fran
vilka man sannerligen skulle 6nska, att vart land matte bevaras.
Jag efterlyste i min interpellation anledningen till att Kunel.
Maj:t icke har inkallat jirnvégsradet under hela denna kristid. Herr
statsradets svar innebar emellertid icke nagon forklaring hdrutinnan,
For min del far jag uttrycka den meningen. att nér det finnes ett jérn-
vagsrad, som #r tillsatt med sd stor apparat, som hir &r fallet. valt
som det dr av korporationer fran hela landet. da skall man antingen
sammankalla det och lata det fungera eller ocksa skall det trdda ur
funktion. Jag tror det hade varit ganska lvckligt for jarnvégsstyrel-
sen, om jarnvigsradet inkallats, ty dérigenom hade jarnvagsstyrelsen
kunnat sta i kontakt med personer. som &ro vana att handskas med el:o-
nomiska ting och som taga hénsvn till kostnader och utgifter pa ett
annat siatt &n hir tydligen varit fallet.
Herr statsradet var inne pa fragan om elektrifieringen. och detta
ger mig anledning att géra ett uttalande, ndmligen att om den
tanke, vars malsman herr statsradet var 1903, ndr jarnvagsstyrelsen
begirde 5 miljoner fér snar elektrifiering av vissa vattenfall. om den
tanken fullfoljts, sedan riksdagen beviljat ifragavarande medel. hade
vi kunnat intaga en oberoende standpunkt. en stark. sjdlvstindig
stallning, si att vi ifraga om inkomster varit annorlunda stillda och
kanske icke i dag behovt diskutera denna 100-miljonersfériusten.
Vi hade bort kunna amortera kostnaderna for uppbygeande av elek-
triska driftstationer, och vi hade under hela denna kristid kunnat vara
pa ett helt annat sitt oberoende. Jag tillit mig efterlysa elektrifie-
ringen vid riksdagen 1912. Nu ar det 13 ar sedan det forsta beslutet
i denna fraga fattades. Och da vill jag minnas. att herr statsradet
hade till protokollet ett yttrande, som bérjade med orden: »Av det
foregaende ser man, hur svirt staten har att pa affirsmassigt sitt skota
sina angeligenheter.» T detta vill jag pa det livligaste instimma, och
jag anser, att vi bora ha dessa ord 1 minnet. savil nir det géller statens
jJarnvigar, som nir det dverhuvud taget dr fraga om statsdrift.
For 6vrigt, herr talman, vill jag uttala min bestdmda asikt, att
det vore en riksolycka, om de enskilda jirnvigarna skulle forstatligas,
De ha nu en uppgift att fvlla, de béra sig ekonomiskt och drivas med
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Ang. tickande omsikt av personer besjilade av kénslan att fa dem ekonomiskt ba-

av viss del av

statens jérn-
vdgars drift-

riga, och vi bora darfor icke soka fa in dem under samma system som
har visar sig icke ekonomiskt férdelaktigt. Jag skulle kunna férsta

forlust under ett sadant stravande, om de enskilda banorna gatt med férlust och sta-

ar 1918.
(Forts.)

tens med stor vinst, men hér rader ett motsatt forhallande. Jag vill
darfor, herr talman, pa det kraftigaste varna for, att vi pa minsta satt
skulle sld in pa den vigen. Det ar for savil det allméinna som for sta-
tens jarnvagar av vikt, att det blir en viss tdvlan &ven mellan det en-
skilda och det allménna, till nytta for bagge parterna.

Herr Anderson 1 Rastock: Herr talman! Jag medger, att
det @r en viss risk for en jirnvigsman vid en enskild bana att ge sig
in pd en fraga, som, siga vad man vill, fran personalens synpunkt
sedd, dr synnerligen smtialig, och kanske dr det si mycket olimpligare
efter det sakkunniga, langa och fackmannamissiga anforande som nyss
hallits. D4 jag nu emellertid begiirt ordel, nodgas jag anhalla om
overscende for atl jag dristat mig till att gira det. Jag skulle emel-
lertid vilja framhalla nagra av mina synpunkter pa denna sak.

Gent emot den irade interpellanten hiar 1 dag, vill jag bestimt
saga, att da han i interpellationssvaret efterlyste klara och bestimda
signaler, sa [orviinlade atminstone jag fér min del, att hir ifran
honom skulle komma klara och bestimda direktiv om vad som skall
oiras 1 fortsittningen. Men jag noédgas bekidnna min djupa besvi-
kelse pa denna punkt.

Jag nddgas ocksa sidga ett par ord till herr Lithander, da han
talar om statslinen at de enskilda jirnvigarna. Jag far lov att er-
inra herr Lithander om, att det [innes dven ritt manga enskilda jarn-
vigar, som icke kunna Detala rintorna pa sina statslan, sa att den
jimforelsen som forut gjorts dr icke sa oriktig eller sa olimplig att
anligea 1 detta fallet, som herr Lithander tycks mena.

Nedan framdrogos av herr Lithander ett par exempel pa hur illa
det ear, da staten skall ge sig till att trafikera de enskilda jirnvii-
garna.

Jag vet icke, vem som stoppat det exempletihanden pa herr Li-
thander eller om han kanske hittat pa det sjialv. men 1 varje fall dr
det ett av de mest olyckliga exempel, som man éver huvud taget kan
fa fast pa. Tank efter, vad ir Svartelfs jirnviig och vad dr Hoganiis
—Mbolle jirnvig? Vad den senare betriffar ha vi ju nyligen hir i
riksdagen gjort alfar och kiopt den rubb och stubb for 360 tusen kro-
nor, om jag minnes riitt. Tro herrarna det varit mojliet att gora det,
om det varit ett foretag, som en affiirsman, diven av herr Lithanders
laggning, kunnat gora till ett vinstgivande affiirsforetag? Det #r
svart for mig att forsta, att en sddan affir i sd fall kunnat #gea
rm.

Sé ett par ord ytterligare till interpellanten. Nir han talar om
diseiplinen, paminner det 1 higst betinklig grad om det gamla syste-
met att bara kommendera och kommendera. Pa det siittet lir man
dock enligt min mening icke na ett skat arbetsresultat. Han talar
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vidare om den minskade arbetsintensiteten vid statsbanorna. men han Ang. tickande
glommer, att i ndgot avseende omtala de yiterligt svara forhallanden “”;a;:“ del av
varunder den personalen arbetat under kristiden. Jag skulle girna f,dgaf: ﬁ‘:{ﬁ:
vilja, att herr Lithander dd han kommer hem, talade om for de jirn- forlust under
vigsmén, som han traffar i sin hemstad huru han uttryckt sig. Da  dr 1918
skulle han kanske erhilla upplysningar, som gjorde, att han, nir han  (Forts)
nista ging talade om jirnvigsfragor, finge anledning att modifiera
sig en liten smula.
Jag vill nu éverga till att yitra nagot om mina egna synpunkter
pa statens jirnvigar och liget dir, och jag vill forsska att stilla kyr-
kan mitt i byn, som man brukar siga. Jag skall d4 borja med att er-
inra om statens jirnvigars forpliktelser mot allmiinheten. Och de,
Jag vagar siga utomordentligt stora krav, som allmanheten stiller
pa statsbanorna. Det 4r en sak, som icke behiver exemplifieras,
ty det ar ett allmint kint faktum, att varje minniska, som f&r lov
att resa pd statsbanorna, anser sig ha ritt att kriva nistan vad som
helst i friga om bekviamlighet, snabb resa o. dyl. i den vigen. Och
betriffande betjiningen p#a stationerna iro kraven icke mindre, da
allménheten fordrar att det skall finnas personal till hands nir som
helst och under vilka férhillanden som helst. Jag skall icke uppe-
halla mig lingre vid detta, men jag vill erinra om, att nattagstrafi-
ken dr en sak, som inverkar i mycket hog grad pa statsbanedriftens
ekonomi, och som bidrager till att gira det svart att £f3 det hela
att ekonomiskt gd ihop.
Jag vill dven anféra en annan synpunkt, som jag icke kan pa-
minna mig blivit berérd foérut i debatten i dag. Jag vill nimligen
papeka, att stora delar av statsbaneniitet utgéras av s. k. kulturbanor,
som det icke pd ldnge lir bliva nigon fortjinst pia, men till vilkas
byvggande riksdagen #ndi, med oppna ogon, eitt in pa att bevilja
anslag, dven med utsikt att dessa hanor icke pi mycket linge skola
bli rentabla.
Jag vill dven siga riksdagen sjilv ett par ord. Hur har det
varit mangen géng, da det begiirts anslag till utvidgning av ban-
gardar och till rullande materiell for att mota den Gkade trafikens
krav? Vad ha herrarna sagt? Jag medger. att det varit battre pa
sista tiden. men gir man ett tiotal ar eller endast ett femtal ar
tillbaka och ser efter hur det har varit. s tror jag mig kunna sica
att man ansett sig gora samhiillet en stor tjiinst, sa snart man lvekats
pruta av nagot hundratusental kronor eller nigon miljon pa de anslag
statens jirnvigar begirt. .
Jag har velat begagua tillfillet ati siga detta, tx vi dro sisom
lagstiftare icke utan skuld till det daliga resultatet. och sirskilt
giller detta i friga om de forhallanden jag nyss pekat pa. Jag trov
dock, att det, som spelat den visentliga rollen och huvudsaklicen bi-
Aragit till det diliga resultatet av driften #dr, att organisationen i det
stora hela icke varit sddan. som den bort vara.
Ursprungligen var det, sivitt jag kunnat erinra mig. meningen
att giva de under styrelsen stiende distriktsforvaltningarna riitt
stor befogenhet. Jag tror deck icke man kan sidea. att man lvckats
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realisera detta syfte pa det sitt man frin borjan avsig. Jag tror,
att man i stidllet kan vaga gora det pistiendet, att distriktsforvalt-
ningarna kianna sig si pass kringskurna i sin befogenhet, att de,
savitt man kan doma, anse, att de icke ha den méjlighet att pa
sitt annars kanske skulle ske, om rorelsefriheten vore storre, 1 alla
avseenden kunna tillvarataga statens intressen eller. i (4 ord, pa allt
sitt iakttaga den sparsamhet, som man har ritt att kriva dven av
distriktsforvaltningarna vid statens jirnvigar.

Jag tror som sagt, att det dr just organisationen, som ar be-
haftad med ganska stora fel. IEtt fel ar tungroddheten, och en an-
ledning till denna dr den blandning av byrakratiskt dmbetsverk
och affiarsdrivande verk, som jarnvigsstyrelsen, siga vad man vill,
foreter, betraktat ur organisatorisk synpunkt. Jag skall soka ge
ott litet exempel pa en byrikratisk anordning. Jag lovar pa fiorhand
att icke bli lang, men jag tycker att det dr belysande for tenden-
serna inom verket. Jag erkinner pa forhand. att exemplet icke ar
av si synnerligen stor betydelse, men det kan vara limpligt att
anféra det 1 detta sammanhang.

Stationsinspektorsbefattningen i Hissleholm dr vakant, och sta-
tionsinspektoren i Kivlinge forestdr Hassleholm. Stationsinspekto-
ren i Boxholm férestar Kivlinge och stationsskrivare fran Nissjo
forestdir Boxholm. Samtliga dessa tjistemiin atnjuta 11 kronor per
dag i traktamente. Vidare forestir ett forste kontorsbitride sta-
tionsskrivarens tjinst och biljettexpeditionen 1 Hissleholm mot erhal-
lande av skkillnaden mellan egna och stationsskrivarens tjanstgo-
ringspengar. Kontorsbitride uppehaller forste kontorsbitrides tjanst
mot en ersittning av 50 ore per dag och slutligen uppehéller sta-
tionskarl kontorsbitridestjinst mot samma ersidttning.

Man far verkligen erkinna, att man dock borde kunna ordna
detta pa ett enklare och mera praktiskt sidtt in detta exempel ger
vid handen. Det dr icke alls for att komma vederborande till livs
som jag vill géra nagra papekanden, men jag anser det vara riks-
dagens plikt att soka pavisa de oegentligheter, man finner vara ri-
dande. sak samma om det dr ett dmbetsverk eller ett statens affirs-
drivande verk.

Sedan ir det si, betriiffande organisationen, att jag icke kan
undgd att gora den reflexionen. att nya byrier inrittas i ritt rask
takt och inkomna och avsinda handlingar och drenden riknas och
riknas mycket noggrant och snart anses behovet av nya avdel-
ningar eller nya byraer {ill fullo styrkt. Det finnes t. o. m. elakt
folk. soni séiga, att distriktsférvaltningarna reda sig biattre om som-
rarna, ehuru en stor del av personalen d& har semester, diarfor att
man icke hinner skicka uwt lika manga cirkulir som om vintertiden
ilran jarnvigsstyrelsen, ocksd pi grund av semesterforhallanden.
Jag vet ju icke med vad fog, man kan gora den meningen gillande,
men jag har velat tala om, att sddana meningar fir man hora ifran
folk, som kinna till saken, och jag har icke velat underlita, att
papeka dven detta. Det dr ju dock si, att det blir nya avdelningar
och byrder undan for undan, och jag forstir mycket vil. att man
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icke kan komma ifrdn den saken, men man fir 1 alla fall forsoka, Ang. tackande
att 14ta dessa avdelningar savitt mojligt samarbeta, si att icke deras @c viss del av
order korsa varandra och 1 sin tur skapa behov av nya inrittningar :L‘Zaefs é‘:;f,'_'
for att man skall kunna lotsa sig ur det kaos av order. man pa det forlust under

sittet lyckats fa fram. dar 1918.
Men dven ute pd distrikten ser man samma tendens. Exempel-  (Forws

vis har man enligt en notis — jag ber om ursiakt ifall jag imiterar

herr Lithander, men jag skall bli mycket kortare i min anvindning

av citat 4n han — féljande: »Men dven pi andra omréden skapas

utgifter, som #ro onddiga. Salunda berittas det. att pa ett par av
vara storre stationer upprittats sirskilda efterkravsbvrier, for att
en pensionerad forsta klass stins och en dito expeditionsforestin-
dare skulle fa litet extra fortjinster. Befattningar avlénas med
100 & 150 kronor i manaden for cirka 2 timmars arbete per dag
med uthetalande av efterkrav. Detta arbete har forut utférts av
respektive forestindare for avgdende expeditionen, och s skulle dven
1 fortsdttningen kunnat ske. Det ldr till och med férhalla sig sa.
att den ena av dessa pensionidirer-tjainstem#n tillika #r underkassor
vid banavdelringen mot ndgra hundra kronors arsarvode. Nir han
fullgér detta uppdrag (utbetalar avléning till banavdelningens per-
sonal), skéter hans dkta hilft — som icke #r anstilld i jarnvigens
tjinst — rulljansen med efterkraven.» Det hidr har sttt 1 jirnvigs-
minnens facktidning, si att det ligger nog Aatskilligt bakom, och
Jag har all anledning att tro, att det #r en person, som kinner till
forhillandena, som skrivit dessa f4 rader. Nu upplystes det mig
i dag, att dessa byrder redan dro satta pd indragning, och detta ma
1 sanningens intresse ndmnas. Detta betyder naturligtvis, att veder-
borande nu fatt klart for sig, hurudant det varit stillt med den
saken, men det skadar 1 varje fall icke, d& man pekar pa tendenser
1 byrakratisk riktning, att draga fram illustrationsmaterial i viss om-
omfattning.

Sedan har jag ndgot att siga betriffande personalfrigorna.
Det #r ju sa, for att begagna ett kraftigare uttryck, dn andra skulle
anse sig kunna gora — det ligger nu en ging f6r min rost — sa, att,
ett fullkomligt f6rmansraseri synes hava gripit vederbsrande vid sta-
tens jéirnvigar. Det tillsittes inspektérer och 6verinspektorer. och
det tillsiittes form#in 1 alla mojliga befatiningar, Jag skall icke ga
lingt in pad saken, men jag har fatt ett par siffror i dag, som #ro
ntriknade av en fackman, vars tillfsrlitlichet jag icke har ndgon an-
ledning ait betvivla. Han har dir konstaterat, att for att bara se
pid maskinavdelningen, stallférmansgruppen o6kats fran 25 man ar
1613 411l 94 &r 1919. Betraffande lokmistarna ar det pd samma
sitt. De voro 27 4r 1913 och dro nu, dr 1919, 51. Det kan hédnda.
att en hel del av dessa dro nog si behovliga, det vill jag visst icke
bestrida, men jag tycker verkligen, att ckningen #r ganska rask.
och, om det dr s§ iven vid de andra avdelningarna. tycker jag det
ar riktigt, att det siges ifrdn hir av en person i jirnvigsmannastill-
ning, att det icke bér wvara flera formin, #n som behdvas, och att

Andra kammarens protokoll 1919. Nr 4. 4
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befordringssynpunkterna maste komma i andra hand och icke, som
nog varit fallet — jag séger icke vid jirnvigarna, men det forekom-
mer vid andra verk — att man {or att stodja sina krav om vissa nya
befattningar, drager fram behovet av befordran sésom skél. Det éar
enligt min mening alldeles galet. Befordringssynpunkten bor icke.
f4 influera pa det sittet.

Sedan, d& man hir talar om, att det far lov att giéras inskrénk-
ningar, skulle jag vilja siga, att det kan vara av noden, att rikta
iiven den nuppmaningen hirifran till forvaltningarna vid statens
jirnvigar, att dessa indragningar, om de iro nodvandiga, matte g6-
ras med sa varsam hand, som mojligt. Departementschefen har ju
siilv betonat, att det icke gar for sig, alt hur som helst taga in och
entlediga personal. Det ar klart for den, som kinner till foérhallan-
dena, att det icke gir, men jag har fatt reda pa en liten sak i dag,
som jag icke kan underlata att pipeka i detta sammanhang, och det
ir, att det pa nagra distrikt f6r mirvarande lir tagas in elever fran
flottans manskap, samtidigt med ait man goér indragningar pa den
personal, som redan finnes anstilld. Jag tror icke, att ett sddant
forfarande ir alldeles riktigt. Vidare har jag latit mig berdttas, att
det vid nigra verkstider pagir ¢vertidsarbete, och da jag vet, att
personalen vid verkstiderna icke gérna vill arbeta pd overtid, lika
litet som nagon av oss &r higad for det, fast vi ofta, — aAtminston~
i denna sal — fa gora det, sa tycker jag, det dr lite galet, d4 man
samtidigt har personal, som skunlle kunna anvindas for att utfora
en del av detta arbete. som verkstadsarbetarna nu fa utféra DPa
svertid, s& tror jag, att man skulle kunna se efter litet, hurn det for-
haller sig pa den punkten ocksa.

Till sist vill jag be att fa siga, att det dr litet underbart, att
man annonserar om nya elevkurser. for att astadkomma tjanstemin
av hogre grad, di man samtidigt borde vara pa det klara med, att
{rafiken maste komma att gi ned sa, att det sikerligen redan finnes
mera an tillrickligt av den personalen. Det dr saker, som jag tror,
at! man gott kunde uppskjuta fér den nirmaste tiden.

Sedan skall jag be att fa siga ett par ord om en sak, som ju
later litet besynnerlig, men som nog ér ganska enkel 1 alla fall. Det
ror turlistorna vid statens jarnviagar. Jag tror, det ligiger stor vikt
vid, att vederborande, som ha hand om firdelningen av arbetet, dgna
den sidan av saken den allra storsta uppmirksamhet. Jag dr dver-
tvead om, att man icke skulle nétt sd gott resultat vid de enskilda
jurnvigarna, om man icke tagit i sikte den synpunkten, att det icke
ir omojligt att astadkomma en driglig tjanstgoring f6r och pd sam-
ma gine utvinna ett gott arbetsutbyte av personalen. Jag tror,
man natt ganska 1angt i riktning mot bittre utbyte, och jag tror,
det vore lampligt, om man mera &n nu sloge in pd samma vig vid sta-
tens jiarnviigar: den att lita personalen sjilv uppgora forslag till
turlistor, ty det dr endast de, som verkligen g 1 det dagliga arbe-
{et, som #ro fullt i stdnd att bedoma vilka tider, det behoves full-
tulig perconal och vilka tider, man kan reda sic med mindre antal

Detta ir rent praktiska atgirder, som jag rekommenderar till
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studium for de ledande inom statens jirvigar. Vad sirskilt betraf-
far bromsarantalet, som fﬁrdes pa tal av herr Lithander, sa torde det
forhalla sig sa at for min del erkinna — en
del av dessa okade utgifter for sadan personal mahinda tvingats
fram genom allm#inhetens krav pi okad tadgsikerhet. Allmédnheten
blir l‘citt nervos d& nigon olvcka intraffar och tar di fasta pa vissa
uppslag och tror da t. ex. att riddningen ligger just dir och att om
bara bromsarantalet tkas, sa ir saken klar och risken minskad med
ménga, manga procent. Jag tror att man fir ta iiven detta med
varsamhet. Det ar klart, att om man bestimmer bromsarantalet
endast fran den utgingspunkten, att det skall finnas ett visst antal
Jromsare t1ll varje tag, oavsett om taget ar langt eller kort, litt eller
tungt, s& att om det behévs 1 ena fallet tio och 1 andra fallet sex
liromsare, men man 1 bigge fallen anviénder tio, det ar klart, sdger
jag, alt ett sidant system icke dr hallbart, nér det giller en fullt
praktisk jarnviigsdrift. Detta #r ocksi en anledning, varfér jag
tillatit mig peka pd, att turlistetekniken bor dgnas storre uppmiirk-
samhet dn hittills.

Sedan ett par ord om taxepolitiken ocksa. T det avseendet
skall jag icke ge mig in 1 nagra langa utliggningar, ty delta dr ett
s& krangligt kapitel, att jag tror, att varken herr Lithander eller jag
dro 1 stind att angiva négra bestimda riktlinjer hirvidlag. Men ett
vill jag sdga, och det #dr. att enligt min uppfattning ha vi &nnu icke
natt gransen for taxeférhojningarna 1 vart land, vare sig betraffande
de enskilda jarnviigarna eller statens jirnviigar. Om man tar i sikte
de transportkostnader, som andra transportmedel betinga sig. <4 bor
man vl 1 all rimlighets namn taga hinsyn till det fallande pen-
ningvérdet, dven om da det dr frdva om fraktkostnaderna vid jarnvi-
garna. Och om nu pennlntrvardet icke uppgar till mer #n omkring
en tredjedel mot 1914, si kan jag icke forstd. varfor icke statens
Jirnvigar och dven de enskilda jirnvigarna skola #dga ritt att ligga
den virdemitaren till grund, di de g& att bestimma, vad de skola
ha for att utfora det och det slaget av transportarbete. Detta ir nu
min enkla syn pa saken, det ar mojligt att den #r oriktig, men 1 varje
fall tycker jag, att det ligger pd det sittet, att d& man vet, hur det
torhaller sig med avseende pi en del ovriga transportkostnader, sa
bor man kunna vinta sig, att man #ven betriffande jirnvdgarnas
transportkostnader foretager de hojningar, som det allminna pris-
liget betingar.

Sedan vill jag ocksd stryka under, att det kan e vara riktigt.
att man genom statens jirnvigars taxepolitik Gvar nagon vilgoren-
het av det ena eller andra slaget, utan jag tror, att om man utgér
ifrdn att statens jarnvigar skola skétas pd ett affarsmissigt sitt.
<4 méaste man limna vilgdrenheten 4asido och lita varje transport-
{oremal betinga samma frakt, vare sig det ar friga om att det skall
tjina det ena eller andra dndamaélet. Den stindpunkten har jag
tidigare intagit och finner ingen anledning att nu franga den.

Sa vill jag begagna tillfillet att ge ett litet erkiinnande at sta-
tens jirnviigar 1 alla fall pa en punkt med anledning dirav, att
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Any-_ié'c‘l;ande de, om jag uppfattade statsridels svar riktigt, haft att rikna med
av viss del av ofspindrade taxor for militirtransporterna likasom ock for postens

statens jérn-
vigars. drift-

transporter. Det hela kanske icke dr av s& stor betydelse, men det

forlust under spelar alltid sin roll vid bedomande av jarnviigens ekonomi.

dar 1918.
(Forts.)

Sedan kommer jag till kolprisen. Ja, herr Lithander, vem alade
statens jirnvigar att kopa de dyra engelska kolen? Det skulle
vara intressant att fa en liten pAminnelse fran herr Lithander ocksa
om den saken. Det kanske dr bra att icke rora for mycket i detta.
men d& man redan talat hdrom fran annat hall, si ma det vil ocksa
tillatas mig att frAga pd den punkten.

Sedan vill jag hir siga nagra ord dven om elektrifieringen —
jag har 1 ett annat cammanhang haft tillfalle att en smula sitta
mig in dven i denna sak under arbete 1 1916 ars torvkommitté. Och
da no herr Lithander gjort vissa uttalanden angiende denna sak,
s& vill jag i min tur siga det, att jag tror, att det &r synnerligen
klokt, om statsmakterna, sisom herr civilministern framhéll, rikta sin
uppmirksamhet pad losningen av detta problem, och som jag ser
saken, detta icke bara i friga om statens jarnvigar utan sven 1
fraga om de enskilda jirnvégarna, emedan verkstillda utredningar
faktiskt ha visat, att man efter fullt genomford elektrifiering av lan-
dets jarnviagsnit skulle komma att spara omkring en femtedel av hela
kolimporten. Saledes ar det redan ur den synpunkten ytterst vir-
defullt, att s& mycket som mdjligt gores at den saken.

Ja, av allt vad som kommit fram i denna fraga synes mig,
att utskottet haft mycket goda skal for sin uppfattning, att det
krivs en undersokning hirvidlag. For min del vill jag yttermera
siga, att jag tror att det behovs en omorganisation ocksd, som savitt
det #r mojligt forlanar en storre smidighet at statsbanedriften och
rensar bort byrakratien, si langt det later sig gbra.

Jag vill sluta med att siga herr Lithander — for att nu ater-
komma till frigan om arbetsintensiteten — att vi, som hylla satsen
att »arbetet #r killan till all rikedom och kultur», vi anse oss ha
dubbel anledning att se till, att det utfores ett sd gott och full-
lodigt arbete som mdjligt. Och dirom #r jag siker, att, om man
moter personalen vid statens jérnvigar med nodigt fortroende, si
ckall det ocks bli mojligt att anordna arbetet med ett mindre antal
forman och att &ven pa den vigen nd fram till ett bittre resultat,
4n om man gar den av herr Lithander anvisade vigen, som innebdr.
att man skall halla en string, jirnhird disciplin for att skapa okad
arbetsintensitet.

Herr talman, jag har nu sagt vad jag har p& hjartat och sokt
att inskrinka mig 1 gorligaste méan och ber nu att 3 yrka bifall till

utskottets framstalining.

Herr Liibeck: Herr talman! Jag ber att f3 ge tillkénna,
att jag for min del icke delar de bada sista talarnas uppfattning, att
ndgon mera genomgripande regimforindring skulle vara behovlig
sisom f8lid av vad som hir framkommit i sammanhang med talet

om driftférlusten. Jag tror, att man i stort sett ej kan klaga Over
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olyckliga omstindigheter, av vilka en del varit forutsedda redan vid
1918 érs riksdag, medan daremot en annan del eller ungefdr halften
iro att tillskriva senare intriffade omstindigheter.

Jag skall hir icke alls g in pa att i detaljer soka finna for-
klaring 1ill vad som kan hava varit avgirande, utan jag vill endast
Lelysa ett par punkter, nigot som mojligen kan vara till nytta {or
det framtida bedomandet av dessa fragor, och vill da sirskilt peka
pa de fel, som anses foreligga och msjligen ha begatts 1 fraga om dels
{axepolitiken vid statens jdrnvigar och dels personalfragorna.

Vad taxepolitiken angar, sa ar det alldeles naturligt alt man 1
tider sadana som de nuvarande har still{ sig synnerligen tveksam, da
det gallt taxeforhojningar. Men jag maste & andra sidan siga, att
jag icke kan finna ordningen fér bestimmandet av taxorna vid sta-
tens jarnvigar vara tillrickligt smidig fir att man skall kunna goéra
ansprak pa en fullt affarsmissig drift. Den 30 oktober 1917 skrev
jarnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t i taxefragan och begirde vissa
taxeforhojningar att trida i kraft frin den 1 januari 1918. Kungl.
Maj:t godkinde i huvudsak jirnvigsstyrelsens forslag men gjorde
dock ganska visentliga @ndringar si till vida, att taxorna for livs-
medel, fodermedel och dylikt sattes viisentligt ldgre, &n vad jarn-
vigsstyrelsen foreslagit, med nigon hojning fér andra godsslag. Dir-
av har pitaglicen, s som trafiken utvecklats, en ganska visentlig
forlust uppstatt. Och redan den 19 april 1918 skrev ocksa jdrn-
vigsstyrelsen anyo till Kungl. Maj:t och forklarade. att erfarenheter-
na fran januari och februari ofértydbart visade p& nodvindigheten
att frangd de betankligheter man forut mast hysa mot en visentligare
forhojning av tarifferna.

Hur behandlades di denna fraga? Jo, regeringen stillde sig na-
turligtvis tveksam till en taxeférhsjning och wville icke sjilv avgira
caken, utan gjorde vissa andringsforslag och gick sedan till riksdagen
{6r att hora dess mening. Riksdagen behandlade saken och godkiin-
de jirnvigsstyrelsens forslag. Men det hela ledde till, att forst den
15 juni 1918 den nya taxan kunde triida 1 kraft, féljaktlicen ett par
nidnader senare, dn den kunnat trida 1 kraft, om Kungl. Maj:t ome-
delbart efter jirnviiesstyvrelsens framstillning vidtagit den nodiga
taxeforhoiningen. Till belysande av vad detta har betyvtt 1 eko-
nomiskt avseende m3 erinras ddrom, alt om denna taxeférhdming.,
som d4 genomférdes. tillampats redan frin &rets borjan, sd hade detta
inneburit nira 30 miljoner kronor skade inkomster for statens jirn-
vigar.

Emellertid har férlusten. som vid fragans behandling infér 1918
drs Jaetima riksdag redan upnskattades till omkring 30 miljoner ——-
den férlusten var alltsd for riksdagen di bekant — okats fran dessa
30 miljoner till 60 miljoner. Och denna &kning har. sdsom av fire-
liggande redogorelse framgdr, berott didrpi. att dels inkomsterna
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minskats med ungefir 13 miljoner — jag vill papeka att denna in-
komstminskning utgor icke mer #n c:a 5 procent pa jirnvigens be-
riknade arsinkomst, sa att infor de hastigt fallande konjunkiurerna
ar det felet 1 inkomstkalkylen forklarligt nog — dels utgiftsokningen
uppgatt till omkring 18 miljoner. N#r man talar om denna utgifts-
okning si far man dock erinra sig att urtima riksdagen 1918, d. v. s.
i slutet av 1918, beslot extra krigstidstilligg och krigstidshjilp, som
{6r jirnvigarnas vidkommande uppgick till 19,8 miljoner, och vi-
dare att, som hir i dag omordats, regeringen alade jirnvigsstyrelsen
att inkopa engelska kol, varigenom enligt jirnvigsstyrelsens uppgitt
uppstatt en merkostnad av omkring 22 miljoner.

Slutligen har ju och hiarvidlag kanske med storre skil —
klandrats personalanskaffningen vid statens jirnvidgar. Det ir ocksy
en enorm okning, nar man ser, att fran 1913 {ill 1918 personalen
vuxit frén 23,000 till 38,000 minniskor; och nir man samtidigt
tinker pa den enorma léneskning, som uppstatt under krigsaren, sa
méste man forsta, att personaltillviixten spelar en ofantlig roll. Nir
man resonerar om denna sak sa far man dock icke glomma de faktorer,
som nodvindigejort en viss okning av personalen. Dit hor, att nya
banor tillkommit. genom nybyggnader och inlésen av enskilda jirn-
vigar, vidare att man maéste taga hiansyn till den normala trafik-
stegring, som maste forutses fér femarsperioden, dvensom till de
starkt okade anspriken pa trafiksdkerhet, som hir tidigare
i dag Dblivit framhillna, och slutligen ocksa till den genomforda
minskningen 1 arbetstiden., en minskning, som vil ingen hir 1
kammaren tror kan komma alt, pa silt man stundom wvill fore-
spegla, uppviigas av en kad arbetsintensitet. Men trots dessa na-
turliga forklaringar till en 6kning av personalen, sa kvarstar utan
tvivel ett mycket stort frigetecken. varfor personalen behivt okas
1 ¢4 hog grad, och detta fragetecken har jirnviigsstyrelsen ocksd sjilv
satt dit 1 sin redogorelse for saken. Jag vill icke ingd péa att hir
s6ka komma med en ndarmare forklaring till denna sak, som maste
vara forbehallen i sdrskild grad den nirmare utredning, som slats-
utskottet anbefaller.

Men jag vill peka p& en omstindighet som synes mig tarva en
sirskild mndersokning. Det forefaller, som om mellan distriktsfor-
valtningarna icke funnes den nodiga enhetligheten och icke heller
fran den centrala ledningens sida den tillrickliga dversikten 6ver per-
sonalanskaffningen ute pa distrikten, utan att déir ofta hinder att
den hogra handen icke vet vad den vinstra gor. Dirigenom uppstir
latt en onodig personalskning. Jag papekar detta si mycket hellre,
som jag vet att man frdn manga hill, kanske med ritta, gor géllande
att distriktsforvaltningarna bora dga storre handlingsfrihet pa olika
omriden. Men i friga om personalanckaffningen synes erfarenhe-
ten snarare gi 1 den riktningen att distriktsforvaltningarna besitta
for stor an for liten frihet.

Ja, herr talman., vad man 1 denna fraga hittills kan Lon-
statera, bottnar skulle jag vilja sdga, diri. att for att vara ett
affirsdrivande verk ar jarnvigsstyrelsen underkastad alltfér stora
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inflytelser fran andra hall. Det blir pa detta sitt ett alltfor delat
ansvar, for att man skall kunna berikna nédig affdrsmissighet 1
ledningen av driften. Detta torde vara tillrickligt belyst av vad
som forekommit under krigsaren, sirskilt i {raga om driftforlusten,
dar man finner att regeringen exempelvis ingripit 1 taxepolitiken, och
jarnvigsstyrelsen siledes icke haft 1 sin hand att hirvidlag i rétt
tid bestimma, samt att dven riksdagen ingripit i saken, varigenom
det hela dragits ut pa tiden och kommit {ram for sent. Regeringen
har vidare ingripit 1 friga om kolfrdgan pi ett sitt, som fér jarn-
viigen innebdr hogst vasentliga. driftforluster, och riksdagen har
ingripit i fraga om dyrtidstilliggen genom att bevilja extra dyrtids-
tilligg vid urtima riksdagen i slutet av ar 1918, och dirigenom &sani-
kat jarnviagen extra utgifter pd omkring 20 miljoner kronor, som
jarnvigsstyrelsen icke rimligtvis kunnat forutse i slutet av ar 1917.
d. v. s. ett ar tidigare, d& den beriknat och foreslagit sina taxefor-
hojningar.

I sammanhang hirmed vill jag ocksi betona, att den oceftergiv-
liga affirsmissigheten vid statens jirnvigar icke far suddas bort
‘arigenom, att en del forluster pa grund av atgirder med socialt sy fte
icke bli vederborligen bokftrda sa, som borde ske. Man kan icke
begiira, att jirnviigsstyrelsen skall pitaga sig hela ansvaret i fraga
om affirsmissigheten, di riksdagen vidtager atgidrder 1 fraga om
{axelindringar av eua eller andra slaget, som en affirsmissig ledning
av jirnvigarna icke skulle gora. Detsamma giller ju den atgird.
genom vilken statens jarnvagar fick vidkdnnas férhojning i kol-
priset. Man kan icke rimligtvis begira att den ansvariga ledningen
skall funktionera pé ett tillfredsstiliande. affarsmissigt sitt, om det
icke 1 bokforingshinseende klaras upp. 4 ena sidan vad som verk-
ligen sammanhinger med den affirsledningen, & den andra vad som
sammanhiinger med regerings och riksdags beslut pa grund av so-
clala hdnsyn.

Till slut vill jag siga, att jag hiar fullstindigt avstar fran att
g in pa nagon jamforelse mellan statens jirnviigar och de enskilda
jarnviagarna i de olika hiinseenden, som hir forts pa tal, ty det @r
en friga som méaste forbehallas den utredning, som {6r ndrvarande
pagar rorande inlosning av de enskilda jarnvdgarna. TFor nir-
varande kan jag icke annat #n forena mig med herr Lithander i
en mycket stark skepsis betriaffande det berittigade 1 en sadan at-
eird 1 stérre omfang, och jag tror, att tidpunkten for nérvarande ar
svnnerligen olycklig for att overhuvnd taget diskutera fragan om
inlgsning av de enskilda jirnvigarna. Detta bestyrkes ocksd av det
uttalande, som herr statsradet och chefen for civildepartementet gjor-
de. d& han framhsll, att man foérst bor ha klara linjer for statens
jirnviagars affirsverksamhet. innan man gir frdgan om inlésning av
de enskilda jirnvigarna narmare. Jag tror, att vi alla ha anledning
att taga fasta pa detta uttalande.

Jag hoppas till slut, herr talman. atl den av statsutskottet nu
anbefallda utredningen savitt méjligt mi bringa den nddiga klarheten
och oversikten 6ver statens jarnvidgars affirsverksamhet for fram-
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tiden. Jag hoppas och tror ocksa, att jirnvigsstyrelsen dirmed skall
f4 ett visst stod [6r de atgoranden, som den f6r sin del har vidtagit,
ett stod, som kan vara nog si behovligt infér en mingd forhastade
slutsatser och dirpa grundade oriktiga omdémen, som framkommit
1 denna fraga.

Herr Ha ge. Herr talman! Jag tror, alt det &r ett ganska rik-
t1gt resonemang, som hir foérts av herr Iithander di han gjort gil-
lande, att vissa delar av statsbanornas skolsel fortjana bli foreméal
[or en sirskild granskning vid en interpellationsdebatt i riksdagen.
Men samtidigt far jag siga, att sjilva interpellationen far en viss bi-
smak genom den forklaringen, som herr Lithander limnade mot slu-
tet av sitt mycket langa anférande, da han ndmligen betonade, att
orsaken atminstone delvis till denna hans interpellations framkom-
mande var, att han ville si att siiga avviirja faran fiér en socialise-
ring av jirnvidgarna. Jag tror, att del hade wvarit lyckligt for hela
interpellationens omfattande med intresse fran olika h&ll, om det
vttrandet icke fillts av herr Lithander. Och jag vill for ovrigt 1
det sammanhanget siga, att jag icke tror, att de siffror cller den
utredning, som lag till grund for hans anforande, voro sidana att
man pd grundvalen av dessa verkligen kan bilda sig en bestimd
uppfattning om huruvida det dr fordelaktigt eller icke fordelaktigt
att socialisera de enskilda jirnvéigarna. Atminstone kan man mot
herr Lithanders anforande framhalla en synpunkt, som jag tror, att
icke ens herr Lithander kan gendriva, niamligen att det dock ar
sa, att dirigenom, att det existerar hade statsbanor och enskilda ba-
nor. blir férhallandet det, alt i vissa delar av landet, dir det finns
tillfalle till riantabel jarnvigstrafik, dar blir det mojligt for enskild
kapitalistisk verksamhet pi detta omrade, under det att diremot 1
andra delar av landet, dir det ir nodviandigt for staten eller for kml-
turella dndamal att bygea jirnvigar, dir far staten taga detta pa
<1, Med ett ord sagt, det blir i viss mén pa det sittet, att staten
1 stor utstrickning far taga pa sig att driva jirnvigstrafiken pa
sgdana platser och i1 sddana delar av landet, diir det icke bir sig, un-
der det att enskilda kapitalister fi stjila it sig trafiken pa sidana
plaiser och delar av landet, dir det finns mojlighet att fortjina pen-
gar — ett missférhallande, som #nnu mera {illspetsas dirigenom
att dessa privatkapitalistiska jirnvigsforetag tillatits att héja sina
taxor i betydligt hiogre grad in vad som skett vid statsbanorna. Jag
tror, att den synpunkten bor vara av principiellt mycket stor bety-
delse, di det giller att ta stdndpunkt till frigan om huruvida vi
skola ha enskild jirnvigstrafik i landet 1 fortsittningen eller icke.

Jag vill vidare siga ndgra ord sirskilt med hinsyn till herr
civilministerns yttrande angdende personalen och dess anstdllning.
Herr civilministern vttrade ju, att man trots de nedatgiende konjunk-
furerna och minskade behovet av personal icke tinkt sig ndgot mass-
avskedande eller dylikt., For min del miste jag siga, att man med
stor tacksamhet maste mottaga en sidan forklaring. Samtidigt méste
jag ju siga, att jag {6rstir mycket vil, att ett fortskridande pd den
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vdgen och efter de linjerna givetvis kommer att leda till det forhallan-
det, att herr Lithander och andra, som vilja stka sak med stats-
driften, komma att kunna konstatera, att utgifterna i fortsittningen
{6r statens verksamhet pi detta omride komma att bli ganska sto-
ra. Det #r givet, att just detta 1 viss mén blir féranlett av nodviin-
digheten for staten att bibehilla personalen och att icke kasta ut
densamma i anbetsloshet och ddrmed ytterligare utika den arbetslss-
het, infér vilken man nu stir.

Emellertid skulle det infér denna 6kning av personalkostnaden
i forhallande till trafikens omfatining, som i s& fall anlagligen upp-
star och redan uppstatt, finnas anledning att vid den utredning, som:
nu 4r ifragasatt, dven upptaga den fragan 1ill provning, huruvida

man icke borde bokféra utgifterna av denna art, —- sidana alltsa.
som foranletts med hinsyn till sociala qvnpunl\ter bl. a. nédvindig-
heten att icke avskeda personalem, — p& siirskilda konton, si att

man sedan skulle kunna konstatera, att dessa tkade utgifter for detta
andamadl icke #ro foranledda som en nodvdandighet av statsbanedrif-
ten som sadan, utan att de dro foranledda av sociala hiinsyn. Med
anledning dédrutav skulle sedan avdrag kunna goras vid bedsmande:
av hela frigan, om statsbanorna drivas ekonomiskt eller icke.

Jag vill didrvidlag ockss gora gillande, att jag 1 likhet med den
foregiende irade ta]aren anser, att man 1 det sammanhanget kan och
bor upptaga till prévning, huruvida det icke ocksd vore ldmphcrt att,
da det gillde att bokfora alla sddana kostnader, som foranletts av
sociala hinsyn eller som hinféra sig till andra statsutgifter, gora
det sd, att det verkligen framgéar 1 dnffsresultatet sa att det wvid
bedomandet av hela denna fraora blir storre mmhg*het att verkligen
kunna foreligga sidana siffror, som iro jimforbara med de enskilda
Jarnvagarnas. P& det sittet blir det ocksa méjligt att bittre bedomau
statsbanedriften. Jag vill icke darmed s'zi,ga. att, om man sldr 1 pa
den viigen, det dr troligl, att man med si enkla medel. som jag foru't-
satt, kan komma fram till malet att fa en bestimd uppfattning i
denna friga, ty det dr ett alldeles for invecklat sporsmal. men at-
minstone skulle det ddrigenom vara moijligt att komma nacron vig
mot malet att kunna bedéma dessa fragor.

I ovrigt skalle jag vilja inskrinka mig till nagra korta randa-
mirkningar till denna fraga. Det har ju forut hiir pavisats, att den
fornimsta orsaken till att det hlivit et sd daligt resultat av statsba-
nedriften #r de héga kolprisen. Det dr dock givet, att utéver detta
det ocksd finns andra omstindigheter, som man kan peka pa, t. ex.
en hel del detaljutgifter, som givetvis ha inverkat pi statsbanornas
ekonomiska resultat.

Harvidlag vill jag i likhet med foregdende talare papeka, ait
det 4r givet, att det inom statsbanorna existerar vissa invecklade ar-
betsmetoder och byrikrati. som man icke har kunnat bortrensa. Jac
tillat mig 1 remissdebatten vid ett tillfille papeka, att man icke kan
stiga, alt inom statens verksamhet byrakratiska och invecklade arbets-
metoder nu avvecklats, ntan man kan viga det pastiendet, att det
tvirtom pia ménga hall untvecklats ganska betvdlizt. Tro*s detta
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reagerar man mirkvirdigt nog icke inom andra kammaren sa myckel,
mot hela detta system, som man faktiskt gjorde for lat oss sdga 7, &
eller 10 ar tillbaka. D4 talade man i pressen och inom kammareu
hetydligt mera mot byrakralien och mangskriveriet o. d. in vad man
faktiskt gor for narvarande. Detia ir ett mycket beklagligt forhal-
lande, ty det forhaller sig nog sé, att det fortfarande finns all anled-
ning att fran folkrepresentationens sida f6lja dessa fragor om by-
rakratien och dess arbetsformer med stor uppmiirksamhet.

Jag vill sirskilt for min del siga, och jag maste ytterligare be-
tona det, som jag tillatit mig att gora forut. att sirskilt den s. k.
statistiken #r nagot, at vilket man for niirvarande 1 en ocerhérd ming.1
statsverk ignar betydligt mera arbete, in vad verkligen enligt mitt
{ormenande skulle behsvas. Det ligges [or nirvarande ned oer-
hort mycket kostnader pd utavbetande av statistik. Jag tilldt miy
{6r nigra ar sedan vicka en motion, som bifolls bade 1 forsta och
andra kammaren, om en utredning angdende mojligheterna att for-
enkla statistiken vid statens verk. Det pagir visst for nirvarande
en utredning om den saken, men till nigot resultat har man é&nnu
icke kommit. Efter nigot ar kom det upp en byrichef till mig fran
nagot av verken, och han hade visst nagot uppdrag att yttra sig om
saken. DA han efter ett lingre samtal skildes fran mig, uttalade han
den uppfattningen, att det nog vore omdjligt att gora ndgot at deu
saken. Det vore alldeles otankbart att forenkla statistiken.

For min del far jag alldeles bestimt siga, att det torde vara
alldeles nddvindigt att nedbringa kostnaderna {6r en oerhérd méingd
statistiska och bokféringsarbeten, som for ndrvarande ske icke blott
vid statens jirnvigar utan dven vid en hel del andra verk. Det ar
nodvindigt, att man i den utredning, som hiir dr ifrigasatt, verkligen
ockss soker astadkomma en sidan utredning. huruvida det icke ir
mojligt att minska kostnaderna. Jag vagar alldeles bestamt siga, att
en stor del av de kostnader, som nedliggas pé dessa indamal, diro syn-
nerligen omotiverade.

Méngen gdng, det vagar jag péastd, kostar ntarbetandet av denna
statistik myveket mera #n vad densamma verkligen kan ha betydelse
{or det offentliga livet. Jag vill sirskilt ddrvidlag papeka, att
om man nu 1 alla fall méaste ha tillgAng till statistiska uppgifter,
58 torde det dock ej vara nodvindigt att utarbeta de primirstatistiska
siffrorna, utan man torde nog kunna i ménga fall inskriinka sig
till att endast samla primdrmaterialet och sedan eventuellt vid behov
vidarebereda detsamma.

I detta sammanhang vill jag sirskilt nimna, att bokforingen vid
statens jarnvigar utvecklat sig pd ett icke limpligt sitt — delvis
med hinsvn till att man anser det nodviindigt att f4 fram en hel
del statistiska tablaer och uppstillningar, som dock — di det kom-
mer till kritan — sikerligen komma till mycket liten praktisk an-
vindning. Man har en oerhérd massa konti, en massa littera av
olika slag, hundratals stycken. och férandet av hela denna invecklade
bokforing drar med sig ofantligt hoga kostnader.

Dessutom vill jag pasté, att den dverrevision, som existerar. icke
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hittills fyllt mattet. Det var nog sa fran borjan, att man fiste -dng. tackande
mycket stora forhoppningar vid densamma. Jag anser emellertid, ) " “t:.i‘r‘l‘_"
att det forhaller sig pa det sittet, alt overrevisorerna icke ha till- rijars (]h,:t‘_
fille att dgna sa stor del av sin tid at uppdraget, som vore onskvirt, forlust wader
och det blir ddrfér icke — atminstone #r det min och mangas upp- 97 191
fattning — ett si gott resultat av denna verksamhet, som man hop-  (Foris)
pades pa. Man har en kiinsla av, att det fran nimnda hall saknas
den &verblick over hela statsbaneverksamheten, som borde finnas.
Jag skulle for 6vrigt kunna ytterligare uppehdlla mig dven vid
nagra andra fragor, vilka herr Anderson 1 Rastock var inne pa. Jag
vill t. ex. papeka, att det vid statsbanorna pagar en ofantlig mingd
kurser for utbildning av jirnvigspersonal. Naturligtvis ha desamma
under vissa férhillanden stor betydelse. Jag tror dock. att vad en
del av dessa kurser angér, det pi dem nedligges betydligt storre
utgifter #n man fran boérjan avsig. Det finns sirskilt s. k. befiils-
kurser, om vilket detta giller. Det mppgavs fér mig for en tid
sedan, hur mycket dessa kurser kostade for varje deltagare diri. och
denna summa var synnerligen hog — jag vill dock inte hir nimna
den, da jag ej haft tillfidlle att kontrollera de uppgifter. jag er-
hallit. Jag tror, att det ar skil att 1 detta sammanhang dven under-
stka denna sak.
Slutligen skall jag be att fi siga nigra ord med anledning
ddrav, att denna interpellation kommer fran Lithanders hall. Det
forvanar mig ganska mycket, att sirskilt hogern dr s hdpen over
den stora 0kningen av atskilliga utgiftsposter vid statens jirnviigar.
Nir man nimligen fran socialdemokratiskt hall velat motsitta sig
vissa utokningar av den hégre befdlspersonalen vid statshanorna —
jag har for min del tillatit mig att manga gaénger i motioner gora
dylika yrkanden — har man just fran hégerhall. fran herr Lithan-
ders hall alltsi, mott motstdnd. Det ir just fran herr Lithanders
meningsfrinder, som man genomdrivit en stor del av de skade kost-
naderna for okat antal befdlsbefattningar m. m. sidant, och detta
har 1 viss médn dragit med sig utgiftsékmingar bade for personal-
och sakkostnader savil 1 jirnvigsstyrelsen som & linjen.
Jag skall 1 6vrigt inskriinka mig till att framstilla en begiiran.
att, om det nu skall goras en untredning, man ligger denna sa. att
man didrvid dven vinder sig till personal, som kan vara intresserad
av att medverka till nedsittningar 1 kostnaderna for statsbanorna.
Jag vet, att man 1 eft av vira grannland en gang tillsatte en dxlik
kommitlé, frdn vilken man sinde ut cirkulir till personalen med
uppmaning till var och en, som vore intresserad och inne i dessa
fragor, aft avge fiorslag 1 det ena eller andra avseendet. Det {or-
héller sig ju ndmligen s, att det 1 allménhet bland den stora
personalen finns mangen. som skulle kunna ge goda uppslag., var
och en pi sitt omrade, och som skulle kunna pa den ena eller andra
punkten féresld praktiska anordningar och dvlikt. Jag anser att
det medfor stora fordelar att giora pa detta sitt. Det dr visserligen
sant, att man fir in ménga forslag. som det inte ir mycket att gira
av och som méste kastas i papperskorgen. men av de forslag. som



Nr G4,

Ang. tickande
av viss del av
slatens jarn-
vdgars drift-
forlust under
ar 1918.

.Forts.)

60 Onsdagen den 4 juni, {. m.

salunda framliggas, kan dock sikerligen mycket komma till anvind-
ning, och man kan i ménga fall f4 upplysningar om, vilka vigar man
mojligen kan sla in pa.

Med dessa ord skall jag, herr talman, be att f4 yrka bifall till
utskottets forslag.

Herr R une: Herr talman! Jag skall be att {4 siga, att nir vi nu
skola diskutera en sa viktig fraga som denna, dir det galler att se till,
huruvida nagot kan goras for att rida bot pa en mangmiljonférlust,
som statens jarnvigar adragit sig, da ar det sékerligen kammarleda-
moternas enstdimmiga mening, att det icke gar an att s& fordjupa sig
i detaljer, som de foregiende talarna gjort. Inte tror jag, att man hjil-
per upp statens jarnvagars forluster pa 100,000-tals kronor genom att,
sasom den siste drade talaren gjorde, sta och tala om, att man borde
anvénda litet mer eller mindre statistik, eller att man borde fa befils-
kurserna att kosta litet mer eller mindre f6r deltagarna. Jag tror lika-
sa, mina herrar, att det inte mycket tjénar till att 1 likhet med den f6r-
ste talaren, herr Lithander, ge sig in pa fragan, om jarnvigarna skola
socialiseras eller icke, ett kapitel, som ju &ven herr Hage varit inne pa.
Jag vill erinra herrarna om, att en utredning pagar om denna sak. Och
vore det d& inte skél i att forst lata denna utredning ligga fram det
resultat, vartill den kan komma; sedan blir det vil tid att resonera om,
huruvida jirnvigarna skola forstatligas eller icke.

Hir begérde nyligen herr civilministern, att kammaren skulie
uttala sin mening om vad som mdjligen kan goras for att fa statens
jarnvégars affirer att nagot battre ga ihop. Jag vagar pastd, att at-
minstone tre av de talare, som upptritt, givit regeringen bra litet di-
rektiv i en sadan riktning. De ha sa fordjupat sig i detaljer, att man
verkligen forvanar sig 6ver, huru de kunna tro, att man med ett sadant .
resonemang om detaljer skall kunna 16sa den stora fragan.

Jag skall icke upptaga kammaren manga minuter, men jag anser
mig skyldig att siga vad jag hyser for uppfattning om orsakerna till
att statens jarnvigars drift gitt sa daligt, som den 1 stort sett gjort.

Det beror helt enkelt darpa, mina herrar, att statens jérnvigar
icke ha hojt sina taxor i samma mén som utgifterna ha stegrats. Det
ar mycket enkelt, séger mangen, men det ser 1 alla fall ut, som om man
forbisett denna enkla sak. Jag har erfarenhet av detta forhallande,
dirfor att jag &r med 1 ledningen av ett av de storre enskilda smalspa-
riga jarnvagsforetagen héir i landet.

Jag vill siga herrarna, att det endast varit genom att upprepade
ganger kraftigt héja taxorna, som jérnvégstrafiken kunnat bedrivas
atan forlust. Jag beklagar, det ma jag siga, mycket djupt, att icke
statens jarnviigstaxor ha hojts 1 ungefdr samma proportion, och att
man icke bérjat med denna hojning tillrackligt tidigt, d. v. s. for ett
par tre ar tillbaka. Jag vill inte i det fallet rikta forebrdelser mot vare
sig den ena cller den andra, ty det tjanar ingenting till. Hir skola vi
ju resonera om, hur man skall ordna saken for att na ett bittre resul-
tat.

Nu siger man, att man icke vagar héja taxorna, darfor att detta
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skulle vara farligt med hinsyn till de nedatgiende konjunkturerna. dng. tackand-
Det skulle vara riskabelt att ligga allt for stora avgifter pa handel och @t viss del av
industri och pa detta sitt dligga dem en himsko; det skulle bli ett fﬁ";','s ;‘:,',fl
tveeggat svird. Jag vill d4 erinra om, att det finnes stora delar av f,;ﬁu; undyr
vart land, dér handel och industri &ro handikapade darigenom, att dr 1975
man maste vid sina berikningar utgs ifran de enskilda jirnvéigarnas  (Foru.
mycket hoga taxor. I t. ex. det lin, som jag representerar, finns det
icke en enda statsbana, utan vi ha sjilva fatt bygga vara jarnvigar.
och kommuner och enskilda ha for den saken grundligt fatt betala och
1 méanga fall fatt skuldsiitta sig. Man har inte kunnat skéta trafiken
g4, att den burit sig utan att flera ganger hoja taxorna.
Varje gang det i den jirnvigsstyrelse jag tillhor, varit friga om
att hoja taxorna, hava emellertid affirsmannen och industriméannen
sagh 1frdn, att det inte gir an att gora detta. Vi konkurrera, siga de.
med alla dem, som bo vid statens jarnvigar; de 3 s och sa billiga fralk-
ter och vi skulle ga under, om en taxeférh6jning genomdreves. Vi ha
mést svara dem, att vi 4ro tvungna att héja taxorna; i annat fall kan
icke jirnvigstrafiken uppehallas, och vem skulle betala driften, om
icke trafikanterna?
Nu menar jag, att nar det gar for sig att héja taxorna for sadana
industri- och affirsmén, som bo i orter, dir icke statens jarnvigar
finnas, maste vil de industri- och affirsmin, som bo vid statens jarn-
viigar, kunna tala sidana frakter, att driften dar bér sig.
Jag wvill friga er, mina herrar, om det finnes en gnista riittvisa
i, att forst och framst skall industrien och handeln i t. ex. sidana orter,
som jag nyss talade om, bli handikapade vid konkurrensen med andra
industrier, dirigenom, att de maéste berikna avsevirt hogre fraktsat-
ser &n pa andra hall. Vad skola de gora sedan? Jo, sedan maste de
vara med om att genom skarp direkt beskattning fylla en brist pa till-
hopa uppemot hundra miljoner, vilket belopp staten maste betala ut
till statens jarnvégar, vad blir foljden? Jo, att sadan industri och han-
del, som konkurrerar med nyssnimnda industri och handel skola fa
billigare frakter och darigenom mycket béttre lyckas att konkurrera
ihjél den handel och den industri, som drivas pé sadana orter, dir sta-
tens jarnvégar icke ga fram.
Det kanske giar upp for herrarna nu, att man bér héja taxorna
vid statens Jdrnvagar och att det dven &r en gérd av rittvisa att sa gora.
Jag slutar med att séiga, att, 4ven om tiderna nu &ro sidana, att
man tycker det &r svart att foretaga en sidan héjning, vill jag upp-
mana Kungl. Maj:ts regering och de sakkunniga, som komma att ut-
reda denna friga, att icke dréja ett 6gonblick utan sitta vxan till ro-
ten och forséka fa statsbanedriften att bara sig, samtidigt som man
skipar rattvisa pa olika hall i vart land. B G %
Herr Eriksson i Gringesberg: Herr talman! Vid denna sena
timma skulle jag icke begért ordet, men da jag inom statsutskottet
pé avdelningen s6kt tranga in i denna fraga, nodgas jag siga nagra ord,
huru vi sett pa saken inom avdelningen.
Den uppfattning, som jag personligen kommit till vid studiet
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Ang. tackande av detta frende ir den, att driftforlusten, som uppstatt under fjoliret,
av viss del av gy vy forklaras. Det ar huvudsakligen tre anledningar: dyra kol,

statens jdrn-

vagars drift-

Jorlust under
ar 1918.
Forts.)

for stor jarnvigspersonal och for laga frakter. Jag vill icke alls ga nér-
mare in p4 dessa anledningar — den saken har blivit sa klart framstilld
av herr statsradet forut i dag — utom pa en enda punkt, namligen i
fraga om taxepolitiken. Herr statsradet viddjade hér i kammaren till
att vi skulle forsoka ge regeringen nagon vagledning om taxepoli-
tiken, om taxorna skulle hojas. Jag vagar for min del icke gora detta,
men jag ber att fa siga, det jag tror, att man mer och mer kommit till
den uppfattningen, att det kan finnas skal fér en taxeférhojning. Men
man kan icke sasom enskild riksdagsman @nda Gverblicka allt utan
parmare utredning, sa att nagot direktiv kan jag icke heller ge, men
jag skall i alla fall gora det uttalandet — nu &r herr statsradet visser-
ligen icke hir — att betrdffande den kommission, som statsutskottet
har talar om, bor en av den kommissionens allra frimsta uppgifter
bli att undersoka, huruvida det skall ske en revision av taxepolitiken
eller ej.

Det skil, som gjort, sa vitt jag forstar, att den tanken maste tas
upp till ett allvarligt beprévande, ar, att de enskilda jarnvigarna ha
si véasentligt hégre taxor &n statens jarnvigar. Det har meddelats
i tidningspressen, att en del av de storre enskilda jérnvégarna haft
goda vinster under fjolaret, och om man ser efter 1 Jarnvigsstatistiska
meddelanden, extrahifte II 1918, sa lamnas dar en upprikning av
vissa jamférande indextal for statens jérnvigar och enskilda jarnvagars
taxor. Jag skall ta nagra exempel fran banor, som visat sig g mycket
bra i fjol, fér att visa hur lingt &ndé statens jarnvigar ligga efter 1
fraga om frakttaxorna. Om vi t. ex. ta Bergslagernas jarnvigar, sa
visar det sig, att under forsta halvaret i fjol var det dar 62 procent
higre frakttaxor &n vid statens jarnvigar, under sista halvaret 12 pro-
cent. Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvagar hade under for-
sta halvaret i fjol 80 procent, och under sista halvaret 29 procentihogre
frakttaxor. Om jag tar Givle—Dala jarnvigar, som gitt mycket bra,
ha de for forsta halvaret haft 66 procent hogre frakttaxor &n statens
jarnvigar, och for sista halvaret 18 procent. Gar jag sedan till en sa-
dan bana som Roslagens jirnvég, si hade denna under forsta halvaret
icke mindre #n 176 procent hogre frakttaxor &n statens jarnvégar,
och sista halvaret 96 procent.

Nir regeringen kan tillata, att enskilda jarnvégar fi klamma upp
frakttaxorna si oerhort, som hir skett, da har man skal att gora sam-
ma fraga som herr Rune: kan det vara rimligt att de affirsmén, som
bo i trakter, dir dessa enskilda jarnvigar finnas, skola betala dessa
hoga frakter, under det att de, som invid statens jarnvégar, i betala
si mycket lagre frakter, och sedan tickes skillnaden av skattemedel.
Man maste gora sig den fragan: pa vilka sitt provas de enskilda jarn-
vagarnas taxor? Det &r beklagligt att herr statsrddet icke ar hér nér-
varande, men jag har talat vid honom hérom under hand forut, och
jag har bestimt uttalat nodvindigheten av att regeringen verkligen
skyndsamt underséker, om det icke finnes nagon utvég att prova de
enskilda jirnvagarnas frakttaxor mera effektivt, &n som nu sker. Nar
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man ser pa dessa betydligt hoga frakt- och persontaxor, som de ha Ang. tackande
och om man ser pa deras driftresultat, s& maste man goéra sig den fra- i Ll
gan: sker provningen vid faststillandet av taxorna pa fullt affarsmis- fag(i',]f {l‘::f';
sigt och riktigt sitt? Jag kan icke finna annat &n att det dr en ange- forlust under
ligen uppgift for regeringen att se till, att icke de enskilda jarnviagarna = dr 1918.
pa sitt, som skett, fa sina taxor oskéligt forhojda. (Forts.)
Och ett enda ord till sist om den utredning, som statsutskottet
toreslagit. Jag ber fa forklara, for att icke nagot missférstand ma rada
att nir statsutskottet gjort denna framstallning, si har icke statsut-
skottet dirmed menat, att denna skulle vara ett uttryck fran riksdagens
sida av ndgot misstroende f6r den nuvarande statsbaneledningen. De
forluster som uppstatt kunna forklaras, 14t vara att vissa missforhal-
landen madhéinda finnas, men da giller att avhjilpa dessa, och icke
sa mycket klandra vad som varit. Driftférlusterna finnas och synas
bli bestindande. Det som nu utredningen skulle ligga vikt vid, ar att
se till, vad som kan géras for att skaffa nya inkomster it statens jirn-
végar och for att minska utgifterna. Det dr viktigt, for att kunna vid-
taga positiva atgérder, att verkligen gora en undersékning om for-
hallandena vid statens jarnvigar, si att det kan bliva battre resultat
1 framtiden.
Jag har trott det vara limpligt att gora detta uttalande, och jag
ber salunda, herr talman, att i korthet f4 yrka bifall till statsutskottets

hemstallan. yrg iprii, b b be b e

Herr Bogren: Herr talman! Jarnvégsstyrelsen framhaller
sasom det fornamsta botemedlet mot den svara situation, vari stats-
banedriften nu befinner sig, att héja frakttaxorna och val &ven, kan
jag tro, passagerartaxorna.

Se v1 pa den polemik, som férts mellan ledningen fér statens jirn-
vagar och jarnvigsforeningen, finna vi hur denna egentligen har med
alla till buds stdende medel sokt forringa betydelsen av det faktum,
att driften pa de enskilda jirnvigarna lamnat vida biittre resultat an
pa statens jarnvigar. Men da maéste vi géra oss den fragan; finnes det
icke nagra andra framkomliga vigar for att minska den forlust, som
statsbanorna lidit pa sin drift, eller med andra ord, for att forbittra
driftens ekonomiska resultat? I det fallet ir jag glad Gver att stats-
utskottet har visat pa en sidan utvig. Utskottet siger nimligen:
»Sddana inskrénkningar och besparingar, som med vederbérligt uppe-
hallande av driften kunna genomféras, béra givetvis iakttagas.» Det har
fran flera hall har i dag, men forresten upprepade ganger forut i denna
kammare framhallits, att statsbanedriften, ledningen av densamma,
torde méjligen lamna atskilligt 6vrigt att onska. Det kan vara mojligt
att denna driftledning &r behéftad men nagra svagheter, for att icke
siga fel. Nu séger en talare hir, att en av orsakerna till detta mindre
goda resultat, som statsbanorna lamna, &r systemet. Dirpi svarar
en annan talare, namligen herr Liibeck, att nigon regimférandring be-
hévs icke. Han menar, att allt &r bra som det ar. Meningarna i detta
stycke har varit starkt delade allt sedan en decentralisation av led-
ningen skedde for en del &r sedan. Ledsamt nog ha de, som stillde sig
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Ang. tickande skeptiska for framtiden mot denna decentralisation, ar efter ar styrkts

av viss del av
statens jdrn-

vagars drift-

allt mer och mer i, att deras uppfattning var den riktiga, da denna
decentralisation icke lént till nagon ekonomisk fromma fér det stora

forlust under atfirsdrivande verket.

ar 1918.
(Forts.)

Hir har talats om personalen vid detta verk och darvid sagts,
att den ar {6r stor. Ja, men dé fa vi vl icke ténka endast pa personal
i lagre grad. Jag tror f6r min del, att om vi hir siga, att det ar f6r stor
personal, vi di huvudsakligen fa tdnka pa personal av hogre grad, ty
det &r ofrankomligt, att 1 det avseendet ha statens jirnvigar begatt
en oforsiktighet, att de anstéllt en alltfér talrik personal i de hogsta
loneklasserna, och detta utékande av denna hogre personalsynes ha
skett 1 synnerligen raskt tempo dven under dessa for jirnvigarna sa
prekira ar som de sist forflutna. Det &r nagonting oformligt detta
inspekterande och inspekterande och aterigen inspekterande. Kller
vad siga herrarna om att en station inspekterats t. ex. under fjorton
dagar av 21 olika inspektorer? Det &r vil nagot mycket av det goda.
En hel del av dessa héogre ordinarie tjanstemén disponera sin tid unge-
far pa det satt, varmed de sjalva aro mest tillfredsstillda. Dessa herrar
inspektorer dro mest pa resande fot och veta si vil stélla sina resor,
att det blir for dem ritt si inkomstbringande. Jag fick nyligen en upp-
gift fran en hogre t)insteman, huru inspektoren reser ut pa sin inspek-
tion t. ex. kl. 8 4 10 pa4 morgonen den ena dagen och kommer tillbaka
kl. 8,20 foljande dag. Han far pa det sittet tiligodorikna sig fulla tva
dagtraktamenten o. s. v. Med ett ord, det &r nog atskilligt att gora
for en sadan utredning mer &n blott att hoja taxorna. Jag tror, att man
borde i férsta rummet ge denna kommission i uppdrag att igna sin
uppmiérksamhet at sjilva systemet, 4t sjilva ledningen av dettastora
atfarsdrivande verk. Det &r ju sa, att man icke kan fa4 denna ledning
god nog, utan man maste gora allt for att fa det basta mojliga av denna
ledning, d& det visat sig ratt sa linge, att den limnar atskilligt 6vrigs
att onska.

Det nimndes ett ord sivil fran statsradsbinken som sedan om
den bristande intensiteten 1 arbetet hos viss personal. Ja, jag har verk-
ligen fatt upprepade brev fran personal i saval hégre som ligre grad,
varuti dessa uttrycka sin ledsnad rent av 6ver att tjdnstgéra i ett verk,
som ldmnar s daligt ekonomiskt resultat. De se sjilva tydligen bris-
ter i ledningen av detta verk, brister, som orsaka i ratt vasentlig grad
det menliga resultatet. Och fér att skingra den misstanke, som en och
annan fatt av de ord, som fallts hir, &r det verkligen upplyftande att
hora ifran personal av lagre grad, hur de uttala sina allvarliga bekym-
mer over det for statsverket si daliga och otillfredsstidllande resul-
tatet av driften. En gammal tjansteman 1 ligre grad, som har tjanst-
gjort vid verket i 21 ar, skrev harom dagen: jag ar alldeles utledsen pa
detta, hur man arbetar, ser man dock, att det hela gar alldeles pa tok
och detta dérfor att ledningen ligger sasom den nu gor.

Det &r ju, sisom hir férut papekats, for mycket inspekterande.
Foér mycket misstroende mot personalen alstrar motstravighet och kan
alstra till och med trilskhet. Uppmuntran och fortroende diremot
alstra arbetsvillighet och framfér allt kraftigt intresse, som visar sig
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déruti, att arbetet bar resultat, ndgot som kan vara néjaktigt for saval Ang. tackande

den, vilken utfor arbetet, som for den, vilken later utféra detsamma. — av viss del ar
Jag begirde egentligen ordet fér att trycka pa den sidan av saken it;gtﬁ:f (Ji‘::f’:

att man icke allenast ma hdja taxorna for att fa ett bittre resultat av goriust under

driften, utan att man innan man gor detta, bor se till att hidr gora be-  ¢r 1918

sparingar, ty en sparad krona &r bidttre i4n en tjdnad krona. Det &r  (Fors)

ju mycket latt, som en talare sade, att hoja taxorna, och vifa komma

1hag, att statens jarnvagar icke dr nagon vélgorehetsinrdttning. Men

vi 14 ocksd komma ihag, att statens jarnvagars forndmsta uppgift ar

att tjana landets naringar och detta pa billigast mdjliga sitt, dock sa,

att institutionen ekonomiskt kan finansiera sig utan att behéva an-

lita skattemedel.

Herr Thore: Herr talman! I den utredning, som statsutskottet
hir framlagt angdende forbilligande av driften vid statens jirnvé-
gar, bor, enligt mitt férmenande, dven ingd en utredning rorande
rintabiliteten och birigheten av nya foretag, som statens jarnvi-
gar tinker ge sig in pa. Ett sidant féretag, som nu 1 dagarna har
vickt en viss uppmirksamhet, iir den projekterade jiarnvigen med
angfirja 6ver Nordsjon. I den ekonomiska berikning, som uppgjorts,
ha inkomsterna upptagits till 4,347,000 kronor och utgifterna till
7,312,000 kronor, saledes uppstar en brist pa 3 miljoner kronor, en-
ligt de gjorda forutsittningarna. Nu idro priserna beriknade efter
1914 &rs konjunkturer, och om man skulle anligga de nuvarande
priserna dels pd anskaffning av material och dels pa driften, skulle
man komma till &tskilligt storre siffror och helt sikert till en avse-
virt stérre deficit. Jag vill nidmna endast en sidan sak, som att
denna drift skulle erfordra icke mindre in 140,000 ton kol. Da
kolatgangen {for statens jarnvigar uppgar till nagot mindre &n
500,000 ton kol, kan man {6rstd, vad detta betyder. Nu dr priséknin-
gen pa kolen sedan ar 1914 1 engelska hamnar atminstone 50 kronor
per ton. Detta gor silunda en kostnadsokning pa 7 miljoner kronor.
Kommer da dirtill, att de fartyg, pa vilka tagen skola foéras over
beriiknats kosta 6 miljoner kronor per styck men nu icke kunna
byggas billigare #n f6r 15 miljoner kronor. I stillet for att man be-
riknar amortering och rinta pa foretaget till 3 /> miljoner kronor,
maste man berikna dessa utgiftsposter till 8—9 miljoner kronor, och
da synes forlusten tydligen komma att bli avsevirt stérre in som
uppgivits och lir ej kunna tickas av eventuellt hogre taxor. Det ar
en ganska minimal godsmiingd det giller att transportera i1 jimfo-
relse med vad som 1 6vrigt exporteras och importeras pia vanligt
siitt. Det antages bli omkring 300,000 ton.

Jag har framkommit med denna sak, ty det forefaller, som om
regeringens mening vore att driva fram frigan under nidrmaste ti-
den, och det kan diirfor ha sin betydelse att saken blivit papekad. Jag
vill ej principiellt siitta mig emot forslaget men jag vill framhalla,
att det dr nodvindigt att omrikna priserna f6r material och driftkost-
nader efter de priser, som nu #ro gillande, och som komma att bli
gidllande den nirmaste tiden.

Andra kammarens protokoll 1919. Nr 64. 5
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Herr Osberg: Herr talman, mina herrar! Nir man nu kon-
staterat, att jarnvigarna gitt med si stor forlust, som de gjort,
ir det all an%edning att peka pé de oegentligheter, som litet var
kunnat konstatera. Jag vill d& vidrora det system, varefter jirn-
viigen utgiver sina ordersamlingar. Dessa véxa i sidan grad, att
personalen icke kan folja med allt, och det ir givet, att en massa
utgifter for bade uppstilining och tryckning firorsakas av dessa
samlingar. Jag skall tillita mig, herr talman, att endast dterge
en liten utredning om detta.

Ar 1907 omtrycktes ordersamlingarna, och d& blev det 3(6
olika order pa 550 ‘sidor samt register over dessa pi 42 sidor. Ar
1910 hade de okats till 903 samt ett register pid 64 sidor Ar
1913 var ordernas antal 1,335. Ar 1914 slopades dessa gamla or-
der och nya utgivos i den form, som de nu ha, nimligen i en A-
och en B-samling. A-samlingen inneholl d& 225 och B-samlingen
347 order. Sedan ar 1914 har A-samlingen okats fran 225 till 427
och B-samlingen fran 347 till 1,176. Till detta arbete utgdvos
1914 403 bihang, ar 1915 474, ar 1916 501, ar 1917 706 och ar
1918 803.

Som jag sade, kan man tdnka sig, att denna ideligen ater-
kommande omtryckning skall draga en ofantlig kostnad, och man
far andd lov att’erkdnna, att det praktiskt taget ej vore behovligt
att komma fram med si méinga foreskrifter. Det dr rysligt, vilken
apparat det 4r. Och de stackars tjinstemédn, som skola taga hand
om allt detta — jag har talat med flera stationsmastare — siga,
att det vixer dem over huvudet, si att de ej kunna taga reda p4,
vad som star i alla order.

1 detta sammanhang vill jag #ven relatera en liten upptackt,

som jag gjorde foér nagra dagar sedan vid Munkedal. Jag ade ej
fist mig vid saken, om man ej hort ideligen talas om de vdxande
utgifterna for statsbanorna och den ekonomiska svarighet, de ha
att dragas med. Jag fann framfor stationen uppsatt liksom en
talarestol och kunde ej tinka annat, &n att det skulle vara for en
midsommarfest. Jag fragade, vad det var. Den var gjord pi
framstillning av stationsinspektoren, for att han skulle ha en platt-
form att stiga upp pa, nir han flaggade av tdgen. Den skulle
kosta 100 kronor, fullt firdig. Det dr ej nidgon stor summa, men
varfor i all rimlighets namn, tinkte jag, behdves en sidan apparat
for att flagga av tdgen p& en liten landsortsstation. Skall man
sld in pa en sidan bog, blir det stora kostnader. Revision behdves
for att se till, att ej onddiga utgifter forekomma.
_ Det 4r kanhinda en annan sak, som det kan sparas pa, nidm-
ligen i fraga om posten, som i stor utstrickning skites frén sta-
tionerna. Detta, att stationsmistaren skall ha posten, kan foror-
saka, att det blir en extra stationskarl, och det gir ej under 3,000
kronor om 4ret, inkomsten frian posten vid stationen inbringar
ganska litet till staten. Dar skulle ocksd kunna goras en in-
gkriankning.

Jag tror dirfor, att det vore lampligt att i storsta mojliga
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métto forsoka f4 en klar bild, hur det hela nu befinner sig, och -ug. tickande

over de besparingar, som kunna goras, ej endast pad de stora sa- 007 G2l )

kerna utan dven pd de sma, ty som ordspraket lyder, ménga biic- :ZI;Z','; Jff{f't‘

kar smi gora en stor &. Och nir det ir svirt att taga sig fram, forlust under

fir man se till, att #ven smésaker tagas i betraktande och att dr 1918.

man gér de besparingar, som kunna goras. (Forts.)
Jag har, herr talman, intet yrkande, men har tyckt, att dessa

saker kunde tila ett pipekande och att det ej skulle gora =4 litet,

om man lade sig vinn om att i alla avseenden soka siilla det sa

litet, kostsamt som mojligt.

Herr Larsson i Kroken: Herr talman, mina herrar! Jag
har ej givit mig in i denna langvariga debatt for att mycket for-
linga den, men det #r en stor friga, som det handlar om, och di
fd vi ha litet tdlamod. Det dr namligen Sver 60 miljoner kronors
forlust under forlidet &r pa statens jirnvagar. Och enligt vad
jag fick veta hdromdagen, har det visat sig for de manader, som
nu #ro reviderade att det blir #nnu storre forlust under inneva-
rande dr, och det ur saker att tinka pa.

Vad jag egentligen ville siga var nigot angiende dessa s. k.
centralkok. Jag mirkte icke, att statsridets redogorelse innehsll
ndgot om den saken och ingenting finnes i utskottets betikande
om densamma. Herr Lithander vidrorde den dock, enligt vad jag
tyckte mig hoéra, i mera allménna ordalag. Det dr emellertid en
sak, som enligt vad jag har mig bekant, bidragit till jirnvigarnas
forlust med 4 4 5 miljoner kronor. Att dessa centrajkdk inrdtta-
des under de kritiska livsmedelsfsrhillanden, som existerade forra
dren 17 och 18 4r ju icke klandervart. Aven om de personer, som
skola #dta ddr, f4& maten mycket billigare 4n de fatt, si vill jag
ej klandra det. Men vad jag vill vidréra ar skotseln av dessa
kok som stir under all kritik.” Jag har sett i pressen att i Norr-
Jand har inképts fastigheter, byggnader och kor och dven mjolken,
vilken dessa kor lémnat har kostat over {v4 kronor litern o. s. .
Och skotseln har i allminhet av dessa kok varit anfortrodd at
skolkoksldrarinnor. Det har varit stora staber av ldrarinnor, som ha
haft anstillning for att skota detta, och dessa ha till storre delen
gjort inkopen. Detta ha berittats i tidningspressen, och enbart
denna rorelse har bidragit med mellan 4 och 5 miljoner kronor
till forlusten. Det #&r ej av klandersjuka jag begirt ordet,
utan jag har velat understryka detta, som herr Lithander vidrorde
och jag hoppas, att om dessa kok existera #innu — jag har e] lyc-
kats fd uppgift, om si ur fallet eller de ha upphort — att saken
dd ordnas till det bdttre. Men som sagt, att vad som fiorekommit
dr klandervirt kan ej fornekas.

Jag har intet annat yrkande #n pa bifall till utskottets for-
slag, ty forlusten maste ju betalas i alla fall. Men jag har velat
understryka att den av utskottet begirda utredningen bor bli s
grundlig' och komma si snart som mojligt, ty, som jag namnde
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forut, se vi, att innevarande ir kommer att gd med énnu storre
forlust, enligt de upplysningar jag har fétt.

Herr Lovén: Herr talman, mina herrar! Jag skall endast ett
ar minuter forlinga debatten. Hir har sjungits i alla tonarter
ett klander av, att statens jirnvigar gatt med stor forlust under
de gangna aren. Herr statsradet pivisade, att dven jirnvigarna i
Danmark och Norge gitt med fiirfust, dven om den varit mindre
dn i Sverige. Men herr Lithander lat isitt yttrande pdskina, att
de enskilda jirnvigarna alltid gi med fortjinst pa grund av den
biattre skotseln av den enskilda driften. Det berittades for mig
hidrom dagen av en person vid en stor enskild jirnvig, som hit-
tills haft oerhorda inkomster, att den numera gir med forlust, sa
att trafikinkomsterna knappast ticka driftkostnaderna. Den tiden
4r ej sd avlidgsen nar herrarna, som nu tala om de hoga inkom-
sterna for de enskilda jarnvigarna, skola finna att det kanske blir
motsatsen, i det att dven dessa komma att visa sméd inkomster som
de i manga fall for 6vrigt redan gjort. Och det blir svirtatt be-
visa, att orsaken ligger diri att de drivas som enskilda.

Herr Lithander sade, att det #r minskad arbetsintensitet vid
statens jirnvigar, och trodde, att den beror pa bristande diseiplin.
Jag undrar, om herr Lithander vill stad for det ordet, nér det gil-
ler statens jarnviigars personal av den gamla stammen, som har
ord om sig i in- och utlandet att, &ven om ej disciplinen &r sé
hard, skota sitt arbete pd bista sitt. Jag kinner ej — for egen
del — till disciplinen vid statens jérnvigar, men en enskild jarn-
vig kinner jag, och jag kan siga, att under de forsta dren av
min jirvigstjinstemannabana har jag tjinat under den mest jérn-
harda chetf 1 landet. Dir var en disciplin si jérnhdrd, att man
varje dag pi morgonen ej visste, om man skulle ha sin plats kvar
pé kvillen, iven om anledningen endast skulle vara ndgot fel,
som man ej kunnat hjilpa. Jag har sédan vid samma jérnvig
tjinat under chefer som betraktat oss som manniskor och i vissa
fall radfort sig med oss, och jag kan forsikra, att arbetsintensi-
teten var aldrig sd stor under den jdarnharda chefens tid som den
varit under de senare dren. Skilet till den minskade arbetsin-
tensiteten vid S. J. under 1918 kan nog sokas i ett par tre for-
hallanden. Jag skall nu icke gé nirmare in pd saken, men ett
av dessa skidl ir, att nir en lokeldare eller bromsare, som kanske
fatt tva potatisar och en sillbit till frukost, skall ge sig ut pd
sittl arbete, da blir kanske arbetet direfter, men det kan han inte
hjalpa.

Ii’é tal om vad herr Anderson i Rédstock pekade pi, némligen
vissa missforhallanden, som tydligen finnas vid statens jirnvigar,
vikariatsraseriet vid besittandet av vissa tjénster o. s. v. skall jag
be, att fa framhalla det fransportraseri, som inom vissa distrikt
gjort sig gillande, utan att man ddrfor bittre kunnat utnyttja
personalen. Jag har hort berdttas ifrdn vissa distrikt, att man
transporterat personal, som sedan fitt ligga pd overliggningssta-
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tioner i fyra —fem timmar, vilket icke behovts, om man behallit dng. rackande
dem pi den forra statiomen, dir man béttre kunnat utnyttja dem?’ & del av
i lingtratiken. f:qaf; 5‘:;:;
Till sist ett par ord betrdffande herr Lithanders starka och forlust under
allvarliga maning mot ett forstatligande av de enskilda jarnvd. dr 1918
garna. Jag tar mig friheten att sitta fingret pd, som jag tror, (Forts)
en av de omma punkterna, varfor man reser si starkt motstand
mot forstatligandet. Om enskilt kapital hade byggt jarnvigarna
uppe i Norrland, d& skulle vi for linge sedan fatt hora en vildig
jimmer och begiran om,- att staten skulle kopa dem. Hoganis-
drnvidgen ha vi fatt kopa, dirfér att den ej bar sig. Tva enskilda
jirnvigar ha begirt att fi riva upp rédlsen och ligga ner trafiken
1 sommar. Dem har man silt, garfﬁr att de icke baro sig. Se
efter, herr Lithander, hura médnga av dessa enskilda jarnvigar det
4r, som icke betala ett ores rdnta, men stindigt behdva anstand,
och huru méanga det dr, som amortera sina statsldn, se efter, huru
méanga enskilda jdrnvédgar, som ga déiligt; dem tror jag herr Lithan-
der girna skulle vilja sidlja till staten, om nu staten ville kipa
dem.
Men det finns en del enskilda jérnvigar, som béra sig bra.
D#ar aro en del kapitalistiska storbolag intresserade. Det kan
hinda, att man kan f3 helt andra undantagsfrakter vid de enskilda
jirnviigarna, dn om dessa jirnvigar voro statens. Det dr dessutom
helt andra forhallanden, som spela in, och det #r icke utan, att
en del av dessa konkurrera med statens jarnvigar pé ett sitt, som
icke alltid 4r fullt juste, darfor att de pa stora strickor lyckas
draga till sig trafiken, som egentligen skulle passera statens jirn-
vigar, men som nu passerar enskilda, och det &r i allménhet sidana
banor, som gott ha rdd att undvara denna trafik. Aven pa andra
stillen kan man skonja, att dessa intressen gjort sig starkt gil-
lande, nér det dr tal om ett forstatligande av de enskilda jérnvi-
garna. Jag kan #ven n#mna, att i dessa dagar har jarnvigssty-
relsen sédnt ut en forfrigan om de hemliga fraktavtal, som man
har spdrat hos vissa av dessa enskilda jiarnviigar.
Till sist, herr talman, skall jag endast be att fa understryka
vissa saker, som herr Anderson i Réstock talade om, betriffande
bade turlistor och annat. Men herr Anderson gjorde sig skyl-
dig till ett litet misstag, nar han talade om bromsarnes turlistor.
Det kan aldrig undvikas, att en del bromsare maste medfélja, som
en viss stricka av vidgen icke ha arbete, och detta forekommer i
lika stor utstridckning vid de enskilda jirnvigarna.
. 11Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hem-
stdlian.

Vidare anfordes ej. Utskottets hemstillan bifells.

§ 13.

. Hirefter foreldg till avgorande statsutskottets utlitande, nr 198,
i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen dvensom pro-
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positionen om tilldggsstat for ar 1919 gjorda framstillningar om
anslag till fortsiittning av statsbanan Sveg—DBrunflo jimte vickia mo-
tioner om anslag till vissa statsbanebygenader i Norrland.

for dr 1920 101 Efter foredragnng av punkten 1:0), angiende anslag for &r 1920

vissa statsba-

nebyggnader.

111l vissa statsbanebyggnader, yitrade

Herr Eriksson i Gringesberg: Herr talman! Jag har endast
att framstilla yrkande pa en viss dndring med anledning av det
beslut, som i denna friga fattats av forsta kammaren.

Som herrarna finna, har statsutskottet i punkt c¢) hemstillt,
att - det skulle limnas anslag till fortsittning av banan Hallnds—
Stensele & 1,100,000 kronor. Fo¢rsta kammaren har nu beslutat,
att i stdllet for dessa 1,100,000 ldmna endast 7,000,000, men att i
stiallet till fortsittningen av statsbanan Umed—Holmsund limna
400,000.  Det blir silunda samma belopp, men det har delats upp
sé, att statsbanan Umed—Holmsund skall f4 en del av det ifraga-
satta anslaget till Hallnds—Stenselebanan. D4 det nu finnes rdtt
goda skil for forsta kammarens beslut och da norrlinningarna vil-
Ja ha det sa och da det icke kan vara ndgon idé, att man tar en
gemensam omrostning for en sddan bagatell, tar jag mig, efter att
ha radfsrt mig med statsutskottets ordférande, friheten att yrka,
att andra kammaren métte fatta samma beslut som forsta kam-
maren.

Det blir i sammanhang hirmed en dndring av motiveringen,
som jag skall be att fi foredraga. Andringen av motiveringen
blir den, att pa sid. 3 sista stycket den forsta punkten bibehalles
men sedan skall lydelsen vara: »For att emellertid ett ej allt for
stort avbrott i banbyggandet i Norrland skall intriffa, har utskot-
tet med hinsyn tagen jimvil till de nedsdttningar, som av riks-
dagen gjorts i friga om vissa for kapitalokning vid statens vat-
tenfallsverk av Kungl. Maj:t 4skade anslag, funnit sig bora till-
styrka dels det anslagsbelopp som av jirnvégsstyrelsen ansetts er-
forderligt for tvarbanan Korsmo—Hoting, dels ett med 400,000
kronor minskat belopp av vad jarnvigsstyrelsen begirt for tvir-
banan Héllnds—Stensele, dels ock 400,000 kronor till banan Umed—
Holmsund.» Kldmmen blir densamma som utskottets med blott
den skillnaden, att i punkt ¢) 1,100,000 #ndras till 700,000 och att
det tilligges en ny punkt d) sd lydande: »till fortsittning av
statsbanan  Umed—Holmsund for dr 1920 anvisa ett reservations-
anslag av 400,000 kronor.

Jag tilliter mig, herr talman, att framstilla yrkande om bi-
fall till utskottets forslag med de #ndringar, jag hiir refererat.

Vidare anlordes ej. Herr talmannen gav propositioner forst pa
bifall {ill utskottets hemstdllan samt vidare pa bifall till det av herr
Friksson i Griingesberg framstillda yrkandet; och fattade kammaren
beslut i enlighet med innehéllet i sistniimnda proposition.
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Punkten 2:0).
Utskottets hemstillan bifolls.

§ 14.
Dirnist 1 ordningen var & foredragningslistan uppfért statsut- sgd"g:fé'r‘"gjj;_

skottets utlatande, nr 89, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition fsande av bo-
angéende understod for uppférande av bostadshus med smalagenheter stadshus med
jdmte 1 dmnet vickta motioner. smalagenheler.

I en till riksdagen den 7 mars 1919 avliten proposition, nr
239, vilken for forberedande behandling hénvisats till statsutskottet,
hade Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen bifogat utdrag
av statsradsprotokollet over civilirenden for samma dag, foreslagit
riksdagen att pa tilliggsstat for ar 1919 anvisa ett forslagsanslag,
hogst, 2,000,000 kronor att i huvudsaklig overensstimmelse med i
statsradsprotokollet angivna grunder anviindas till understéd for
uppforande av lostadshus med smaldgenheter.

I sammanhang med férevarande proposition hade utskottet till
behandling férehaft tva inom andra kammaren vickta motioner, den
ena, nr 48, av herr Hage m. fl., som hemstillt, att riksdagen matte
ansld till understod for uppférande av bostadshus med smaldgenheter
pa tillagesstat for ar 1919 ett {orslagsanslag av hogst 8,000,000
kronor; samt den andra, nr 108, av herr Fast, som hemstallt, att riks-
dagen matte besluta att pad 1919 &rs tilliggsstat till Kungl. Maj:ts
forfogande anvisa ett forslagsanslag av 6,000,000 kronor, att anvin-
das 1 huvudsakliz overensstimmelse med 1 Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 339 till 1918 A&rs lagtima riksdag angivna grunder till un-
derstod for uppforandet av bostadshus med sméaligenheter.

Utskottets hemstillan innefattade, att riksdagen matte, med av-
slag & ovenberdrda motioner i vad de skilde sig fran Kungl. Maj:ts
{6rslag, bifalla Kungl. Maj:ts framstillning i fimnet.

- Reservation hade likvidl avgivits av herrar A. C. Lindblad,
Eriksson 1 Griangesberg, Anderson 1 Rastock, Hansson 1 Stockholm
och Nilsson 1 Malmo, vilka ansett, att utskottet bort hemstélla. att
riksdagen, med anledning av Kungl. Maj:ts forevarande proposition
samt herr Hages m. fl. och herr Fasts ovanbersrda motioner, matte
pa tillaggsstat for ar 1919 anvisa ett forslagsanslag, hogst, 3,000.000
kronor, att i huvudsaklig 6verensstimmelse med 1 statsraddsprotokol-
let &ver civilirenden den 7 mars 1919 angivna grunder anviindas
till understéd fér uppférande av bostadshus med sméaligenheter.

Utskottets hemstdllan féredrogs. Direfter yttrade:

Herr Eriksson i Gridngesberg: Herr talman! Som kamma-
rens ledamdter kunna finna, ha jag och mina partikamrater inom
utskottet avgivit en reservation, vari vi yrka pd, att det belopp,
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Ang. under- varom hir &r fraga, skall dndras till 3,000,000 kronor. Skélen,

stod for upp-
forande av bo-
stadshus med

varfor vi gjort detta, &ro, att for sd vitt vi kunnat finna, dr det
ett s& ytterligt stort behov av, att bostadsmarknaden fir ndgon

smaligenheter, 1ittnad, och att vi icke kunna anse oss std till svars med att be-

{Forts.)

vilja endast 2,000,000 kronor. Vid fjoldrets riksdag och #ven dér-
fosrut var det ju mycken debatt om, huruvida man skulle limna
anslag i den hir formen eller icke, och jag vill erkinna, att det
kan goras mycket allvarliga invidndningar mot, att man pa det
sitt, som hir foreslagits, subventionerar det enskilda bostagsbyg-
andet. Fjoldrets riksdag uttalade sig for, att arbetsgivare och
oretagare pa ndgot sitt skulle tvingas att bygga bostider. Det
tillsattes ocksd en kommitté forra dret, som skulle framkomma
med forslag hdrom, men Kungl. Maj:t har icke funnit det mojligt,
att framligga ndgon proposition i dmnet, och silunda &r ingen-
ting atgjort av vad riksdagen begiirt i fjol. Det enda, som kan
oras, dr att nu limna anslag som Kungl. Maj:t begér. Vid si-
ant forhallande anse vi, att man bor hoja beloppet till det, som
fjolarets riksdag bestimde, eller 3,000,000 kronor. Fastdn man
vet, att flera av riksdagens ledaméter ha vissa invdndningar att
ora emot denna form att understodja bostadsproduktionen, ha vi
§ock ansett, att man &ndé4 kunde vara med pé detta.
Pi dessa skil ber jag, herr talman, att fd yrka bifall till den
av mig m. fl. avgivna reservationen, som inneb#r, att anslaget
hojes till 8,000,000 kronor.

Hiruti instimde herrar Anderson i Rastock, Fast och Tengdahl.

Herr Liibeck: Herr talman! Jag skall be, att fd yrka bifall
till utskottets forslag pa de av utskottet angivna grunderna.

Jag vill icke bestrida, att den subvention, som ldmnats till bo-
stadsbyggandet, pd ménga hall har varit virdefull, men den har
varit motsatsen dartill pd andra omrdden. Man har hort olika
omdomen om det sitt, varpd den har verkat. Nu, nir vi gd mot
fallande priser, borde det dirfor ligga i sakens natur, att man
skall mota dessa fallande priser med avveckling av denna subven-
tion, ty det rader ingen tvekan om, att icke ett sidant avveck-
lande &r nodvindigt for att f& det enskilda bostadsbyggandet i
glng, och det &r ju #ndd pd detta enskilda bostadsbyggande, som
bostadsnodens avhjdlpande ovillkorligen hinger.

Med dessa ord, herr talman, ber jag salunda att fi yrka bi-
fall till utskottets forslag under sérskilt framhéllande av, att vi
nu méste gd emot en avveckling av detta subventionssystem, ty
annars skulle vi ovillkorligen i bostadsfragan komma in i en ater-
véndsgrind.

Herr Hage: Herr talman! Jag tror bestimt, att man kan
ha en annan uppfattning, #n herr Liibeck om detta. Den enskilda
bostadsverksamhet, som han talade om, kommer sikert att dvsja
dnnu ganska linge. Vem man &n talar vid, ha de den uppfatt-
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ningen, att det &r troligt att sd blir forhallandet. Da man nu -ng. under-
kan konstatera, att bostadsbristen vixer och blir viirre for varje}éﬁnﬁ' ar o
ir, mdste man siga, att det dr omotiverat att nedsdtta anslaget’sadshus med
forst frdn 4 till 3,000,000 och sedan fran 3 till 2,000,000. XNu smdlagenheter.
talar man ju till och med om, att visnart skola avveckla hela  (Forts.
denna anslagsverksamhet. Jag tror tvdrtom, att man bor oka
detta anslag, eller om man icke kan vara med om det, sa bor man
dtminstone kunna vara med om att nu ge ett lika stort anslag
som det, vilket gavs forra aret.

Jag skall for min del — trots att jag girna skulle se, att
man kunde ge ett storre anslag — inskrdnka mig till att yrka
bifall till forslaget om 3,000,000 kronors anslag, d. v. s. till den

vid utskottsbetdnkandet bifogade reservationen.

Herr Nilsson i Malmé: Herr talman, mina herrar! Endast
ett par ord. DBostadsférhidllandena i landet ha forsimrats och bli-
vit allt svirare och svarare. Staten har ocksa nojt sig med att i
stort sett endast uttala sin sympati och sitt beklagande over, att
forhallandena skola vara sadana. Den lilla hjilp, staten anslagit
till d4ndamalet, har icke varit av vidare stor betydelse, pistdr man

a vissa hall, men alldeles betydelselds har den dock icke varit.

ar har under dessa debatter, som forts i riksdagen om bostadsan-
slagen, framhallits, att just detta anslag hindrat byggnadsverksam-
heten i landet. Detta dr dock alldeles oriktigt, ty, om detta lilla
anslag icke funnits, skulle man utan tvivel fatt bevittna, att ingen
byggnadsverksamhet alls kommit till stdind, och man kan ifriga-
sdtta, huruvida det hade varit lyckligt, att f4 uppforda en mingd
bostader till de oerhort hioga priser, som byggnadsmaterialet fak-
tiskt berittigade till. I Malmé byggdes i fjol en hel del bostéder,
som, di statsanslaget var avriknat. betingade en hyra av icke
mindre #n 70 kronor i mé&naden for tva rum och kok, alltsi mer
4n det dubbla mot forut. Vad hade foljden nu blivit, om man
hade haft en del bostdder till sidana hyresbelopp? Jo, den all-
m#nna hyresnivan hade naturligtvis hojts. Och vad hade foljden
darav blivit? Jo, att arbetarna mést ha hogre loner for att kunna
betala dessa hyror. Det vore d4 i stillet klokt att hir gi sakta
fram och soka se till att hyrorna héllas nere vid nagot si nir
normal niva. Ty dé slippa vi att komma till denna hogre pris-
nivé, som pia ménga andra omrdden redan #r for hog och fran vil-
keg vi maste komma for att kunna konkurrera pa virldsmark-
naden.

Staten har som sagt nojt sig med att uttala sin sympati for
byggnadsverksamheten och bostadsproduktionen i landet, men in-
genting mer. Se t. ex. pd Malmd, dir staten liksom pa andra
platser endast har uppmandt till privat byggande av bostider,
men icke desto mindre uraktlatit att sjilv bygga. I Malmo har
staten icke mindre #n 1,710 tjinstem#n och 935 arbetare, men allt
vad staten dér har att hyra bort &r bara 5 tvirumsligenheter och
197 enrumsligenheter med kok samnt 3 enkelrum. Och alla de sta-
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Ang. under- tens befattningshavare, som icke kunna fa plats i dessa bostider,
stod {i"” upp- f3 sjilva sorja for att skaffa sig sidana, da staten for sin del vig-
forande av b0 11 "att understodja byggnadsverksamheten. En massa minniskor,
smaldgenheter. SOM dro anstdllda i statens tjinst, fa darfor vid flyttningstillfillena
(¥orts)  liksom sd minga andra medborgare springa gata upp och gata ned
utan att kunna fa tak over huvudet. I lyckligaste fall kunna de
skaffa sig det pa vindar och i kéllrar. Det dr ju givet, att kom-
munerna till sist méaste sdga ifrdn, att staten sjalv far sorja for

sitt folks behov av bostider.

Jag skulle mycket beklaga, om riksdagens andra kammare hir
skulle taga utskottets forslag, dd ju de 2 miljoner kr., som hér
skulle anslds, endast #ro en droppe i havet. Den miljon, som
reservanterna ddrutdver vilja ansld, gor ju icke sa mycket till, men
det visar 1 alla fall, att vi vilja ordna och férbattra bostadsfor-
?éltliandena,, sd langt det ar méji]igt att frimja bostadsbyggandet i
andet.

Med stod harav yrkar jag, herr talman, bifall till reserva-
tionen.

Herr Litbeck: Herr talman! Herr Nilsson i Malmé tog ett
exempel fran Malmé, och han sade, att man nog kan finna platser,
ddr detta subventionerade bostadsbygge varit till nytta. Och det
kan som jag nyss sagt icke fornekas. Men man har icke ndgon
kinnedom om antalet av dessa platser. Vad statsutskottet nu stoder
sig pa, ar regeringens forslag, som innebir, att det skulle beviljas
2 miljoner kronor.

Betriffande herr Hages yttrande vill jag framhalla, attenligt
min uppfattning dr det visst icke sa daliga utsikter att {d ett en-
skilt bostadsbyggande i géng. Den sista tiden ha materialpriserna
varit i ganska starkt sjunkande. Vad som nu aterhaller bygg-
nadsverksamheten #r nog i visentlig man byggnadsarbetarnas 1o-
ner. Jag tror att man utan att understiga skilighetsgriansen skulle
kunna gora atskilligt pa4 en hel del héll inom riksdagen for att fd
drigligare forhdllanden i det avseendet till stand.

Herr Bengtsson i Norup: Herr talman! Jag har i statsut-
skottet nu som forut under aren varit emot detta stora anslag till
byggnadsverksamhet. Men jag har dven ar efter ar fitt finna mig
i, att anslaget utgdtt, ddrvid det dock fran Kungl. Maj:ts sida
sagts ifran, att anslaget skulle minskas och att detsamma endast
berott pd det nodlige, som rader i landet.

Otvivelaktigt #r detta anslag, som herr Nilsson i Malmé ut-
trycker sig, endast en droppe i havet och har visst icke haft den
betydelse ior att egga upp byggnadsverksamheten, som méngen
kanske trott. Tvartom har det sikerligen pd manga hall verkat
i motsatt riktning. Ty det dr ju klart, att om ett samhille eller
enskild byggherre, far direkt anslag av staten utan aterbetalnings-
skyldighet, sa kunna icke ovriga byggherrar konkurrera med denne
och pa sd sitt har nog byggnadsverksamheten delvis och kanske
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négon ging helt avstannat. Vidare &ir det nog icke s, som kanske Ang. under-
mdnga tdnka, att det dr ett anslag, som gar till de fattiga och stod Jor upp-
mindre bemedlade, som vidl behtva denna hjilp utan det ar enfgtr;dshuglmeé
hjalp till samhillena och de rika industribolagen, vilka, sisom 138 smaldgenheter.
forut s& minga ginger sagt, sjilva borde vara skyldiga att billa  (Forw.
bostdder at sitt folk.

Nu kommer dartill, att vi denna riksdag medgivit, att ngjes-
skatt skall fi uttagas inom kommunerna. Denna nojesskatt kom-
mer helt sdkert som en hjilp till de stirre industrisamhillena och
stiderna och over huvud taget orter, dir det #r en livlig verk-
samhet. Och det #r ju ocksi dar, som néjestillstillningar mest
forekomma, och d4 bor denna inkomst anvindas till bostiders byg-
gande at de behvande.

Jag vill, herr talman, med dessa ord yrka bifall till utskot-
tets forslag och avslag 4 reservationen.

I detta anfsrandet instimde herr Mdnsson i Backa.

Herr vice talmannen Hamilton: Herr talman! Den fraga,
som blivit framford av reservanten herr Eriksson i Griingesberg,
finner jag behjirtansvird. Men jag vill fista uppmirksamheten vid,
att tekniskt sett blir det ndstan omojligt att fa en gemensam vo-
tering fore pingst. Ty den darfor erforderliga voteringsproposi-
tionen mdste di i s& fall bordlaggas i afton, och statsutskottet
hinner sidkerligen icke med att dessférinnan besluta om en sadan
voteringsproposition. Vad h#nder d4, om kamrarna stanna i olika
beslut? * Jo, att en gemensam votering maste ga rum efter ping-t.
Och huru manga av kammarens ledamoter vilja resa tillbaka hit
for denna gemensamma votering, nér de en ging komuwit till hem-
orten. Det forefaller mig vara svirt dtminstone, och av den an-
ledningen ber jag att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Hagman i Stockholm: Herr talman, mina herrar! Jag
ber att fi siga ett par ord med anledning av ett pistdende, som
falldes av herr Liibeck, diri han gjorde gillande, att byggnadsverk-
samheten forhindrades genom de loner, som utbetalades till bygg-
nadsarbetarna. Jag har for min del en viss kiinnedom om dessa
arbetares loneforhallanden och végar hir gora gillande, att dessa
pé ingen punkt och i intet av byggnadsindustriens yrken i vart
land stigit utéver den procentuella stegring, som socialstyrelsen
redovisat betriffande levnadskostnaderna. Och si linge detta #r
fallet, kan man fastsld, att nigon oberittigad okning av dessa
loner icke forekommit. Jag kan vidare tilligga, att vore det sa,
att hindret for en utvidgad byggnadsverksamhet ver huvud lage
hiri, s& vore sikerligen utsikterna daliga for en dylik forbattring.
Ty byggnadsarbetarnas loner komma sikerligen icke att sinkas
under den ndrmaste framtiden. Skulle dver huvud taget en sidan
sdnkning komma till stdnd, s4 maste levnadskostnaderna bringas
ned, ty sd osdkra som forhallandena pa detta arbetsomride aro, si
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Ang. under- maste, di4 man har att rikna med arbetsloshet under flera mana-
g n{f’ upP- der, lonerna vara tilltagna, si att alla dessa arbetargrupper kunna
fg::dslfu:vm:;l existera. Jag tror dirfor, att orsaken till, att byggnadsverksam-
smaligenheter. Neten ligger mere, méste stkas i andra forhédllanden och framfor

(Forts.)  allt 1 de hoga materialpriserna.
Jag ber for min del, herr talman, att betriffande den anslags-

fraga, som hir foreligger, f4 hemstdlla om bifall till reservationen.

Herr Liibeck: Herr talman! Jag skall icke inlata mig péd
nigon detaljdiskussion med herr Hagman angdende skiligheten i
byggnadsarbetarnas loner for nirvarande. Jag vill dock siga, att
nir man i utskottet dberopade de hoga lénerna, si blev detta icke
pa nagot hall motsagt, och jag formodade dirfor att det hade fog
for sig. Jag vill emellertid med anledning av herr Hagmans ytt-
rande papeka, att det &r icke alla lontagare, som kommit upp till
den loneniva, som giller for byggnadsarbetarna, vilka nu upp-
givas ha fitt sina loner hojda i proportion med socialstyrelsens
index. Vi ha ju b#r som bekant helt nyligen beslutat betriffande
statstjinsteminnens loner efter helt andra grunder och detta &ven
for dem bland dessa befattningshavare, som befinna sig i ungefar
samma lonestillning som byggnadsarbetarna. Det skilet tror jag
dirfor icke dr virt sa mycket.

Herr Bengtsson i Norup: Herr talman! Jag tror icke, det
ﬂlgnar att har diskutera orsakerna till de hioga byggnadspriserna.
eningarna dirom kunna vara delade. Men icke tror jag, det gir
att pastd, att det icke &ven skulle bero pa de dyra arbetspri-
serna.

Men en annan sak, som jag anser vara av betydelse, &r, att
fran Kungl. Maj:t har 4r efter ar for riksdagen utlovats, att sum-
man skulle ne({s'attas och slutligen forsvinna. Nu har den ned-
satts med en miljon fradn forra aret, under det att reservanterna
yrka fortfarande pi 3 miljoner. Men om nu riksdagen tager
dessa 3 miljoner, s kan man vara forvissad om, att Kungl. Maj:t
icke har anledning att sinka anslaget ett annat ar. Det handskas
hir med miljoner, s, som man forr i tiden handskades med tusen-
lappar, och jag tror, att kammaren bor betinka sig, innan den
gir med pa det hogre anslaget.

Jag yrkar fortfarande bifall till ntskottets forslag.

Herr Nilsson i Malmé: Herr talman! Jag ber att rorande
vice talmannens papekande f& siga att, &ven om det icke kan bli
gemensam votering fore pingst om denna sak, s& behover kamma-
ren darfor icke draga sig for att besluta i enlighet med reservan-
ternas forslag. Ty voteringen kan ju komma efter pingst, och det
kan ingen storre olycka intriffa, dn att utskottets f%rslag dé blir
antaget. Men jag tycker verkligen, att i en tid som denna, dé
folk saknar bostdder, bor andra kammaren kunna siga ifrdn, att
det 4r nodvindigt att bevilja denna i betraktande av den stora
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bostadsnéden, lilla slant pa 3 miljoner, sdsom piyrkats i reserva- ;édng}__under-
. st or upp-
tionen. Jforande av bo-
stadshus med

Herr Hage: Jag ber att fi instimma med herr Nilsson ismalagenheter.
Malmo. Men ddrutéver skulle jag vilja papeka, att om man nu  (Forts.
gar med pa utskottets forslag, sa innebdr det icke blott, att vi
endast vilja vara med om att bevilja 2 miljoner kronor ntan dess-
utom gd vi med pd uttalandet pa sidan 13, dir utskottet talar om,
att man bor successivt minska anslaget av statsmedel for ifriga-
varande #ndamal for att snarast mgjligt lita det upphora i den
form, varom nu &r frdga. Vi ha di uttalat oss for att nista ar
endast bevilja en miljon och troligtvis dret ddrpi ingenting alls.

Ar kammarens majoritet beredd att gd med pi ett sidant utta-
lande?

Sérskilt den omstdndigheten, att det gores ett sidant utta-
lande i motiveringen, #r ytterligare en anledning foér mig att icke
under nigra forhallanden kunna vara med om utskottsmajoritetens
yrkande och &ven en anledning for mig att begira votering i
denna fraga.

Herr Anderson i Rastock: Ett par ord endast. D4 herr
Liibeck talar om byggnadsarbetarnas léner, si kan detta hans
yttrande giva anledning till missforstdnd, om det fir sti oemot-
sagt. D4 vi vid det ifragavarande tillfdllet i utskottet debatterade
arbetarnas loner, sd gillde icke det exempel, herr Liibeck drog
fram, byggnadsarbetarna, utan skoarbetarna i Visteras. Och da
kan man vil friga vad i all rimlighets namn det har for samman-
hang med byggnadskostnaderna.

Jag har endast velat lamna den upplysningen.

Herr Liibeck: Jag kinner mycket vil igen argumentet om
skoarbetarna. Men fran andra hall aberopades dven just bygg-
nadsarbetarelénerna. Och herr Anderson i Rastock hade saledes
varit i tillfille att inom utskottet beméta denna sak.

Betriaffande herr Hages yttrande, att vi hir skulle underskriva,
att vi nu gd mot en avveckling av detta anslag, sa vill jag endast
sdga, att statsutskottet dar befinner sig i full samklang med re-
geringen.

Herr Fast: Herr talman! Endast ett par ord. Jag forvidnar
mig over herr Bengtssons i Norup yttrande, att di vi nu g& fram
mot normala forhallanden, si skulle ett sidant hir anslag vara
obehivligt. Det resonemanget gir ju ut pa, att man i s fall
skulle inom riksdagen anse, att normala forhallanden nu intriitt.
Men man skall icke tro, att normala forhallanden éro till finnandes
ens pé ndgon enda punkt. Utan forhillandena dro alltjamt olid-
liga. Jag vill fasta uppmarksamheten pa, att under dren 1917 och
1918 omkring 11,000 nya bostider byggdes, och av dessa har en
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Ang. under- hel del tillkommit just till foljd av detta anslag. Att ndgot miss-

stod for upp-
forande av bo-
stadshus med

bruk av anslaget skulle ha forekommit, har jag icke hort talas om.
Det gir icke an att bara fortsitta med deklamationer. Om

smaldgenheter. man vill underséka de olika utlitanden, som avhandla bostadstor-

{Forts.)

hillandena och ser de onormala férhiallanden, som ritt under de
senaste drem, si blir man endast forvdnad over, att trots det att
intresse funnits fran riksdagsminnens sida i frdga om bostads-
produktionen, det hela alltid slutat med endast utredning. Jag
tycker att ett sddant forhdllande som detta 4r knappast andra
kammaren virdigt, dd det icke finns bhostdder och det sociala
elindet ytterst bottnar i de diliga bostadsforhidllandena. Jag vill
verkligen for min del hemstdlla till kammaren att folja reservan-
terna. Det vore ingenting annat #n en atgdrd, som billigheten
kriver.

Eflter hiirmed slutad overliggning framstillde herr talmannen
propositioner forst pd bifall till, utskottets hemstédllan samt vidare
pa bifall till den vid utlitandet fogade reservationen; och forklarade
herr talmannen sig anse den férra propositionen hava flertalets me-
ning for sig. Som votering likvil begirdes, nppsattes, justerades
och anslogs en voteringsproposition av foljande lydelse:

Den, som vill, att kammaren bifaller statsutskotiets hemstillan
1 uiskottets forevarande utlitande nr 189, rostar

Ja;
Den, det ¢j vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit den vid vtlitandet fogade re-
servationen.

Omrostningen utf{sll med 77 ja mot 53 nej; och hade kammaren
alltsd bifallit utskoltels hemstillan.

Kammarens ledamoter &tskildes hirefter kl. 428 e. m. for att
dter sammantriida kl. 7 e. m., di enligt utfirdat anslag detta plenum
komme ati fortsiittas.

In fidem
Per Cronvall.
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