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Nr 364.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
arbetstiden d svenska fartyg; given Stockholms slott den
21 mars 1919.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda proto-
koll vill Kungl. Maj:t hirmed, jamlikt § 87 regeringsformen, féresla
riksdagen att antaga hiarvid fogade forslag till lag om arbetstiden &
svenska fartyg.

De till drendet horande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederborande utskott.

GUSTAF.

F. V. Thorsson.
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Forslag

till lag om arbetstiden & svenska fartyg.

Med &ndring av vad 44 och 96 §$ sjélagen innehalla hiremot
stridande foérordnas som foljer:

Inledande bestimmelser.

18§.

1 mom. Denna lag dger, med nedan omformilda undantag, tillimp-
ning betriffande arbete, som & svenskt fartyg mot betalning anstilld
person for fartygets rikning eller eljest pa grund av formans uppdrag
ombord & fartyget eller annorstides utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utféres av

befilhavare & fartyg, 4 vilket utom befilhavaren minst tva personer
idro anstillda;

forste styrman a fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes:

férste maskinist & fartyg, varest vtterligare minst en maskinist
finnes;

lakare och telegrafist;

person, som ir anstilld uteslutande for passagerares forpligning
och uppassning med dértill hérande rengéring och diskning eller for passa-
gerares riakning i ovrigt;

person, tillhérande redarens familj; samt

person, vilken #r anstilld & fartyg av foljande slag, nidmligen:

a) kronan tillhorigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda
férordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg, da det sisom sidant anvindes,

c¢) isbrytar- eller biargningsfartyg, da det sisom sidant anvindes,

d) lustfartyg,
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e) segelfartyg, som nyttjas allenast i fart pa helt eller delvis inow
riket beldgna insjoar, floder eller kanaler eller inomskéirs eller utanfor
oppen kust pd oavbruten stricka av hogst 30 distansminuter eller utom-
skdrs pad enahanda stridcka eller mellan orter vid Oresund eller pd Kri-
stianiafjorden intill Laurvig.

3 mom. Niar synnerliga skidl dartill dro, ma Kouungen eller den
myndighet, 4t vilken Konungen méa hava uppdragit att i vissa avseenden
darutinnan utéva beslutanderitt, medgiva undantag jamvil i 6vrigt fran
tillimpningen av denna lag.

2 §.

1 mom. 1 denna lag forstas med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjoman: en var som forrattar skeppstjinst, vara lagen édger tillimpning;

oavbruten gdang: att icke land angores eller eljest beroring med land
dger rum under lidngre tid dn tva timmar vid varje tillfille;

helgdag: sondag eller hdr i riket bruklig helgdag;

oceanfart: fart bortom 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 gra-
Eier vistlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud
Brest);

nordsjofart: annan fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen
Esbjerg—Texel.

2 mom. Vid berdknande av arbetstid enligt denna lag skola undan-
tagas maltidsrast dvensom annat uppehdll i skeppstjinsten, forsavitt det-
samma varar minst en timme.

Ordinarie arbetstid till sj0ss.

3§
Befinner sig fartyg till sjoss & resa, vilken under vanliga férhallan-

den krdver mera #n tolv timmars oavbruten géng, skall skeppstjinst vara
indelad i vakter (skift) pa allmint brukligt sitt.

4§

1 mom. Betriffande sjoman a fartyg som i 3 § avses, vilkens
arbete dr indelat i vakter, giller

att arbetstiden icke ma under tvad pa varandra foljande dygn 6ver-
stiga tjugufyra timmar;
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att, i fall antalet styrmén, maskinister, smérjare eller kollimpare
uppgér till minst tre, arbetstiden fér sjoman i dylik stillning icke ma
under tvd pa varandra foljande dygn Gverstiga sexton timmar;

att arbetstiden for eldare & Angfartyg i oceanfart eller & sidant
fartyg i nordsjofart, vars maskinstyrka uppgar till minst tvahundrafemtio
indikerade hi#stkrafter, eller 4 dylikt fartyg, som #r statt i inskrinktare
fart och vars maskinstyrka uppgir till minst sexhundra indikerade
héstkrafter, icke ma, i fall resan under vanliga férhallanden kriver mera
dn tjugufyra timmars oavbruten gang, under tvd pi varandra féljande
dygn Overstiga sexton timmar; samt

att & helgdag sjoman icke ma anviindas till annan skeppstjinst &n
dels vad som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller
navigering dels ock, dir det kan anses ingd i sjomannens aligganden,
littare rengdring av de for befiilhavare, forste styrman, forste maskinist,
likare, telegrafist eller sjoman avsedda rum eller sidant arbete, som,
enligt vad i 6 § stadgas, kan & helgdag &liggas i nimnda paragraf av-
sedd personal.

5 §.

Sjéman a fartyg som i 3 § avses, vilkens arbete icke dr indelat i
vakter och som ej tillhor den i 6 § omformilda personal (dagman),
ma & sockendag ej anvindas till skeppstjinst mera #n nio timmar och &
helgdag ej till annan skeppstjéinst &n littare rengéring av de for befil-
havare, forste styrman, forste maskinist, likare, telegrafist eller sjoman
avsedda rum, i den man siddan rengéring kan anses ingd i sjémannens
aligganden.

Arbetstiden skall forliggas mellan klockan 6 f. m. och klockan
6 e. m.

6 §.

Sjoman a fartyg som i 3 § avses, vilkens arbete icke #ar indelat i
vakter och som #r anstdlld for tillsyn & provianten, for tillredning eller
servering av kosten eller fér uppassning i 6vrigt eller fér den rengoring
eller diskning, som med dylikt arbete #ger samband, mi & sockendag
icke anvindas till skeppstjinst mera #n tolv timmar och & helgdag ej
till annan skeppstjénst &n tillredning och servering av kosten jamte till-
hérande diskning #vensom nédig uppassning i 6vrigt samt den littare
rengéring, som kan anses ingd i sjémannens aligganden.

Arbetstiden for sjomén, som i denna paragraf avses (kdkspersonal),
skall forliggas mellan klockan 5 f. m. och klockan 8 e. m.
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7 8.

Befinner sig fartyg till sjoss 4 resa, som under vanliga forhallan-
den kriver hogst tolv timmars oavbruten gang, och ir skeppstjinst in-
delad i vakter pa allmint brukligt sitt, skola bestdimmelserna i 4—6 §§
linda till efterrittelse.

8 §.

Befinner sig fartyg till sjéss & sadan resa, som i 7 § avses, men
ar ej skeppstjinst indelad i vakter pa allmiint brukligt sétt, skall be-
triffande arbetstiden gilla:

att sjoman icke ma anvindas till skeppstjinst, déri inbegripen
skeppstjinst i hamn, mera #n tjugufyra timmar under tvd pd varandra
foljande dygn; samt

att annan #n kokspersonalen tillhgrande sjoman ej heller ma an-
vindas mera dn sextiotre timmar i veckan.

Ordinarie arbetstid i hamn.

9 §.

Under fartygs uppehall i hamn ma befilhavare, direst fartygets
avgang skall iga rum senast under dygnet niist efter det, varunder far-
tyget ankommit till hamnen, anordna skeppstjinsten i enlighet med de
bestimmelser, som #ga tillimpning, da fartyget &r till sjoss.

10 §.

Direst fartygs uppehall i hamn avses att vara lédngre, én i 9 §
omférmiles, eller skeppstjinsten vid kortare uppehall dock ej varder
anordnad si, som i niamnda paragraf sigs, skall betriffande sjomans
ordinarie arbetstid gilla:

att sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, icke ma & séckendag
" anvindas till skeppstjinst mera #n Atta och en halv timmar och & helg-
dag icke till annan skeppstjinst #n littare rengoring av de for befdl-
havare, forste styrman, forste maskinist, likare, telegrafist eller sjoman
avsedda rum, i den man siddan rengoring kan anses ingd i sjdmannens
aligganden;

att sjoman, som tillhér kékspersonalen, icke ma a séckendag anvéin-
das till skeppstjinst mera #n tolv timmar och & helgdag ej till annan
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skeppstjénst &n tillredning och servering av kosten jimte tillhérande
diskning dvensom nédig uppassning i ovrigt samt den littare rengéring,
som kan anses ingd i sjomannens aligganden; samt

att arbetstiden skall forliggas for sjéman, som ej tillhér koksper-
sonalen, mellan klockan 6 f. m. och klockan 6 e. m., sivida ej annat
overenskommes, samt for kokspersonalen mellan klockan 5 f. m. och
klockan 7 e.m., si framt ej annat foranledes av Overenskommelse, varom
nyss nidmnts.

11 §.

Under fartygs uppehdll i hamn skall sjéman, for att fa tillfille att
under affdrs- och expeditionstid gi i land, en ging i méanaden atnjuta
ledighet fran skeppstjinsten for tiden efter klockan 12 middagen & dag,
da affirs- och expeditionslokaler hallas Gppna. Overstiger icke fartygs
oavbrutna uppehall i hamn fyrtioatta timmar, ma dock siddan ledighet
pafordras allenast, sivida fartygets avging dirigenom icke fordrojes.

Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgang fran hamn.

12 §.

I mom. Da fartyg, vara skeppstjénst &r indelad i vakter pa all-
mént brukligt sitt, ankommer till eller avgar fran hamn, ma sjoman
anvidndas till arbete utéver vad i 4, 5, 6 eller 10 § stadgas, dock icke
lingre tid, &n att arbetstiden under tva pa varandra féljande dygn for
sjoman, vilkens arbetstid enligt bestimmelserna i 4 § ma utgéra hogst
sexton timmar, icke Overstiger denna tid samt foér annan sjéman icke
overstiger tjugufyra timmar.

2 mom. D& fraga &r om annat fartyg, &n i 1 mom. avses, reg-
leras sjomans arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgang fran hamn
av bestimmelserna i 8 §.

Sakerhetstjanst och 6vertidsarbete m. m.

13 §.

Utan hinder av vad hir ovan stadgats ma sjdman anvindas till
skeppstjinst, da fraga ir om:
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a) skeppstjinst som med hinsyn till fartygets sikerhet nodvindigt
maste utféras 4 annan tid, 4n sjomannen eljest har att forritta skepps-
tjdnst;

b) skeppstjinst som erfordras for limnande av hjilp, varom i 34 a,
223 eller 223 a § sjolagen siigs;

¢) deltagande i sadana Svningar med bargnings- och eldslicknings-
redskap, som, i enlighet med vad dirom sirskilt stadgas, varda anstillda:

d) askhissning; samt

e) skeppstjinst, som foranledes dirav, att beséittningen blivit under
pagaende resa forminskad.

For skeppstjinst, som sjéman utfér pad grund av bestimmelserna
i denna paragraf, dr han, savitt ej annat 6verenskommits, icke beréttigad
till ersétining i vidare man, dn i 95 § sjolagen siigs.

14 §.

Sjoman vare pliktig att i storre utstrickning och a andra tider,
dn i 4, 5, 6, 8, 10 eller 12 § sdgs, mot ersittning utféra jimvil annan
dn i 13 § omformild skeppstjinst (Gvertidsarbete).

Betraffande sadant overtidsarbete gilla de i 15 § angivna begrins-
ningar, dock ej da friga dr om skeppstjinst, som erfordras for lastens
siikerhet eller for vidtagande av atgiird, som blivit pabjuden av myndig-
het i hamn och som maste foretagas a tid, da sjéman eljest endast ma
anvindas till skeppstjinst, som i 13 § omférmiiles.

15 §.

1 mom. A fartyg, dir skeppstjidnst dr indelad i vakter pa allmiint
brukligt sitt, ma till sjoss eller under dygn, da fartyg ankommer till eller
avgdr frdn hamn, Gvertidsarbete icke aliggas sjéman, savida tiden for
hans skeppstjénst dirigenom skulle under tvd pa varandra féljande dygn
med mera #n sex timmar overskjuta den ordinarie arbetstiden.

2 mom. Befinner sig fartyg, som i 1 mom. avses, i hamn, ma
sjoman icke anvindas till Gvertidsarbete

& sockendag, direst tiden foér sjomannens skeppstjinst dirigenom
skulle antingen Gverstiga den ordinarie arbetstiden for samma dygn med
mera 4n sex timmar eller under tvd pa varandra foljande dygn uppgd
till mera #n tjugunio timmar; samt

& helgdag, direst sjomannens skeppstjinst under samma dag diri-
genom skulle Gverstiga atta och en halv timmar.
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Till 6vertidsarbete for annan lastning eller lossning &n sadan, som
avser passagerares effekter eller post eller gods, vars lastning eller loss-
ning ej kan utan fara for godset uppskjutas, ma sjoman ej anvindas &
helgdag eller oftare &n varannan dag, sa framt icke overtidsarbetet erfor-
dras for att fartygets avging ej ma avsevirt foérdrdjas.

3 mom. A annat fartyg, &n i 1 mom. avses, ma sjoman icke
anvindas till overtidsarbete, ddrest den tid, varunder han savdl i hamn
som till sjoss utfor skeppstjinst, ddrigenom skulle under tva pa varandra
foljande dygn Overstiga trettio timmar.

4 mom. Till Overtidsarbete ma sjoman icke anvdndas mera &n
aderton timmar i veckan.

16 §.

Ersittning for overtidsarbete skall, for timme beréknat, utgora, nér
arbetet utfores & sockendag, en etthundrafemtiondel och, nér arbetet ut-
fores & helgdag, en sjuttiofemtedel av sjomannens kontanta manadslon.

Har sjoman ndgon dag mera #n tvd timmar anvints till overtids-
arbete, bestdende av lastning eller lossning, skall, ddrest han under nir-
mast foljande dag eller dagar anvindes fér enahanda arbete, sjoémannen
for det a sistberorda dag eller dagar utférda overtidsarbete av sddan art
utfa ersittning efter den for 6vertidsarbete & helgdag stadgade berdk-
ningsgrund, dndock att arbetet utforts a sdckendag.

Ersittningen skall berdknas sdrskilt for varje tillfdlle 6vertidsarbete
utféres. For varje paborjad halvtimme betalas ersdttning sasom for
halvtimme.

Ovriga bestimmelser.

17 §.

Avtal, som ingas i strid mot denna lag, vare utan verkan.

18 §.

For varje dag, varunder overtidsarbete férekommer, aligger det
befilhavaren att senast nistfoljande dag hdrom gora anteckning i sér-
skild dvertidsjournal, upprittad enligt formuldr, som faststilles av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon, vars rédtt dr dirav beroende, forvigras att om dver-
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tidsjournals innehall undfa nodig kiinnedom och att diarav taga skriftligt
utdrag. Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess
avslutning.

19 §.

Befilhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes till-
gingligt ombord a fartyget.

20 §.

Tillsyn a efterlevnaden av denna lag utdvas av fartygsinspektionens
tillsynsorgan; och skall i dvrigt betriffande tillsynen i tillimpliga delar
linda till efterrittelse vad i 1, 6 och 7 kap. lagen den 16 oktober 1914
om tillsyn a fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angdende tillsynens utévande meddelas av
Konungen.

21 §.

Befilhavare, som anvinder sjoman till skeppstjinst i strid mot
vad i denna lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 11 §,
straffes med béter fran och med tio till och med ettusen kronor.

Lika med befilhavare straffes redare, dir forseelsen visas hava
skett med hans vetskap.

22 §.

Bryter befilhavare eller redare mot bestimmelse, som dr meddelad
i 18 &, straffes med boter frin och med fem till och med femhundra
kronor.

23 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dédrmed skada
gora, fort falsk overtidsjournal eller Gvertidsjournalen dndrat eller for-
stort, undanstuckit eller olislig gjort, straffes med boter eller fingelse 1
hogst sex ménader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas
sadan av befilhavaren begingen forseelse hava skett med redarens vet-
skap, vare han forfallen till enahanda ansvar.
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24 §.
Asidosdtter befilhavare den skyldighet, som enligt 19 § aligger
honom, straffes med biter, hogst etthundra kronor.
25°§.

Allmén aklagare aligger att tala 4 forseelse, varom i denna lag ségs.

26 §.

Om domstol i tvistemal, som bér bedémas efter denna lag, skall
vad 1 323—325 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

27 §.

Om domstol i méal rérande férseelse, varom i denna lag sigs, skall
vad i 328 § sjolagen stadgas dga motsvarande tilldmpning.

28 §.

Boter, som enligt denna lag adomas, tillfalla kronan och skola
vid bristande tillgdng till deras fulla géldande forvandlas enligt allménna
strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1920 och giller till och
med den 31 december 1923; skolande dels betriffande sidan under tiden
for lagens giltighet begingen forseelse, som avses i 21—24 §§, dels ock
i frdga om domstol i tvistemal, som bor bedémas efter denna lag, vad 1
‘lagen &r stadgat fortfara att gilla #ven efter sistnimnda dag.
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Utdrag av protokollet éver finansdirenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen 1 statsradet ¢ Stockholms slott den 4 mars
1919.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern EDpEN,
Hans excellens herr ministern fér utrikes drendena HELLNER,
Statsraden: PrTERSSON,

SCHOTTE,

PETREN,

N1LsoN,

Friherre PALMSTIERNA,

UNDEN,

THORSSON.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och civilde-
partementen anférde chefen foér finansdepartementet, statsradet Thorsson,
féljande:

Statsradet och chefen for civildepartementet har férut denna dag
for Kungl. Maj:t anmailt forslag till lag om arbetstidens begrdansning, vil-
ken lag skulle med angivna undantag #ga tillimpning a varje rorelse,
industriell eller icke, vari arbetare anvindes till arbete for arbetsgivares
rikning, si ock a hus-, viig- eller vattenbyggnad, vattenavledning eller an-
nat dylikt sirskilt arbetsforetag, vari arbetare pa sadant sétt anviindes.
Undantagen fran lagens tillimpning avsago arbetsomriden, didr antingen
nagon reglering av arbetstiden &verhuvud taget icke lampligen kunde éiga
rum eller forhallandena vore sia egenartade, att de pakallade sirskild
lagstiftning. Till sistnimnda grupp av undantag &r att hénfora be-
stimmelsen, varigenom fran lagens tillimpning undantages arbete, som
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utfores av sjofolk; och har i sagda lagforslag betridffande sadant arbete
hinvisning skett till sdrskild lag.

I syfte att mojliggéra en l6sning av fragan om arbetstidens be-
grinsning for sjofolk samtidigt med den stérre frigan om Attatimmars-
dagen inom industrien, anmodade jag sistlidne host de s. k. skeppstjinst-
kommitterade — vilka jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 20 november
1917 tillkallats for att inom finansdepartementet verkstilla utredning och
avgiva forslag till de bestdmmelser, som kunde finnas erforderliga och limp-
liga rdrande fartygsbesdttnings arbets- och levnadsforhillanden, sdrskilt
rérande fragan om bemanningens tillricklighet (bemanningsskala), #ven-
som betriffande tillsynen fran det allminnas sida i berérda hinseenden
— att snarast mojligt upptaga till behandling frigan angaende bestim-
melser om begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg, diarvid eventuellt
forslag i dmnet borde foreligga 4 sidan tid, att detsamma skulle kunna
framléggas fér den nu samlade riksdagen.

Sedan de sakkunniga i anledning hirav under sistlidne februari
manad inkommit med forslag till lag om begrinsning av arbetstiden é
svenska fartyg samt sivil vederbérande myndigheter avgivit gemensamt
infordrat utlatande over forslaget, som ock olika sammanslutningar av
redare och sjofolk lamnats tillfdlle att yttra sig 6ver detsamma, anhaller
Jag att nu fa understilla denna friga Kungl. Maj:ts provning.

Det torde tillitas mig att till en bérjan limna en kort redogorelse
for de huvudsakliga bestimmelser i svensk lagstiftning, som kunna sigas
avse arbetstiden ombord.

5 a § sjolagen, som avser sjofartssikerheten, innehaller foreskrifter av
beskaffenhet att jimvil i nigon man reglera arbetstiden till sjéss. Enligt
nimnda paragraf fir ndmligen fér resa, som under vanliga férhallanden
kriver mera &n tolv timmars oavbruten gang eller eljest dr sadan, att
skeppstjinsten maste indelas pa skift, fartyget ej hava mindre dicks-
beséttning &n som jédmte befilet dr i vardera av tva vakter tillricklig
fér skeppstjinsten a didck, medan fartyget ir i ging, ej heller, om det
ir dngfartyg, mindre maskinbesittning 4n som jimte maskinbefilet ar i
vardera av tva vakter tillricklig for skeppstjinsten i maskinen under
fartygets gang.

I sjolagens 44 § stadgas, bl. a., att befialhavaren skall vid anord-
nande av det arbete, som erfordras, savitt ske kan, taga hinsyn till en-
vars stillning i tjéinsten samt tillse, att besittningen beredes tillfdlle till
nddig sémn och vila. Vidare bestimmes i sagda lagrum, att & frivakter
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samt a sondagar eller andra hir i riket brukliga helgdagar ma belilha-
varen icke aligga besiittningen arbete, som kan tala uppskov.

Aven 78 § sjolagen innehaller bestimmelser, som 1 viss man reg-
lera arbetet ombord. Dir foreskrives, att det aligger envar av besitt-
ningen att 1 hamn och till sjoss, ombord och i land, noggrant atlyda
formans hefallningar angiende tjinsten, sorgfilligt varda fartyg och gods
samt i Ovrigt med omsorg och nit fullgéra tjinsten, vare sig natt eller
dag, helg- eller sickendag.

I 96 § sjolagen stadgas, att ddrest, medan fartyg ligger i hamn,
sjomans arbetstid, med undantag for arbete for fartygets siikerhet, dver-
stiger tio timmar eller inom tropikerna nio timmar om dygnet, skall
han atnjuta sirskild ersittning for det pa overtid utférda arbetet, vilken
ersittning icke ma till nagon av besdttningen utga med ligre belopp
for timme #dn trettio 6re med tilligg av en fyrahundradedel av hans
hyra for manad.

Rorande arbetet ombord & son- och helgdagar aterfinnes ock i
96 & den bestimmelse, att, direst befilhavare i tringande fall finner
nodigt att & séndagar eller andra hir i riket brukliga helgdagar éaligga
sjoman att 1 hamn utféra arbete, som icke bexdr fartygets sikerhet,
skall han for den tid, varunder arbetet pagar, likaledes erhélla ersiitt-
ning efter ovan angivna berékning.

Salunda beriknad sirskild ersittning skall enligt 96 § jamvil
atnjutas av sjoman, som 1 hamn gor nattvakt utan motsvarande fritid
om dagen.

" Slutligen foreskrives i 96 §, att paragrafens stadganden icke giilla
om ersittning till styrman och maskinist och icke #dga tillimpning &
fiskefartyg.

I sjolagens 108 § forekomma bestimmelser rérande arbete av vissa
ombord anstillda, vilka betecknas sasom »de a fartyget anstillda per-
soner, vilka ej hora till den egentliga besdttningen». Sadana personer
dro jamlikt sistnimnda paragraf skyldiga att hérsamma befdlhavarens
foreskrifter med avseende pa ordning och skick ombord &vensom att
forritta det arbete, befilhavaren for fartygets sikerhet finner nodigt att
aligga dem. 1 samma paragraf stadgas vidare, att bestimmelserna i
96 § betriffande Overtidsersdttning icke & sadana personer #dga till-
limpning.

I detta sammanhang torde bora erinras om, att ovan anférda stad-
ganden rorande regleringen av arbetet ombord kompletteras med vissa
straff- och andra bestimmelser, asyftande att sdkerstélla arbetets ostérda
fortgang.
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Slutligen féreskrives i 3 § av forordningen den 23 december 1915
angaende vissa sikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg, att maskin-
drivet fartyg icke ma pa langresa a utomeuropeiska farvatten, Medelhavet
och Svarta havet héri ej inbegripna, hava mindre maskinbesittning &n
som jimte maskinbefilet &r i envar av tre vakter tillricklig for skepps-
tjiinsten i maskinen under fartygets ging, samt att den del av maskin-
heséittningen, som stiindigt erfordras for fartygets framdrivande a sagda
farvatten, ldmpare och smérjare saledes undantagna, icke m&a utan
tvingande skil fordelas pd mindre #n tre vakter. Héirigenom bliver
arbetstiden Atminstone for ifrigavarande del av maskinbesittningen atta
timmar om dygnet.

De sakkun- Efter att hava limnat en redogorelse for ovanbersrda stadganden
ﬂ'igllllsdge(t)gﬁ- anféra de sakkunniga — vilka tillika foranstaltat om en utredning ro-

forslag. rande arbetstiden & svenska fartyg, till vilken utredning jag hiinvisar —
hetriffande behovet av ytterligare lagstiftning i imnet féljande:

Det torde vara allmint kdnt liksom ock framgd av den 4 sid. 57 o. folj.
(1 de sakkunnigas betinkande) limnade redogirelsen tor resultatet av den utawv
sakkunniga anordnade utredning, att arbetstidstérhdlland«na, sirskilt ombord &
fartyg i den av (sjofarts) kommittén berorda inskrinktare farten (kanalfarten inbe-
gripen), fortfarande lamna rum for berértigade anmérkningar. Men redogorelsen vi-
sar forekomsten av missfsrhallanden betriaffande arbetstiden dven inom andra farter.
Vad angér de olika besittningsgrupperna, faller forst i 6gonen, att kikspersonalen
har en alldeles oskilig arbetstid. Redogorelsen giver emellertid vid handen, att
dven for andra grupper atminstone i enstaka fall en alldeles oskilig arbetstid
forekommer, liksom ock i ménga fall medelarbetstiden synes for ling. Slutligen
talar den erfarenhef, som dtskilliga av sakkunniga sjilva férvirvat, liksom ock
den k#nnedom i 6vrigt, som sakkunnigza #ga om hithorande forhallanden, for att
en ytterligare begriinsning av arbetstiden ombord #r av noden icke minst for be-
varande av Desittningens arbetsduglighet, vilken har sin betydelse for sjofarts-
sikerheten. En dylik reglering sker bist pa lagstiftningens vig.

1 anslutning hértill anfora de sakkunnige vidare:

D4 sakkunniga nu haft att &verviiga i vilken grad arbetstiden ombord
lampligen borde begrinsas, har klart framstatt for sakkunniga onskvirdheten av
att for sjomannens vidkrmmande med hénsyn till deras ofta harda och pakostande
arbete normalarbetsdagen kunde komma till anvindning. A andra sidun resa de
siregna betingelser, under vilka sjdbmansyrket utovas, ooverstigliga hinder for ett
tullstindigt genomforande av normalurbetsdagen. Sakkunniga hava ewmsllertid
sokt att i gorligaste mén realizera énskemdlet. Sakkunnigas forslag till lag om
begrinsning av arbetstiden 4 svenska fartyg 4r darfor uppgjort i si nira anslut-
ning, som mojligt varit, till privcipen om atta timmars ordivarie arbetsdag.
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I detta sammanhang torde det tillatas mig att liimna en kort éver-
sikt over det av de sakkunniga utarbetade forfattningsforslaget.

Enligt dess 1 § skulle lagen iiga tillimpning i avseende a arbete,
som det aligger person, som &ar mot betalning anstilld a svenskt fartyg,
att utféra pa grund av hans anstillning ombord, evad arbetet utfores
ombord eller icke. Sadant arbete benimna de sakkunniga skeppstjiinst.

Fran lagens tillimpning undantages dock dels skeppstjinst, som
utfores av befdlhavare eller telegrafist eller person, som #r anstilld ute-
slutande for tillredning eller servering av passagerares kost eller for deras
appassning 1 ovrigt eller fér den rengoring eller diskning, som med
sidant arbete &dger samband, dels ock all skeppstjéinst a vissa fartyg,
ndmligen kronan tillhdriga fartyg, om vilka Konungen icke annorlunda
forordnat, fiske-, fangst-, isbrytar- och birgningsfartyg, di de sisom
sddana anvindas, lustfartyg samt segelfartyg i viss inskrinktare fart.

Fransett Overhuvudtaget lokaltrafiksfartyg, skilja de sakkunniga
mellan skeppstjinst da fartyg ligger ¢ hammn, skeppstjinst da fartyg ir
till sjoss, samt skeppstjdnst da fartyg avgdr fran eller ankommer till hamn.

I forslagets 3 § har den ordinarie arbetstiden i hamn for sjéman,
som e] #dr anstidlld for tillredning eller servering av kosten eller for upp-
passning i ovrigt eller f6r den rengéring och diskning, som med dylikt
arbete dger samband, bestdmts till atta och en halv timmar & séckendag.
Kokspersonalens ordinarie arbetstid i hamn har féreslagits till tolv tim-
mar a sOckendag.

S6n- och helgdagar skall enligt de sakkunnigas forslag, liksom nu
ir fallet, under vanliga forhallanden icke férekomma annat arbete in det
nddvindigaste, sisom den rengéring av befdlhavarens och besiitningens
bostider, som av hygieniska och trevnadshinsyn kan vara forfattnings-
enligt foreskriven, dvensom kostens tillredning och servering m. m.

Overstiger icke fartygs oavbrutna uppehall i hamn tjugufyra tim-
mar, dger befdilhavaren anordna skeppstjidnsten sasom a fartyg till sjoss.

Den ordinarie arbetstiden i hamn skall infalla fér kokspersonalen
mellan klockan fem formiddagen och klockan sju eftermiddagen och for
den &vriga besdttuingen mellan klockan sex formiddagen och klockan sex
eftermiddagen; dock ma, efter Gverenskommelse mellan befilhavare och
besiittning, arbetstiden forliggas dven till annan tid av dygnet.

Vidare hava de sakkunniga foreslagit en bestimmelse av innehall,
att sjoman under fartygs uppehall i hamn skall, fér att fa tillfille att
under affirs- eller expeditionstid ga i land, en ging i manaden atnjuta
ledighet efter klockan tolv middagen. Overstiger icke fartygs oavbrutna
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uppehall 1 hamn fyrtioatta timmar, md dock sadan ledighet atnjutas
allenast i det fall, att icke fartygets avgang dédrigenom fordrdjes.

Den ordinarie arbetstiden & fartyg, som &r till sjoss, har i 4 §
satts till hogst tjugufyra timmar under tva omedelbart pa varandra f6l-
jande dygn for sjoman, vilkens skeppstjénst dr indelad i vakter. Un-
dantag fran denna huvudregel utgdra dels befilskategorierna samt
smorjare och limpare, for vilka foreslagits allenast sexton timmars ordi-
narie arbetstid under tva dygn, ndr antalet inom de olika besittnings-
kategorierna medgiver genomfoérande av trevaktssystem, dels ock eldarna
4 fartyg av viss maskinstyrka eller i viss fart, for vilka likaledes ifraga-
satts en ordinarie arbetstid av sexton timmar under tva dygn.

For icke vaktindelat manskap (dagmin) skall den ordinarie arbets-
tiden utgéra nio timmar & soéckendag.

Kokspersonalen skall 4 s6ckendag hava samma ordinarie arbetstid
som i1 hamn, tolv timmar.

Vad angir son- och helgdagar, har i regeln férbjudits annat arbete
dn det allra nodvindigaste, d. v. s. det arbete, som erfordras for farty-
gets framdrivande, manévrering och navigering samt rengéring av befél-
havarens och besittningens bostider, dvensom, for kékspersonalens vid-
kommande, tillredning och servering av kosten m. m.

I den man en sddan begrinsning kan genomforas, hava de sakkun-
niga ock foreslagit, att den ordinarie arbetstiden till sjoss skall infalla
under viss tid av dygnet, ndmligen fér dagminnen utom kokspersonalen
mellan klockan sex férmiddagen och klockan sex eftermiddagen samt for
kokspersonalen, om dess arbete ej dr uppdelat i vakter, mellan klockan
fem férmiddagen och klockan atta eftermiddagen.

5 § asyftar att reglera arbetstiden vid fartygs avging fran eller
ankomst till hamn. Hir faststilles for det dygn, da fartyg avgar fran
eller ankommer till hamn, jimte det omedelbart foregiende eller pafol-
jande samma ordinarie arbetstid som till sjoss, dock att &ven dagman
vid dessa tillfillen kan fi en arbetstid av tjugufyra timmar. Den skepps-
tjinst, varom i 5 § s#igs, kan aliggas besittningen a vilken tid av
dygnet som helst, a helgdag liksom & sockendag, samt utan inskrédnkning
betraffande arbetets art.

I 4 § 2 mom. b) ldmnas bestimmelser rérande den ordinarie ar-
betstiden & lokaltrafiksfartyg, vartill de sakkunniga &ven héinfdéra bogser-
Angfartyg, som ej utfora langfardsbogsering. Sagda arbetstid begrédnsas
ej i vidare man, dn att den ej ma Overskrida tjugufyra timmar under
tva omedelbart pa varandra foljande dygn och for sjoman, ej tillhdrande
kokspersonalen, sextiotre timmar i veckan, antingen arbetet utfores, medan
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fartyget dr till sjoss, eller medan det ligger i hamn. Nagot forbud mot
helgdagsarbete ifragasittes ¢ betriffande dessa fartyg.

Utover den ordinarie arbetstiden — dock e) vid fartygs ankomst
till eller avgang {ran hamn — eller & annan tid av dygnet, in den forst-

nimnda i regeln skulle infalla, hava de sakkunniga tinkt sig Overtids-
arbete bora i viss utstrdckning medgivas. Bestimmelserna rérande 6ver-
tidsarbete aterfinnas i 6 § av de sakkunnigas forslag.

Enligt dessa bestimmelser ma sjoman icke anvindas till 6vertids-
arbete mera dn tillsammans aderton timmar i veckan.

Betrdaffande lokaltrafiksfartygen stadgas ock den begrinsning av
overtidsarbetet, att tiden hérfor och for den ordinarie arbetstiden sam-
manlagt m& under tva omedelbart pa varandra foljande dygn uppga till
hogst trettio timmar.

andra fartyg begridnsas enligt de sakkunnigas forslag overtidsar-
betet till sjoss till sex timmar under tva omedelbart pa varandra foljande
dygn samt i hamn till sex timmar 4 sockendag och a helgdag silunda,
att hela den tid, varunder sjoman anvéndes till skeppstjinst, ma uppga till
hogst atta och en halv timmar. Dessutom bestimmes, att sjoman ej méi
anvindas till overtidsarbete, som utgores av lastning eller lossning & helg-
dag eller oftare in varannan dag, dar fartygets avgang icke dérigenom
onodigtvis fordrojes.

I forslagets 7 § stadgas om ersitining for Overtidsarbete efter viss
berdkningsgrund. For overtidsarbete a helgdag foreslas dubbelt storre
ersittning &n for sddant arbete & sockendag. Har sjoman anvénts till
overtidsarbete, bestaende av lastning eller lossning, tva eller flera dagar
4 rad, skall for andra dagen och de foljande dagar, arbetet ma hava pa-
gatt, for detsamma utga ersdttning sdsom for overtidsarbete & helgdag,
dndock att arbetet utforts 4 sockendag.

Overtidsersittningen skall berdknas sirskilt for varje tillfille, 6ver-
tidsarbete utfores.

Emellertid forekommer inom skeppstjinsten arbete, som méste ut-
foras ndr som helst och under, teoretiskt sett, obegrdnsad tid.

Sisom sadant arbete angiva de sakkunniga i forslagets 8 § skepps-
tjanst, som ar noédvindig for fartygets sikerhet, skeppstjinst, som er-
fordras fér limnande av hjilp, varom i 34 a, 223 eller 223 a § sjolagen
stadgas, skeppstjanst, avseende sadana 6vningar med bdrgnings- och eld-
slickningsredskap, som, i enlighet med vad dirom sirskilt stadgas, varda
anstidllda, samt askhissning.

Dylik skeppstjinst skulle ej vara begrinsad till viss tid och for
densamma skulle ej heller utga sérskild ersidttning.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 Lift. (Nr 364.) 3
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Sakkunniga hava i 9 § infort bestimmelse om att avtal, som ingas
i strid mot den foreslagna lagen, skall vara utan verkan.

I 10 § foreskrives, att befilhavaren skall gira anteckning om Hver-
tidsarbete i sirskild 6vertidsjournal, uppriittad enligt formulir, som fast-
stéilles av fartygsinspektionens chefsmyndighet. Dirjémte innehaller para-
grafen foreskrifter om avslutad Overtidsjournals forvaring och om ritt
for vederbérande att taga kinnedom om journals innehall.

11 § stadgar skyldighet for befilhavaren att tillse, att ett exemplar
av lagen finnes tillgéingligt ombord & fartyget.

I o6vrigt innehaller forslaget foreskrifter rérande tillsyn a forfatt-
ningens efterlevnad och ansvar for &vertriidelse av bestimmelserna i den-
samma &dvensom rérande domstol m. m.

Over forsla- Over sakkunnigas forslag hava kommerskollegium och socialstyrel-

g;’&f:f&gﬁf‘sen avgivit infordrat gemensamt utlatande, vid vilket finnes fogat dels
protokoll vid sammantride av sociala radets sektion for arbetarskydd och
arbetarfrigor i allménhet den 18 och den 20 februari innevarande ar for
behandling av ifragavarande irende dels ock ett till kommerskollegium
imkommet yttrande i &mmnet av Stockholms rederiaktiebolag Svea.

Déarjamte har tillfille beretts Sveriges allminna sjéfartsforening,
Sveriges redareforening, Sveriges segelfartygsforening, Kanalflottans rederi-
forening, Skiirgards- och mélartlottornas rederiférening, Sveriges fartygs-
befélsférening, Angfartygsbefilhavarsillskapet i Stockholm, Stockholms
bogserbatsbefilhavarsillskap, Svenska maskinbefilsforbundet, Svenska sjo-
mansunionen och Svenska eldarunionen att i drendet avgiva yttrande; och
hava sidana yttranden inkommit frdn dessa sammanslutningar, med un-
dantag av sjomans- och eldarunionerna, bogserbatsbefilhavaresillskapet
samt Sveriges redareférening och Kanalflottans rederiférening, vilka bada
sistnimnda emellertid anmélt, att yttranden fran dem vore att forviinta.
Det av Skirgirds- och milarflottornas rederiférening avgivna utlitandet
har dessutom undertecknats av en del enskilda rederiféretag. Slutligen
har Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag samt Nautiska for-
eningen i Goteborg tillstédllt mig uttalanden i dmnet. .
Ur dessa yttranden torde da vara ldmpligt att till en borjan &ter-

giva vissa uttalanden rérande en del sporsmal av mera allmin art, vilka
sammanhinga med foérevarande irende.

o Kommerskollegium och socialstyrelsen erinra till en bérjan, att den

kzlleyi'.“;‘_ tid, som statt dem till buds for yttrandets avgivande varit knappt tillmitt,
"ijtyﬁ;’f;fn_ att dmbetsverken dérfor icke kunnat #gna #rendet den ingaende behand-



Kungl. Maj:ts proposition wur .364. 19

ling, som dess vikt otvivelaktigl kritvde, samt att dmbetsverken e) heller
kunnat sitta sig 1 forbindelse med de olika intressenter, vilka niirmast
herordes av fragan och vilkas mening del skulle varit viirdefullt att
inhdmta for dstadkommande av en mera allsidig utredning. Hiirefter
anfora dmbetsverken vidare:

De sjiofoltket bervrande forhillanden, vilka skeppstjinstkommitterade jim-
likt sitt uppdrag hava att behandla, ndmligen fartygsbesitinings arbets- och lev-
nadsforhallanden, std 1 s intimt samband med varandra, att en sadan avdelning
dirav, som det nu framlagda forslaget innefattar, icke girna kan utbrytas och
behandlas for sig, utan att enhetligheten dirav blir lidande. Sar-kilt &4ro
fragorna om arbetstidens begrdnsning och om bemanningens tillricklighet (s k.
bemanningsskala) i hog grad beroende av varandra. ln minskning av arbets-
tiden medtor i minga tall tkat besdttningsantal, och hdrav foljer 1 sin tur behov
av en ofta med avsevidrda kostnader férbunden okning av bostadsutrymmet for
begittningen, vadan jimvidl bostadstragan star med de nyssnimnda spérsmalen i
ett innerligt samband. Det skulle utan tvivel vara fordelaktigare for dessa olika
problems Iyckliga losning, om de bleve upptagna till behandling i ett sam-
manhang.

En annan omstindighet, som #r av stérsta betydelse for bedomandet av
ifrdgavarande lagforslag, #ro de internationella forhallandena i férevarande av-
seende. Av den utredning, som hédrutinnan forebragts i kommittébetdnkandet,
framgar, att viridens férndmsta sjofartsidkande nationer sakna, som kommitterade
ocksa framhallit, en mera genomfird lagstiftning pa omradet, och iintetav dessa
linder har arbetstiden 4 fartyg forfattningsenligt begrinsats i den utstrickning,
som av=es 1 skeppstjinstkommitterades forslag. 1 Norge har emellertid fragan
framskridit s& langt, att diar foreligger ett forslag till lag om arbetstiden &
norsga fartyg, vilket forslag for nirvarande dr beroende pd stortingets provuing.
Detta norska forslag innehaller dock i viktiga avseenden icke sa lang. gédende
begrinsningar av arbetstiden som kommitterades forslag.

Betydelsen av en enhetlig internationell reglering pé det socialpolitiska omra-
det, vartili dven forevarande sporsmil torle fa ridknas, har framhallits av socialsty-
relsen i underdanigt utlatande till Eders Kungl. Maj:t (i Civildepartementet) av
den 11 februari 1919 Over en utav svenska sektionen av internationella foreni.gen
for lagstadgat arbetarskydd gjord underdanig framstallning om atgirder for en-
hetlig internativnell lagstiftning pa det sociala omradet. Styrelsen anforde darvid
blaud annat foljande, till vilket jimval kommerskolleginm ansluter sig.

Det vore otvivelaktizt, att den tveksamhet eller det direkta motatdnd, som
Y’ppades mot sociala utvecklingstendenser och reformtorslag, i manga fall vasent-
igen forestavats av farhdgor fir de meunliga aterverkningar pa landets ekono-
miska liv, som av dem skulle framkallas, ddrest de genomfordes utan samband
med likartade &tgirder av enshanda ekonomisk innebsrd inom ldnder, med vilka
vart niringsliv stode i konkurrenstérhallande. Styrelsen ville i sadant avseende
sirskilt erinra om den planerade lag-tiftningen om genomfirande av 43 tim-
mars arbetsvecka. D4 den genomsnittliga arbetstiden inom industrien for nér-
varande torde vara omkring 55 timmar i veckan, skulle denna lagstiftning komma
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att medféra en inskrinkning av arbetstiden med omkring 13 %. D4 hirvid
torde forutsidttas, att arbetsinkomsten for arbetarna icke skulle minskas, skulle
lagstiftningens genomforande, &ven om man mojligen finge rakna med stegrad
arbetsintensitet och vissa andra fir produktionen gynnsamwma verkningar av re-
formen, otvivelaktigt medféra 6kning av produktionskostnaderna och stegring av
produkternas pris. I den man icke genom likartad lagstiftning enahanda belast-
ning pavilade produktionen inom de ldnder, med vilka vart land stode i handels-
utbyte, kunde vart naringsliv hirigenom komma i fsrsimrad stillning gent emot
utlandets till skada for landet och dess inbyggare. Motsvarande forhallanden
framtridde jamval i friga om en skdrpt social lagstiftning inom sjéfartens om-
ride.  Aven hir framtridde starka krav pa kortare arbetstid, okad bemanning,
forbittrade bostider och utspisning o. s. v. Eventuella lagstiftningsatgirder i
sidant syfte kunde emellertid icke undgd att oproportionerligt belasta de svenska
foretagen pad omradet, for den hindelse icke betraffande de inom sjofartens om-
ride ledande lindernas handelsflottor likartade skiarpta krav gjordes gillande.
Foljden kunds dd bliva, att var egen rederindrings konkurrenskratt minskades
och att det svenska tonnaget liksom det svenska sjotolket hdnvixades till att sverga
i utlindsk drift.

Vad socialstyrelsen sidlunda anfort framhiver tydligt de oligenheter, som
ett ensidigt genomforande for Sveriges del av en begrinsning i arbetstiden & far-
tyg skulle kunna medfora. Sdarskilt ar det angeliget, att 1 denna fraga veder-
borlig hénsyn tages till géllande bestimmelser och lagstiftningsarbeten i de 6v-
riga mnordiska liénderna. Onskvidrdheten av en internationell samverkan pa detta
omride har #ven berdrts vid omformélda sektions av sociala rddet sammantride
den 18 februari 1919,

Emellertid finnas dtskilliga omsténdigheter, som tala for att den priuei-
piella fragan om begrinsning av arbetstiden 4 svenska fartyg icke bor uppskjutas
1 avvaktan vare sig pa genomforandet av en internationell eller interskandinavisk
lﬁxgsdtiftning pa omridet eller pa undanrijandet av Ovriga hir ovan antydda

nder.

Ambetsverken erkéinna obetingat det rattmitiga i strivandena att &t sjo-
folket snarast mojligt vinna forbittrade arbets- och levnadstorhallanden. Sdsom ett
viktigt led i dessa striivanden ingédr fordran pa forkortning av den synnerligt langa
arbetstid, som ofta utkrives av sjofolket. De allminna, i 41 § sjolagen intagna
bestammelserna angdende befdlhavarens behandling av sina underoidnade i féreva-
rande avseende torde «j lingre fa anses tillrickliga for tillvaratagande av sjofolkets
berattigade ansprak pa vila fran arbetet for aterhamtande av fysiska krafter samt
for beredande av mojlighet att #gna sig 4t utbildning, forstroelser eller andra
privata angeligenheter. I den mén begrinsad arbetstid tillforsikras andra kropps-
arbetare, kraver rdttvisan, att dylik begransning tillgodokommer dven sjofolket,
sa lingt sig gbra later. Hérvid bor icke forbises, att i foljd av de siregna for-
hillanden, under vilka sjomansyrket bedrives, sjoman, isynnerhet da de aro till
sjoss, icke hava tilltille att i samma utstrackning som andra draga nytta av sin
ledighet, och just med hinsyn till dessa siregna forhillanden maste fragan om
arbetstiden 4 fartvg bedémus ur delvis andra synpunkter #n dem, som galla be-
triffande de flesta andra verksamhetsgrenar.

Vid granskningen av det foreliggande lagforslaget hava vidare #mbetsverken
funnit, att detsamma, rorande arbetstiden 4 fartyg till sjoss och sivitt angar den
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storre sjofarten, 1 stort sett icke inneldir nagra vicentligare idndringar i de nu
sdvil hos oss som utomlands bestaende forhallandena.

Diremot dr det ofrankombigt, atl den (oreslagna begriansningen av arbetstiden
i hamn i beaktansvird omfattning avviker fran vad no bade 1 Sverige och utom-
lands for nyss dasyftade sjofart tillimpas, hka<om den mindre sjitarten, om den ocksé
icke direkt paverkas av de internationella forhallandeny, kommer att genom den
fore<lazna lagstiftningen drabbas av hinder, vilkas verkningar, om de dn icke for
nirvarande lata sig till fullo overskadas, kunna befaras vara nog sd vittgaenle
till rederindringens nackdel. Att miérka dr, att detta slags sjofart till stor del
bedrives direkt av industriforetagen sjilva, vanligen med uppgift att 1illfora foretaget
dess behov av ravaror. I den man dJetta slags sjofart icke bereddes miojlighet till
en undantagsstitllning, skulle allvarliga hinder for dessa industriers wppehallande
av driften omedelbart instilla sig. Detta torde gilla i frimsta rummet trdindn-
strien, men #ven 1 viss utstrdckning jérnindustrien.

Nu senast antydda svarigheter hora dock ej utgdra hinder for att en lag-
stiftning om begridnsad arbetstid pa svenska fartyg kommer till stind omedelbart
i anslutning till motsvarande lagstiftning for industriens vidkommande, om blott
sddana garantier darmed forbindas, att den nya lagen ma trdda i kraft forst &
tid, som Eders Kungl. Maj:t med h#énsyn till nyss angivna och eventuellt andra
hinder kan finna skiligt bestimma, samt att, 1 den man lagen triatt i kraft, utviig
dr beredd till medgivande av dispens fran densamma dels under vissa vergangs-
tider dels ock elje-t i tringarde fall. Vidare synes hidrvid den blivande svenska
lagen 1 vissa viktigare punkter béra bringas i ndrmare §verensstdmmelse med och
dtminstone tillsvidare icke ga lédngre &n det nu foreliggande motsvarande norska
forslaget.

Vad da betrdtfar det ndrmare innehallet av en dylik lagstiftning, hava ro-
rande det framlagda kommittéfirslagets uppstillning och formella avfattning i
ovrigt erinringar gjorts av innebord huvudsakligen att bestdmmelserna vore. siir-
gkilt vid jimibrelse med det mot<varande norska forslaget. alltfor invecklade for
att utan ett grandligare studiam kunna fullt forstas, sirskilt av dem, som dro
av (esamma mest intresserade, nidmligen sjotolkets olika kategorier. Ambetsver-
ken vilja ingalunda férneka riktigheten och vikten av dessa erinringar, pa samma
ang som enligt dmbetsverkens mening forslagets avfattning pd vissa punkter
skulle i tillampningen kunna giva anledning till stridiga tolkningar. Det bor
dock erkinnas, att hir moter ett skiiligen svararbetat filt, da det giller att en-
ligt vanliga fordringar pd svensk lagstil och klarhet jimte precision 1 avfattningen
giva uttryck for de ckiftande foreteelser, som komma till synes i friga om sjo-
folkets arbete och varmed det industriella arbetet icke ér i detta avseende jamfor-
ligt. Den knappa tiden for @mbetsverkens behandling av #drendet har emellertid
ej gjort det mijligt for ambetsverken att limna nagot egentligt bidrag till den
overarbetning av forslaget i formellt hiinseende och sirskilt for att gora det lattfatt-
}ligar(le, som ldarer vara erforderlig, innan f{orslaget erhdller egenskap av utfir-

ad lag.

Vidkommande overgangsstadganden och foreskrifter om dispenser vilja med
stéd av vad ovan hdrom av &mbetsverken uttalats, och da dispenserna helst bira
meddelas av samma myndighet som i fraga om dispenser fran den eller de lagar,
som méd komwa att reglera begrdnsning av arbetstiden i allminhet, ndmligen ar-
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betsrddet, &mbetsverken foresld, att en blivande lag om begrinsning av arbetstiden
4 svenska fartyg avslutas med bestdmmelser motsvarande 3 och 16 §8 dvensom
dvergidngsbestimmelserna i forslaget till lag om begrénsning av arbetstiden.

Uti de i 6vrigt avgivna yttrandena framhalles liksom i #mbetsver-
kens utlatande den knappa tid, som statt till buds fér granskningen av
de sakkunnigas forslag, varjimte i en del yttranden erinringar mot den
enligt vederborandes asikt bristfdlliga utredningen i drendet framstillas.

Styrelsens for Sveriges allménna sjofartsforening yttrande samman-
faller 1 sak med vésentliga delar av dmbetsverkens ovan atergivna utta-
landen. Styrelsen giver vidare uttryck at det bestimda Onskemalet, att
den lagstiftning i &mnet, som kan av statsmakterna komma att beslutas,
méitte 1 drendets nuvarande, icke tillrickligt utredda skick givas allenast
provisorisk karaktir och antagas pa viss kortare tid, pa det att tillfille
méitte beredas att efter denna tids utgang upptaga detsamma till férnyad
omprivning.

Sveriges fartygsbefilsforening anfér i huvudsak féljande: Bist och
lyckligast hade utan tvivel varit, att regleringen av arbetstiden ombord
a fartyg, liksom 6verhuvud all lagstiftning for ett yrke av sa mellanfolk-
lig beskaffenhet som sjéfarten, kunnat ske genom samarbete och i 6ver-
ensstimmelse med andra sjofarande nationer och sirskilt med vara nor-
diska grannldnder, men dels torde, oaktat fragan om internationell arbets-
lagstiftning stode pa dagordningen, en avsevidrt lang tid erfordras for att
fa en sadan av fullt internationell omfattning till stand, dels hade ju for
ett nordiskt samarbete hinder forelegat i det faktum, att Norge redan an-
tagit en bemanningslag och utarbetat ett forslag till reglering av arbets-
tiden, som forelage till prévning. Da dartill komme, att inga internatio-
nella bestdimmelser torde kunna inpassas pa en mycket betydande och
alldeles egenartad del av var sj6fart, ndmligen kust- och insjéfarten, inom
vilken, sasom foreningens erfarenhet nogsamt pavisat, behovet av en mera
begréinsad arbetstid mest kidnnbart gjort sig gillande, hade foreningen
icke kunnat tillméta nagon avgérande betydelse at de betinkligheter mot
en enbart svensk lagstiftning pa detta omrade, som fran vissa hall fram-
stillts och #dven bland de sakkunniga i reservationsform kommit till ut-
tryck. Foreningen, som med tillfredsstéillelse kunde konstatera, att den
granskning av forslaget, som medhunnits, givit vid handen, att inga an-
ledningar forefunnes till nagra erinringar av principiell eller mera djup-
gaende betydelse, hade dérfor intet att invinda mot att forslaget forelades
riksdagen till omedelbar prévning.
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1 det yttrande, som styrelsen f6r angfartygshefilhavarsillskapet 1 dngfartygs-
Stockholm avgivit i drendet, uttalar styrelsen den uppfattningen, att tiden s'i{/z?zﬂfiZZ?Z
icke ir lamplig for en definitiv lagstiftning rérande arbetsforhallandena & Stockholm
enbart svenska fartyg, och siger sig finna ett stod for denna uppfatt-
ning, bl. a., 1 den omstiindigheten att en av programpunkterna for de nn
pagiende kongressforhandlingarna i Paris vore astadkommandet av en
internationell arbetslagstiftning, vilken givetvis #dven skulle komma att
omfatta sjomansyrket. Med lagstiftning rorande vart sjofolks arbets-
forhallanden ombord borde helst ansta, till dess en sadan av internationell
omfattning, 1 samfiérstand med de pa sjofartens omrade ledande natio-
nerna, kunde astadkommas.

Styrelsen forklarar vidare, att diirest den mera vittgaende hiinsyn,
at vilken sdlunda givits uttryck, icke far gora sig géllande, styrelsen ville
uttala sig for en for de nordiska liinderna gemensam lagstiftning pa detta
omrade. Sasom skil hirfor anfor styrelsen dels att vid avfattningen av
internationella arbetslagar mera hinsyn komme att tagas till redan gil-
lande bestimmelser, som vore gemensamma for flera linder med si stor
sjofart som de h#r ifragavarande, #n till sidana, som endast avsige
varje land for sig, dels att en sidan gemenskap beredde littnad for re-
darna att erhalla fulltalig och god bemanning samt foér manskapet att fa
anstillning. Intill dess att en sadan gemenskap kunde astadkommas,
torde endast — om si ansages behévligt — foreskrifter av provisorisk
art bora utfirdas, helst pa administrativ vig.

Att behov av en begrinsning av arbetstiden 4 svenska fartyg svenska ma-
" verkligen foreligger, har synts Svenska maskinbefilsférbundet uppenbart }'Z’Z’fifﬁi%
och framgar, enligt forbundets mening, ocksa av den utav de sakkunniga
verkstillda utredningen i fragan.

Stockholms rederiaktiebolag Svea hemstiller, att dérest forslaget, Stockholms
mer eller mindre foréindrat, skulle foreliggas innevarande ars riksdag, det llfg;l:;‘%kf:;
matte givas giltighet endast till och med utgangen av ar 1920 for
att under tiden yttranden fran de storre svenska rederierna matte kunna
inhiimtas och tagas i beaktande, innan lagen slutligt faststilldes.

Den utredning angdende arbetstiden & svenska fartyg, som av Departe-
de sakkunnige verkstiillts, jamte tidigare undersokningar om ar- ;'1‘.%’}2;
betsforhallandena inom sjémansyrketi Sverige visa tillfyllest, att sjofolket Inledning.
i ej mindre grad &n arbetarna inom industri, hantverk och andra niringar
ha berittigade anspriak pa lagstiftningens st6d for vinnande av skiiliga ar-

betsvillkor. Vid genomférandet av en lagstadgad maximalarbetsdag for
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dessa sistniimnda grupper kriver riittvisan — héruti instimmer jag helt
med de 1 #drendet horda dmbetsverken — att dylik begrdnsning av ar-
betstiden tillgodokommer éven sjofolket sd langt sig fér ndrvarande gora
later. Vil dr det sant, att 1 foljd av de sdregna forhallanden, varunder
sjomansyrket bedrives, fragan om arbetstiden a fartyg maéaste bedémas
ur delvis andra synpunkter #n dem, som gilla betriffande de flesta
andra verksamhetsgrenar. Dock bor dven mérkas, att sjofolkets arbetstid
i *allménhet &r visentligt lingre &n andra arbetares och under vissa
tider synnerligen anstringande, vartill kommer tvanget for sjoménnen
att leva och bo ombord & fartyget, avstingda stundom for hela den tid,
anstillningen varar, fran familjeliv och andra mdjligheter att efter slutat
arbete kinna sig som fria mé&nniskor och medborgare. En férkortning
av arbetstiden dr givetvis e) ensamt tillricklig sasom medel for vinnande
av tillfredsstillande arbets- och levnadsférhallanden for sjofolket. Se-
mesterfragans 16sning, en modern bemanningslagstiftning, bestimmelser
rérande forbittrade bostdder och utspisning hora till de krav, som skynd-
sammast bora tillgodoses, och de sakkunnige ha &ven i uppdrag
att hérutinnan utarbeta forslag. Det synes mig dock angeldget, att
en lagstiftning om arbetstiden genomféres utan avvaktan pa ett slut-
forande av dessa Ovriga utredningar. Enligt vad jag inhimtat ha for
ovrigt de sakkunniga vid utarbetande av sitt forslag om arbetstiden tagit

vederborlig hinsyn till de av dem uppgjorda, ehuru ej #nnu definitivt

behandlade forslag till lagstiftning rorande bemanningen och bostdder
ombord. Socialstyrelsen och Kommerskollegium ha &ven i sitt yttrande,
med betonande av det onskvérda uti att sidrskilt bemanningsfrigan kunnat
samtidigt upptagas till 16sning, uttalat sasom sin uppfattning, att en lag-
stiftning om begrinsad arbetstid a fartyg bor komma till staind redan nu
i anslutning till motsvarande lagstiftning for industriens vidkommande.

Sasom framgar av den foérut lamnade redogodrelsen, finnas redan i
nu gillande forfattningar vissa foreskrifter, avseende sjoménnens arbets-

synpunkteritid, tillkomna 1 sammanhang med den lagstiftning angdende tryggande

avseende d
arbetstiden.

av sjofartssikerheten, som genomfiordes 1914. Den ledande synpunkten
da var givetvis hidnsynen till sékerheten a fartygen. I det kommitté-
betinkande, som lag till grund f6r denna lagstiftning, framholls, att
kommittén genom bestdmmelser om arbets- och vilotider avsett att in-
verka pa Dbesittningens tillricklighet sérskilt i avseende & dess fulla
arbetsduglighet. Det allminna stadgande, som funnes i 44 § sj6lagen,
kompletterat med den sirskilda bestimmelsen om beséttningens frihet
frin arbete 1 vanliga fall a sén- och helgdagar, kunde enligt kommitténs
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mening icke anses tillfyllestgbrande. Sirskilt med hinsyn till den in-
skrianktare farten, inom vilken vaktindelning ej vore genomf{érd och niappe-
ligen heller vore sasom regel erforderlig, funne kommittén en allmin
foreskrift angdende skyldighet for befdlhavaren att tillse, det besittningen
bereddes tillfille till nodig s6mn och vila, sa mycket hellre erforderlig,
som berittigade anmérkningar gent emot forhallandena i detta hiinseende
4 en del av fartygen i sadan fart tid efter annan gjort sig horda. 1
overensstimmelse hirmed hade kommittén for de fartyg, 4 vilka tjiinst-
goringen utférdes i vaktex, foreslagit bestimmelse ddrom, att a frivakter
arbete, som kunde tala uppskov, icke finge aldggas besittningen. Men
kommittén hade funnit sig boéra ga ldngre &n till forslaget om allmiinna
bestimmelser, den hade tillika ansett nodigt att angiva vissa grunder for
bedomande av vad som med skdlig arbetstid under normala férhallanden
borde avses. Forslag hirom hade intagits i 96 § sjolagen. Detta for-
slag gillde emellertid icke inférandet av nagon som helst inskrédnkning i
befilhavarens ritt att, under besdttningens vid ansvar bundna lydnads-
plikt och egen ansvarighet for atgéirdens behérighet, under alla forhallan-
den och vid varje tid aligga besittningen att forrdtta det arbete, som
befilhavaren funne tjinsten kriva. Aven utan en sadan inskriinkning i
befilhavarens befilsritt maste dock enligt kommitténs mening givna be-
stimmelser om overtidsarbete och hérfor medgiven ersiattning under van-
liga forhallanden gilla som norm och ddrmed inverka pa bedémandet i
det sirskilda fallet av bemanningens tillrdcklighet. Pa grund av befilets
stillning i1 tjinsten och med hénsyn s#rskilt till den skyldighet, som
alage styrman och maskinist att var inom sitt omrade nirmast overvaka
overtidsarbetets utférande, hade kommittén ansett ovannimnda bestim-
melser ej bora gélla for dessa.

Efter det sjofartssikerhetskommitténs forslag till lagstiftning blivit pndersik-
av statsmakterna genomfort, ha omfattande undersékningar rérande sjﬁ-%"e“;‘ﬁggﬁ‘
folkets arbetsforhallanden avslutats. Salunda har Socialstyrelsen utgivit = fiden ¢
en pa ett synnerligen vidlyftigt material vilande socialstatistisk publikation Jfertys.
om sjomansyrket i Sverige, varav den andra delen, avseende sjofolkets
individuella férhallanden, nyligen (i slutet av 1918) utkommit. Vidare
ha de sakkunniga, sdsom tidigare antytts, medelst frageformulédr latit infor-
skaffa nyare uppgifter, darigenom kompletterande den bild av arbetsfor-
hallandena & fartyg, som Socialstyrelsens undersékningar kunnat giva. Jag
torde hir fa& meddela nagra uppgifter fran dessa undersékningsresultat.

Betriffande arbetstiden ¢l sjdss giller fér dédcksmanskapet, att
densamma 1 regel &r 12 timmar, i 6verensstimmelse med det brukliga

Bihang till 1iksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 hdift. €Nr 364.) 4
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skiftsystemet. Enligt Socialstyrelsens utredning hade a dngfartygen 82,9 %
av denna kategori 12 timmars arbetstid, 3,8 % ldngre arbetstid och 13,3 %
kortare arbetstid; & segelfartygen gillde 12-timmarsdagen for 93,4 %,
medan 6 % av dicksmanskapet hade lingre arbetstid. Aven de
sakkunnigas sammanstillning angiver 12 timmar sdsom den vanligaste
arbetstiden for dicksmanskapet. Dock stiger tiden a fartyg i inre fart
till 6ver 13 timmar och utgdér a passagerarfartyg i kanalfart ej mindre
#n 17,62 timmar i medeltal. For maskinmanskapet redovisar Socialsty-
relsen 12 timmars arbete till sjoss for 56 % -av det undersokta antalet
hithérande sjomin, medan 20,5 % hade 9 timmar och dirunder, 15 %
mellan 9 och 10 timmar. Enligt de sakkunnigas tabeller utgjorde
4 fartyg 1 oceanfart arbetstiden for maskinmanskapet 1 allmiin-
het 8 timmar, i annan fart i allminhet 12 timmar eller nagot dérover.
Kokspersonalen hade enligt Socialstyrelsens uppgifter i regel (93,1 % av
personalen) mer in 12 timmar 4 angfartygen; mer &n tva tredjedelar
hade 15 timmars arbetsdag och déréver. For segelfartygens kokspersonal
var tiden nagot kortare, for flertalet 12 timmar, men for 38,4 % dock
lingre. Att mirka &r emellertid, att arbetstiden f6r hithérande personal,
sisom av styrelsen papekas, ej ir effektiv, 1 det att tjinstgoringen allt-
somoftast avbrytes av lingre eller kortare ledighetsstunder. De sakkunni-
gas siffror visa for kokspersonalen 14 och 15 timmar sidsom den vanli-
gaste arbetstiden, men ocksa exempel pa betydligt lingre tid.

Betriffande arbetstiden ¢ hamn framgar av Socialstyrelsens upp-
gifter, att den utgjorde i regel 10 timmar for sidvidl maskinmanskap som
dicksmanskap (97,1 % & &ngfartyg och 95 % & segelfartyg). Samma re-
sultat giver de sakkunnigas sammanstédllning. For kokspersonalen
ir en arbetstid av 12 till 14 timmar den vanliga. Dock hade
enligt Socialstyrelsens understkning mer &n hélften av denna personal &
angfartygen en daglig arbetstid av 15 timmar och dédrover. For fartyg
i inre fart uppgives av de sakkunniga till och med en arbetstid av 18
timmar sasom den i allminhet radande, sd langt undersokningsmaterialet
stricker sig.

Sirskilt anstringande for sjofolket dar den langa sammanhéingande
arbetstiden, da fartyg anlinda till eller avgd fran hamn. Socialstyrelsens
oversikt visar en oavbruten arbetsperiod fore forsta frivakten & dngfartyg
vid avging fran hamn av mer #dn 16 timmar for 27,6 % av ddcksman-
skapet, mellan 12 och 16 timmar for 23,2 %. For maskinmanskapet dro
motsvarande procenttal 9,4+ och 24,2. De sakkunniga meddela frdn sin
understkning en maximisiffra av 20 timmar for dicksmanskap och 17

timmar for maskinmanskap.
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Det framgir ock av de verkstiillda utredningarna, att styrmiin-
nens och maskinisternas arbetstid, sisom naturligt iir, i allmiinhet icke
understiger den for diicks-, respektive maskinmanskapet géllande arbetstiden.

I de frageformulir, som utsiints av sivil Socialstyrelsen som de (?;‘ngzlje‘
sakkunnige, har beretts plats for angivande av sdrskilda onskemal {rin arbetstiden
de tillfragades sida angiende, bl. a., arbetstiden. f’fe';ssg:ii:{;’l'

I'ran Socialstyrelsens utdrag och sammanstillning av salunda fram- '

stillda onskemal ma anforas, att det fran sjdfolkets sida allméint kriives, att
den effektiva arbetstiden bade till sjéss och 1 hamn reduceras till 8 timmar.
I hamn 6nskas en arbetstid fran kl. 7 f. m. till kl. 5 e. m. med 2 tim-
mars raster samt lérdagseftermiddagen fri. Till sjoss anses arbetet bora
anordnas si, att 4 timmars vakt omviixlar med 8 timmars frivakt, at-
minstone pa batar, som gi utom Engelska kanalen. Vidare krives varje
son- och helgdag fri, eller, da sadan intriffar a sjon, motsvarande fritid
i hamn. Vad sirskilt kékspersonalen betriffar, payrkas en mera rimlig
arbetstid (t. ex. fran 6 f. m. till 6 eller senast 7 e. m.) samt nagon ledig-
het & sondag eller annan veckodag i hamn. I samband med kravet
pd arbetstidens forkortning till sjoss framstilles énskemél om infoérande
av trevaktssystemet, sirskilt fran styrmédnnens och maskinpersonaleus sida.
Under fartygets forankring eller uppehall i hamn krives avskaffande av
»allemansvakten» om nitter och sondagar samt i stéllet tillsittande av
en vaktman, som antingen tages av besiittningen och i si fall beredes
ledighet hela paféljande dag eller ock tages utom besittningen fran
land. Den mer in eljest langa arbetstiden i samband med fartygets in-
lopande i och utlopande ur hamn har framkallat manga anméirkningar
ock klagomal. Slutligen har sdsom en stor oligenhet framhallits bristen
p& tydliga bestimmelser angdende den ordinarie arbetstidens lingd sa-
val till sjoss som i hamn. Tvistigheter mellan befal och manskap
angdende vad som skall riknas till det ordinarie arbetet och till ver-
tidsarbete synas overallt forekomma. Besiittningen anser sig, siasom en
av de tillfragade uttryckt sig, aldrig kunna efter slutat arbete sdga: »den
hir timmen &r min». Bestimd lagstadgad arbetstid onskas darfor ratt
allméint bade av befidl och manskap.

De sakkunnigas rundfraga giver i det stora hela samma re-
sultat i friga om giingse o6nskemal. Kravet pa lagstadgad arbetstid
sdvil 1 hamn som till sjoss ar allmidnt bade fran befilets och manska-
pets sida. Hirvid ha som motiv sirskilt framhallits dels det harda och
anstringande arbetet, dels en del forhallanden, som &ro sidregna for sjo-
mansyrket med dess oupphorligen aterkommande arbete under savil
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socken- som s6n- och helgdagar samt dven nattetid. Bland mera de-
taljerade onskemal i fraga om arbetet i hamn kunna anféras: 8 timmars
arbetsdag, lordagseftermiddagen (eller eventuellt annan halv arbetsdag)
fri fér besck i land, lingre fritid i hemhamnen for besok hos anhériga
och virdande av egna angeligenheter samt arbetstidens faststillande i
Overensstimmelse med radande platsbruk. Betriffande arbetstiden till
sjoss finner man bl. a. en mycket utbredd dnskan om generellt inférande
av trevaktssystem med 8 timmars effektiv arbetstid per dygn. Detta
onskemal uppstilles siirskilt av maskinbefil och manskap samt i mindre
utstrickning av dicksbefil. KEndast i undantagsfall har dicksmanskapet
givit uttryck for Onskemdl om vakttjinstgéringens ordnande i denna
riktning, varemot samtliga beséttningskategorier uttala sig for avskaffande
av allt arbete & frivakt. Fran alla hall, sdrskilt fran styrmin och dicks-
manskap, klagas over den langa, oavbrutna arbetstiden under de dygn,
dd fartyg ankomma till eller avgd fran hamn. S&ilunda anféres av en
ende-styrman a ett mindre nordsjofartyg, att hans oavbrutna arbetstid i
angivna fall ofta uppgar till 48 timmar. Vad siiskilt betriffar kanal-, kust-
och skiirgardsangare anfores, att tjiinstgdringen #r alldeles for ling och
anstriingande. I synnerhet for rorgéingare a fartyg, som ga i sddan fart,
dr tjinstgoringen oskiligt lang, och fran bogserfartygens besittningar
framfoéras enahanda klagomal.
gfs”kaelg‘;’;;: Om salunda behovet av lagstiftningens ingripande fér vinnande av
delsen av en rimlig arbetstid & fartyg &r obestridligt, synas ej heller befogade in-
fm;;%%w vindningar kunna ur andra synpunkter géras mot en reglering av ar-
f%'r(mde. betstiden i den utstriickning, de sakkunniges forslag innebdr. Hinsynen till
var rederindrings konkurrenskraft i forhallande till utlindska handels-
flottor ldrer icke kunna aberopas sisom ett vigande skdl mot den fore-
slagna lagstiftningen. Denna torde icke innefatta nagon omvilvning av
den art, att de svenska foretagen.skulle oproportionerligt belastas genom
forslagets antagande.
Savitt angar arbetstiden till sjéss under resa, som kridver mer &an
12 timmars oavbruten gang, torde de foreslagna bestimmelserna icke vi-
sentligen skilja sig fran vad inom frimmande handelsflottor for nérva-
rande i allménhet giller, liksom de icke heller innefatta nagon avsevird
forindring for dédcksmanskapet & storre svenska fartyg. Betriiffande ar-
betstiden 1 hamn, som av de sakkunnige féreslas till 8!/2 timmar,
giller flerstides utomlands en lagstadgad tid av nio timmar. D& for-
slaget dessutom i e) ringa utstrickning medgiver overtidsarbete mot sér-
skild overtidserséttning, ldrer den ekonomiska betydelsen for rederierna
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av arbetstidens reduktion pa angivet sitt icke hora overskattas. Otvivel-
aktigt dr, att de smirre fartygen i kanal-, kust- och skiirgardstrafik skulle
drabbas relativt mest kdnnbart av reformen. For denna trafik kan dock
4 andra sidan hinsynen till den utlindska konkurrensen icke ha nagon
betydelse. Det hor ock erinras om, att den svenska rederindringen under
en del av de gangna krigsaren har gynnats av en utomordentlig hog-
konjunktur och att den allijimt befinner sig i en sirstillning i forhal-
lande till méanga andra niringar dirutinnan, ait den ej synes komma
att drabbas mera hardhint av den inbrytande lagkonjunkturen.

Vid jamforelse med férhallandena i utlandet torde ock béra upp-
mirksammas, att de utlindska rederierna mangenstides dro i andra av-
seenden underkastade betydligt stringare regler och dirmed storre kost-
nader in de svenska. Sirskilt mirkes den ekonomiskt ofta betungande
bemanningslagstiftningen, som hos oss énnu ej kommit till stand. Aven
torde l6nenivan inom de ledande handelsflottorna ligga ej obetydligt
hogre an hos oss. Det har ock klagats over, att de svenska sjominnen
gérna soka sig over till utlindska fartyg, vilket haft sin orsak just i de
formanligare arbetsvillkor, som dér bjudits dem.

For att emellertid mojliggéra anstind med eller undantag fran
lagens tillimpning i siirskilda fall, dér patagliga svarigheter skulle yppa
sig, har jag, i anslutning till en av myndigheterna gjord hemstéllan,
1atit infora i lagforslaget en bestimmelse om ritt for Konungen ellev
den myndighet Konungen férordnar att medgiva undantag, nir synnerliga
skal dartill &ro.

Tnom finansdepartementet har de sakkunnigas foérslag, med be-SPt‘;ffgg”mo'
aktande i atskilliga hinseenden av de mot detsamma framstillda an- ¢
mérkningar, underkastats en omarbetning ur savil sakliga som formella
synpunkter. Jag 6vergar nu att redogora for det salunda omarbetade for-
slaget, varvid jag jimvil far tillfille att berdra de mera visentliga erin-
ringar, som framstiillts mot de olika punkterna i de sakkunnigas forslag.

18§

Bestimmelsen om lagens tillimpningsomrade har omredigerats i
syfte att tydliggora, att lagen skall gilla allt arbete, som & fartyg mot
betalning anstilld person fér fartygets rikning eller eljest pa grund av
férmans uppdrag utfor, siledes icke allenast sadant arbete, som kan anses
aligga honom med hénsyn till arten av hans anstillning ombord.

Ambetsverken hava ansett, att lagens bestimmelser bora goras till-
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limpliga jdmvil i fraga om de personer, som &ro anstillda & fartyg utan
att darfor atnjuta betalning (sisom t. ex. elever a skolfartyg).

Emellertid har jag i detta avseende icke funnit anledning att frang4
de sakkunnigas forslag. Sikerligen féreligger betriiffande dem, som del-
taga 1 arbetet ombord for vinnande av utbildning, icke samma behov av
skydd mot missbruk av arbetskraften som i fraga om lénade sJOmén.
En begrinsning av arbetstiden for de forstnimnda torde for ovrigt ocksa
bora ses ur andra synpunkter, in d4 fraga #r om lonat arbete.

Nagot skil att fran lagens tillimpning undantaga befilhavaren i
annat fall, &n dir han verkligen kan anses intaga en befiilsstillning, synes
e} foreligga. I anledning hirav har i det omarbetade forslaget sasom
villkor fér undantag fran lagens tillimpning inryckts den bestammelsen,
att utom befdlhavaren minst tva personer skola vara anstillda & fartyget.
Jag vill i detta sammanhang erinra, att dmbetsverken framhallit, huru-
som de s. k. pramskepparna ndrmast vore att anse sasom kroppsarbetare,
samt att de for den skull icke borde undantagas fran lagens tilldimpning.

I en till de sakkunnigas betinkande fogad reservation har herr
Jordman, med vilken svenska maskinbefdlsforbundet i sitt yttrande in-
stimmer, foreslagit, att fran lagens tillimpning jamvil skulle undantagas
skeppstjinst, som utféres av 6vermaskinist.

Ambetsverken hava i denna del anfort: Inrymmandet under la-
gens tillimpning av alla befilspersoner utom befiilhavaren stode i strid
med arbetstidskommitténs i dess férslag till lag om arbetstidens be-
grinsning intagna standpunkt, att sasom arbetare skall ej riknas dis-
ponent, verkmistare eller annan Dbefattningshavare i overordnad still-
ning. De skil, som dirvid varit avgdrande, kunde dven, trots de
olika férhallandena inom industrien, a ena, och sjofarten, & andra
sidan, i vésentliga delar aberopas rérande styrmannen och maskinisten,
atminstone, 1 fall da flera funnes, rérande forste styrmannen och forste
maskinisten. De skyldigheter, som enligt sjolagens 79 och 80 §§ alage
styrmannen och maskinisten (respektive forste styrmannen och forste
maskinisten) vore ocksa, siirskilt vad anginge den stérre sjofarten, i vil-
ken just flere &n en styrman och en maskinist funnes & ett och samma
fartyg, av den art, att for deras fullgérande torde krivas Aven annan
tid &n den, som enligt lagférslaget vore medgiven, iven om hérvidlag
styrmannen vid franvaro av eller forfall for befilhavaren vore att anse
sasom fartygets fran lagens tillimpning undantagne befilhavare. Grun-
den till att icke ens forste styrmannen, och da ej heller forste maski-
nisten, undantagits vore nog isynnerhet det jamvil enligt dmbetsverkens
mening mycket behjdrtansvirda intresset att soka simedelst forebygga
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det skiligen hirda utnyttjande av styrmannens arbetskraft, som under-
stundom innu forekomme. Men denna omstiindighet syntes dmbetsverken
icke utgdra tillriicklig anledning att, med asidosiittande av andra hir ovan
antydda hiinsyn, stilla [0rste styrmannen och forste maskinisten under
den blivande lagens {illimpning. Hértill komme ytlerligare det oldmp-
liga uti att dessa personer, i vilkas goromal skulle vanligen inga att for-
dela skeppsfolkets arbete for fartygets rikning med diirav ofta foljande
ersiittning for overtidsarbete, skulle sjilva bliva mottagare av dylik er-
sittning. Med hinsyn ddrjimte till att den norska lagstiftningen, at-
minstone sivilt anginge ersittning for overtidsarbete, ej #dgde tillimpning
pa, bland andra, forste styrmannen och forste maskinisten, hade dmbets-
verken funnit sasom den limpligaste utvigen pa denna punkt att gene-
rellt uttala sig for fullstindigt undaniag fran den blivande lagens till-
lampning betriffande forste styrmannen och forste maskinisten, medan
enligt Ambetsverkens mening skeppstjinsten av Ovriga styrmin och ma-
skinister, siledes dven d& endast en styrman respektive en maskinist
funnes anstdlld & fartyget, skulle falla under lagens tillimpning.

Jag har ansett mig bora i anslutning till den av dmbetsverken sa-
lunda uttalade uppfattningen omarbeta forslaget, ehuru med viss tvekan
siarskilt med héansyn till forste styrminnens ofta tringande behov av
kortare arbetstid. En reglering av den ovriga besittningens arbetstid
torde emellertid i praktiken medfora forkortning dven av forste styrman-
nens och forste maskinistens arbetstid.

I anslutning till d&mbetsverkens pdpekande, att jimvél ldkare dven-
som personal i allminhet, som #r anstilld uteslutande for passagerares
rikning, borde undantagas fran lagens tillimpning, har en omredigering
av lagtexten i sadan riktning verkstillts. .

Diremot kan jag icke bitrida dmbetsverkens hemstéllan om undantag
fran lagens tillimpning for koks- och uppassarpersonal, som & fartyg, for-
sett med passagerarfartygscertifikat, #r anstilld huvudsakligen for passa-
gerares forpligning och uppassning m. m., men vil ocksa for befdlhava-
rens och besittningens rikning. Syftet hirmed angives vara att mdjlig-
gora sidan personals anviindning efter klockan atta eftermiddagen. Nagot
verkligt behov hirav lérer ej foreligga.

I anslutning till de i siddan riktning uttalade Gnskemal av herr
Nordborg i dennes reservation och av Sveriges segelfartygsférening har
i det omarbetade forslaget inryekts en bestimmelse om att arbete, som
utfores av person, tillhorande redarens familj, skall vara undan-
taget fran lagens tillimpning. Dirigenom ernds dverensstimmelse med
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det av chefen for civildepartementet forut foredragna lagférslaget om be-
grinsning av arbetstiden.

Déremot har jag icke ansett mig kunna bitrida fran Skirgirds-
och mélarflottornas rederiférening samt Stockholms transport- och bog-
seringsaktiebolag framstillda yrkanden om undantagande fran lagens
tillimpning av sddana fartyg, som ombesirja regelbunden passagerar-
trafik, sdsom skidrgirds- och milarangarna, ivensom bogserangare, som
ej utfora langfiardsbogseringar.

Sasom ett sdrskilt moment har i denna paragraf inskjutits den
férut berdrda bestimmelsen rérande méjlighet till undantag frin lagens
tillimpning. Den férestiende omorganisationen av kommerskollegium
och uppréttandet av ett handels- och sjofartsdepartement kan pakalla
dndring i de former, som under forsta tiden av lagens tillimpning ma
befinnas mest &ndamalsenliga for dispenséirendenas handliggning. Tills-
vidare torde dispensirenden av mindre vikt — sasom da t. ex. besitt-
ningspersonal under resa férminskats och vid fartygets ankomst till en av-
ligsen bestimmelseort ej kan kompletteras, samt i anledning dirav erfordras
tillstind att for Aterresan anordna skeppstjinsten pa annat sitt, &n i for-
fattningen angives — limpligen kunna 6verlimnas till fartygsinspektionens
chefsmyndighet eller, vad angar sadana fall som exempelvis det nyss-
nimnda, vederborande fartygsinspektorer, medan dylika drenden av storre
betydelse synas bora avgoéras av Kungl. Maj:t efter horande av vederbs-
rande myndigheter och intressenter. Jag kan icke ansluta mig till #imbets-
verkens uppfattning, att dessa drenden bora handliggas av arbetsradet.
En sidan anordning skulle forutsiitta, att i arbetsradet bereddes plats for
en eller flera & sj6tartsniringens omrade sérskilt sakkunniga, varigenom
dock sammansittningen av arbetsrddet med hénsyn till dess huvudsak-
liga uppgifter mahidnda icke kunde bliva den mest limpliga.

2 8.

De hidr lidmnade definitionerna #ro i sak 6verensstimmande med
de sakkunnigas forslag.
3—6 §§.

Det omarbetade forslagets 3—6 §§ motsvara nirmast 4 § 1 mom.
1 de sakkunnigas forslag. Vid omarbetningen hava vidtagits en del
indringar av huvudsakligen redaktionell art. Salunda hava.bestimmel-
serna betrdffande det rengéringsarbete, som under helgdag ma aliggas
sjoman, omformulerats. Da det & vissa fartyg férekommer, att matlag-
ningen ombesdrjes av nagon av det vaktindelade manskapet, har det
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synts erforderligt att under 4 § inrycka ett forbehall, varigenom sidan
sjomans sysselsittning under helgdag med matlagning och dylika bestyr
icke omdojliggores.

7 och 8 §§.

7 och 8 §§ i det omarbetade forslaget motsvara 4 § 2 mom. i de
sakkunnigas forslag.

Mot de av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna rorande arbets-
tiden & lokaltrafiksfartygen hava ecrinringar gjorts fran Skirgirds- och
mélarflottornas rederiférening samt fran Stockholms transport- och bog-
seringsaktiebolag.

Dirvid framhalles, hurusom dessa bestimmelsers genomforande for-
utsatte en utékning av besittningens antal samt att det skulle mota
svarigheter att ordna beséttningens bostadsforhallanden, om nu géllande
bestimmelser betriffande bostider ombord skulle efterkommas. Xnligt
rederiféreningens mening skulle genom de ifragasatta arbetstidsbestdm-
melserna den trafikerande och godsbefraktande allméinheten berdvas de
tillfallen, som nu bjodes att pa lampliga tider kommunicera med storre
samhillen. Hirvid avsiges nirmast lantbefolkningens och de isolerade
obornas behov att inkomma torgdags med livsfornodenheter dvensom den
stora mingd resande, som firdades till och fran sina tjédnstgdringsplatser
eller med andra ord just de kategorier, som for sin utkomst vore tvingade
att borja sin dag tidigt och sluta forhallandevis sent.

De skil, som salunda anforts mot de sakkunnigas forslag i denna
del, synas mig icke vara overtygande. Sasom regel torde en utdkning
av besdttningarnas antal icke behiéva ifragakomma, om de foreslagna
bestimmelserna inforas. 1 detta sammanhang torde béra omnimnas, att
redan nu lir, enligt vad jag erfarit, pA vissa trader avlosning av den
ordinarie besdittningen ske genom personer, som icke bo ombord. Att
bestimmelserna skulle omintetgora mojligheten att tillfredsstilla allmén-
hetens trafikbehov torde icke vara att befara.

I varje fall synes det mig uppenbarligen foreligga ett tringande
behov av att ingripa mot den nu radande, ofta fullkomligt oskiliga ar-
betstiden & lokaltrafiksfartygen. Den begrinsning av arbetstiden, som de
sakkunniga foreslagit, #r synnerligen mattfull. Till jimforelse ma er-
inras, att det norska arbetstidsforslaget for hir ifrdgavarande slags fartyg
bestimmer en arbetstid per vecka av blott femtiofyra timmar.

Jag finner icke anledning ifrdgasidtta nagon avvikelse fran de sak-
kunnigas forslag 1 forevarande hinseende.

Bilang till riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 hift. (Nr 364). 5
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9 §.

Denna paragraf motsvarar nirmast stadgandet i 3 § 2 mom. i de
sakkunnigas forslag.

Savdl med hinsyn till den av de sakkunniga foreslagna och i det
omarbetade forslaget upptagna bestimmelsen rérande arbetstiden vid far-
tygs ankomst till eller avgang frain hamn som ock for att vinna stérre
reda och klarhet i friaga om tillimpningen har det synts mig ldmpligt
vidtaga den jimkning i de sakkunnigas férslag, att befilhavares befogen-
het att anordna skeppstjinsten sisom om fartyget vore till sjoss utstrickes
till det fall, att fartygets avgdng skall #ga rum under dygnet nist
efter ankomsten. Skall fartyget ligga lingre tid i hamn eller anordnas
skeppstjéinsten ej pd antytt sitt, skola ddremot bestimmelserna om arbetstid i
hamn #ga tillimpning.

10 §.

Denna paragraf motsvarar 3 § 1 mom. i de sakkunnigas forslag.

Mot de sakkunnigas férslag om en ordinarie arbetstid av atta och en
halv timmar 4 sockendag, da fartyg ligger i hamn mera &n tjugofyra
timmar, hava reserverat sig & ena sidan redarnas representanter bland
de sakkunniga, herrar Nordborg och Henrieson, som anse, att denna ar-
betstid bor liksom hittills utgéra tio timmar, och 4 andra sidan manskaps-
representanterna, herrar Kliason och Roth, som foresla, att densamma
faststilles till atta timmar. Med de forstnimnda reservanterna hava
Sveriges segelfartygsforening och Stockholms rederiaktiebolag Svea instimt.

Ambetsverken uttala den mening, att maximitidens lidngd bor
efter forebild fran det norska forslaget bestimmas till nio timmar, dock
1 tropikerna blott atta timmar.

Sjélv delar jag de sakkunnigas uppfattning om 6nskvirdheten av att
for sjominnens vidkommande med hinsyn till deras ofta harda och pakos-
tande arbete normalarbetsdagen kunde komma till anvindning betriaffande
arbetet ombord. Sasom de sakkunniga framhallit, ligger det vidare i sakens
natur, att normalarbetsdagen littast later sig tillimpas pa sjéménnens
arbete, medan fartyget ligger i hammn, da ju skeppstjinsten utévas under
1 mangt och mycket liknande villkor som det industriella arbetet och i
allménhet icke #r underkastad ingreppen av viader och vind, vilka fak-
torer ju till sjoss gora arbetets plan och omfattning osikra. Emellertid
hava de sakkunniga ansett, att med hiinsyn till den ofta férekommande ar-
betsfordelningen mellan sjéfolket 4 angfartyg och stuveriarbetarna en viss
modifikation maste goéras. I samband med det egentliga lastnings- och
lossningsarbetet sta nimligen vissa férberedande och avslutande arbeten,
som fartygets besiittning har att utféra, sisom av- och paluckning, last-
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pramars fortéjning o. s. v. Kn oundginglig foljd hdrav blir enligt plura-
litetens hland de sakkunniga mening, att arbetstiden for sjofolket 1 hamn
miste faststillas till nagot lingre tid dn den, som avses skola gilla for
stuveriarbetarna, eller till atta och en halv timmar.

I anledning av vad de sakkunniga salunda anfort och dd &mbets-
verken ansett en iin langre arbetstid pakallad, har jag, ehuru jag funnit
starka skil tala for reservanternas mening. dock icke ansett mig bora
fringd de sakkunnigas forslag.

Enligt #mbetsverkens mening borde det for koks- och- uppassar-
personalen medgivna arbetet a helgdag skiiligen omfatta dven tillsyn a
provianten, nimligen da sadan tillsyn vore nodviindig, nagot som stundom
kunde vara fallet t. ex. i tropikerna i friga om fododmnen, som dir kunde
vara underkastade snar forskdmning.

Genom en dylik #ndring i de avsedda bestimmelserna skulle
emellertid snart sagt all skillnad mellan séckendags- och helgdagsarbetets
omfattning upphora. I regeln torde tillsynen a den ordinarie arbetstiden
4 sockendagarna vara fullt tillriicklig till forebyggande av proviantens
forstoring. Vad undantagsfallen betréiffar, synes det mig dérfor riktigast,
att forevarande arbete hiinfores till overtidsarbete och saledes sirskild
gottgorelse dirfor tillfaller personalen.

Den langa arbetstid, som alltjimt maste aliggas denna personal,
gor det olampligt att, pa sitt dmbetsverken ifragasatt, franga de sak-
kunnigas forslag i friga om forliggningen av kioks- och uppassarperso-
palens arbetstid i hamn. Jag #r ej heller vertygad om att behov av
arbetstidens utstrickning till klockan atta eftermiddagen forefinnes.

11 §.

De sakkunnigas forslag upptager ritt for sjoman till ledighet un-
der viss forutséttning en gang i manaden efter klockan 12 pa dagen.
Ambetsverken hava i fraga om denna bestimmelse foreslagit den jamk-
ning, att ledigheten skulle avse sex timmars oavbruten tid. Emellertid
synes det mig icke forefinnas nagon anledning att franga de sakkunnigas
pa denna punkt enhilliga forslag.

12 §.

Bestimmelserna i denna paragraf, som motsvarar 5 § i de sakkun-
pigas forslag, avse arbetet vid fartygets ankomst till eller avgéng fran
hamn (6ppen redd). Dirvid méa sjéman under vilken tid som helst &
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dygnet anvidndas till arbete med allenast den begrinsning, att arbets-
tiden for det dygn, varunder ankomsten till, respektive avgéingen frin
hamnen &ger rum, icke m&, sammanriknad med arbetstiden under
det niArmast foregaende eller det ndrmast efterfoljande dygnet, overstiga
de 1 lagrummet angivna tiderna. Direst ankomsten till hamn infaller &
sddan tid, att det dirmed foérenade arbetet fordelar sig & tva dygn, bora
vid beriikning av den hogsta tillatna arbetstiden sammanriknas dels ar-
betstiden under bada dessa dygn, dels ock arbetstiden under ett vart av
dem och arbetstiden under det eljest bredvidliggande dygnet.

Vilket arbete, som faller under bestimmelserna i denna paragraf, torde
bora bedémas efter omstiindigheterna i det foreliggande fallet. Givetvis hor
dit allt arbete, som omedelbart iger samband med fartygets inlépande i
och fértdjning i hamn eller dess avging ur hamnen. Emellertid bér
Jimvil annat arbete kunna aliggas sjoman, t. ex. lossning eller lastning
av passagerares effekter eller av styckegods i mindre omfattning. Dir-
emot bor befdlhavare icke anses berittigad pa grund av ifragavarande
bestimmelse att t. ex. efter ankomst till hamn, déir hela lasten eller en
visentligare del av densamma skall lossas, pabérja lossningsarbetet &
tid, da sjomans ordinarie arbetstid annars ej infaller. T vad man befil-
havaren ater dger pafordra dylikt arbete mot sirskild ersittning blir en
friga, till vilken jag senare torde fi aterkomma.

13 §.

Denna paragraf motsvarar 8§ § i de sakkunnigas forslag. I an-
ledning av dmbetsverkens papekande, att under a) borde angivas
dven de ombordvarandes och lastens sikerhet, vill jag framhalla, att
passagerarnas och besittningens siikerhet i de flesta fall torde samman-
falla med fartygets siikerhet. Ett annat forhallande #r med lasten, men
1 den mén dess sikerhet icke sammanhinger med fartygets, synes mig
arbete for sadan lastens sikerhet bora ersiittas sirskilt.

Ej heller har jag kunnat bitrida #mbetsverkens forslag, att vissa
andra arbeten, sisom bitriide vid fartygets mandvrering, vid signalering
0. d. skola hiénféras under den kategori av arbeten, som sjéman obe-
griansat dr skyldig utfora, sivida ej arbetena kriivas for fartygets sikerhet.

Ddremot har jag i anledning av synpunkter, som herr Eliason
framhallit i den vid de sakkunnigas betinkande fogade reservationen,
ansett mig bora foresla en omredigering av bestimmelsen under a).

Vidare har det synts mig nddvindigt att hir jimvil upptaga skepps-
tjinst, som kan bliva erforderlig i anledning av foérhallande, varom for-
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milles i sjolagens 95 § For sadant arbete skall ej ersiittning atnjutas
i vidare man iin bestiimmelserna i nyssnidmnda paragraf ma f{oranleda.

14 och 15 §§.

14 och 15 §§ 1 det omarbetade [orslaget motsvara 6 § i de sak-
kunnigas {6rslag.

Atskilliga #@ndringar och jéimkningar hava vidtagits. I defta sam-
manhang ir {6rst att ndmna, att enligt de sakkunnigas {6rslag kunde sj6-
man, som haft en anstringande siikerhetstjinstgéring och déarvid fatt ar-
beta lidngre eller kortare del av den tid, som eljest skulle varit anslagen till
vila, direfter av befdlhavaren aldggas Overtidsarbete utan nagon hinsyn
till den {foregaende sidkerhetstjdnstgoringen. Detta har synts mig vara
obilligt. Aven om en sjoman bor vara pliktig att géra sikerhetstjéinst
utan sirskild erséttning, bor dock denna tjdnst tagas i beaktande vid fast-
stdllande av den myckenhet vertidsarbete, som ma kunna palidggas sjoman.

Genom den av mig i denna riktning vidtagna jimkningen hava dére-
mot skiilen for det av de sakkunniga avsedda forbudet mot att aligga sjoman
overtidsarbete a dagen for ankomst till eller avgang fran hamn delvis for-
fallit. De sakkunniga torde déirvid hava #“mnat att skydda sjoman,
vilkens fartyg efter en svar resa inkommit i hamn, mot att genast
sittas till anstriingande Overtidsarbete. Da emellertid detta skydd ernas
jdmvél genom den av mig ifragasatta anordningen samt det av de sak-
kunniga asyftade forbudet maste anses vard ur andra synpunkter mindre
lampligt, har detsamma 1 det omarbetade forslaget uteslutits. For att
emellertid forekomma att sjoman, vid Overgang fran sjotjanstgoring till
hamntjénstgoring, far alltfor lang arbetstid, har vidare inforts en begrins-
ning 1 dylikt fall av den sammanlagda arbetstiden f6r tvd pa varandra
foljande dygn till tjugunio timmar.

Med anledning av herr Nordborgs av segelfartygsforeningen och
Sveabolaget understodda reservation har vidare en bestimmelse insatts
hir i syfte att undantaga vissa angivna fall fran de inskrinkande be-
stimmelserna rorande lastning och lossning a overtid.

Bland andra hava dmbetsverken uttryckt den meningen, att maxi-
migrinsen for veckans Overtidsarbete borde i Overensstimmelse med det
norska forslaget bestimmas till tjuguen timmar.

I betraktande bl. a. av sjomannens langa ordinarie arbetstid har
jag icke funnit anledning franga de sakkunnigas forslag.

Med beaktande av 1 sadant avseende framstillda anméirkningar
har dock undantag hérifran medgivits for vidtagande av atgirder, som
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blivit pabjudna av myndighet i hamn och som maste foretagas a4 an-
nan tid &n den ordinarie arbetstiden och den begrinsade 6vertiden. Ena-
handa undantag pakallas givetvis for arbete, som erfordras foér lastens
sikerhet, 1 den man sddant arbete ej faller under bestimmelserna i 13 §.

Nattvakttjinstgoring i hamn synes mig liksom de sakkunniga icke
vidare bdra 1 regel aligga sjoman, utan torde Atminstone i storre ham-
nar folk fran land kunna anvindas hirtill. Nir den emellertid — frin-
sett sikerhetstjinst — ifragakommer, bor den hinforas till vertidsar-
bete, varfor séirskild ersiittning utgar.

16 §.

I fraga om grunderna for overtidserséttningens beriknande har jag
i stort sett f6ljt de sakkunnigas forslag, da detsamma synes innefatta
en tillfredsstdllande losning av denna fraga. Dock har dirvid den jimk-
ning synts mig bora goras, att den forhojda ersdttningen for lossning och
lastning tva eller flera dagar a rad skall utga, endast om &vertidsarbetet
den forsta dagen wvarit mera betydande. Vidare har den av de sak-
kunniga ifrdgasatta bestdmmelsen om en tidsfrist av fem minuter, som
maste Overskridas for att Overtidsersdttning skall erliggas, synts mig
kunna utgd. Det ldrer nimligen icke vara att forvinta, att sjofolket
skall, dérest den faststillda arbetstiden vid nagot tillfille skulle komma att
med en eller annan minut 6verskridas, darfor utkrdva Overtidserséittning.
Vid sddant forhallande synes det mig ej limpligt att genom den av de
sakkunniga foreslagna undantagsbestiimmelsen sa att siga giva stod at
ett mera regelbundet overskridande av arbetstiden.

17—20 §§.

Dessa §§ oOverensstimma med 9—12 §§ i de sakkunnigas forslag.
Ett par vid omarbetningen vidtagna jamkningar torde ej beh6va nédrmare
motiveras.

21 §.

Denna paragraf har underkastats mera avsevidrda jimkningar. Sa-
lunda har forsta stycket fortydligats dérhén, att befdlhavare ej kan goras
ansvarig for alla fall, d4 sjoman anvindes till skeppstjdnst i strid mot
lagens foreskrifter, varjimte med obehorigt anvindande till skeppstjinst
likstilles det fall, att befiilhavare ej tillater sjoman ga i land i enlighet
med foreskrifterna i 11 §.
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Med hinsyn till det ansvar, som avilar befiilhavaren, och den still-
ning, han ombord intager, har det synts mig icke vara liinpligt, ati
annan in redare straffas for delaktighet i {orseelser av férevarande art.

Tredje stycket av 15 § i de sakkunnigas forslag har uteslutits.

22 och 23 §8.

Dessa §§ motsvara 14 § i de sakkunnigas forslag. Vid omarbet-
ning av detsamma hava inférts straftbestimmelser i tilliimpliga delar dven
for redare.

24—28 §8.

ning, i 15—19 §§ i de sakkunnigas forslag.

Forfattningen torde bora, pa sétt de sakkunniga foreslagit, trada i
kraft den 1 januari 1920 samt, lika med det av chefen for civildeparte-
mentet forut anmilda forslaget till lag om arbetstidens begrinsning, gélla
till och med den 31 december 1923.

Slutligen hava de sakkunniga foreslagit vissa &ndringar i 44 och
96 8§§ sjolagen. I det omarbetade forslaget har i stéllet uti ingressen
inryckts en hinvisning, att forslaget innefattar #ndring av berérda §§.

Foredraganden uppléiste hérefter ifragavarande lagforslag, vilket
var av den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar, samt hemstéllde,
att lagradets utlatande over forslaget méitte, for det dndamal § 87 rege-
ringsformen omférméler, genom utdrag av protokollet inhimtas.

Till denna av statsradets Ovriga ledamoter bi-
tridda hemstédllan behagade Hans Maj:t Konungen
laimna bifall.

Ur protokollet:
Sven Lidholm.
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Bilaga.

Forslag
till lag om arbetstiden & svenska fartyg.

Med &dndring av vad 44 och 96 §$ sjolagen inneh&lla hiremot stri-
dande forordnas som fdljer:

Inledande bestimmelser.

1 8.

1 mom. Denna lag #ger, med nedan omférmilda undantag, tillimp-
ning betrdffande arbete, som a svenskt fartyg mot betalning anstilld
person for fartygets ridkning eller eljest pd grund av férmans uppdrag
ombord a fartyget eller annorstides utfor.

2 mom. Fran lagens tillﬁmpning undantages arbete, som utfores av

befdlhavare & fartyg, a vilket utom befilhavaren minst tva perso-
ner dro anstillda;

forste styrman a fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes;

forste maskinist a fartyg, varest ytterligare minst en maskinist
finnes;

likare och telegrafist;

person, som &r anstdlld uteslutande fér passagerares férpligning
och uppassning med dértill horande rengéring och diskning eller f6r passa-
gerares rdkning 1 ovrigt;

person, tillhérande redarens familj; samt

person, vilken &r anstdlld a fartyg av féljande -slag, nédmligen:

a) kronan tillhorigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda
férordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg, di det sisom siddant anvindes,

¢) isbrytar- eller birgningsfartyg, di det sisom sidant anvindes,

d) lustfartyg,
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e) segelfartyg, som nyttjas allenast i fart pa helt eller delvis inom
riket beldgna insjoéar, floder eller kanaler eller inomskérs eller utanfor
oppen kust pia oavbruten stricka av hogst 30 distansminuter eller utom-
skidrs pa enahanda stricka eller mellan orter vid Oresund eller pa Kri-
stianiafjorden intill Laurvig.

3 mom. Niar synnerliga skil dértill dro, ma Konungen eller den
myndighet, at vilken Konungen ma hava uppdragit att i vissa avseenden
dirutinnan utéva beslutanderitt, medgiva undantag jamvil i1 Svrigt fran
tillimpningen av denna lag.

2 §.

1 mom. 1 denna lag forstas med

skeppstjdnst: arbete, vara lagen iger tillimpning;

sjoman: en var som har att utfora skeppstjénst;

oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest beroring med land
dger rum under ldngre tid #n tva timmar vid varje tillfille;

helgdag: sondag eller hir i riket bruklig helgdag;

oceanfart: fart bortom 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 gra-
?er v)éistlig longitud (Irlands véstkust) och 48 grader nordlig latitud
Brest);

nordsjofart: annan fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen
Esbjerg—Texel.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undan-
tagas maéltidsrast dvensom annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt det-
samma varar minst en timme.

Ordinarie arbetstid till sjoss.

3 8.

Befinner sig fartyg till sjoss a resa, vilken under vanliga forhallan-
den kridver mera #n tolv timmars oavbruten géng, skall skeppstjinst vara
indelad i vakter (skift) pa allmiint brukligt sitt.

4 8.
1 mom. Betriffande sjéoman & fartyg, som i 3 § avses, vilkens
arbete dr indelat i vakter, giiller:
att arbetstiden icke ma under tva omedelbart pa varandra féljande
dygn overstiga tjugufyra timmar;
Bilang till riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 hift. (Nr 364.) 6
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att, i fall antalet styrmin, maskinister, smorjare eller kollimpare
uppgér till minst tre, arbetstiden for sddan sjéman icke m& under tva
omedelbart pd varandra féljande dygn Overstiga sexton timmar;

att arbetstiden for eldare a angfartyg i oceanfart eller 4 sidant far-
tyg i1 nordsjofart, vars maskinstyrka uppgar till minst tvdhundrafemtio
indikerade hiistkrafter, eller & dylikt fartyg, som &r statt i inskréinktare
fart och vars maskinstyrka uppgar till minst sexhundra indikerade
histkrafter, icke ma, i fall resan under vanliga forhallanden kriver mera
in tjugufyra timmars oavbruten gang, under tvd omedelbart pa varandra
foljande dygn Overstiga sexton timmar; samt

att 4 helgdag sjoman icke ma anvindas till annan skeppstjinst &n
dels vad som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller na-
vigering dels ock, didr det kan anses ingd i sjomannens aligganden, lit-
tare rengoéring av de for befilhavaren, forste styrman, férste maskinist,
ldkare, telegrafist eller sjoman avsedda rum eller sadant arbete, som, en-
ligt vad i 6 § stadgas, kan & helgdag &liggas i nimnda paragraf avsedd
personal.

5 §.

Sjoman a fartyg, som i 3 § avses, vilkens arbete icke #r indelat
i vakter och som ej tillhor den 1 6 § omférmilda personal (dagman),
ma & sockendag ej anviéndas till skeppstjinst mera #n nio timmar och
4 helgdag ej till annan skeppstjinst dn ldttare rengoring av de for be-
fialhavaren, forste styrman, forste maskinist, likare, telegrafist eller sjo-
man avsedda rum, i den man sadan rengdring kan anses ingd 1 sjo-
mannens aligganden.

Arbetstiden skall forliggas mellan klockan 6 f. m. och klockan 6
e. m.

6 §.

Sjoman & fartyg, som i 3 § avses, vilkens arbete icke #r indelat i
vakter och som &r anstdlld for tillsyn & provianten, for tillredning eller
servering av kosten eller for uppassning i ovrigt eller for den rengoring
eller diskning, som med dylikt arbete dger samband, ma & séckendag
icke anviindas till skeppstjinst mera #dn tolv timmar och & helgdag e]
till annan skeppstjdnst &n tillredning och servering av kosten jamte till-
horande diskning &vensom ndédig uppassning i 6vrigt samt den littare
rengoéring, som kan anses ingd i sjomannens aligganden.

Arbetstiden for sjomén, som i denna paragraf avses (kokspersonal),
skall forliggas mellan klockan 5 f. m. och klockan 8 e. m.
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78

Befinner sig fartyg till sjoss & resa, som under vanliga férhallan-
den kriaver hégst tolv timmars oavbruten géng, och &r skeppstjénst in-
delad i vakter pa allmiint brukligt sitt, skola bestdimmelserna i 4—6 §§
linda till efterrittelse.

8 §.

Befinner sig fartyg till sjoss & sidan resa, som i 7 § avses, men
ir ej skeppstjinst indelad i vakter, skall betriffande arbetstiden gilla:

att sjoman icke méa anvindas till skeppstjinst, dari inbegripen
skeppstjinst i hamn, mera #n tjugufyra timmar under tvid omedelbart
pa varandra féljande dygn; samt

att annan #n kokspersonalen tillhérande sjoman ej heller md an-
vindas mera #n sextiotre timmar i veckan.

Ordinarie arbetstid i hamn.

9 &

Under fartygs uppehall i hamn ma befilhavare, direst fartygets
avgang skall dga rum senast under dygnet nést efter det, varunder far-
tyget ankommit till hamnen, anordna skeppstjinsten i enlighet med de
bestimmelser, som &ga tillimpning, da fartyget &r till sjdss.

10 §.

Direst fartygs uppehall i hamn avses att vara lingre, &n i 9 §
omférmiles, eller skeppstjinsten vid kortare uppehall dock ej varder an-
ordnad si, som i nidmnda paragraf siigs, skall betriffande sjomans ordi-
narie arbetstid gilla:

att sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, icke mé& & sockendag
anvindas till skeppstjinst mera dn atta och en halv timmar och & helg-
dag icke till annan skeppstjidnst #n ldttare rengéring av de for befilha-
varen, forste styrman, forste maskinist, likare, telegrafist eller sjoman av-
sedda rum, i den man sddan rengéring kan anses ingd i sjomannens
aligganden;

att sjoman, som tillhdr kékspersonalen, icke méa a séckendag anvin-
das till skeppstjinst mera &n tolv timmar och & helgdag ej till annan
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skeppstjdnst &n tillredning och servering av kosten Jjamte tillhérande
diskning #vensom nddig uppassning i ovrigt samt den littare rengoring,
som kan anses ingd i sjdmannens aligganden; samt

att arbetstiden skall forliggas for sjoman, som ej tillhor koksper-
sonalen, mellan klockan 6 f. m. och klockan 6 o. m., savida ej annat
overenskommes, samt fér kokspersonalen mellan klockan 5 f. m. och kloc-
kan 7 e. m., si framt ej annat foranledes av Overenskommelse, varom
nyss nadmnts.

Vid fartygs ankomst till eller avging fran hamn ma, enligt vad i
12 § sigs, avvikelse ske fran vad i denna paragraf stadgas.

11 §.

. Under fartygs uppehall i hamn skall sjoman, for att fa tillfille att
under affdrs- och expeditionstid gi i land, en ging i manaden atnjuta
ledighet fran skeppstjéinsten for tiden efter klockan tolv middagen & dag,
da affirs- och expeditionslokaler hallas éppna. Overstiger icke fartygs
oavbrutna uppehall i hamn fyrtioitta timmar, ma& dock sadan ledighet
pafordras allenast, savida fartygets avgang dirigenom icke fordrojes.

Ordinarie arbetstid vid avgang fran eller ankomst tl11 hamn.
12 §.

1 mom. Da fartyg, vara skeppstjinst dr indelad 1 vakter, ankom-
mer till eller avgar fran hamn, ma sjéman anvindas till arbete utdver
vad i 4, 5, 6 eller 10 § stadgas, dock icke lingre tid, &n att arbetstiden
under tva pd varandra fsljande dygn for sjoman, vilkens arbetstid enligt
bestdmmelserna i 4 § m& utgdra hogst sexton timmar, icke ¢verstiger
denna tid, samt fér annan sjéman icke overstiger tjugufyra timmar.

2 mom. Betréffande sjomans arbetstid 4 annat fartyg, n il mom.
avses, vid avgang fran eller ankomst till hamn stadgas i 8 §.

Siakerhetstjinst och Overtidsarbete m. m.

13 §.

Utan hinder av vad hir ovan stadgats ma sjéman anvindas till
skeppstjinst, da friga ir om:
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a) skeppstjinst, som med hiinsyn till fartygets siikerhet nodvéndigt
méaste utféoras 4 annan tid, in sjomannen eljest har att forritta skepps-
tjinst;

b) skeppstjinst, som erfordras for limnande av hjilp, varom 1 34 a,
223 eller 223 a § sjolagen sigs;

¢) deltagande i siadana §vningar med béargnings- och eldslicknings-
redskap, som, i enlighet med vad didrom siirskilt stadgas, varda anstéllda;

d) askhissning; samt

e) skeppstjinst, som foranledes dirav, att hesdttningen blivit under
pagdende resa forminskad.

For skeppstjinst, som sjoman utfér pa grund av bestimmelserna
i denna paragraf, ir han, savitt ej annat overenskommits, icke berittigad
till erséittning i vidare man, dn 1 95 § sjolagen sigs.

14 §.

Sjoman vare pliktig att 1 stérre utstrickning och a andra tider,
dan i 4, 5, 6, 8, 10 och 12 §§ sigs, mot ersittning utfora jimvil annan
skeppstjanst, &n i 13 § omformiles (dvertidsarbete).

Betraffande sadant overtidsarbete giilla de 1 15 § angivna begriins-
ningar, dock ej da fraga dr om skeppstjdnst, som erfordras for lastens
sikerhet eller for vidtagande av atgird, som blivit pdbjuden av myndig-
het i hamn och som maste foretagas a tid, dd sjoman eljest endast ma
anvindas till skeppstjinst, som i 13 § omférmiles.

15 §.

1 mom. A fartyg, dir skeppstjinst eller viss del déirav dr indelad
i vakter pa brukligt sitt, ma till sjoss eller under dygn, da fartyg an-
kommer till eller avgar frain hamn, overtidsarbete icke aliggas sjoman,
savida tiden for hans skeppstjinst dirigenom skulle under tva omedelbart
pa varandra foljande dygn med mera #n sex timmar dverskjuta den
ordinarie arbetstiden. .

2 mom. Befinner sig fartyg, som i 1 mom. avses, i hamn, ma sjo-
man icke anvindas till Gvertidsarbete

8 sockendag, darest tiden for sjomannens skeppstjénst dérigenom
skulle antingen overstiga den ordinarie arbetstiden fér samma dygn med
mera #n sex timmar eller under tvd pa varandra foljande dygn uppgd
till mera #n tjugunio timmar; samt

& helgdag, direst sjomannens skeppstjinst under samma dag déri-
genom skulle §verstiga atta och en halv timmar.
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For overtidsarbete, som utgores av lastning eller lossning av annat
dn passagerares effekter eller post &vensom av gods, vars lastning eller
lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, ma sjéman ej anviindas
4 helgdag eller oftare én varannan dag, si framt icke fartygets avgang
darigenom onddigtvis fordrojes.

3 mom. A annat fartyg, in i 1 och 2 mom. avses, ma sjoman icke
anvéndas till 6vertidsarbete, direst den tid, varunder han sdvil i hamn
som till sjoss utfor skeppstjdnst, dirigenom skulle under tvd omedelbart
pa varandra foljande dygn overstiga trettio timmar.

4 mom. Till Overtidsarbete ma sjoman icke anvindas mera &n
sammanlagt aderton timmar i veckan.

16 §.

Erséittning for 6vertidsarbete skall, fér timme beriknat, utgoéra, nir
arbetet utféres 4 sockendag, en etthundrafemtiondel och, nédr arbetet ut-
fores & helgdag, en sjuttiofemtedel av sjomannens kontanta mAanadslon.

Har sjoman nagon dag mera #n tva timmar anvints till &vertids-
arbete, bestdende av lastning eller lossning, skall, direst han under nir-
mast féljande dag eller dagar anvindes fér enahanda arbete, sjomannen
for det 4 sistberorda dag eller dagar utférda overtidsarbete av sidan art
utfa erséttning efter den fér overtidsarbete & helgdag stadgade berik-
ningsgrund, &ndock att arbetet utforts & séckendag.

Ersittningen skall berdknas sirskilt for varje tillfille vertidsarbete
utfores. For varje paborjad halvtimme betalas ersittning sasom for
halvtimme.

Ovriga bestimmelser.

17 §.

Avtal, som ingas i strid mot denna lag, vare utan verkan.

18 §.

For varje dag, varunder G&vertidsarbete forekommer, &ligger det
befdlhavaren att senast nistféljande dag hirom géra anteckning 1 sir-
skild Gvertidsjournal, upprittad enligt formulir, som faststilles av far-
tygsinspektionens chefsmyndighet.
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Ej ma nagon, vars ritt dr ddrav beroende, forvigras att om over-
tidsjournals innehall undfa nédig kiinnedom och att dédrav taga skriftligt
utdrag. Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess
avslutning.

19 §.

Befilhavaren skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes till-
gingligt ombord & fartyget.

20 §.

Tillsyn 4 efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektio-
nens tillsynsorgan; och skall i 6vrigt betriffande tillsynen i tillimpliga
delar linda till efterrittelse vad i 1, 6 och 7 kap. lagen den 16 oktober
1914 om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angaende tillsynens utévande meddelas av
Konungen.

21 &.

Befilhavare, som anvinder sjéoman till skeppstjinst i strid mot
vad i denna lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 11 §,
straffes med boter frin och med tio till och med ettusen kromor.

Lika med befilhavaren straffes redare, dir forseelsen visas hava
skett med hans vetskap.

22 §.

Bryter befilhavare eller redare mot bestdmmelse, som &r meddelad
i 18 §, straffes med boter frin och med fem till och med femhundra
kronor.

23 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada
gora, fort falsk overtidsjournal eller 6vertidsjournalen dndrat eller for-
stért, undanstuckit eller oldslig gjort, straffes med boter eller fingelse i
hogst sex manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas
sidan av Dbefilhavaren begingen forseelse hava skett med redarens vet-
skap, vare han forfallen till enahanda ansvar.
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24 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 19 § Aligger
honom, straffes med boter, hégst etthundra kronor.
25 §.

Allmén dklagare aligger att tala & forseelse, varom i denna lag siigs.

26 §.
Om domstol i tvistemal, som bor bedomas efter denna lag, skall
vad i 323—325 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
27 §.
Om domstol i mal rorande forseelse, varom i denna lag sigs, skall
vad i 328 § sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
28 §.

Boter, som enligt denna lag adomas, tillfalla kronan och skola
vid bristande tillgang till deras fulla gildande forvandlas enligt allminna
strafflagen.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1920 och giller till och
med den 3! december 1923.
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Utdrag av protokollet, hdllet © Kungl. Maj:ts lagrdd tisdagen den
18 mars 1919.

Niarvarande:

Justitierdaden GULLSTRAND,

voN SETH,

WEDBERG,
Regeringsradet PLANTING-GYLLENBAGA.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet dver finans-
arenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i statsradet den 4 mars 1919,
hade Kungl. Maj:t foérordnat, att lagradets utlatande skulle for det i
§ 87 regeringsformen omférmilda #indamal inhdmtas over upprittat for-
slag till lag om arbetstiden d svenska fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infér lagriddet
foredragits av tillforordnade sekreteraren i kommerskolleglum Nils Carlsson.

Forslaget foranledde foljande yttranden:

Forslaget i dess helhet.

Lagradet:

Det av sirskilda sakkunniga avgivna forslag; vilket ligger till grund’
for det nu remitterade, har tillkommit utan att de sakkunniga haft tid'
och tillfille att férbereda och utféra arbetet sa, som av dem varit plan-
lagt. T socialstyrelsens och kommerskollegiets gemensamt avgivna ytt-
rande over de sakkunnigas forslag erinras ock, att d&mbetsverken, till
foljd av den knappt tillmitta tid, som stitt dem till buds, icke kunnat
dgna #rendet den ingdende behandling, som dess vikt otvivelaktigt krivde,
och ej heller kunnat siitta sig i forbindelse med de olika intressenter,
vilka nirmast berdrdes av frigan och vilkas mening det skulle varit
viardefullt att inhdmta for dstadkommande av en mera allsidig utredning.
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Tydligt &r, att pa grund av nu antydda brister och ofullstindig-
heter hos den tillgingliga utredningen ej heller lagradet varit i stand
att dgna det remitterade forslaget sadan saklig granskning som veder-
bort. Framhallas ma ock att lagradet, med hidnsyn till angeldgenheten
av att proposition i dmnet kunde avlatas till arets riksdag inom den
grundlagsstadgade tiden, funnit sig icke boéra for granskningen taga i
ansprak den tid, som eljest hirfér varit onsklig.

Lagradet har emellertid ej kunnat undga att, med dmbetsverken,
finna det mindre ldmpligt att till fristidende behandling utbryta det nu
forevarande dmnet ur dess sammanhang med Ovriga fragor angaende
fartygsbesiittnings arbets- och levnadsférhallanden. Likasa synes det
lagradet vara for var rederindring och landets ekonomiska liv av hogsta
vikt, att pa sjofartens omrade, dir den mellanfolkliga beréringen ir sa
sirskilt livlig, lagstiftningen framgar med all varsamhet och under stré-
van att vinna nirmaste Overensstimmelse med réttsreglerna hos frim-
mande nationer. 1 detta avseende ldrer forslaget, som torde rétt avse-
vart skilja sig #dven fran vad som giller eller dr foreslaget att giilla hos
vara nordiska grannldnder, limna rum f6r vélgrundade anmérkningar.

Om lagradet trots nu antydda betinkligheter anser sig kunna
underlata att avstyrka proposition till riksdagen i enlighet med forslaget,
ir det under forutsittning att Konungen kommer att anvinda den ho-
nom genom 1 § 3 mom. givna dispensbefogenhet i all den utstrédckning,
som forhallandena ma gora Onsklig.

I formellt héinseende, sirskilt vad angar bestimmelsernas gruppe-
ring, utméirker sig det remitterade forslaget fordelaktigt framfoér de sak-
kunnigas. Spar av bradskan vid forslagets uppgorande méirkas dock
flerstides, och en ytterligare redaktionell Overarbetning synes Onsklig.
Diérvid torde bland annat f6ljande wvara att iakttaga. I 8 §, dir be-
greppet indelning av skeppstjinst 1 vakter forsta gangen kommer till
synes, torde ldmpligen 1 néra anslutning till ordalagen i 15 § 1 mom.
bora anviindas uttryckssittet, att skeppstjdnsten eller viss del ddrav skall
vara indelad i vakter pa allmint brukligt sétt, varemot lagtexten i senare
paragrafer lirer fa anses dga tillricklig tydlighet, om den rér sig med
den kortare beteckningen, att skeppstjinst dr indelad i vakter. Den hiin-
visning till 12 §, som férekommer i sista stycket av 10 § m& kunna an-
ses obehoOvlig. Men om den bibehalles, bor motsvarighet inforas dven i
4—6 §8. Visst klockslag dr i 11 § utskrivet med bokstiver, medan eljest
dygnets timmar betecknas med siffror. Bestimmelsen i 12 § 2 mom. an-
giver ej korrekt betydelsen i dér ifragavarande avseende av stadgandet i
8 §. Sista punkten i 15 § 2 mom. bér omredigeras si, att den kommer
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att uttrycka verkliga meningen, vilken torde vara att till overtidsarbete
for annan lastning eller lossning #n sadan, som avser passagerares effek-
ter eller post eller gods, vars lastning eller lossning ej kan utan fara
for godset uppskjutas, ma sjoman ej anvindas a helgdag eller oftare in
varannan dag, sa framt icke overtidsarbetet erfordras for att fartygets
avging ej ma fordrojas. I 15 § 3 mom. bor hdnvisas blott till 1, ej
dven till 2 mom. Att de I8 timmar, sjoman ma anvédndas till 6vertids-
arbete under en vecka, utgora den sammanlagda tiden for veckans alla
dagar, ir i 15 § 4 mom. uttryckligen angivet. Detta dr dock sjilvklart,
och sista ledet i 8 § saknar dven ett dylikt overflodigt fortydligande.
Bittre motiverat vore om, vad nu ej dr fallet, lagtexten utmirkte att,
nir tal dr angdende viss arbetstid under »tva omedelbart pa varandra
foljande dygn», hiarmed avses den sammanlagda arbetstiden. Vid an-
givandet av nyss berérda tid av 48 timmar brukas regelméssigt, men ej
undantagslost (se 12 och 15 §§) det obehivliga ordet omedelbart.

I behandlingen av vissa dmnen, gemensamma fo6r nu férevarande
forslag och forslaget till lag om arbetstidens begrénsning, finnas dem
_emellan skiljaktigheter, vilka vid en 6verarbetning synas kunna atmin-
stone delvis avligsnas.

2 §.

Lagraddet:

Skeppstjinst definieras hir pa ett sitt, som avviker frdn den be-
tydelse, i vilken termen anvindes i sjélagen och andra foérut utfirdade
forfattningar.

Forsavitt avvikelsen bestar diri, ait till skeppstjdnst hédnfores dven
visst annat arbete dn det, som utféres ombord, &r hiremot mindre att
erinra, da dels det arbete, varom salunda #r fraga, omedelbart hérleder
sig av anstiillningen a fartyget samt dels en motsvarande utvidgning av
begreppet skeppstjidnst utéver vad ordet stringt taget betyder redan fore-
kommer i lagen om arbetarskydd. D#remot kan det ej undgd att vicka
betiinkligheter, da fran begreppet skeppstjinst avskiljes arbete, som ut-
fores av sidan & fartyg anstilld personal, som omférméles i 1 § 2 mom.
Ordet skeppstjinst kommer hirigenom att fa en tidmligen konstlad bety-
delse, och detta kan, d& motsvarighet saknas i andra forfattningar, litt
medféra forvirring.

Av departementschefens yttrande synes iven framgd, att den for-
dndring 1 forhallande till skeppstjéinstkommitterades forslag definitionen
1 sistndmnda h#nseende innebidr icke varit avsiktlig.
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,Det vore siikerligen till foérdel, om i forslaget &t skeppstjinst gaves
.samma betydelse, som termen hade i skeppstjéinstkommitterades férslag,
.dar med skeppst;anst avses allt 1 1 § 1 mom. angivet arbete. Ordet
komme da att i det ndrmaste behalla sin naturliga betydelse, och dir-
,1genom vunnes #ven, pa sdtt framhallits vid granskningen av forslaget
 till lag om arbetstidens begriansning, viss ldttnad vid avfattningen av
1 § 1 sistnimnda forslag.

Definieras skeppstjdnst pa sétt nu hemstillts, bor beteckningen
sjoman angivas avse en var, som forrdttar skeppstjinst, vara lagen #ger
tillampning.

10 §.

Justitieraden wvon Seth och Wedberg samt regeringsradet Planting-
 Gyllenbdga:

Vad man velat vinna genom att lata maximiarbetstiden a sécken-
dag for sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, Gverstiga atta timmar ir,
att det skall bliva mdjligt att anvinda besittningen till vissa forbere-
dande och avslutande arbeten & tid, di stuveriarbetet icke pagar. Det
méi emellertid erinras att, till f61jd av det siitt, pa vilket forhallandena
regleras i forslaget till lag om arbetstidens begrinsning, f6ga utsikt finnes,
att ndmnda mal skall kunna vinnas vid uppehall i svensk hamn annat
#n 1 fraga om vissa veckodagar, och hur saken kommer att stilla sig i
utlinlska hamnar, beror pa vilka arbetstider, som dir tillimpas. Skall
vad som asyftas verkligen vinnas, bor sjoman, som hir avses, kunna
anviindas till arbete en halvtimme utéver stuveriarbetarnas ordinarie ar-
betstid for dagen i den hamn, dir fartyget befinner sig.

Slutstadgandet.

Lagradet:

De i forslaget upptagna ansvarsbestimmelserna och med dem sam-
manhéngande stadganden bora &dga tillimpning #ven efter den 31 de-
cember 1923, savitt angar forseelse begéngen under lagens giltighetstid.

Likaledes bor fornmforeskriften i 26 § gélla dven efter samma dag,
savitt frAga 4r om tvistemal, vilket bor bedomas efter férevarande lag.

Ur protopollet:
Erik Olander.
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hallet infor Hans Maj:t
Konungen 1 statsrddet & Stockholms slott den 21 mars
1919.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern EDEN,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena HELLNER,
Statsrdden: PETERSSON,

SCHOTTE,

PrTREN,

NiLson,

LOFGREN,

friherre PALMSTIERNA,

RypEN,

THORSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsrddet Thorsson, anfoérde efter
gemensam beredning med cheferna for justitie- och mvﬂdepartementen

»Sedan Kungl. Maj:t den 4 mars 1919 beslutat inhdmta lagridets
utlatande over upprittat forslag till lag om arbetstiden & svenska fartyg
samt lagradet den 18 mars 1919 avgivit sadant utlitande, anhaller jag
att f4 anyo anméila detta &rende.

Dirvid torde till en bérjan tillditas mig att omnidmna, att de, pd
sitt i statsradsprotokollet for den 4 mars 1919 omformiles, bebddade
yttrandena fran Sveriges redareforening och Kanalflottans rederiférening
numera inkommit; och torde samtliga i &rendet avglvna yttranden, vilka
varit tillgingliga vid foredragningen i lagradet, fa sisom bilagor fogas
till detta protokoll.»
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Féredraganden redogjorde hirefter for innehallet i lagradets ut-
latande samt anférde vidare:

»Lagrddets anmérkning rérande bristande 6verensstimmelse mellan
forslaget till lag om arbetstidens begrinsning och nu ifrigavarande lag-
forslag har foranlett vidtagande i det forra av vissa smirre Jimkningar
for erndende av nirmare Gverensstimmelse mellan de biada forslagen.

I anledning av vad lagrddet under 2 § anmirkt vill jag framhalla,
att den i de sakkunnigas forslag vidtagna omredigering, varigenom ordet
skeppstjinst kommit att beteckna allenast arbete, vard lagen dgde till-
limpning, ansetts 6nskvird for att beteckningen skulle sammanfalla med
lagens tillimplighetsomrade. P& grund av vad lagradet anfort har jag
emellertid ej velat motsitta mig en #ndring i av lagradet antydd rikt-
ning av det remitterade forslaget. .

Vad lagradets flesta ledaméter anfért betriiffande 10 § torde ddremot
icke bora foranleda #ndring i forslaget. Den avvikelse fran principen
om &tta timmars daglig arbetstid i hamn, som i anslutning till de sak-
kunnigas forslag innefattas i det remitterade forslaget, har betingats dédrav,
att man velat mojliggdra dtta timmars effektivt arbete med lastning och
lossning. Att ytterligare utstriicka sjofolkets arbetstid samt gora den-
samma helt beroende av forhillandena i den hamn, dir fartyget for till-
fallet befinner sig, synes ej bora ifrigakomma.

I slutstadgandet har, i enlighet med lagrddets anvisning, jimkning
vidtagits.

De rent redaktionella smirre erinringar, lagradet gjort mot for-
slaget i Ovrigt, hava i allt visentligt blivit iakttagna. I fraga om av-
fattningen av 15 § 2 mom. sista stycket vill jag dock anmirka, att si-
som villkor for att sjoman ma anvindas till dir avsett Svertidsarbete
synts mig bdra, i Overensstimmelse med syftemalet i de sakkunnigas for-
slag, inryckas orden, att fartygets avgang skulle avsevdrt fordrsjas. Varje
overtidsarbete avser ju att forekomma ett fordrojande av fartygets av-
gang. Vad hir &syftas #dr diremot att genom en eller annan timmes
overtidsarbete fartyg skulle kunna goras segelklart t. ex. redan en tidi-
gare dag.

Dérjamte hava vissa andra mindre jimkningar vidtagits i forslaget.»

Foredragande departementschefen upplidste hirefter det ifrigava-
rande forslaget till lag om arbetstiden & svenska fartyg i dess omarbetade
skick samt hemstillde, att detsamma matte jamlikt § 87 regeringsformen
genom proposition foreliggas riksdagen till antagande.
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Till denna av statsradets ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen limna
bifall; och skulle till riksdagen avlatas proposition av
den lydelse, hilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Gunnar Grip.
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. Bilaga.

Inkomna yttranden.

Kommerskollegium och Socialstyrelsen anfora:

Genom néddig remiss den 15 februari 1919, som ankommit den 17 februari
1919, har Eders Kungl. Maj:t anbefallt Kommerskollegium och Socialstyrelsen
att gemensamt senast den 24 februari 1919 avgiva underdinigt utldtande over
ett av sirskilt tillkallade sakkunniga (skeppstjinstkommitterade) utarbetat, med
skrivelse till chefen for Finansdepartementet den 31 januari 1919 avlimnat be-
tinkande med forslag till lag om begridnsning av arbetstiden & svenska fartyg
samt till dndring av 44 och 96 §3 sjolagen jamte tillhorande motiv m. m. I
anledning harav f4 dmbetsverken, med aterstillande av remissakten och med bi-
fogande av dels protokoll vid sammantride av sociala rddets sektion for arbetar-
skydd och arbetarfrigor i allminhet den 18 och den 20 februari 1919 for be-
handling av ifrdgavarande drende dels ock ett till Kommerskollegium inkommet,
den 20 febrnari 1919 dagtecknat yttrande i #mnet av Stockholms rederiaktie-
bolag Svea, hirmed anfora foljande.

Ambetsverken hava pa grund av den synnerligt knappt tillmitta tid, som
bestimts for avgivandet av forevarande utldtande, tyvérr icke kunnat agna
drendet den ingdende behandling, som varit Onskvird och som #4rendets vikt
otvivelaktigt kriver. Sailunda hava #mbetsverken ej hunnit sitta sig i forbin-
delse med de olika intressenter, vilka ndrmest beroras av denna friga och vilkas
mening det skulle varit synnerligen virdefullt att inh#mta for dstadkommande
av en mera allsidig utredning i 4mnet. Av sirskild betydelse skulle det varit
att 1 storre omfattning 4n som skett genom Stockholms rederiaktiebolag Sveas
omformilda yttrande och ett Kommerskollegium delgivet yttrande dver forslaget
till chefen for finansdepartementet frin Stockholms transport och bogserings-
aktiebolag av den 21 februari 1919 hava fitt hora representanter for den mindre
gjofarten, i synnerhet den rdtt omfattande del av rederiniringen, som har sin
verksamhet begrinsad huvudsakligen till sjofart lings Sveriges kuster samt &
dess insjoar, floder och kanaler dvensom till nidrmaste grannlinder, siledes for
sidana fartyg, som avses i forslagets 4 § 2 mom. b). Angeligenheten hirav
framstdr si mycket mera, som kommitterades utredning i denna del maste he-
traktas som bristfillig, sitillvida att kommitterade ej heller berett represen-
tanter for detta slag av rederirorelse tilliille att deltaga i kommitterades ar-
bete eller att eljest under fortgingen av detsamma bevaka sina intressen. Nu
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antydda missférhdllande har dven vitsordats av sociala rddet vid behandlingen
av forevarande lagtorslag 4 sammantridet den 20 fobruari 1919, likasom miss-
forhallandet dn kraftigare anmirkts i ovannimnda yttrande av Stockholms trans-
port- och bogseringsaktiebolag. Da ej heller dmbetsverken inom sig hava till-
gdng till den speciella sakkunskap, som krives for drendets ndrmare beddmnande
1 denna del, har av redan angiven orsak nu anmirkta brist icke vid drendets
behandling inom dmbetsverken kunnat avhjilpas.

De sjofolket berdrande forhdllanden, vilka skeppstjinstkommitterade jim-
likt sitt uppdrag hava att behandla, nimligen fartygsbesittmings arbets- och
levnadsfﬁrhdﬁanden, std 1 s intimt samband med varandra, att en sddan avdel-
ning ddrav, som det nu framlagda forslaget innetattar, icke girna kan utbrytas
och behandlas for sig, utan att enhetligheten ddrav blir lidande. Sarskilt dro
frigorna om arbetstidens begrinsning och om bemanningens tillricklighet (s. k.
bemanningsskala) i hog grad beroende av varandra. Kn minskning av arbets-
tiden medfor i ménga fall okat besittningsantal, och hdrav foljer i sin tur behov
av en ofta med avsevidrda kostnader férbunden 6kning av bostadsutrymmet for
besdttningen, vadan jimvil bostadsfrigan star med de nyssndmnda sporsmalen i
ett innerligt samband. Det skulle utan tvivel vara fordelaktigare for dessa
olika problems lyckliga losning, om de bleve upptagna till behandling i ett
sammanhang.

En annan omstindighet, som dr av storsta betydelse for bedémandet av
ifrdgavarande lagforslag, éro de internationella forhallandena i forevarande av-
serende. Av den utredning, som hidrntinnan forebragts i kommittébetinkandet,
framgar, att virldens forndmsta sjofartsidkande nationer sakna, sdsom kommit-
terade ocksd framhallit, en mera genomford lagstiftning p& omradet, och 1 intet
av dessa ldnder har arbetstiden & fartyg forfattningsenligt begriansats i den ut-
strickning, som avses i skeppstjinstkommitterades forslag. 1 Norge har emeller-
tid frigan framskridit sa laugt, att diar foreligger ett forslag till lag om arbets-
tiden & norska fartyg, vilket forslag for ndrvarande dr beroende pd stortingets
provning. Detta norska forslag innehaller dock i viktiga avseenden icke sd langt
gdende begransningar av arbetstiden som kommitterades forslag.

Betydelsen av en enhetlig internationell reglering pa det socialpolitizka
omradet, vartill dven forevarande spsrsmal torde fa riknas, har framhallits av
socialstyrelsen 1 underdanigt utlitande till Eders Kungl. Maj:t (i civildeparte-
mentet) av den 11 februari 1919 6ver en utav svenska sektionen av internatio-
nella foreningen for lagstadgat arbetarskydd gjord underdanig framstillning om
atgirder for enhetlig internationell lagstiftning pa det sociala omridet. Styrelsen
antorde darvid bland annat foljande, till vilket jamval Kommerskollegium an-
sluter sig.

Det vore otvivelaktigt, att den tveksamhet eller det direkta motstind,
som yppades mot sociala utvecklingstendenser och reformférslag, i manga fall
visentligen forestavats av farhiagor for de menliga dterverkningar pa landets
ekonomiska liv, som av dem skulle framkallas, direst de genomfirdes utan sam-
band med likartade atgirder av enahanda ekonomisk innebdrd inom lénder, med
vilka vart niringsliv stode i konkurrensforhallande. Styrelsen ville i sddant av-
seende sirskilt erinra om den planerade lagstiftningen om genomtsrande av 43
timmars arbetsvecka. D4 den genomsnittliga arbetstiden inom industrien for
nirvarande torde vara omkring 55 timmar i veckan, skulle denna lagstiftning
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komma att medfsra en inskrinkning av arbetstiden med omkring 13 % D4 hir-
vid torde forutsittas, att arbetsinkomsten for arbetarna icke skulle minskas,
skulle lagstittuingens genowforande, #ven om man mojligen finge riakna med
stegrad arbetsintensitet och vissa andra for produktionen” gynnsamma verkningar
av reformen, otvivelaktigt med{ora Skning av produktionskostnaderna och steg-
ring av produkternas pris. I den mdan icke genom likartad lagstiftning enabanda
bela-tning pévilade produktionen inom de lander, med vilka vart lund stode i
handelsutbyte, kunde vart niringsliv harigenom komma i forsimrad stdlloing
gent emot utlandets till skada for landet och dess inbyggare. Motsvarande for-
hallanden framtridde jamvdl i friga om en skarpt social lagstiftning inom sjo-
fartens omiade. Aven hdr framtradde starka krav pa kortare arbetstid, okad
bemauning, forbittrade bostider och utspisning o. s. v. Eventuella lagstiftnings-
atgirder 1 sidant syfte kunde emellertid icke undgd att oproportionerligt helasta
de svenska foretagen pd omradet, for den hiandelse icke betritfande de inom sjo-
fartens owrade ledande landernas handelsHottor likartade skirpta krav gjordes
gillande. Foljden kunde da bliva, att vir egen 1ederindrings konkurren<kraft
minskades och att det svenska tonnaget liksom det svenska sjofolket hanvisades
till att overgd i utldndsk drift.

Vad socialstyrelsen salunda anfort framhiver tydligt de oligenheter, som
ett ensidigt genomtérande for Sieriges del av en begransning i arberstiden §
fartyg skulle kunna medfora. Sirskilt #r det angeliget. att i d-nna fraga veder-
birlig hansyn tages till gillande bestammel-er och lagstittningsarbeten i de
6vriga nordiska linderna. Onskvirdheten av en internationell samverkan Pé detta
omrade har #dven berérts vid omlormilda sektions av sociala réadet sammantride
den 18 februari 1919.

Euellertid finnas étskilliga omstdndigheter, som tala for att den prin-
cipiella fragan om Dbegrinsning av arbetstiden & svenska fartyg icke bor upp-
skjutas i avvaktan vare sig pa genomforandet av en internationell eller inter-
skandinavisk lagstiftning pa omradet eller pi undanrgjandet av 6vriga hdr ovan
antydda hinder.

Ambetsverken erkinna obetingat det rittmitiga i stravandena att at sjo-
folket snarast mojligt vinna forbattrade arbets- och levnadstsrhallanden. Sasom
ett viktigt led i dessa strivanden ingar fordran pa forkortning av den synnerligt
langa arbetstid, som ofta utkrives av sjofolket. De allminna i 44 § sjolagen
Intagna bestimmelserna angdende befialhavarens behandling av sina underordnade
1 forevarande avseende torde ej laigre fa anses tillrdckliga for tillvarataganie
av ~jofolkets berattigade ansprak pa vila fran arbetet for dterhamtande av fy-
siska krafter samt for beredande av mojlighet att agna sig at utbildning, for-
streeler eller andra privata angeligenheter. I den man begrinsad arbetstid till-
forsikias andra kropjsarbetare, kraver rittvisan, att dylik begrinsning tillgodo-
kommer &ven sjhfolget, sa langt sig gora later. Hirvid bor icke foroises, att i
foljd av de siregna forhallanden, under vilka sjomansyrket bedrives, sjimin,
isynnerhet dd de dro till sjoss, icke hava tillfalle att i samma utstriickning som
andra draga nytta av sin ledighet, och just med han<yn till dessa siregna for-
hallanden maste fragan om arbetstiden & fartyg bedomas ur delvis andra syn-
punkter @n dem, som gilla betraffande de flesta andra verksamhetsgrenar.

Vid granskningen av det foreliggande lagtorslaget hava vidare dmbets-
verken funnit, att detsamma, rérande arbetstiden & fartyg till sjoss och sdvitt
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angdr den storre sjufarten, i stort sett icke innebdr nagra visentligare dndringar
i de nu ~a\al hos oss som utomlands bestaende forhallandena.

Ddremot 4r det ofrankomligt, att den foreslagna begrdnsningen av arbets-
tiden i hamn i beaktansvird omfattning avviker tfran vad nu bade i Sverige och
utomlands for nyss asyftade sjofart tillampas, likasom den mindre sjofarten, om
den ocksd icke direkt paverkas av de internationella forhallandena, komme att
genom den foreslagna lugstiftningen drabbas av hinder, vilkas verkningar, om de
in 1cie for ndrvarande lata sig till fullo verskddas, kunna befaras vara nog sd
vittgaende till rederinidringens nackdel. Att mirka #r att detta slags sjofart till
stor del bedrives direkt av industritoretagen sjdiva, vanligen med uppgitt att till-
fora foretaget dess behov av rdavaror. I den man detta siags sjofart 1 ke bereddes
mojlighet till en undantagsstilining, skulle allvarliga hinder for dessa industriers
uppehallande av driften omedelbart installa sig. Detta torde gilla i framsta
rummet trdindus rien, men dven i viss utstrickning jirnindustrien.

Nu senast antydda s\arigheter bora dock ej utgora hinder for att en lag-
stiftning om begrin-ad arbetstid pa svenska fartyg kommer till stind omedel-
bart i anslutning till motsvarande lagstiitning for industriens vidkommande. om
blott sidana garantier darmed forbindas, att den nya lagen ma trida i kraft
forst a tid, som Eders Kungl. Maj:t med hinsyn till nyss angivna och eventuellt
andra hinder kan finua skiligt bestimma, samt att, i den man lagen tritt i
kratt, utvdg #r beredd till medgivande av dispens fran densamma drls under
vissa Overgangstider dels ock eljest i trangande fall. Vidare synes harvid den
blivande svenska lagen i vissa viktigare punkter bora bringas i ndrmare gver-
ensstimmelse med cch atminstone tillsvidare icke ga langre &n det nu forelig-
gande, motsvarande norska torslaget

Vad di betriffar det nirmare innehéllet av en dylik lagstiftning, hava
rorande det framlagda kommittéforslag-ts uppstillning och formella avfattning i
ovrigt erinringar gjorts av innebord huvudsakligen, att bestammelserna vore, sar-
skilt vid jimforel-e med det motsvarande norska forslaget, alltfor invecklade for
att utan ett grundligare studium kunna fullt forstas sirskilt av dem, som dro av
desamma mest intresserade, namligen sjofolkets olika kategorier. Ambetsverken
vil,a ngalunda forneka riktigheten och vikten av dessa erinringar, pa samma
ging som enligt dmbetsverkens mening forslagets avfattning pa vissa puukter
skulle i tillampnirgen kunna giva anledning till stridiga tolkningar. Det bor
dock erkannas, att hiar moter ett skiligen svararbetat falt, dd det giller att en-
ligt vanliga fordringar pa svensk lagstil och klarhet jimte precision i avfatt-
ningen giva uttryck for de skiftande foreteclser, som komma till synes i fraza
om sjofolkets arbete och varmed det industriella arbetet icke ar i detta avseende
jamforligt. Den knappa tiden fir dmbet-verkens behandling av rendet har emel-
lertid e gjort det mojligt 16r ambetsverken att limna ndgot egentligt bidrag till
den overarbetning av torslaget i formellt hdnseende och sirskilt for att gora det
lattfattligare, sum larer vara erforderlig innan forslaget erhiller egenskap av
uttirdad lag.

Efter dessa erinringar av mera allmin natur overgd émbetsverken att be-
handla de olika bestimmelserna i forslaget, dirvid dmbetsverken funnit anledning
sarshilt uttala sig i nedan angivna delar.
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18.

I forsta stycket, som innehaller definitionen pa det i forslaget s& domine-
rande begreppet »skeppstjinsts, kiannetecknas denna sisom vederbérande dliggande
arbete pid grund av hans anstdllning ombord. Huruvida 4 svenskt fartyg anstilld
sjoman dligger, utom i fall av néd eller med hansyn till sjiofartssikerheten, att
fullgtira arbete, som ej anses ingd i hans befattning ombord, sisom att utfora
med helt annan befattning forenligt arbete, kan vil anses atminstone tvivelaktigt.
Sjolagens 78 § innehaller for envar av besdttningen ratt stringa bestdmmelser i
fraga om hans arbetsskyldighet, dock ej utsver skyldigheten att »fullgéra tjinstens.
Bestammelserna i 1 § uti lagen om arbetarskydd den 29 juni 1912 om undanta
frén lagens tillimpning av »arbete som utfores av sjofolk och #r att hiinfora il
skeppstjénsts kunna vidare mojligen giva anledning till den uppfattningen, att ej
allt arbete en sjoman utfor for det fartygs rakning, vara han 4r anstalld, utgor
skeppstjinst. Da det, bland annat, fér vinnande av den foreslagna lagstiftningens
syfte, dr angeliget att darunder faller allt sjimannens arbete for fartygets rik-
ning, och det ar lika angeliget till forekommande av stridiga tolkningar, att de-
finitionen direfter avpassas, samt endr nagon sirskild anledning icke lirer kunna
skiligen dberopas, varfor de personer skulle undantagas, som #ro anstillda & far-
tyg utan att diarfor atnjuta betalning (sisom t. ex. elever & skolfartyg), torde
ifragavarande forsta stycke bora sia &ndras, att lagen fir tillimpning a arbete,
som av person, anstdlld & svenskt fartyg, utfores for fartygets rakning, evad det
sker ombord eller icke.

Fran lagens tillampning bora av litt insedda skil undantagas #ven likare
jamte bitrdde &t sidan samt torvaltare (superkarg) dvensom andra dn hdrutinnan
redan angivna personer, som idro anstillda uteslutande for passagerares trevnad
och bekvamlighet, sisom mcdlemmar i musikkapell och ddrmed jamtorliga per-
soner.

Med hénsyn till de omstindigheter. under vilka s. k. pramfiorare utritta
sitt arbete, dro de ndrmast att likstalla med kroppsarbetare och bira darfor falla
under lagens tillimpning. Detta synes enklast kunna uttryckas genom négon
bestimmelse om att de ej i den blivande lagen &ro att anse sisom befilhavare.

Inrymmandet under lagens tillimpning av alla befilspersoner utom befil-
havaren stir i strid med arbetstidskommitiéns i dess numera avgivna forslag
till lag om arbetstidens begrdnsning (§ 2) intagna stindpunkt, att sasom arbetare
skall vid den lagens tillampning ej riknas disponent, verkmdistare eller annan
befattningshavare i overordnad stillning. De skil, som darvid varit avgorande,
kunna dven, trots de olika fsrhallandena inom industrien, & ena, och sjstarten, &
andra sidan, i visentliga delar aberopas rorande styrmannen och maskinisten, at-
winstone, i fall d4 flera finnas, rirande forste styrmannen och forste maskinisten.
De skyldigheter, som enligt sjolagens 79 och 80 8§ aligga styrmannen och maski-
nisten (resp. forste styrmannen och forste maskinisten) #ro ocksi, sirskilt vad
angdr den storre sjofarten, i vilken just flere dn en styrman och en maskinist
finnas 4 ett och samma fartyg. av den’art, att fir deras tullgorande larer kriavas
dven annan tid 4n den som enligt lagfirslaget vore medgiven, 4ven om hdrvidlag
styrmannen vid frdnvaro av eller forfall for befilhavaren vore att anse sisom
fartygets fran lagens tillampning undantagna betialhavare. Grunden till att icke
ens forste styrmannen, och da ej heller torste maskinisten, undantagits 4r nog i
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gynnerhet det jimvil enligt dmbetsverkens mening mycket behjirtansviirda in-
tresset att sioka simedelst forebygga det skidligen harda utnyttjande av styrman-
nens arbetskraft, som understundom dnnu forekommer. Men denna omstiandighet
synes imbetsverken icke utgira tillricklig anledning att, med dsidosdttande av
andra hir ovan antydda hinsyn, stalla forste styrmannen och firste maskinisten
under den blivande lagens tillimpning. Hirtill kommer ytterligare det oldmp-
liga uti att dessa persomer, i vilkas gbromadl skulle vanligen ingd att fordela
skeppsfolkets arbete for fartygets rakning med darav ofta foljande ersdttning fir
overtidsarbete, skulle sjilva bliva mottagare av dylik ersiittning. Med hénsyn
dirjamte till att den norska lagstiftningen, atminstone sdvitt angar ersittning for
bvertidsarbete, ej dger tillampning pa, bland andra, férste styrmannen och forste
maskinisten, hava ambetsverEen funnit sdsom den limpligaste utviigen pa denna
punkt att generellt uttala sig for fullstindigt undantag fradn den blivande lagens
tillimpning betriffande forste styrmannen och forste maskinisten, medan enligt
#mbetsverkens mening skeppstjinsten av ovriga styrmén och maskinister, siledes
#iven di endast en styrman resp. en maskinist finnes anstdlld & fartyget, skulle
fulla under lagens tillampning.

D4 i det norska forslaget undantages fran lagens tillimpning skeppstjinst
#ven 4 bogserfartyg, kunde sittas i friga ett liknande undantag i den svenska
lagstiftningen. Som emellertid forhdllandena i de bdda linderna hdrutinnan icke
#ro alldeles jamforliga, och da genom de av dmbetsverken férutsatta mojligheterna
till dispens findringar i erforderliga delar bora kunna vinnas, hava dmbetsverken
ansett sig icke bora piyrka nigot dylikt generellt undantag for bogserfartyg.

Av hinsyn till Xen linge tillimpade anordningen att & passagerarfartygen
koks- och uppassarpersonalen tages 1 ansprik #ven for befalhavarens och besitt-
ningens rdkning samt fér vinnande av viss motsvarighet med den i det norska
forslaget medgivna friheten att for stewart-, kock- och m#sspersonal 4 fartyg med
passagerarcertifikat utstricka den vanliga arbetstiden dven till tid efter klockan
dtta eftermiddagen finna sig #mbetsverken bora hemstilla att efter orden »anstilld
uteslutande for» tilliggas orden seller 4 fartyg forsett med passagerarfartygscer-
tifikat huvudsakligen».

2 8.

I 2 mom. torde till forebyggande av eljest mojligen uppstiende misstolk-
ning en omformulering kunna vidtagas, varav tydligen framgar, att villkoret om
minst en timmes tidslingd giller allenast annat uppehall i skeppstjinsten én
méiltidsrast.

Definitionen i 1 mom. & »oavbruten gdng> synes bora erhilla en tydligare
avfattning.

38.

Bérjan av 1 mom. torde lampligen omformuleras ddrh#én, att momentet an-
gives avse fartyg 1 annat fall, 4n varom i 2 mom. sigs.

I 1 mom. a) torde efter forebild frdn det norska forslaget maximitidens
lingd bestdimmas till nio timmar, dock i tropikerna blott dtta timmar, i stillet
for foreslagna &tta och en halv timmar.
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D4, enligt vad under hand meddelats &mbetsverken frén skeppstjinstkom-
mitterade, med de i 2 mom. och andra stillen i forslaget fosrekommande orden
>rengdring, som mi vara stadgad och ankomma pi sjémannen», hinsyftas pa av
ndmnda kommitterade planerade forfattningsbestimmelser i #mnet, synes detta
bora sd tydligt uttryckas, att hidrvid forvixling icke kan #ga rum med bestim-
melser, meddelade av t. ex. befilhavaren. Aven av denna omstindighet framear
1 sin mén det svira i att lagstifta om arbetstidens begrinsning utan samtidi
behandling av andra pi skeppstjinstkommitterade ankommande forslag. Til
undvikande av ett foregripande bora hiar och & andra stallen i forslaget utgd
orden »av de for befdalhavaren eller sjéman avsedda rumo.

I enlighet med 6nskemal, som fran sjosakkunnigt hall vid frigans behand-
ling inom sociala ridet uttalats, finna #ven dmbetsverken lampligt, att stadgan-
dena i férevarande moment #ndras darhin, att mojlighet beredes till sjovakt vid
uppehdll i hamn #ven utover 24 timmar. Det synes ndmligen &ven dmbetsverken,
att en sddan anordning bér vara till fordel jimval for manskapet t. ex. i de fall,
dér tdata avbrott i besdttningens vila kunna erfordras pi grund av lastnings- eller
lossningsarbete.

Det i I mom. b) medgivna arbetet 4 helgdag bor skiligen fi omfatta dven
tillsyn 4 provianten, ndmligen d& sidan tillsyn #r nodvindig, nigot som stundom
kan vara fallet t. ex. i tropikerna i friga om todoimnen, som dir kunna vara
underkastade snar forskdmning.

Den i sista punkten av 1 mom. b) omfirméilda arbetstiden synes bora efter
forebild fran norska forslaget utstrickas till kl. 8 e. m.

Frigan om den i 3 mom. avsedda ritten for sjoman till viss ledighet frén
skeppstjdnsten synes bliva bist ordnad genom att sjomannen berattigas till sidan
ledighet under oavbraten tid, som ej mi understiga exempelvis sex timmar och
sammanfaller i erforderlig mdn med ortens affirs- eller expeditionstid.

18

I 2 mom. a) avses, enligt meddelande under hand frin skeppstjénstkom-
mitterade, sddaoa fall, ddr resans tidslingd visserligen understiger tolv timmar,
men forhallandena i ovrigt dro sadana, att skeppstjinstens indelning i vakter #r
erforderlig. Stycket a) avser nu att pabjuda att d4 vaktindelning dger rum §
dylika fartyg, denna indelning skall ske enligt de i 1 mom. angivna grunder. En
formulering, som tydligare utmirker detta, synes onskvird.

Dd 2 mom. b) avser skeppstjinst savil i hamn som till sjsss borde, for
vinnande av battre och givetvis praktiskt nyttig overskadlighet, bestimmelsen
hava upptagits sisom sidoordnad med dels bestimmelserna i 3 § om skeppstjénst
i hamn och dels bestdammelserna om skeppstjansten till sjoss i 4 § 1 mom. och 2
mom. a).

Betriffande 2 mom. b) bor vidare bemirkas, att den dir stadgade maximi-
tiden av sextiotre timmar i veckan inncfattar en skdrpning i jimforelse med det
norska forslaget, som i motsvarande fall bestimmer maximitiden till 54 timmar.
Huruvida det skulle lata sig gira att pa denna punkt anpassa den svenska lug-
stiftningen efter det norska forslaget tilltro sig dmbetsverken, med hansyn isyn-
nerhet till den ovan anmirkta bristfilliga utredningen i denna del av drendet
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icke att bedsma och foresld durfor icke nigon #ndring hdrutinnan. Ambetsverken
sro ock medvetna om att de svenska forhallandena i forevarande avseende icke
alls #ro jamforliga med de norska. Redan kommitterades forslag innebdr ett
hogst vasentligt framsteg till dessa arbetarkategoriers skydd.

5 8.

Kompletterande bestdmmelser synas erforderliga sa att klart framgir, 4
vilket dygn avgingen eller ankomsten #ger rum, ndgot som larer vara nodvén-
digt for att sirskik da hindelsen intréffar nira midnattstid éga full visshet, &
vilka av tvd omedelbart pa varandra foljande dygn den i paragrafen angivna
sammanlagda arbetstiden skall falla.

6 §.

I 2 mom. forsta punkten bor, med hansyn till 3 § 2 mom. och 4 § 1 mom.
a), for overtidsarbete 4 helgdag giras den reservationen, att bestimmelsen giller
i faull, d4 vaktindelning ej #dger rum.

I 6verensstimmelse med det norska forslaget torde i 4 mom. maximigrinsen
for veckans overtidsarbete bestdmmas till 21 timmar. Men ddrutéver bor medgivas
den okning i tiden for overtidsarbete, som mé betingas for att sjoman skall kunna
vid behov avkrivas av tidvattnet beroende ovillkorligen erforderligt arbete.

I foreliggande lagforslag omndmnes intet sirskilt om sjomans tjanstgoring
som nattvakt 1 bamn. Enligt ambetsverkens mening bér sidan kunna péfordras
dven i fall. d4 den icke kan hanforas till sidan skeppstjénst, som i 8 § dsyftas.
En bestdimmelse hdrom torde bora ingd i den nya lagen samt forbindas med en
limpligen i anslutning till de i 6 § avsedda stadganden intagen foreskrift av
ungefirligen foljande lydelse: Gor sjoman annan nattvakt i hamn #n sidan, varom
sigs i 3 § 2 mom., skall antingen motsvarande fritid vara beredd eller beredas
honom under nirmast foregdende, samma eller nirmast efterfoljande dygn eller
ock erséittning dartér utgd till sjomannen sisom for overtidsarbete.

78

Betriffande grunderna m. m. vid berikning av ersittoing for overtids-
arbete hava #mbetsverken haft anledning beakta: & ena sidan dels m.tsvarande
nu gillande bestimmelser i 96 § sjolagen, vilka tillkommit dr 1914 efter minga
och genomgripande forslag till dndringar i det ursprungliga kommittéforslaget pé
sin tid samt efter samman)imkning av stridiga beslut harutinnan av riksdagens
kamrar, dels de skiljaktiga meningar, som mot skeppstjanstkommitterades ifraga-
varande forslag avgivits av tvd bland dem och vidare utvechlats i Ntockholms
Rederiakticbolag Sveas nimnda yttrande, dels ock det norska forslagets mot-
svarande stadganden; eawt, & andra sidan, motiven for den stillning 1 frigan,
vilken kommitterades majoritet intagit. Efter viigande mot varandra av de olika
stdindpunkter, som salunda kommit till synes, hava @mbeisverken kommit till den
uppfuttningen, att de enligt majoritetens forslag utgaende beloppen bleve sirskilt
i fraga om sjomén i hiogre grader vil dryga; att for beloppens fixering en kom-
bination av sjomannens omtalade kontanta avloningstorméner tor manad med ett
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for alla sjémén lika belopp vore lamplig; samt att beloppen borde regleras #ven
genom maximi- och minimigrinser. Iodrslagets bestimmelser i nu anmirkta hin-
seende torde darfor kréva en visentlig revision.

Godtages det av kommitterades majoritet framlagda forslaget, bor ordet
»ménadslon> limpligen utbytas mot annan mera tydlig beteckning sasom »avtalade
kontanta l6neférmaner for médnads. Vidare bor andra stycket fullstindigas med
att efter orden »4 andra dagen» insdttas orden »och fsr varje direfter utan avbrott
tfoljande dag».

Hurn 4n saken ordnas, bor rimligen i fall, att 6vertidsarbetet innefattar
sadant fullgorande av skeppstjinsten, som avses i sjolagers 95 §, resp. andel i
avgéngen sjémans hyra avdragas frin den ersittning, som eljest skolat utgi for
overtidsarbetet.

8 §.

Under a) bor angivas, sisom kanske dr avsett och uttryckligen namnes i
det norska forslaget, 4ven de ombordvarandes och lastens sikerhet. Under sidan
forutsittning kuade ldmpligen anvdndas den i 5 a § sjblagen anviinda beteck-
ningen »sikerheten for fartyg, liv eller godss.

Med hénsyn till det norska forslagets innehall pd motsvarande punkter
samt till hittills tillimpad, enligt &mbetsverkens asikt god praxis bora de under
a)—d) upprdknade undantagen kompletteras med skeppstjinst bestiende i bitride
vid fartygets mandvrering. i signalering, nattning av dick, strickning och intag-
ning av solsegel, battjanst fore klockan &tta e. m. eller eljest av nigon, medan
han har vakt, dvensom rengéring i snygghetens eller hygienens intresse, allt sa-
vitt arbetet 4r av noden.

13 §.

Det mi sdttas i friga, om ej med hdnsyn till forseelsens natur straffbe-
stimmelsen i andra stycket bor anpassas efter sista stycket i 285 § sjslagen.

Vidkommande 6vergdngsstadganden och foreskrifter om dispenser vilja, med
stod av vad ovan hdrom av smbetsverken uttalats, och da dispenserna helst bora
meddelas av samma myndighet som i fraga om dispenser frin den eller de lagar,
som ma komma att reglera begrinsning av arbetstiden i allménhet, nimligen ar-
betsridet, @mbetsverken foresld, att en blivande lag om begrinsning av arbets-
tiden 4 svenska fartyg avslutas med bestimmelser motsvarande 3 och 16 §§ dven-
som Overgangsbestimmelserna i forslaget till lag om begrinsning av arbetstiden.

P4 grund av den dominerande stillning, som den blivande lagen skulle
komma att intaga i friga om de viktigare av de 4mnen, som beroras 1 sjolagens
44 och 96 §% synes vid den av ifrdgavarande lagstittning betingade #ndringen av
deras lydelse bora iakttagas, att hdnvisningen till den nya lagen ingir sisom det
huvudsakliga och resp. delar av det nuvarande innehdllet f4 bilda undantag
ddrifran.
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Sociala radets protokoll den 18 och den 20 februnari 1919.

Protokoll, hallet vid sammantride av sociala radets
sektion for arbetarskydd och arbetarfrigor i allminhet den
18 februari 1919 ki. 10 £ m.

Nérvarande: Generaldirektoren Elmquist, ordforande, byrdacheferna Huss,
Fiirst och Molin, tjf. byrachefen Hellstrom, b}xréassistenten Eggert, ledaméterna
av sociala radet redaktoren E. Rinman, fru E. Broomé, landssekreteraren F. H.
Hallberg, disponenten E. Wijkander, direktoren E. Indebetou, ledamoten av riks-
dagens forsta kammare Nils Persson, fortroendemannen K. W. Holmstrom, leda-
moten av riksdagens forsta kammare E. Soderberg samt kommerseradet Malmén
och overinspektoren N. G. Nilsson sisom representanter for K. Kommerskollegium.
Ps sirskild anmodan niérvar dessutom ombudsmannen for Sv. Sjomansunionen N.
Olsson.

§ 1.

Meddelade herr ordféranden, att overliggningarna vid formiddagens sam-
mantrdde voro avsedda att réra sig om forslaget till »lag om begrinsning av
arbetstiden & svenska fartygs.

Sedan hiarefter forhandlingarna forklarats borjade, begirdes ordet av herr
Indebetou, som fann huvudparagraferna i forslaget ovanligt linga och med hén-
syn till formulerivgen svara att fatta, sirskilt di med tanke pa att de, som lagen
nirmast gillde, sjom#nnen, i allménhet kanske mindre &n andra besutto vana att
lisa och tolka Jagar och forfattningar. Talaren framhéll i motsats hirtill det
norska lagforzlaget i dmnet, som vore lattfattligt och synuerligen praktiskt upp-
stallt. Betraffande innehéllet fann talaren bestdimmelserna i det svenska forslaget
i atskilliga punkter visentligt skérpta jamforda med motsvarande bestimmelser 1
det norska. Pa grund av sjofartsnaringens internationella karaktar hade det varit
onskvart, att samverkan betriffande forevarande lagstiftning hade kommit till
stind 4tminstone mellan de skandinaviska linderna. Talaren payrkade i detta
sammanhang en omarbetning av forslaget i ndrmaste anslutning till det norska.
Vidare beklagades, att forslaget tillkommit i sadan hast. Det hade varit lyck-
ligare, att detsamma utarbetats jimsides med den Gvriga reglering av fartygs-
besittnings levnads- och arbetsforbéllanden, i frdga om vilken det aldge sakkun-
niga att avgiva forslag, och ej, som nu skett, losryckts dirifrin. I dess nuvarande
form maéste talaren avstyrka forslagets framliggande. Bleve lagen likvil genom-
ford, borde densamma nodvindigtvis givas en provisorisk karaktdr, dd sdkerligen
dndringar ddri snart nog skulle visa sig behovliga.

Slutligen uttryckte talaren sitt beklagande av att redarna for angfartyg i
inrikes- och kanalfart ej varit representerade bland de sakkunniga vid forevarande
lagforslags avgivande, di bertrda fartygskategorier utgjorde en visentlig del av
den svenska handelsflottan.

I ovanstiende uttalande instimde i huvudsak herr Wijkander, som dess-
utom dock ville ha sirskilt understruket onskvdrdheten och betydelsen dirav, att
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ett interskandinaviskt samarbete hade kommit till stind betradffande forevarande lag
stiftning.

ﬁerr Soderberg forklarade sig, alldenstund sjoménnens organisationer ej
vore anslutna till landsorganisationen, ej nirmare kinna sjofolkets forhallanden
men efter de studier, han, si ldngt tiden medgivit, dgnat forslaget och med hin-
syn till det forhdllandet, att sjfolkets ombud bland de sakkunniga i stort sett
bitritt forslaget, fann han sig kunna tillstyrka detsamma sdsom utgédngspunkt
for en blivande mera definitiv lagstiftning 1 #mnet, ehuru han bl. a. e] kunde
godtaga den motivering, som av sakkunniga forebragts for den dagliga arbets-
tidens i hamn utstrickning med en halv timme untover 8 timmar. T fraga om
lagens giltighet ansag talaren ingen anledning foreligga att giva densamma pro-
visorisk karaktdr. For svrigt hage fran sakkunnighall upplysts, att lagforslagets
stadganden i mangt och mycket byggde pa redan befintlig praxis, vartsr lagens
genomférande i huvudsak komme att stadfista denna.

I detta uttalande instimde herr Holmstrim.

Herr Rinman framholl den utomordentligt korta tid, som statt sektionens
ledamodter till forfogande for att sitta sig in i lagforslagets olika bestammelser
och bilda sig en uppfattning om dess inuebord. Talaren ville hava utralat, att
han livligt dnskade en si pass langt gaende lagstiftning i forevarande syfte, som
forballandena medgave, men att han av anforda skil nu ej kunde avgiva nigot
omdome om foreliggande lagforslag.

Till detta av herr Rinman gjorda uttalande anslst sig herr Hallberg.

§ 2.

Vid den granskning av forslagets sirskilda bestdmmelser, som hérefter
foljde, gjordes i huvudsak foljande yrkanden och erinringar.

Herr Indcbetonw ansag principiella skl bjuda, att overmaskinist och forste
styrman ej inbegrepes under lagen. 1 2 § av det utav arbetstidskommittén fram-
lagda forslaget till lag om arbetstidens begrinsning hade ju ocksa bl. a. personer
i overordnad stillning undantagits frin lagens tillaimpning. Ewmellertid bjode
harvid rattvisan, att ifrdgavarande befilspersoners Ioner avpassades si, att de
genom undantagande fran lagen ej komme i simre ekonomisk stillning &n Gvrigt
befdl ombord. I anslutning till det sagda och med hinvisning till det norska
forslaget, yrkade talaren, att overmaskinist och forste styrman skulle undantagas
frin lagens bestimmelser. I detta yrkande instimde herr Wijkander, varjimte
herr Hallberg forklarade sig dela herr Indebetous allminna synpunkter i fragan.

Herr Siderberg ville hinvisa till forslagets bestimmelser angaende over-
tidsarbete samt angiende arbete for fartygets sikerhet. Da ifragavarande be-
stimmelser sdkerligen i fsrekommande fall skulle mojliggora arbete i erforderlig
utstridckning utiver ordinarie arbetstid, syntes nagot behov av att stilla berérda
befdlskategorier eller befilet éver huvud taget utanfor lagen icke for-ligga.

Den uppfattning, som av herr Soderberg salunda gjorts gillande, delades
av herr Holmstrim.

Herr Persson ansag, att arbetsforhallandena ombord & ett fartyg och & ett
industriellt arbetsstille ej voro jimforbara. De skil. som foranlett undantagande
av personer i befélsstillning inom industriella och dylika foretag fran tillimp-
ningen av den foreslagna lagen om arbetstidens begrinsning, kunde icke goras
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ghllande Detriftande fartygsbefdl och alldeles sérskilt icke betriittande dver-
maskinist.

Herr Indebetow yrkade, att definitionen a oceanfart i denna § skulle bringas 2 §

i verensstimmelse med motsvarande definition i gillande betilsforordning, enir
om hiir foreslagna definition godtoges och den icke vsannolika toljden hirav bleve,
att densamma infordes dven 1 ovriga forfattningar a sjofartens omrade, betriftan-
de vilka fartbeteckningen vore av hetydelse, menliga konsekvenser skulle uppstd
med hinsyn till bostadsutrymmet ombord & fartyg, som under vinterméanaderna
maste soka sysselsittning i fraktfart pa hamnar vid Medelhavet och Svarta Havet
och sirskilt da ifraga om styrménnens antal.

Herrar Siderberg och ™ Holmstrom ansloto sig till mapskapsrepresentanternas 3§ 1mom. a).
bland de sakkunniga reservation angdende arbetstiden i hamn oc yrkade i en-
lighet hirmed, att densamma skulle taststillas till 8 timmar om dygnet.

Herr Indcbetow med vilken Herr Wijkander instimde, yrkade, att den or-
dinarie dagliga arbetstiden i hamn i likhet med vad som skett i det norska lag-
forslaget, skulle bestdmmas till 9 timmar.

Herr Indebetou utialade onskviardheten av att foérevarande stadgande dn- 8 § 2mom.
drades sa, att mojlighet bereddes for befdlhavaren att sitta sjovakt dven vid uppe-
hall i hamn utover 24 timmar. Detta vore till fordel jumval for manskapet bl. a.

i de fall, dir tita avhrott i hesdttningens vila erfordrades pd grund av lastnings-
eller lossningsarbete.

Herr [ndebetou ansag, att dven i de fall, dir 3 styrmén funnos ombord, £ § 1mom.a).
det under vissa forhallanden vore olimpligt med en uppdelning av styrménnens
tjinstgoring pa tre vakter, detta icke minst med hidnsyn till sjofartssikerheten.
Stadgandets avfattning borde darfor dndras sd, att en dylik vaktindelning be-
traffande styrminnen ej nodvindigtvis erfordrades. Daremot delade talaren icke
den uppfattning, som i sérskild reservation gjorts gillande av representanten for
angfartygsredarna bland de sakkunnige, ndmligen att betriffande eldarna trevakts-
systemet borde tillimpas endast nir antalet det lampligen medgéve.

Herr Indebetow foreslog, att sektionen skulle uttala onskvdrdheten av att 5 §.
forevarande § #ndrades i den riktningen, att dirav klart framginge, nir ett far- -
tygs avging fran hamn skulle anses borja och dess ankomst till hamn sluta.

Herr Indebetow med vilken herr Wijkander instdmde, yrkade att den 6 § 4 mom.
tid varunder sjoman hogst finge anvindas till dvertidsarbete skulle utstrickas till
2] timmar i veckan, sa att overensstimmelse hidrutinnan erhslles med det norska
lagforslaget.

Herr Indebetow fann berikningsgrunden for den i §ien stadgade overtidser-
sittningen principiellt riktig och framholl sarskilt, att han i forevarande avseende
ej kunde ansluta sig till det norska forslaget. Emellertid vore den foreslagna
ersittningen, sirskilt betraffande arbete & helgdag, vil hogt tilltagen, och ville
talaren uttala onskvirdheten av att for densamma sattes sivil en maximi- som
minimigrins.

eslots, att upptaga det foreliggande lagforslaget till slutlig behandling
instundande torsdag den 20 februari.

~1
o

Vid protokollet:
Justerat: Willgott Stenholm.,

Henning Elmquist.
Erik B. Rinman.
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Utdrag av protokoll, hillet vid sammantride av sociala
radets sektion for arbetarskydd och arbetarfragor i allmanhet
den 20 februari 1919 kl. 10 f. m.

Narvarande: Vid behandlingen av forslaget till lag om begransning av ar-
betstiden 4 svenska fartyg: Generaldirektoren Elmquist, ordférande, byracheferna
Fuarst och Molin, yrkesinspektrisen Hesselgren, byraassistenten Eggert, socialfull-
méktigen Lindqvist, ledamiterna av sociala radet redaktoren E. Rinman, fru E.
Broomé, landssekreteraren F, H. Hallberg, disponenten E. Wijkander, disponenten
H. Almstrém, direktoren E. Indebetou, ledamoten av riksdagens férsta kammare
Nils Persson, fortroendemannen K. W. Holmstrom och ledamoten av riksdagens
forsta kammare E. Soderberg samt kommerseradet Malmén sisom representant for
K. Kommerskollegium.

§ 1L

Upptogs till slutlig behandling forslaget till »lag om hegransning av ar-
betstiden & svenska fartygs.

§ 2.

Herr Persson uttalade, att han, pa grund av de skil, som av herr Séder-
berg anforts i hans allménna uttalande vid den toregdende behandlingen av dmnet
men &dven med stéd av den forda diskussionen, ansig det foreliggande lagforslaget
kunna godkinnas.

Eru Broomé forklarade sig pa grund av bristande kunskap i dmnet icke
kunna uttala ndgon mening om fors aget.

Herr Almstrom anslot sig till herr Wijkanders allménna uttalande vid den
forsta behandlingen av lagforslaget.

§ 3

Vid den harefter foljande granskningeu av torslagets sirskilda bestammelser
forekom, utover vad i protokollet vid foregiende behandling av dmnet upptagits,
huvudsakligen endast fli)iljande.

Fra Broomé ville hava uttalat, att hon fann den hir foreslagna arbets-
tiden, i vad den avsige den kvinnliga personalen ombord, vil drygt tilltagen.

I anslutning till stadgandena i detta moment beslot rddet uttala, att radet
pd grund av den alltfér knappt tillmétta tiden funnit det ytterst svart att avgiva
ndgot utlitande over foreliggande lagtorslag i dess helhet men alldeles sarskilt
funnit detsvart att uttala sig om hir foreslagna bestdmmelser med hénsyn till
det forhallandet, att ndgot yttrande fran redarna for den kategori av fartyg,
varom hédr vore fraga, ej forelage.

Herr Indebetou uttalade onskvirdheten av att har stadgade undantag i
fraga om skeppstjinst, som vore nodvindig for fartygets sikerhet, skulle ut-
strickas att gilla #ven dylik tjanst for lastens sikerhet, endr arbete for sist-
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nimnda indamal vore av smmma vikt som arbete for fartygets stkerhet samt
ingalunda alltid, sdsom till dventyrs kunde goras gillande, kunde inbegripas un-
der sisthersrda slag av arbete.

8 4.

Sedan overliggningarna om forslaget till lag om begrinsning av arbets-
tiden & svenska fartye forklarats avslutade, upptogs omedelbart for slutlig be-
handling forslaget till iag om arbetstidens begrinsning.

Vid protokollet:

Willgott Stenholm.
Justerat:

Henning Elmgquist.
Erik B. Rinman.

Stockholms rederiaktiebolag Svea anfor: Stockholms
) ) ) deriaktie-
Betriffande Skeppstjinstkommitterades betinkande 1 Forslag till Lag om Zﬁzi;" Svea.

begrinsningen av arbetstiden a svenska fartyg avgivet den 31 januari 1919 till-
lata, vi oss efter samrid med Angfartygsaktiebolaget Gota Kanal gora foljande
erinringar, vilka likvidl pa den grund att betinkandet for oss varit tillgingligt
endast denna dag icke utesluta, att ytterligare erinringar kunde frian vér sida vara
av behovet pakallade.

Vi anse oss till en borjan bora framhalla den synnerliga vadan av ut-
firdandet av den ifragasatta lagen om begrinsningen av arbetstiden 4 svenska
fartyg med hinsyn till den beténkligt sdmre stdllning, som dérigenom skulle pi-
tvingas den svenska sjofarten 1 jimforelse med den utlindska. Det skulle icke
bliva mojligt for svensk sjofart att kunna med framgang hivda sin plats gent
emot utlindska konkurrenter, dérest icke allenast beséttningens arbetstid ombord
gores kortare &n & utlindska fartyg, utan dessutom avsevdrda kostnader for 8ver-
tidsarbete komme att pdliggas 1 den utstrackning, som framgar av forslaget.
Det synes oss darfor vara av nationell betydelse att icke nu, innan den interna-
tionella uppfattningen om arbetstidens lingd hunnit stabilisera sig, lagfista be-
stimmelser, vilka kunna for den svenska sjofartsndringen bliva av odesdiger be-
skaffenhet.

Bland kommitterade har icke funnits nagon redarerepresentant for ang-
batsflottan i svensk »dstersjofart:, kusttrafik eller kanaltrafik, och det #r darfor
givet, att de siregna forhallanden, som forekomma vid dylik fart icke kunnat
hliva behorigen beaktade.

£§ 1.

A passagerarangarna i kust- och oOstersjotrafik samt kanaltrafik finnes ej
ersonal anstilld wieslutande for passagerare, utan avses dylik personal jamvi
or besdttningens mathallning. Det dr darfor nodvindigt att borttaga ordet »ute-
slutande», d& eljest passagerarnmes kosthill och uppassning ej kan tillgodoses.
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Bestimmelsen i e) bor vinna tillimpning 4ven for maskindrivna fartyg pé
dér angivna forut annonserade trader, dd dven for dessa det torde vara omojligt
att lémna bestimda arbetsforeskrifter, och dd dessa i méanga fall std i direkt
trafikférbindelse med jérnvigarna.

§ 2.

Vi ipstémma hir fullstindigt med vad herr Nordborg i sirskild mening
uttalat, men vilja h#rutover pipeka att helgdag — »héir i riket bruklig helgdags
kan fororsaka betydande oligenheter i utlindska hamnar, ddr helgdagarna icke
dro overensstimmande med de svenska och vice versa.

Mom. 3. Beteckningen a farter bor 6verensstimma med Kungl férord-
ningen angdende befil 4 svenska handelsfartyg m. m. den 29 mars 1912 § 2.
Det kan eljes befaras att de i detta mom. anvdnda beteckningarna komma att
foranleda fullstindiga nu ooverskddliga omkastningar i besdttningslistorna be-
triffande speciellt antalet befdl ombord.

§ 3.

Vi anse — pa sk#l, som herr Nordborg framlagt fér att den ordnarie dag-
liga arbetstiden i hamn med undantag fér kokspersonalen bor liksom hittills ut-
gora 10 timmar a séckendag och vilka skil vi kraftigt understryka — att om de
sakkunniges forslag vinner beaktande vad betriffar svensk kust- och kanaltrafik,
ddr dngarna g& ur hamn i hamn, det icke blir mojligt att pa ett tillfredsstillande
sitt ordna de reguljéra forbindelserna. Samma giller for Set fall att sjoménnens
arbete & helgdag uteslutes, vilket enligt vir mening skulle fullstindigt ddeligga
den reguljira passageraretrafiken. Hirtill kommer att arbetstiden for besitt-
ningen icke limpligen kan goras kortare &n den for hamnaibetare gallande; om
sélunda hamnarbetarnas arbetstid #r 9 timmar per dag, bor for besittningen sittas
dtminstone 9!/2 timmar, d&d tid atgar for klargoring fore lastnings och lossnings
borjan och efter arbetet for palaggning av luckor och pressenningar m. m.

Bestimmelsen i § 3 mom. 1 b) sista raden om arbetstidens forlaggning
mellan klockan fem formiddagen och sju eftermiddagen bor bringas i Gverens-
stimmelse med § 4 mom. 1 b) sista raden a sid. 11 »fem formiddagen och &tta
eftermiddagen:.

§ 4.

Mom. 1 b). Vi vilja icke underldta framhalla nodvéndigheten av att icke
sadana bestimmelser utfirdas, som omdjliggéra en del nodvindiga och stundom
av myndigheterna fordrade arbeten.

S& kan exempelvis intriffa att en passagerardngare efter stormig resa in-
kommer i skirgirden och behover avspolas. Vid karantdnsanstalter kunna av
dirvarande myndigheter rengéring eller andra arbeten anbefallas, vilka dvenledes
méste omedelbart komma till ntférande. Bestimmelserna bora lamna mojligheter
hértill.
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§ .

Vi instémma med herr Nordborg.

8 6.

Vi instimma med herr Nordborg och vilja sarskilt understryka nodvin-
digheten av att bestimmelserna om begrinsning av svertidsarbetet ej komma
att gilla for dngare med forut annonserade turer eller for fartyg, som anvindas
vid lastning eller lossning av dylika dngare, ej heller for arhete med resandes
bagage, post eller gods, som litt kan taga skada.

Bestdimmelsen i mom. 2 synes oklar och orimlig, och vi vilja som ett exewpel
haré anfora var angare »Heimdall>. Angaren gir i reguljir trafik Stockholm-—Abo—
Stockholm, avgdr frdn Stockholm torsdagar kl. 10 em., ankommer till Abo fredagar
omkring kl. 5 em. avgir Ater frdn Abo lérdagar omkring kl. 11 em. samt an-
linder till Stockholm sondagar omkring k1. 5 em.; den ligger under évriga tiden
av veckan i Stockholm. Denna trafik utgér en del av en turlista, bestimd av
finsk statsmyndighet, och kan icke fran svensk sida ensidigt omliggas. Nu skulle
besittningen, som under det langa uppehéllet i Stockholm i regel icke belastas
med ndgot som helst anstringande arbete, vid ankomsten sténdag eftermiddag till
Stockholm eventuellt icke vara berittigad att utfora lossning av passageraregods
och dylikt, di sidant arbete icke har inflytande pd fartygens avgdng, men vil pa
mojligheten for passagerarna att exempelvis medftlja aftonens tdgligenheter. Mot-
svarande exempel &r tillampligt for en stor del av vira kust- och kanalingare.

317

Vi anse i likhet med herr Nordborg, att frigan om overtidsersittningen
icke dr tillfredsstillande utredd. Det synes oss si mycket mindre tillradligt att
lagfista bestimmelsen hérom, som Sjofolkslénekommittén &nnu icke ens upptagit
forhandlingar hdrom, forhandlingar vilka i varje fall icke torde vara a.vs})utade
forrin tidigast i maj ménad. Vi finna #ven att overtidsarbete kan vara av vitt
skilda slag, sisom herr Nordborg ocksi papekat. och att den sirskilda ersiiit-
ningen bor taga ndgon h#insyn hirtill.

§ 8.

Vi finna bestdmmelserna ofullstindiga och ansluta oss till herr Nordborgs
uppfattning h#rutinnan,

§ 9.

Vi anse det synnerligen ol#mpligt och opraktiskt, att avtal, som strida
mot denna lag, icke mé triffas, d4tminstone vad betrdffar kust- och inskrinktare
(kanal-)fart. en mingd fall kan genom sirskilda avtal befrimjas icke blott
allménhetens intressen utan &ven besiittningsminnens fordel.
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§ 10.

Vi anse att anmiérkning mot overtidsjournalen, for att foranleda péfsljd,
bor vara framstdlld senast vid avmonstring. Det lirer nimligen i de flesta fall

vara omdjligt att senare utreda i vad mén eventuella anmirkningar kunna vara
berittigade.

88 13—15.

Det synes egendomligt, att straffbestimmelser dro stadgade endast for be-
falhavare ocﬁ redare, medan dylika alls icke omndmnas for sjofolket. Det kan
ju exempelvis hiénda, att sjoman anmiler overtidsarbete, vilket han icke utfort &
overtid, eller att han uppgiver oriktig overtid. Straffbestéimmelser for sddana
och liknande fall torde #ven bora inrymmas i lagen.

Vi vilja icke heller underlata framhalla. att straffbestdimmelserna synas vil
kraftigt tilltagna.

D4 nu foéreliggande forslags lagfistande skulle medféra betydande konse-
kvenser for svensk sjofart och dé& tiden varit si knapp att icke ens de storre
svenska rederierna limnats tillfdlle att grundligt genomga och yttra sig om for-
slaget, anse vi oss till sist bira pa det entrignaste hemstilla, att Kungl. Kom-
merskolleginm behagade hos Kungl. Maj:t géra framstdllning dirom, att propo-
sition i &drendet icke métte foreliggas riksdagen, forrén yttranden frén vederbo-
rande svenska redare hunnit inhamtas, varvid tillricklig tid for omsorgsfullt
studium av forslaget torde bira ldmnas. Vi méste némligen pad det kraftigaste
framhalla nodvdndigheten av att sddana lagbestimmelser icke triffas, som omdoj-
Liggora eller forsvara for den svenska sjofartsniringen att uppritthalla konkur-
rensen med utlandet, varvid icke minst torde bora beaktas angeligenheten ur na-
tionell synpunkt av att sjofart och sjoforbindelsen med véra nirmaste grannar i
mojligaste man upprétthallas pa svenska kelar.

Skulle trots allt forslaget, mer eller mindre fordndrat, féreliggas inneva-
rande riksdag, hemstilla vi att det métte givas giltighet endast till och med ut-
gingen av ar 1920 for att under tiden de av oss sasom nodvindiga betecknade
yttrandena matte knnna inh#mtas och tagas i beaktande, innan lagen slutligt
faststilles.

Styrelsen for Sveriges allmdnna sjofartsforening anfor:

Genom remiss den 15 innevarande februari. vilken kommit Styrelsen for
Sveriges allminna sjofartsforening till handa den 17 i samma ménad, har Herr
Statsrddet berett foreningen tillfille att senast den 22 i nimnda ménad avgiva
yttrande o6ver ett den 31 januari 1919 av skeppstjénstkommitterade avgivet for-
slag till lag om begrénsning av arbetstiden 4 svenska fartyg.

Styrelsen anser sig till en borjan icke kunna underlata att framballa, att
den tid, som stitt styrelsen till buds for att taga kdnnedom om ifrdgavarande, 1
utovandet av den svenska sjofartsndringen synnerligen djupt ingripande lagfor-
slag varit alltfér kort tillm#tt for att styrelsen skulle kunna péd det satt, som
styrelsen ©nskat, ingd i provning av detsamma; och har styrelsen dérfor mdst
inskrianka sig till nigra uttalanden av mera principiell natur.
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Styrelsen vill icke bestrida, att arbetstidens lingd ombord a fartyg tidi-
are kuonat ldmna rum for berditigade anmiérkningar samt att forhallandena i
etta avsecnde dven i nuvarande tid i ctt eller annat fall kunna tarva forbatt-
ring. Men styrelsen anser, att man med hiinsyn till de speciella betingelser, som
gilla for sjofartsniringens utovande, samt de manga sirskilda slagen av fartyg
och de olika farter, vari fartygen anviindas, maste pa detta lagstiftningsomrade
g4 fram med den storsta varsamhet och med 6ppen blick for alla de konsekvenser,
vartill lagstadganden pa omréadet leda. Fara uppstar eljest, att en lagstiftning
avigabringas, som, pa samma gang den ldnder till avbrick for sjofartsniringen,
icke heller pa ett tillfredsstillande sdtt tjinar det wmal till forbittrande av sjo-
ménnens arbet<forhallanden, som man i forsta hand velat vinna. Det synes sty-
relsen, att forslaget i detta avseende icke fyller de fordringar, som nan mdste
uppstilla pa detsamma.

I en vid lagforslaget fogad reservation, avgiven av herr Nordborg, har
gjorts gillande, att vi i vart land icke borde vidtaga nagra dtgirder i det syfte,
forslaget avser, annat #n i fullt samforstind med de ledande sjofartsnationerna
eller atminstone vara nordiska grannlidnder. Styrelsen anser sig bora till fullo
instdmma i denna uppfattning och vill sarskilt betona den synnerligen ogynn-
samma stillning, som vart lands sjofartsniring efter genomforandet av ett lag-
forslag av ifrdgavarande beskaffenhet skulle komma att intaga i forhallande till
den utlindska konkurrens, som sirskilt efter virldskrigets avslutande torde komma
att 1 hog grad skédrpas. :

Diarest emellertid en lagstiftning pa forevarande omrade redan nu anses
bora bringas till stdnd, vill styrelsen framhalla den synnerliga angeligenheten
dirav, att denna lagstiftning kommer att avse arbetstiden allenast & fartyg 4
sadan fart, dir pi grund av vunnen ertarenhet lagstiftning i #mnet mé finnas pa-
kallad, samt ddrvid inskrinker sig till vad i sidant hinseende kan finnas ound-
gingligen erforderligt.

Styrelsen vill slutligen med anledning av vad sdlunda anforts giva ut-
tryck 4t det bestdmda onskemdlet, att den lagstiftning i dmnet, som kan av stats-
makterna komma att beslutas, ma i #rendets nuvarande, icke tillrickligt utredda
skick givas allenast provisorisk karakidr och antagas pa viss kortare tid, pa det
att tilltille ma beredas att efter denna tids utgang upptaga detsamma till for-
nyad omprivning.

Sveriges redareforening anfor:

Aberopande sin skrivelse av den 17 februari 1919 far Sveriges redarefore-
ning hiarmed vérdsamt avgiva yttrande over av sirskilt tillkallade sakkunnige
den 31 januari 1919 avgivet forslag till lag om begrdnsning av arbetstiden 4
svenska tartyg.

Med hansyn till den for var sjofart genomgripande betydelse, som foreva-
rande sporsmél obetingat dga, maste toreningen beteckna bedrivandet av lagstift-
ningsarbetet ifraga sisom synnerligen bradstortat.

De sakkunnige giva dven for sin del uttryck at den uppfattningen, att den
for utarbetandet av forslaget tillgingliga tiden varit kort, samt forméla, att jam-
vil i ovrigt avsevirda svirigheter re<t sig emot utférandet av berérda uppdrag.

Dérjimte framhdlla de sakkunnige som sin mening, att det — >med hénsyn
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till den internationella karaktir, som méhénda i hogre grad tillkommer sjofarts-
ndringen #n nagon annan néring, — »utan tvivel varit med lamplighet forenat,
att forevarande angelidgenhet liksom jamvil 6vriga sporsmal betriffande sjofolkets
arbets- och levnadsforhallanden kunnat samtidigt bliva féremél for enhetliga be-
stimmelser inom sa stor del av virlden som mojligt eller dtminstone inom de
nordiska ldinderna»; och da de sakkunnige direfter uttala formodan om, att det
ej heller kommer att »dréja allttér linge, innan man, sasom ju redan skett i Norge,
dven i andra lander kommer att upptaga dessa fragor till losnings, synes fore-
ningen dven det skil hortfalla, som man samtidigt vill gora gillande till motive-
ring av en separat lagstiftning i vart land rorande arbetsférhallandena ombord.
att ndmligen en >sammankoppling av dessa fragor med» den redan beslutade nor-
diska sjolagsrevisionen eller eventuellt med ett mera omfattande internationellt
lagsriftningsarbete skulle komma att alltfsr linge fordroja de reformer i foreva.
rande hinseende, som hirstides ansiges behovliga.

Om det emellertid icke forty befunnits angeliget att for Sverige enskilt
lagstifta om sporsmal av sa pregnant internationell karaktdr som forevarande.
torde det enligt foreningens mening hava varit anledning forvinta, att man hér-
vid 1 varje fall icke skulle overskridit de av det norska forslaget uppdragna
grinserna for en sadan lagstiftning, alldenstund detta firslag ovedersigligen inne-
biar storre forméaner for de ombordvarandes vidkommande #n gillande rittsord-
ning pd férevarande omrade i hade Storbritannien. Tyskland, Frankrike och
Amerikas Forenta Stater.

Sa har likvil skett genom det av de sakkunnige framlagda forslaget, vil-
ket innefattar visentligt strdngare krav pa sjofartsniringen till de ombordva-
randes bekvimlighet, &n vad det norska forslaget gor gillande.

Detta sakforbdllande dr enligt foreningens mening si mycket mera betink-
ligl. som de sakkunnige siikerligen icke kunnat hilda sig ett pa allsidig utred-
ning grundat omddme rorande de konsekvenser, vilka lagforslagets tillampning
skulle medfora, alldenstund sjéfartsniringens representanter icke i den utstrick.
ning och sa méngsidigt som vederbort, givits tillfille att under kommittéarbetet
framfora sina synpunkter, en uppfattning, diri foreningen ansluter sig till sin
verkstillande direktirs. kapten . A. Nordborgs, vid lagforslaget fogade re-
servation.

Samtliga de medlemmar av foreningen, som till tireningen ingivit yttrande
rorande forslaget, hava ocksd uttalat allvarliga farhagor ifrdga om var sjofarts-
niirings konkurrenskraft under de forhdilanden, som ett tillimpande av ifragava-
rande lagforslag skulle medfora.

Detsamma skulle niamligen innebdra icke blott en ekonomisk tunga av no
sé anmirkningsvird art, lagd pa den svenska sjofarten, utan dven ett hinder 1
dess rorelsefrihet och anpassningsfsrmaga, som givetvis minskar dess konkurrens-
kraft i forhdllande till andra nationers sjofart i samma utstrickning, som arbets-
villkoren stilla sig mera betungande for var sjofarts vidkommande #n for ovriga
nationers.

Foreningen vill i anslutning till dessa synpunkter till fullo bitrada herr
Nordborgs reservation samt pd det bestimdaste framhalla angeligenheten dirav,
att lagstiftning pd forevararande omrade vidtages endast i samband med sidan
lagstiftning jamvél hos de ledande sjofartsnationerna, dvensom att en nyhet pa
omrédet av sd genomgripande betydelse som ifrdgavarande forslag icke hirstides



Kungl. Majts proposition nr 964, 5

drives fram till avgiorande vid en tidpunkt, da man har all anledning vintu sig
ett gott resultat av det nyligen tagna initiativet till gemensamt arbetc inom de
skandinaviska landerna pa likformig sjilagstilining.

Det har anmirkts, att det skandinaviska sawmarbetet i de fragor, som av
torslaget behandlas, omdjliggjorts dirigenou, att man i Norge redan lagstiftat om
si narbesliktade sporsmal, som sjofolkets bostads och bemanningsfragor samt
dédrjimte — som ovan nédmnts — kungl. proposition fireligger i stortinget rgrande
lov om arbeidstiden pa norske skibe.

Hartill vill foreningen endast framballa, att berdrda omstindigheter dock
icke motivera ett lagstiftningsarhete i Sverige, som gar visentligt lingre i radi-
kal omgestaltning av forhallandena dn det norska lagstiftningsarbetet pa ena-
handa omrade, allt for sa vitt icke ovedersidgligen kunnat klarliggas. att landets
intresse kriaver en dylik omgestaltning. eller densumma befinnes vara av ndden
pa grund av siregna fokala forhallanden, nagot som foreningen fir ingen del fin-
ner vara adagalagt.

Darjamte vill foreningen fista uppmirksamheten pa, att de norska Sju-
mandsforeningernes Fillesforening fort fram till den norska regeringen en vid
ordinarie delegeradekonferens i Mandal den 10—11 juni 1918 enhilligt antagen
resolution av foljande lydelse:

>Delegertmgtet tillater sig herved a henstille til myndigheterne at behand-
ling av lov om arbeidstiden i norske skibe utsettes til efter krigen pa grann av
de vanskelige forhold hvorunder skibsfarten nu arbeider og som derved vil ytter-
ligere forgkes. Blant annet kan sdledes en skibstforer bli hemmet i 4 gjennem-
fore forholdsregler, der er nddvendige for & sikre skibsbesetningens sikerhet
tilsjgs.;

och vill foreningen ytterligare weddela, att Norges Rederforbund enligt
ingangen underrittelse har for avsikt att till norska regeringen och stortinget
gora framstillning ddrom, att statsmakterna matte foranstalta om uppskov med
behandlingen av lagforslaget i Norge, pa det att dithorande sporsmél — 1 dver-
ensstimmelse med 4 ministermotet i Kopenhamn i juni 1918 uttalade grundsatser
— mi kunna upptagas av de skandinaviska linderna ftill likformig behandling
sésom en gemensam angeligenhet av socialpolitisk art.

Sveriges redareforening bitrider obetingat den uppfattning, som salunda
fran bade redare- och sjomanshéll omfattas i Norge, och skulle foreningen anse
det synnerligen heklagligt, om det tilltille till samgdende pa forevarande omrade
med Norge och Danmark, som till synes nu erbjuder sig, torsummas.

Foreningen vill emellertid — i huvudsaklig anslutning till herr Nordborgs
reservation — rorande forslagets detaljer sirskilt framhalla foljande:

& 1 undantager frin lagens tillimpning bl. a. person, som &r anstilld -ute-
slutande» for tillredande eller servering av passagerares kost.

Foreningen vill hartill anmirka, att den personal & passagerarefartyg 1
kust- och ostersjotrafik, som sysselsittes med tillredande eller servering av passa-
gerares kost, (fﬁrjiimte s8 gott som undantagslost har till uppgitt att i storre
eller mindre utstriickning ombesbrja besittningens mathallning.

Det synes foreningen fordenskull nédvandigt vidtaga omredigering av det
citerade lagstadgandet pa si sitt, att ordet »uteslutande» fir utg.

I paragraten ndmnes intet ddrom, att pa fartyg anstalld lakare skall un-
dantagas fran lagens tillimpning, ett forbiseende, som givetvis bor avhjalpas.
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I anslutning till stadgandet i forevarande paragraf mom. e), att segelfartyg
1 vigsa farter undantagas frin lagens tillimpning, hemstaller foreningen om ut-
redning rorande sporsmalet, om och i vilken utstriickning jimvéil maskindrivna
fartyg i liknande trader bora undantagas, endr starka skil torde tala for, att
bogserfartyg, mindre kustfartyg samt passagerarefartyg i inrikes reguljar fart
helt eller delvis lamnas obundna av forevarande bestimmelser.

Med hansyn till den definition, som i § 2 limnas pa ordet -helgdag, vill
foreningen framhalla tnskvivdheten av, att befilhavaren - liksom enligt fransk
ratt — medgives ridtt att for hela eller del av besittningen i stillet for har i
riket bruklig helgdag utse annan veckodag till vilodag, ett stadgande, som kan
vara av betydelse, di fartyget ligger i hamn i ett land, dar helgdag icke intraf-
far samtidigt med i Sverige.

I anledning av bestdmmelserna i § 2, mom. 2. om uppehall i skeppstjinsten
vill foreningen framhilla sésom sin ening, att varje dylikt uppehall bor fran-
raknas arbetstiden, si snart det uppgér till en halv timme,

Till undvikande av onédiga omkastningar med hinsyn till befilsbeman-
ningen bor fartsbeteckningen i férevarande lag samt den beteckning, som tillim-
pas 1 kungl. forordningen angaende befil & svenska handelsfartyg m. m. den 29
mars 1912, bringas i 6verensstimmelse med varandra.

Betriffande stadgandena i §§ 3 och foljande om arbetstidens lingd, ¢ver-
tidsarbete samt overtidsersattning vill foreningen understryka herr Nordborgs
reservationsvis framtorda synpunkter. Darjamte vill foreningen sirskilt pakalla
beaktande av foljande erinringar:

I' det norska forslaget medgives frihet att i friga om lossning och last-
ning anordna arbetstiden i hamn efter a platsen rddande bruk.

Det synes foreningen hogst angeldaget, att enahanda frihet medgives
svenska fartyg.

Bestammelserna i § 3 mom. 3 om ratt for sjoman att i viss utstrickning
dtnjuta extra ledighet i hamn under affirs- eller expeditionstid torde i manga
fall kunna fororsaka fartyget avseviirda olagenheter, och bor enligt foreningens
mening befilhavaren, jamvii i det fall att fartygets oavbrutna uppehall i bamn
overstiger 48 timmar, #ga full trihet att avgora, huruvida siddan ledighet kan
beredas besittningsman.

Om trevaktssystem for eldare skall inforas for vissa fartyg i Nordsjofart
samt tillimpningen av detta system gores beroende av angarens maskinstyrka,
bor givetvis grinsen for maskinstyrkan sdttas bet dligt hogre dn den i lagfor-
slaget angivna, 250 I. H. K. Trevaktssystemet skuﬁe nimligen verka alltfor be-
tungande for det mindre tonnaget och i flera fall nidvindiggora en utokning av
skansarna évensom andra forindringar, vilka & fartyg under 350 1. H. K. ofta
skulle vara omojliga att utfora, pa grund av att dessa fartygs dimensioner med
hinsyn till vissa trafikomraden och hamnar &ro underkastade en pé forhand given
begrinsning.

I § 4, mom. 1 b, stadgas hl. a., att sjoman icke pa helgdag ma anvindas
till annan skeppstjinst dn den rengoring av de for befilhavaren eller sjoman av-
sedda rum, »som méd vara stadgad och ankomma Pa sjomannens.

Foreningen finner detta lagstadgande synnerligen betankligt och maste
bestimt payrka, att arbetets ombord ledning ocg, fordelning liksom hitintills tor-
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behalles at befalet, som under alla forhdllanden bior dga itihet avgora, vilket
arbete, som ankommer pa resp. hesittuningsman.

Vidkommande stadgandet i § 6 mom. 4 om begrinsning av dvertidsarbetet
till 18 timmar i veckan, finner foreningen i likhet med herr Jordman éverma-
skinistens stallning vara sadan med hénsyn till det ansvar, som enligt § 80 i
sjolagen pavilar honom, att nigon lagstadgad tidsbegrinsning av hans overtids-
arbete icke bor ifrdgakomma, och torde detta lika fullt dga sin tillimplighet pa
forste styrman pd grund av det ansvar, som enligt § 79 1 sjolagen pavilar denne.

E)rll allmidn utstrickning i enlighet med herr Nordhorgs reservation av
befalhavarens ritt att pafordra overtids- och sindagsarbi-te synes foreningen dir-
jimte bora inforas.

I vissa extraordinara fall bor dessutom ritten till overtidsarbete vara obe-
gransad, exempelvis i tidvattenshamnar, dar ett fartyg kan bliva forsenat i dagar
och veckor. direst icke arbetet kan forceras.

Det norska forslaget stadgar, att, om nagon av dicks- eller maskinman-
skapet aligges nattvakttjanst i tila,mn, befilhavaren figer ratt avgira, huruvida
den tjanstgorande dirfor skall erhdlla extra ersittning eller istillet tillgodordk-
nas motsvarande iritid under dagen.

Liknande ratt bor tillkomma befilhavaren a svenskt fartyg.

Bestimmelsen i § 7, att for overtidsarbele med lastning och lossning, som
forekommer oftare #n varannan dag, ersdttning skall berdknas 4 andra dazen med
1/75 istdllet for 1/150 av sjomannens mdanadslon, @ndock att arbetet utfores a
sockendas, bor enligt foreningens mening bortfalla, di densamma ovillkurligen
kommer att leda till en del oegentligheter samt foranleda krav pa dylik hogre
ersittning andra dagen #ven i det fall, att Gvertidsarbetet foregdende dag varit
obetydligt. .

I likhet med herr Nordborg finner foreningen nodigt, att bestimmelserna i
§ 8 kompletteras och fortydligas pa i herr Nordborgs reservation angivet sitt,
och vill foreningen endast tilligga, att enligt dess mening allt arbete, som utfo-
res i hygienens intresse, bor vara undantaget fran lagens tillimplighet.

Slutligen vill foéreningen framhalla angeldgenheten av, att ratt for sjoman
till anmirkning mot overtidsjournalen bor begrédnsas med hansyn till tiden for
dess framstillande, eventuellt pd sa sitt, att dylik anmirkning for att foranleda
pafoljd bor vara framstilld senast vid avmonstringen.

Sveriges segelfartygsforening anfor:

I det vi vordsammast tacka for, att tilifille godhetsfullt beretts oss att
avgiva yttrande over det forslag till lag om begrinsning av arbetstiden 4 sven-
ska fartyg, som av sakkunnige framlagts, nodgas vi lika vordsamt framhalla, att
det med den korta tid, som statt oss till buds for yttrandets avgivande, icke
varit oss mojligt att underkasta forslaget en ingaende granskning.

Dirfor, och da faststillandet av arbetstidens lingd for segelfarten, vars be-
tydelse vi nyligen tilldtit oss i annat sammanhang papeka, pa grund av den
gynnerligen skarpa konkurrens, den har att uthirda frin grannlindernas och

ollands segelfart, ér en fraga av mycket stor vikt, vilken bedomd utan grund-
lig kinnedom om alla pa densamma inverkande forhallanden, en kinnedom. som
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de sakkunnige, att déma av uttalandet pd sidan 89 i forslaget, knappast hava
lyckats forskaffa sig, litt nog kan komma att avgoras pa ett sitt, som verkar
onddigt betungande eller rent av ruinerande, vaga vi vordsammast hemstilla om
upps<kov med avgivande av yttrandet till dess vi hunnit inh&mta véra kretsars
mening i saken, eller till den 15 instundande mars.

Om emellertid ett sadant urpskov icke kan beviljas, f& vi, for att icke helt
forsumma tillfillet att tillvarataga segelfartens och motorsegelfartens intressen,
lika voérdsamt anfora foljande.

§ 1 mom. e).

Ombord i en stor mingd mindre segelfartyg och segelfartyg med hjélpmotor,
sysselsatta icke blott i de i mom. ngmnda farterna, utan #ven i ostersjofart, utgores
besittningen av medlemmar av samma familj eller av nira slidktingar eller ock av
personer, som hava del i fartyget, segla pa part. — Arbetsforhallandena i dessa
fartyg dro darfor visentligt olika dem & fartyg med forhyrd besittning, vilket
dven beaktats av de sakkunnige. Se forslaget sid. 30, forsta stycket.

Ingen som helst anledning forefinnes enligt virt virdsamma formenande
till att ur mom. utesluta fart i skdrgard och fart utanfor oppen kust eller utom-
skdrs pa en oavbruten stricka av mer #n 30 distansminuter. — De nu foreslagna
bestémmelserna skulle otvivelaktigt ganska kiannbart drabba den betydande méngd
smifartyg, som hittills gatt i fart pa vistkusten och Danmark med sten, kol,
tegel, ved och styckegods samt pa ost- och sydkusten med savil massgods- som
styckegodslaster. — Och vi hava goda skil {or antagandet, att dessa bestimmel-
ser skulle komma att for kustbefolkningen i Bohuslédn i stor utstrickning omdj-
liggora deltagandet i sagda fraktfart. Men hérpa bleve dven det synnerligen
viktiga bohuslinska fisket lidande, ty om folket icke kan fi en nigot sanir 16-
nande sysselsittning mellan de olika fiskena. blir det svart eller omdjligt att
haila det kvar for dessa.

Det torde dven bora papekas, att 4 motsvarande stille i den norska for-
fattningen talas endast om sinrikes fart,, vilken ldrer kunna i atskilliga fall fullt
Jamstillas med vér ostersjofart, och att i Tyskland latt tillgodogjorda msjlig-
ixeter finnas att undandraga alla fartvg under 300 kbm., d. v. s. 106 tons netto
begrinsuingen av arbetstiden.

Med" b#nvisning till de sakkunniges yttrande & sid. 89 i forslaget tillata
vi ouss framhalla, att arbetsférhillandena ombord i segelfartyg med hjalpmotor,
dtminstone de mindre. under 100 tons brutto, ro i huvudsak desamma som i
vanliga segelfartyg, vadan de bada kategorierna enligt vart formenande bora i
toreliggande forfattning forklaras likstillda.

Vi fa darfor vordsammast hemstilla. att momentet matte fa ungefir fol-
jande lydelse:

»Alla segelfartyg under 30 tons netto och sidana segelfartyg. dar besitt-
ningen star i slaktskapsforhallande till redaren eller ager del i fartyget, i oster-
sj6- eller inskrinktare fart.

Grénsen kan kanske forefalla godtyckligt satt. wen bar forestavats av
tonnagets beskatffenhet.



Kungl. Maj:ts proposition nv 364, 79

g 2 mom. I.

Vi instdmma i kapten Nordborgs reservation.

§ 3 mom. 1 a).

Aven hir instdmma vi i herr Nordborgs av kapten Henricson understsdda
reservation, med h#nvisning till arbetstidens lingd i tyska segelfartyg, frdn vil-
kas sida sirskilt var mindre segelfart, efter allt att doma. foérr eller senare lirer
hava att motse en rent mérdande konkurrens.

Ocksd fran danska och hollindska seglare dér konkurrensen sadan, att den
manar till storsta forsiktighet vid péaliggandet av nya bordor pd vér segelfart.

Vi inse vil, att, om arbetstiden ombord i dngfartyg anses bora sittas till
8Ys timmar, det av praktiska skidl torde bliva nodvindigt att inféra samma be-
stimmelse #4ven for segelfartyg, men vi hava ansett det vara var skyldighet att
dandock framhalla ovanstaende.

§ 6 mom. 2 och 4.

Vi instimma i kapten Nordborgs reservation och hidnvisa till vad vi for
ovrigt anfort vid § 3 mom. 1 a).

88 7 och 8.

Vi instdimma i hrr Nordborgs och Henricsons reservationer.

L]
Kanalflottans rederiférening anfor:

Kanalflottans rederiférening, som genom skrivelse av den 17 februari an-
modats inkomma med yttrande med anledning av Skeppstjinstkommitterades >For-
slag till lag om begrinsning av arbetstiden a svenska fartyg» avgivet den 31 ja-
nuari 1919, tillater sig hérmed vordsamt i frigan anfera:

Att frigan om ordnandet av sjofolkets arbetstid kan vara av betydelse,
gr tdamligen klart for en var, men att detta ordnande skulle och borde ske efter
en grundlig utredning, var ock vil av omstindigheterna pakallat, ty intet kan
vara skadligare i lagstiftningsvig 4n att ga hdndelserna i forvig.

Det nu foreliggande forslaget till lag om ordnandet av arbetstiden & sven-
ska fartyg synes foreningen hava tillkommit alldeles for bradstértat och utan
den grundliga utredning, som en sd i ménga av landets trafikférhillanden ingri-
pande atgird mdste forutsdtta for att vara berittigad.

Utan att vilja pa nagot som helst sitt klandra kommitterades arbete
sdsom sidant, kan foreningen icke annat &n beklaga, att icke den médngsidiga
sakkunskap, som ett alla landets sjofartsforballanden omfattande lagtorslag
forutsitter, varit representerad, och giller detta i alldeles sirskilt fall kanal-
sjofarten.

Denna brist péd sakkunskap gor att forslaget blir av rent revolutionerande
beskaffenhet for den trafik, foreningen representerar, och féranleder foreningen att
utan tvekan framstilla det onskemadl, att lagforslaget i dess nuvarande form icke
mitte foreldggas nu sittande riksdag.

Kanal-
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Vid snart sagt all lagstiftning inom sjofartens omrade giller det vil att
tillse. det de foreslagna normerna passa i hop med vad andra sjofarande nationer
hava faststillt for sig. Ty icke gar det vdl an att en liten sjofartsidkande
nation genom sin lagstiftning soker foregripa de storre. Arbetstiden ombord i
fartyg méste naturligtvis ordnas efter hur de andra linderna, alldeles sirskilt
vara ndrmaste grannar, ordnat det for sig. Och foreningen kan ej underlata att
papeka, att arbetstiden ombord ocksia maste anordnas och bringas i overensstém-
melse med arbetstiden i hamnarne.

Redan en hastig blick pa de siffror, som visar det for kommitterade fram-
lagda materialet adagaligger med all 6nskvird tydlighet, att frigan 4r fér omo-
gen for att nu kunna bedomas. De inkomna appgifterna fran tillfragade aro
blott en sa forsvinnande obetydlig brkdel av tonnaget, att en bedémning dér-
efter av de verkliga forhallandena kommer att bliva alldeles missvisande. Vi
tillata oss blott papeka siffran 7 i jimforel-e med flera huundra.

Man torde vid granskningen av det inkomuna materialet kunna ifragasitta,
om misstorhdllandena i svenska fartyg verkligen i ifrdgavarande avseende varit
av den art och omting, att ny lagstittning i drendet ar erforderlig. Pi sid. 57
omtalas. att av 2,503 A-formulir endast 415 fullstindigt besvarats, och av 22,335
B-formuldr blotl 3,765. Detta vill med andra ord sdga. att 16,3% av de foérra och
16,5 % av de senare besvarat jakande den uppstillda fragan om missforhallandena.
Redan dessa siffror torde tala ett tydligt sprak. 84 - av de tillfraigade hava
tillmdtt saken sd ringa innebord, att de e funnit skil att limna svar pa de
uppstillda frégorna.

Kommitterade erkinna sjdlva, att det ar omojligt att limna detaljerade
bestimmelser i vissa farter. och diri maste foreningen giva dem ritt, ty l]zanal-
trafiken torde vdl vara av sd egenartad beskaffenhet, att den svarligen kan lata
sig instopas 1 former, som gilla for alla andra.

Hur skulle det vara mojligt att anordna 8-timmars arbetstid 4 vara kanal-
angare? Sadant kunde ordnas antingen genom forhyrandet av dubbel besdttning
eller ock dirigenom. att fartygen lades stilla vissa fimmar for besattningens vila,
Att anskaffa storre besittning &n nu ombord dr med fartygens byggnad omdjligt,
savida man ej vill inreda lastfartygen till passagerarebatar for besittningen. Och
att ligga fartygen stilla — ja, det ar vil icke meningen. nir nu kanaldangare
hava att p4 cirfm 50 timmar passera ett sjuttiotal slussar och ett femtiotal broar
kanalvigen mellan Stockholm och Goteborg utom kanaler och sjoar.

Arbetet a4 kanalerna idr icke indelat i vakter, och det s. k. sjofolket, som
far dir, kallas av kommitterade dagmdn. Sadana fa 4 séckendag icke anviéndas
till tjanst mera dn 9 timmar. Skola de sedan icke vara med 1 arbetet genom
kanaler och slussar, far ju fartyget ligga sig stilla. Forslaget siger att dagmén
icke fd anvindas till tjanst mellan kl. 6 e. w. och 6 f. m. utom vid ankomst till
eller avgang fran hamn, dit passerandet av slussar ej kan rdknas. Foljden av
ett antagande av detta forslag blir saledes, sdsom ovan namnts, att fartygen an-
tingen maste ligga stilla nattetid eller féra dubbla besittningar.

Av_hela lagforslaget framgar, att kommitterads alls icke haft tillfalle till
eller anledning att taga kanalforhallandena under overvigande, och dock sker all
inrikes sjotrafik genom vara kanaler och tringre farvatten. Den stora allmin-
heten skulle for visso bliva illa tillgodosedd, om de inskrdnkningar i trafiken,
som genom den nu féreslagna lagstiftningen bleve en foljd, verkligen uppstode.



Kungl. Maj:ts proposition nr 364 a1

Till slut kan foreningen ej underldta att pépeka, att besittningsminnen 4
kanalfartygen i de allra flesta tall befinna sig sd val ombord, att de ar efter &r
dterkomma, och hirav torde vil framgd, att de icke kdnna sig Overanstringda av
det arbete, som dir forekommer. .

Foreningen kan ej annat #n instdmma i de pApekningar, komittéledamoten
kapten O. A. Nordborg gjort, och finner sig pid grund savil dirav som ock med
stod av meddelanden fran foreningens egna medlemmar kunna uttala sisom sitt
Onskemdl, att ifrdgavarande lagforslag mitte bordliggas for en grundligare och
allsidigare revidering och siledes icke bliva framlagt for nu pigdende riksdag.

Skulle s& emeilertid bliva fallet och forslaget komma att antagas, sa hem-
stdller foreningen, att tratiken 4 kanalen undantages fran lagens tillimpning.

Skdrgdrds- och mdlarflottornas rederiférening m. fl. anfor:

Anmodade att inkomma med yttrande med anledning av skeppstjinst-
kommitterades betinkande rorande >Forslag till lag om begransning av arbets-
tiden & svenska fartygs avgivet den 31 januari 1919, vilja vi undertecknade re-
presentanter for viss sjotrafik virdcamt anfora foljande.

Alldenstund ifrdgavarande lagforslag kom oss tillhanda ej forrin den 18
dennes och en granskningstid av hog-t 4 dagar salunda sttt oss till buds, kunna
vi sjilvtallet ej ingd pa kritik punkt f6r punkt utan nodgas inskrinka oss till
en resumé 1 frdgan, en svaghet vid drendets framliggning infor riksdagen, som
bliver desto k#nnbarare som sakkunnig kommittéledamot av den verksamhet vi
foretrada ej forunnats ndrvara vid forslagets utarbetande.

Lagtorslaget synes oss, i vad det bersr vir trafik, nidgot hastigt tillkom-
met, och dess fsljder genomtforda i praktiken skulle medféra rent revolutionerande
konsekvenser till skada for oss och an mer for den trafikerande och godsbefrak-
tande allmédnheten.

Kommitterade erkdnna sjilva, sid. 28 1:sta stycket, att det 4r dem omdj-
ligt lamna detaljerade bestdmmelser i visst avseende betriffande fartyg, som om-
besorja regelbunden passageraretrafik, sdsom skirgirds- och milardngarna, samt
for bogserangfartyg, 'som ej utfora langfiardsbogseringar, detta naturiigtvis pa
grund av tjanstgoringens & dessa fartyg siregna natur,

Detta uttalande hade, om pa omradet sakkunnig haft tillfalle l4mna upp-
lysningar, helt sikert korteligen omformats dirhan, att det nya lagforslagets
tillimpning 4 denna trafik svirligen kommit i friga.

Den utskning av besittningarna, som av forslagets genomfsrande bleve en
foljd, skulle ur byggnadsteknisk synpunkt framkalla svarigheter vid an-kaffandet
av bostader & si smd fartyg, som hir ifrdgakomma, vilket i de flesta fall vore
outforbart, om nu gillande bestimmelser betriffande dessa skola efterkommas.

Ur trafikteknisk synpunlt synes oss forslaget med all kraft drabba den tra-
fikerande och godsbefraktande allmanheten, som genom dess forverkligande skulle
berovas de tillfiallen, som nu bjudas att pa lampliga tider kommunicera med
storre samhéllen. Vi tdnka hirvid ndrmast pa lantbefolkningens och de isolerade
bornas behov att inkomma torgdags med livsfornidenheter dvensom pa den stora
mingd resande, som firdas till och frin sina tjinstgoringsplatser eller med andra
ord just de kategirier, som for sin utkomst #ro tvingade borja sin dag tidigt och
sluta forhdllandevis sent.

Bihang 4l riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 hift. (Nr 364.) 11
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Forslaget avser att lindra arbetet for vara besdttningar genom att nog-
grannt skilja pd tid for arbete, for vila och for méltiders intagande. Aro kom-
mitterade overtycade om att dérigenom verkligen skapa ett béttre tillstand for
besidttningarna? For var del tro vi det ej, och ej heller ha sidana klagomal frin
ombord & vara fartyg tjinstgorande nidgonsin framkommit, som befoga ett fran-
gédende av bhdvdvunnet arbetssitt. Vart manskap, som &r ndrmast att jimfora
med sisongarbetarna, bhar till stor del sina hem pd de trader, fartygen betura och
gr invant uti den fordelning av arbetstiden som nu 4r gingse, ocﬁ vilken arbets-
tid besdttningen riaknar icke i dagar utan fordelad pa hela seglationen, vilken
som bekant under sommartiden dr synnerligen intensiv, varemot under host och
var trafiken reduceras till varannandags — eller tva turer i veckan. Karaktiiren
av denna tjinstgdring 4r av sa sdregen art att den mindre lockar dem, som forr
varit 1 tjdnst a sjigdende fartyg med tiden uppdelad i vakter, d4 diéremot vira
egna trivas vil ombord.

Arbetet grundar sig péd vissa utjimningsforbdllanden vid tjinstens full-
gorande, sd att vid tillfallen, d4 samtliga falla in eller d& den ene avloser den
andre for tjinstgéring eller vila, detta sker helt automatiskt utan ndrmare pre-
cisering fran betilets sida. Detta medtor, att en arbetstid, som jimford med
fartygets géngtid, kan synas ldng genom sammanlagda autalet mellankommande
fristunder (ofta overstigande 1 timme) dock reduceras hogst visentligt och giver
den arbetande en trevnad genom den otvungenhet franvaron av faststalld rutin
skapar, till skillnad fran lagforslaget tillampat i praktiken.

Med den endast overskddliga granskning, som medgivits, vilja vi dock, pa
grund av vad som ovan framhdllits. sasom generellt omdome gora det bestimda
uttalandet att, d4 av byggnadstekniska, trafiktekniska och ovriga skil, som hero
av egenarten i arbetssdttet 4 vara fartyg, lagtorslaget visat sig vara synnerligen
illa anpassat for tillimpning a var sjotrafik, de nackdelar, som for oss och all-
minheten #&vensom for besdttningarpa bleve toéljden av detsammas genomivrande,
pa intet sdtt kunna uppvigas av den obefogade fruktan for 6veranstrdngning av
var personal, kommitterade lagt i dagen. Vi hemstilla ddrfor vordsamt att i
likhet med segelfartyg, som nyttjas allenast i fart pad inom riket helt eller delvis
beligna insjoar, floder eller kanaler ete. (Férslag till lag § 1, mom. e) dven
sddana fartyg, som ombesoria regelbunden passageraretratik, sisom skargards- och
milardngarua, samt bogserdngare, som ej utfora langfiardsbogseringar, mitte fran
lagens tillimpning undautagas.

Sveriges fartygsbefdlsforening anfor:

I skrivelse den 15 dennes har Herr Statsrddet, med verlimnande av ett av
sirskilda sakkunnige avfattat »>Forslag till lag om begrénsning av arbetstiden &
svenska fartyg», forklarat sig vilja bereda Sveriges fartygsbefilsforening tillfille
att otver detta forslag avgiva yttrande. Tacksam for det silunda erhallna till-
fallet till uttalande, 1 en for dess medlemmar synnerligen viktig sak, beklagar
foreningen, att den frist till den 22 dennes, vilken kunnat limnas fér yttrandets
avgivande, varit allt for kort for att medgiva en sd noggrann prévning av de i
forslaget inrymda sdrskilda bestimmelserna som onskligt varit, men kan pa samma
géng med tillfredsstillelse konstatera, att den granskning som medhunnits givit
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vid handen, att inga anledningar forefinnas till ndgra erinringar av principiell
eller mera djupgdende betydelse.

Bast och lyckligast hade utan tvivel varit att regleringen av arbetstiden
ombord & fartyg, liksom overhuvnd all lagstiftning fir ett yrke av si mellanfolk-
lig beskaffenhet som sjofarten kunnat ske genom samarbete och 1 Gverensstim-
melse med andra sjofarande natiomers och sirskilt vara rordiska granniinders,
men dels torde, oaktat fragan om internationell arbetslagstittning star pa dag-
orduingen, en avsevirt lang tid erfordras for att fa en sadan av fullt internatio-
nell omfattning till stand, dels har ju for ett nordiskt samarbete hinder forelegat
i det faktum, att Norge redan antagit en bemanningslag och utarbetat ett forslag
till reglering av arbetstiden som foreligger till provning. Da dértill kommer, att
inga internationella bestammelser ldra kunna inpassas pa en mycket betydande
och alldeles egenartad del av var sjofart, namligen kust- och insjétarten, inom vil-
ken, siasom foreningens erfarenhet nogsamt pévisat, behovet av en mera begrinsad
arbetstid mest kiannbart gjort sig gillande, har foreningen icke kunnat tillmita
nigon avgorande betydelse at de betdnkligheter mot en enbart svensk lagstiftning
pa detta omrdde som fran vissa hall framstillts och dven bland sakkunnige i re-
servationsform kommit till uttryck. Foreningen har derfor intet att invdnda mot
att forslaget foreligges riksdagen till omedelbar provning.

Sasom en ofullstindighet i forslaget har for foreningen framstatt, att fore-
skrifter saknas om ritt till fritids anvindning. Mdjligen hava sakkunnige ansett
hinder for sidana bestimmelsers intagande i forslaget mota i sjolagens fore<krift
att befdlbavarens tillstand erfordras for att dven under fritid ldmna fartyget.
Detta antagande motsiges emellertid ddrav, att i ett fall, i § 3 mom. 3 fireskrift
meddelas om viss frihetstid att, utan forbehall av befilbavarens tillstand, anvin-
das i land. Onskligt vore att mera fullstindiga foreskrifter i friga om ratt till
fritids anvidndning kunde meddelas.

I avsikt att forekomma dess anvindning sasom gillande argument vid prov-
ning av forslagets bestimmelser angiende ersittning for overtidsarbete har fore-
ningen ansett sig icke bora underldta att fista uppmirksamheten pa ett uttalande
i en betinkandet bifogad reservation. Det &terfinnes pa sidan 52 och lyder sa-
lunda: sDen som #r nagot bekant med forhillandena ombord, kianner vil till att
det icke sillan intraffar, att befdlets overtidsarbete dr av sd foga maktpaliggande
art, att vederborande kan sova under storre eller mindre del av den tid, for vilken
han enligt de nu foreslagna bestimmelserna skulle kunna kriva overtidsersittuing.
Att under sidana forhallanden fastsld skyldighet for redaren att utbetala en sd
dryg vertidsersittning, som forslaget innebir, kan icke vara rimligt eller ratt-
vist>. Foreningen vill girna tro att den karaktdr av insinuation mot en hel klass
af fartygsbefilet, som nu vidlader detta uttalande, icke varit avsedd, utan beror
gf’i ett icke lyckligt funnet uttryckssitt, men vill dock emot uttalandet i den furm

et nu foreligger inligga en bestdimd gensaga. Négot enda, kanske nira till hands

liggande, fall av det missbruk, varom reservanten talar, kan ju mojligen hava
forekommit inom hans egen erfarenhet, men ndgot flertal kan med all sikerhet ej
{)évisas och allra minst en sidan frekvens, att den kan anforas som skdl mot att
agfista ratt till ersdttning for overtidsarbete dven for styrminnen. Dessutom
synes reservanten hava forbisett, att lagforslaget, 1 vars utarbetande han dock
sjdlv deltagit, ligger kontrollen av overtidsersittningen i befilhavarens hand.

Med erinran att anledningar till detaljanmérkningar mojligen kunna fore-
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finnas, vilka pd grund av den knappt tillmitta tiden for granskningen undgatt
dess uppmérksamhet, vill Sveriges fartygsbefilsforening uttala sin forhoppning,
att forslaget i huvudsak méitte vinna riksdagens godkinnande.

Styrelsen for zfngfartygsbefdlhavaresd‘llskapet v Stockholm anfor:

I skrivelse av den 15 dennes har herr statsriddet, med 6verlimpande av »Fér-
slag till lag om begrinsning av arbetstiden d svenska fartygs, utarbetat av for an-
damdlet utsedda sdrskilda sakkunniga, formilt sig vilja lamna Angfartygsbetil-
havaresillskapet i Stockholm tillfille att senast den 22 dennes Gver detta forslag
inkomma med yttrande.

D4 emellertid sagda skrivelse och férelag forst den 19 dennes kommit sill-
skapets styrelse tillhanda, och tiden silunda ej medgivit nigon mera ingdende
gravskning av detsamma jimte den ritt omfattande motiveringen m. m., finner
sig styrelsen icke kunna géra ndgot uttalande rérande de toreslagna sirskilda lag-
bestdmmelserna, utan mdste inskrinka sig till att framballa nigra alilminna syn-
punkter, vilka vid lagstiftning pa det omrdde, som har &r i fraga, synas fortjina
sirskilt beaktande.

Det har i forsta rummet synts styrelsen vanskligt att nu fastsla nya bestim-
melser for arbetsférhallandena inom sjomausyrket, vilka, mera 4n fallet varit inom
nidgot annat yrke, varit paverkade av krigstillstindet, dnnu i hog grad beroras
av dess efterdyningar och sikerligen icke snart komma att bliva fullt normala.

En annan omsténdighet, till vilken storsta hinsyn synts styrelsen bora tagas
4r den, att sjomansyrket, som férmedlar samfirdseln nationerna emellan, i viss
mén &r av internationell art. Pa ett stort antal, kanske pi ett flertal fartyg i
oceanfart finnas anstillda sjomédn av annan nationalitet &n fartygets, och i lang-
hga tider har det klagats ofver, att vart bista sjofolk sokt sig till frimmande
nationers fartyg. Detta synes direkt peka pa behovet for oss av en reglering av
arbetsforhdllandena ombord & fartyg ¢ fullt samférstind med de inom sjofarten
ledande nationerna, och da dirtill kommer, att en av programpunkterna f5r de nu

dgaende kongressforbandlingarna i Paris dr dstadkommande av en internationell
arbetslagstifining, hvilken givetvis dven skulle komma att omfatta sjomansyrket,
finner styrelsen i dessa forhallanden ett ytterligare kraftigt stod for sin ovan ut-
talade uppfattning, att tiden scke ir lamplig for en definitiv lagstiltning rorande
arbetsforhallandena & enbart svenska fartyg.

Vissa sakkunniga hava delat vira betinkligheter i detta hinseende, i det
de uttalat sig for en for de nordiska linderna gemensam lagstiftning pa detta
omrade.

Dérest den mera vittgiende hinsyn, 4t vilken ovan givits uttryck, icke far
gora sig gillande, vill styrelsen obetingat bitrida denna sakkunnigas uppfattning,
ty givet dr, dels, att vid avfattningen av internationella arbetslagar mera han-
syn kommer att tagas till redan gillande bestdmmelser, som 4ro gemensamma for
flera linder med si stor sjofart som de hir ifrdgavarande, #n till sddana, som
endast avse varje land for sig, dcls, att en sidan gemenskap for redarna bereder
lattnad att erhalla full och god bemanning och for manskapet att {4 anstallning.
Intill dess, att en sadan gemenskap kan astadkommas torde endast — om sa an-
ses behovligt — foreskrifier av provisorisk art bora uttardas,
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Med erinran att, sfsom ovan n#mnts, styrelsen icke varit i tillfille att ingd
i prévning av behdvligheten eller limpligheten av det nu framlagda lagforslagets
sirgkilda foreskrifter, anhdller den, att med stod av vad ovan anforts, & Angtar-
tygsbefalhavaresillskapets vignar fi gora foljunde uttalande:

att med lagstiftning rorande vart sjofolks arbetsforhallanden ombord helst
bor anstd, till dess en sddan av internationell omfattning, i samférstand med de
pé sjofartens omrade ledande nationerna, kan dstadkommas;

att, direst denna tidpunkt icke anses bora avvaktas, de lagbestimmelser i
saken, vilka dessforinnan utfirdas, bora goras gemensamma for de nordiska lin-
derna; samt

att, om bestimmelser, gillande endast for svenska fartyg, utfirdas snnan
sddan gemenskap kunnat ernds, dessa biora begrinsas till sidana, vilka vannen
erfarenhet visat vara oundgingligen nodvindiga, och helst meddelas pa administra-
tiv vig, icke i form av en lag, for vilkens antagande och #ndring bada statsmak-
ternas medverkan erfordras.

Svenska maskinbefdlsforbundet anfor: Sreﬁﬁ,l;a
masnKin-

Som hr Statsrddet och t. f. chefen for finansdepartementet i skrivelse den _ befils-
15 i denna ménad berett Svenska maskinbefilsforbundet tillfille att avgiva ytt. Sorbundet.
rande over de av Skeppstjinstkommittén utarbetade forslagen dels till lag om be-
griansning av arbetstiden 4 svenska fartyg och dels till dndring av vissa §§ 1
gjolagen 1ar forbundet hdarmed anfora foljande:

D4 styrelsen for Svenska maskinbefdlsforbundet, pa grund av att en skan-
dinavisk maskinbefdlskongress avhallits under dagarna mellan den 15 och 22 den-
nes, icke varit i tillfille att inkomma med yttrande inom angiven tid hemstélles vord-
samt, att hr Statsridet det oaktat métte benéget beakta de erinringar i drendet,
som forbundet funnit skal foreligga att avgiva.

Efter provning av de foreliggande forslagen har forbundet icke velat un-
derlita att giva sitt erkiénnande 4t Skeppstjinstkommitténs arbete i vad det ror
en begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg. Att behov av en sddan be-
grinsning verkligen foreligger #r uppenbart och detta framgdr ocksd av den av
Skeppstjanstkommittén verkstdllda utredningen i frigan. I vissa detaljer rorande
lagens tillimpning har foérbundet dock funnit sig bora foresld dndringar.

I detta avseende har foérbundet, med instimmande i vad reservanten hr
Jordman anfort 4 sid. 44 och 45, ansett, att dvermaskinist bor undantagas fran
lagens tillimpning. Den chefstdllning som ¢vermaskinisten intager ombord inom
sin avdelning, dir bhan enligt sjolagen #r ensam ansvarig, gor det omdjligt att
begrinsa hans arbetstid. En lag om begrdnsning av arbetstiden maste under
sadana forhallanden, i vad den roér overmaskinisten ombord, bliva fullstindigt
illusorisk och i manga fall komma att medféra vanskliga konsekvenser.

I ovrigt har forbundet ansett, att man inom kommittén icke beaktat, att
det utom befilhavaren & ett fartyg skall finnas anstillt befdl av olika grader
och att mau i anledning dirav i detta avseende givit lagforslaget en ensidig av-
fattning, som icke Ooverensstimmer med de verkliga foérhillandena inom var tids
sjofart. Att snavt avgrin-a de ombordvarandes stillning med beteckningen be-
falhavare och sjomidn borde, auser forbundet, tiilhira en for linge sedan svunnen
tid och strider allt fér mycket mot gillande praxis. Varje befilsperson ombord,
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vilken avdelning han 4n tillhér, #r ju infor lagen ansvarig for sina dtgrder, var-
for samma personer vid avfattning av nya lagar bora tillerkénnnas en stdllning
motsvarande det tjinsteansvar som lagen dligger dem.

Forbundet anser, att man som foljd av att sjolagen aligger befilet ett
visst ansvar i tjinsten icke kan i en annan lag, som beror sammu omrade, fast-
sla, att endast en man ombord, nidmligen befdlhavaren, 4r ansvarig och inorduna
alla de 6vriga under en och samma grupp, sjomin.

Med stod av det anforda hemstilles om foljande @ndring i »forslag till lag
om begrdnsning av arbetstiden & svenska fartyg».

Frin lagens tillimpning undantages dock

dels skeppstjinst, som utfores av befilhavaren, 6vermaskinisten eller tele-
grafisten o. s. v.

Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag anfor:

D& undertecknat bolag blivit satt i tillfille att taga del av >Forslag till
lag om begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg» f4 vi hidrmed, sisom repre-
sentant for sivil egen affir som landets ovriga transport- och bog-eringsforetag
samt for industrier, som med egen materiel bedriva dylik verksamhet, vordsamt
meddela, att de sakliga anméirkningar mot detta forslag, som iro att avgiva, ej
nu kunna nirmare faststillas, di det limnats oss alltfor kort tid — fran den 1R
till den 22 februari — att yttra oss om samma.

Vi vilja emellertid redan nu, utan att vi hunnit med en ingdende gransk-
ning av forslaget, framligga ndgra allminna synpunkter rérande detsamma.

I det v1 till fullo 1nstémma i kapten Nordborgs sirskilda mening rorande
bestimmelserna i lagforslaget, vilja vi sirskilt framhilla det beklagliga i, att
bland de sakkunniga ej inkallats ndgon representant for insjotrafiken, ej heller
nigon for den i virt land pa senare tid avsevirt kade bogser- och pramtrafiken.
Foljaktligen hava dessas intressen i hogsta grad ésidosatts, och kommer lagen,
ddrest den i sitt nuvarande skick antages av riksdagen, att verka allvarligt him-
mande pa denna del av sjofarten i de fall, d& dess efterlevnad i praktiken ej 4r
alldeles outforbar.

En begrinsning av arbetstiden & fartyg medfor en 6kning av besdttningen,
och ddrmed foljer en utokning av bostiderna, och det #r mojligheterna for denna
fragas ordnande, som nirmare maiste undersokas.

Da en nodvindig betingelse for kanaltrafik 4r, att pramfartygen kunna
befara dessa farvatten med dess brear och slussar och dirfsr ej kunna goras storre
4n t. ex. for Stromsholms Kanal c:a 40 & 45 netto reg. ton, maste utrymmet for
besittning bliva i proportion hirtill, varfsr alla dessa pramar endast betjinas av
en man. Anmirkas bor, att bostiderna & desamma maste 1}])lacera,s under dick i
och for passage under broar. Av praktiska skil och med hinsyn till K. F. an-
gdende fartygs byggnad och utrustning kan ej plats beredas foér mer 4n en man.
Skulle forslaget komma att antagas bleve foljden att det 100-tal pramfartyg, som
trafikera sagda kanal, finge slopas, och trafiken upphora, di enligt ovan storre
dylika ¢j kunna trafikera densamma.

Milarpramar kan mojligen bostider astadkommas for tvd man, om de
gamla bostdderna omandras, men medfor detta hogst avsevirda kostnader.
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Um prémskepparc & sivdl enmans som stérre pramar enligt nu fireslagna
lag dr att hdnfora till befalhavarekategorien och lagstadgarna siledes e) herdra
dessa, forfalla vara ovan gjorda erinringar.

Bogserbatar i inre kusttort, vilka som regel visat sig fullt tillvdckliga for
denna fart, dro byggda och inredda for hogst fyra man. En tkning av besatt-
ningens antal omijliggtres ddrigenom, att en utokning av bostadsutrymmet om-
bord, som redan for nuvarande be~dttning-styrka dr till ytterlighet utnyttjat,
lagger obvverstigliga hinder i vigen, dd ju bestdinmelser finnas, soin fastsld det
utrymme, som varje man skall hava. Ioljden skulle saledes bli, att dessa fartyg,
vars antal endast {6r vart bolag uppgdr titl 25 st., dven finge clopas, och storre
bogserfartyg, som kunde rymma den utokade besdttningsstyrkan, i stdllet insittas.
Darmed 1oljer emellertid ¢kade frakter, vilka redan forut pa grund av hoga ar-
betsloner och driftskostnader #dro hogt uppdrivna. P4 kanalerna, som endast
kunna befaras av mindre och mera grundgaende bitar, omdsjliggiores all bogser-
batstrafik.

I fraga om prédmar for yttre kustfart och ostersjofart finnes nog 4 dessa
fartyg mojlighet for anbringande av tillrdckligt stort dackshus for erforderlig
besdttning, men dr detta, liksom forut anforts, en kostnadsfraga. Vad bogserbatar
i denna fart betrdffar, synas dessa uppfylla alla rdttmétiga och sansade ansprak,
som tor besittningens vidkommande kunna uppstillas, och giller detta speciellt
de nyare och modernare bogserbatarna.

Av ovanstiende framgédr, att forslaget i de fall, d4 det ej &r outforbart,
medfor slopande av for sitt speciella dandamal byggd och fullgod fartygsmateriel
samt i Ovrigt sddana avsevarda kostnader, att sjofarten hidrav skulle taga all-
varlig skada. Det synes oss didrfor mindre vilbetdnkt, att under dessa abnorma
tider, nya lagar utan grundlig utredning framdrivas, som for respektive firetag
medfora hogst kinnbara kostnader. ¥oljderna bliva, att frakterna fordyras, med
dem rdvaran och firdigfabrikatet, en fordyring, som séiledes gar ut ver konsu-
menterna.

Vi skulle emellertid ytterligare vilja uttala oss om ifragavarande forslag
och, di det kridver oss c:a en mdnad for framliggande av fullstindig utredning
for vara anmidrkningar, 4 vi hirmed vordsamt hemstilla, att omndmnda forslag
ej forelagges riksdagen i sitt nuvarande skick. Vi onska namligen lita forslaget
cirkulera hos de foretag, som berdras av detsamma och déirefter svka avigabringa
ett gemensamt mote i saken, pd det frigan mé bliva allsidigt belyst och ett sak-
ligt utlatande givas. Men skulle vi ock vilja hemstilla, huruvida inte till sam-
tidig provning kunde tillstillas oss forslag till blivande lag rorande fartygs be-
manning och rérande bostiderna ombord & fartyg dvensom till ny spisordning
for besattningar & svenska fartyg m. m., dd ju dessa fragor intimt hinga ihop
med varandra, och man inte kan bestdmt uttala sig om utrymmestragan och moj-
ligheten att oka bestttningen, forrdn man fatt taga del av kraven rérande be-
manningen.

Det dr ndmligen av vikt i dessa tider, d4 sjofarten példgges den ena hart
dtstramade lagen och forordningen efter den andra, att alla dessa lagar och for-
ordningar ma trida i kraft forst efter gemensam provning, =4 att ej den ena lagen
och forordningen omdjliggor den andra.

Representanter for sjofarten hava vid upprepade tillfdllen for sdvidl Kungl.
Kommerskollegium som Regeringen pdvisat det orimliga i att dessa foérorduingar
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och lagar skola trida i kraft under si abnorma tider som nu. Sarskilt forord-
ningen av den 23 december 1915 angiende fartygs sjovirdighet har rest si gott
som odverstigliga svarigheter, dd det, som vi forut papekat, 4r hart nar om('jﬁigt
att anskaffa de livbitar, ankare, kittingar m. m. som denna férordning anbetal-
ler, icke utan ytterligare uppdrivande av de redan forut fantastiska siffrorna.
Vi hava #dven papekat, att Kungl. Kommerskollegium helt visst ej kommer att
hinpa utféra de kontrollerande atgirder, som nimnda férordning foreskriver.
Dessa sjotartens framstillningar hava emellertid ej i tid beaktats, utan hopa sig
nu svérigheterna fran alla sidor, varom klagomélen frin sjofartsintresserade bira
vittne.

Huru skall sjofarten i Sverige kunna utvecklas och komma till en virde-
full stdndpunkt, om & ena sidan rederierna betungas med oerhort dyrbara ombygg-
nadsarbeten och detta under nuvarande materialbristers tider och & andra sidan
paliggas hirda skatter?

Hur skall Sveriges sjofart kunna konkurrera med utlndsk sjéfart, och hur
skall landets handel och industri kunna blomstra, om frakterna pa sitt ovan an-
forts bringas till onddig hojd?

Vi hemstilla ddrfsr vordsamt, att Herr Statsradet behagade beakta var
framstallning, s& att det nu framlagda lagforslaget om begransning av arbetstiden
& fartyg i sitt nuvarande skick ej utin noggrann provning av inom olika sjo-
lartsgrenar verkligt sakkunniga och forst i sammanhang med bemanningsfrigan
framlagges for riksdagen.

Om mot férmodan denna vir vérdsamma framstédllning icke kan bifallas,
hemstélla vi, att all bogser- och primtrafik i svenska innanvatten och i inre och
yttre kustfart matte frin lagens tillimpning undantagas i likhet med vad som
finnes foreskrivet i lagforslagets § 1 mom. e) for isbrytare och birgningsfartyg,
dé de som sadana anvindas, samt samma § mom. e) for segelfartyg i viss fart,
och vilja vi som stéd hirfor, forutom vad ovan framdragits, hanvisa till det norska
forslaget i samma #rende sid. 101 § 17 mom. 1 och 2 samt den tyska lagen har-
om sid. 104 § 40.

Styrelsen for Nautiska foreningen i Giteborg anfor:

Sedan Nautiska foreningens i Goteborg uppmérksamhet fists pi ett av
skeppstjanstkommitterade den 31 nistlidue januari avgivet forslag till lag om be-
gransning av arbetstiden & svenska fartyg samt féreningens styrelse satts i till-
falle att taga del av forslaget, har styrelsen funnit torslaget vara av den in-
gripande beskaffenhet for landets sjofart, att styrelsen ansett sig icke kunna un-
derldta att mot forslaget hos Eder vordsamt framstilla vissa betankligheter och
erinringar.

Det synes styrelsen icke kunna bestridas, att forhallandena i vart land
fékalla toreskrifter, som reglera arbetstiden ombord & svenska fartyg. Visser-

igen har redan nu utan lagbestdmmelser skeppstjinsten 4 de flesta svenska far-
tyg avsevirt begrinsats, si att man i allminhet icke lirer kunna tala om &ver-
anstrdngning, men givetvis 4r det for astadkommande av likformighet och till
forekommande av godtycke onskvirt, att bestdmmelser forefinnas rérande arbets-
tiden ombord. Emellertid torde vid lagstiftning harutinnan bora nogsam?t tillses,
att & ena sidan besittningens berattigade krav pi ledighet och gottgorelse for
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svertidsarbete tillgodoses, men & andra sidan icke genom fur ske psfarten alltfor
tryckande bestdmmelser i sagda avseenden svenska fartyg siittas 1 en samre still-
ning pé fraktmarknaden #n andra lénders fartyg. Det torde darfor vara av vikt,
att sagda bestimmelser for virt lands vidkommande 1 storsta mojliga min an-
passas efter Uvriga sjofartsidkande nationers foreskritter och siledes icke binda
och betunga den svenska sjofarten i hogre grad #n som dir fallet med andra
nationers skeppsfart.

Vid granskning av ifrdgakomna lagforslag synes det styrelsen som om
detsamma mAste komma att verka menligt pa svensk sjofart i torhallande till
andra linders. Styrelsen haller darfor fore, att med lagstiftningen rorande be-
sittningens arbetsforhallanden ombord limpligen bor anstd, till dess sadan av
internationell omfattning i samforstand med de pA sjofartens omrade ledande
pationerna kan avagabringas. Hartill synes s mycket stirre skil foreligga som
fragan om internationell arbetslagstiftning lirer "komma att upplagas & eller 1
gsamband med den stora fredskongressen.

Under alla forhallanden bor ett samarbete i ovanbertrda avseende kunna
astadkommas &tminstone mellan de skandinaviska linderna. Genom sirlagstift-
ping for varje sarskilt land skulle givetvis ett sadant samarbete forsvaras eller
kanske omdjliggoras.

Dessutom torde kunna ifrigasittas, om icke med hdnsyn till nu radande
¢orhallanden narmare utredning rorande den foreslagna lagens inverkan pd svensk
skeppsfart forst bor verkstillas.

Styrelsen tilldter sig for den skull hemstilla, att kungl. proposition & lag-
forslaget icke for narvarande métte framliggas utan att i stillet dtgidrder i ovan
omfsrmilda avseenden snarast mojligt vidtagas.

Vidkommande forslagets sirskilda delar beder styrelsen fa framfora ndgra
synpunkter.

Enligt 1 §s ordalydelse skulle lagen dga till4mpning 4ven pd sjomén, som
hava anstillning & fartyg, vilka g i kanalfart, dvensom 4 bogserbdtar. Forutom
att det maste anses ndra nmog omojligt att kunna tillimpa lagens foreskrifter pé
besittning & sidana fartyg, synes det styrelsen vid en jamforelse mellan be-
stammelserna i 1 och 2 &%, som om desamma icke fullt téckte varandra, i det att
kanalfart och inskrianktare fart #n ostersjofart icke alls omnémnas i2 8 3 stycket.

I fraga om 3 § si synes det vara oegentligt, att, innan atta-timmars ar-
betsdagen internationellt lagstadgats och inuan derisamma ens genomforts for
ovriga yrken inom vért land, sidan arbetsdag faststilles sisom norm for arbetet
ombord,” dir kanske mera in pa andra omraden arbete under lingre tid &n atta
timmar om dagen redan av forhdllandenas natur med fog kan anses pikallat.
Sirskilt maste denna oegentlighet ifrdga om arbetstidens begrinsning gora sig
gillande med avseende & sjomans skeppstjinst i bamn, di otvivelaktigt skepps-
tjansten didrstides ar vida ldttare &n exempelvis stuveriarbetarens tjanstgoring.

Betraffande 5 § s far styrelsen sdsom sin uppfattning uttala, att tillimp-
ningen av denna § kommer att ofta verka hindrande for fartygets avgdng, sdr-
skilt i de hamnar, dar fartyget méste passa tidvattnet, dvensom nar det giiller
fartyg, som gora regelbundna resor mellan vissa orter efter en pé forhand kun-
gjord plan.

Vidkommande § 6 si torde det vara obestridligt, att den begrinsning av
svertidsarbetet, som i denna § foreskrives, kommer att verka synnerligen olimp-

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 326 haft. (Nr 361.) 12



90 Kungl. Maj:ts proposition nr 364.

ligt vid kustfart. Styrelsen vill dven gora gillande, att med berorda begrinsning
av overtidsarbetet bef#lbavare borde vara berdttigad att i skeppstjanst anvanda
#gjdman utsver den i denna § stadgade overtid under ytterligare sd ldng tid, som
motsvarar den, varander sjoman dger att enligt 3 § 3 mom. dtnjuta ménadsledig-
het frin skeppstjinst.

Vad sluthgen angir 7 § sa anser styrelsen, att en begrinsning sgvil uppdt
som neddt bor faststdllas i friga om ersitiningen for svertidsarbete,

D4 ifrigakomna lagforslag icke remitterats till Nautiska foreningen for
yttrande, utan foreningen mera tillfilligtvis i annan ordning kommit i tillfalle
att taga del av detsamma, har styrelsen icke fatt sig tillmatt tillracklig tid att
ingdende granska forslaget. '

P4 grund hirav och da enligt vad styrelsen inh&mtat fran andra hall in-
fordrade yttranden i #rendet redan ingivits, nédgas styrelsen inskrinka sig till
bér ovan framstillda erinringar.
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