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Nr 30.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende bemyndigande
for jarnvigsstyrelsen att utgiva ersdttning i anledning
av jarnvigsolyckan vid Getd; given Stockholms slott den
24 januari 1919.

Under &beropande av bilagda utdrag av statsrddsprotokollet Gver
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen
medgiva,

att jirnvigsstyrelsen ma, i anledning av den vid Getd den 1 oktober
1918 intriffade jarnvigsolyckan, i den omfattning styrelsen prévar ski-
ligt och enligt de i statsrddsprotokollet angivna grunder, av trafik-
medel utgiva erséttning dels till efterlevande efter personer, som vid
olyckan ljutit doden, samt till darvid skadade personer och dels for vid
olyckan uppkommen skada & eller forlust av resgods.

De till drendet horande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederbérande utskott.

GUSTAYF.
Axel Schotte.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 1 saml. 25 hdft. (Nr 30.) 448718 1
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Utdrag av protokollet isver civilirenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ statsrddet d Stockholms slott den 24
Januars 1919.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern Epkn,
Hans excellens herr ministern fér utrikes drendena HELLNER,
Statsrdden PETERssON,
" SCHOTTE,

PETREN,

NirLson,

LoFGRrEN,

friherre PALMSTIERNA,

RypEN,

UNpEN,

THORSSON.

Chefen for -civildepartementet, statsridet Schotte anférde fsljande:

Den 1 oktober 1918 omkring klockan 7 eftermiddagen urspirade
tdg nr 422 vid kilometer 103 + 724 mellan Aby station och Getd hall-
plats, varvid lokomotivet jamte 7 vagnar stortade utfor den hir be-
ligna jarnvigsbanken. Kort efter urspiringen fattade de nedstértade
vagnarna med undantag av restaurangvagnen eld och férbrunno full-
stindigt. Till f6ljd av olyckan dédades eller avledo efter erhillna skador
sammanlagt 41 ménniskor, varjaimte samma antal, f6r sivitt nu konsta-
terats, mer eller mindre svirt skadades. Orsak till urspiringen var ett
sannolikt omedelbart forut intriffat jordskred, vid vilket banvallen ned-
sjunkit.

P4 sirskilda av jérnviagsstyrelsen gjorda framstéillningar har Kungl.
Maj:t bemyndigat styrelsen dels den 11 oktober 1918 att vidtaga erforder-
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liga atgirder for lindrande av det nodtillstand, vari vid jarnvigsolyckan
skadade personer blivit forsatta #vensom att gilda kostnaderna for be-
gravning av vissa vid olyckan omkomna personer, dels ock den 20
december 1918 att foranstalta om hjilp &t vid olyckan icke skadade
personer, som i anledning av namnda handelse rikat i nddlage.

I en till Kungl. Maj:t ingiven, den 7 november 1918 dagtecknad
skrivelse har nu jirnvigsstyrelsen hemstillt om bemyndigande att i anled-
ning av ifrigavarande olycka av trafikmedel i viss omfattning utgiva
ersittning dels till efterlevande efter personer, som vid olyckan ljutit
déden, samt till dirvid skadade personer, dels ock for vid olyckan
uppkommen skada & eller forlust av resgods.

Innan jag nirmare ingdr p4d ndmnda framstillning, torde en kort
redogorelse bora lamnas for de atgédrder, som i samband med banans
byggande vidtagits for att sikerstdlla banan pa den punkt, dér skredet
sgt rum. En sadan redogérelse torde vara pakallad dels for bedomande
av befogenheten av styrelsens framstillning, dels ock med hinsyn till
det allmidnnas intresse av att statens jirnvigsbyggnader utféras med en
omsorg, som erbjuder storsta mojliga sikerhet mot olyckor av nu ifriga-
varande slag.

Sedan den férsta utstakningen av den definitiva linjen foér bandelen
Jarna— Norrképing verkstillts, hemstillde jirnvigsstyrelsen den 25 augusti
1908 hos Sveriges geologiska undersékning om sakkunnigt bitride for
geologisk undersokning av sagda bandel. Pi grund hirav férordnades
statsgeologen doktor Fr. Svenonius av chefen for geologiska undersik-
ningen att tillhandagé styrelsen med dylik utredning. 1 den berittelse,
som Svenonius pa hosten 1908 avgav over sina i anledning hirav ut-
forda undersokningar, anfordes betriffande strickan efter Bravikens strand
mellan CGetd och Norrvikens botten (kilometer 102'/: till 107), att det
funnes nagra punkter, angdende vilka det icke med bestimdhet kunde
sigas, huruvida icke 16s lera inginge sisom ett av grus dolt glidlager
i den grund, pa vilken banvallen var avsedd att liggas. Dittills utférda
borrningar kunde hir icke anses tillfyllestgorande och kompletteringar,
sarskilt i nirheten av yttergrinsen for den blivande banvallen, borde
utféras under sakkunnig kontroll, helst under en mindre torr drstid.
Under antagande att kontaktlinjen mellan den ovannidmnda av grus
dolda leran och underliggande morinbidd lutade i medeltal omkring
30 -grader, skulle risk for utglidning forefinnas vid nuvarande kilometer
103 + 714. Vore lutningen av namnda kontaktlinje ett tiotal grader
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mindre, skulle dessutom bland annat nuvarande kilometer 103 + 769 vara
riskabel. Direst fortsatta borrningar utvisade, att glidlagren strickte sig
sisom nu antytts, maste givetvis, framhéll Svenonius, energiska atgirder
vidtagas till banvallens stédjande.

Genom byggnadsbefilets férsorg utfordes fore banans anliggande dven
4 den plats, dar sedermera markférskjutning intriffat, omfattande under-
sokningar. Forutom sektioneringar och nedborrningar & var tionde meter
verkstilldes hiarvid &aven provgrivningar. Av undersékningarna ansig
man sig kunna draga den slutsatsen, att marken innanfér den landsvig,
invid vilken banlinjen &r framdragen, kunde anses fullt barkraftig, men
att den utanfor landsvigen beligna marken déremot vore svag. Enligt
det forst framstallda liget & linjen var densamma avsedd att forliggas
omedelbart innanfér landsvigen. Om jirnviigsbanken utfyllts enligt
detta liage, hade emellertid bankslinten kommit att falla ut pai lands-
vigen och denna silunda behovt flyttas ut pa den svaga grun-
den. Efter ytterligare undersékningar befanns det méjligt att inflytta
linjen och forligga den pa si mycket storre avstand fran landsvigen,
att bankslinten kunde utfyllas utan att falla ut pi landsvigen. Ett
hdrom av arbetschefen framlagt forslag faststilldes den 14 mars 1913 av
Jirnvigsstyrelsen till efterrittelse vid arbetets utférande. Under bygg-
nadstiden férmérktes icke ndgra sittningar, sprickor eller rérelser, som
kunde giva anledning misstidnka, att banken icke vilade pa siker under-
grund; for ytvattnets avledande anordnades erforderliga diken.

Den av jérnvigsstyrelsen den 29 december 1913 tillsatta geotek-
niska kommissionen féretog sedermera i maj 1915, di emellertid banken
redan var i det nidrmaste firdigstilld, undersékning vid en sektion 3
platsen, kilometer 103 + 734. Kommissionen kom darvid i stort sett till
samma uppfattning som byggnadsbefilet. I sin den 30 april 1918
avgivna berittelse angav kommissionen resultatet av undersékningen
silunda: »Banan framgér hir 4 bank i snedterring. Omedelbart intill
vinstra bankslinten framgar landsvigen, vilken med sin vinstra slint
nir fram till stranden av Brdviken. Platsen har undersokts medelst
sondborrning och provtagning. Grunden bestir av lera pi lutande un-
derlag av grus. Niarmast stranden tickes leran av tunnare sandlager.
Da leran nirmast banken &r av relativt god beskaffenhet, anser sig
kommissionen icke bora foresld nagra forstarkningsatgirder pa denna plats.»

Efter raset har kommissionen erhillit jirnvigsstyrelsens uppdrag
att utreda forloppet av markférskjutningen och anledningarna hartill.
Resultatet av sina i anledning hérav verkstillda undersokningar har
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kommissionen framlagt i en den 29 oktober 1918 dagtecknad, av jirn-
viigsstyrelsen jamte eget utlitande av den 16 november 1918 till chefen
for civildepartementet overlimnad utredning. Ifrigavarande utredning
var vid sagda tid icke till sina detaljer slutférd, men hade dock fort-
skridit s Iingt, att kommissionen i densamma kunnat uttala som sin
évertygelse, att den fortsatta undersokningen icke skulle giva anledning
att andra den uppfattning om skredets orsaker och férlopp, som kom-
missionen redan di kunnat uttala.

Kommissionens nu avgivna berittelse innehaller rorande platsens
geologi m. m. i huvudsak féljande:

Skredplatsens geologiska byggnad ar visentligen betingad av dess lige pé
s6dra sluttningen av Kolmérdens bergplati, som mot soder ar skarpt begrinsad
av en gammaiz spricklinje, utefter vilken en betydande forkastning &gt rum, si
att jordskorpan sdder dirom sjunkit i forhallande till Kolmardsplatin. Under
istiden Sverticktes berggrunden nirmast av det mordngrus, som medslipades av
glacidrisen.

Inom skredomradet nar berget ingenstides markytan eller ar antriffat vid
borrning eller grivning. Forst 15 & 20 meter norr om nuvarande skredkanten
reser sig den branta bergviggen och endast nirmast denna hava sektionsgriv
ningarna blottat fast berg. Borrningar, som inom skredomridet nedforts till flera
meters djup i moringruset, visa tillika med andra omstindigheter, att bergytan
icke har niagot som helst direkt inflytande péa stabilitetsforhillandena pa platsen.

Inom det av skredet berérda omradet kunna med avseende pa de morinen
overlagrande losa jordlagrens beskaffenhet tvenne olikartade partier sirskiljas:
ett yttre med miktigare, lagt liggande och pd grund hirav vattenrika och losa
jordarter (Gvervigande lera, mjila och fin sand), och ett inre, inom vilket sagda
jordlager smaningom uttunna for att upp emot berget fullstindigt utkila och
inom vilket desamma, tack vare hogt lige och brant lutning, i betydande grad
drinerats och uttorkat. Grinsen mellan dessa bada omrégen, som ju icke ir
skarp, synes hava fallit i en sektion vid kilometer 103 4 709,8 minst 10 meter
utanfor sparmitt och i en sektion vid kilometer 103 + 734 minst 9 meter utanfor
sparmitt, d. v. s. i den forra sektionen strax utanfor yttre bankfoten och i den
senare sektionen under bankslintens yttre del.

Inom det inre omridet ir lagerfoljden, uppifrén riknat, svallgrus, nedat
omfattande en zon av sand, »Ostersjolera», lera och moringrus. Av dessa lager
iiro inom ifrigavarande del av skredet sand- och gruslagren vanligen torra. Leran
ar mycket fast. »Ostersjoleran» och bottendelen av svallgruslagret dro déremot
vattenforande, sannolikt pa grund av lokal infiltration av nederbérdsvatten.

Vid skredet hava landsvigsbanken, delar av svallgruset och av bankfyllningen
sjunkit ned i ytterdelens 1l6sa lera och &tminstone i de inre delarna av detta
omride si gott som helt undanpressat denna. Inom innerdelen hava bankfyll-
ningen, svallgruset och oOstersjoleran samt delvis dven den fasta varviga leran
f6ljt med i utglidningen och hava sedermera vanligen aterfunnits i inbdrdes
nigorlunda orubbat lage nedanfdr skredbranten.
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Angiende orsakerna till skredet har kommissionen uttalat f6ljande:

»De vid den rasade bankens fot beligna jordlagren, som vid tidigare under-
sokningar synts édga tillricklig birighet, hava ej formitt motstid verkningarna av
den pa grund av histens starka regnflode m. m. uppkomna exceptionella vatten-
infiltrationen, som gt rum dels i banken, dels i de leriga sand- och mjillagren
ovanpd leran i bankens underlag. Hirigenom har nimligen dels vikten av bank-
fyllningen och av underlagrande, sedermera utskridna jordlager blivit ovanligt
hog, dels sammanhallningen i de sistnimnda minskats, och silunda trycket pa
de mindre biriga lagren vid bankens fot ¢kats. I vilken grad den dynamiska
inverkan av forut passerade tag bidragit att utlosa jimnviktsrubbningen lir icke
lata sig avgora. Att trycket av det forolyckade tiget med dess tunga och hért
arbetande lokomotiv icke framkallat raset, ir uppenbart dirav att detta borjat,
innan taget ens natt skredplatsen.»

Jarnvigsstyrelsen har i sitt utlitande den 16 november 1918 an-
slutit sig till geotekniska kommissionens 4sikt samt dirvid ytterligare
framhallit foljande:

»Styrelsen anser for sin del det vara till fullo ddagalagt, att all omsorg
ignats sivil de forberedande terringundersokningarna som provningen, huru med
ledning dirav bankkonstruktionen borde utféras och fi anvindas. En o6desdiger
felbedomning maste dock anses hava 4gt rum betriffande markens och den dirpa
vilande bankkonstruktionens framtida barighet vid ifrdgakommande péfrestnings-
fall, men hava markfoérhillandena och foérutsittningarna for bedémandet i ovrigt
varit sidana, att man ej rimligen och rittvisligen kan ligga de ansvariga byggnads-
tjanstemiinnen till last, att de av undersokningsmaterialet dragit de slutsatser,
de gjort och valt det byggnadssitt, som kommit till anviindning. En annan bank-
konstruktion hade givetvis kunnat viiljas, som erbjudit trygghet iven mot vad
som intriiffat, men en sidan syntes vid tiden for byggnadsarbetenas utforande ej
erforderlig och motiverad. Néigon personlig underlitenhet, forsumlighet eller
brist pa forutseende kan icke fi anses pa nigot hill foreligga, liksom icke nagra
brister i de allméinna féranstaltningarna for erndende av siikkrast mojliga byggnads-
metoder.»

Jiarnvigsstyrelsen har vidare limnat en ingdende utredning betrif-
fande den 4 taget befintliga gasbelysningens inflytande péa olyckans
omfing #vensom ifrdga om kostnader for inforande av elekirisk tig-
belysning samt betriffande betydelsen av tigs utrustning med hjilpred-
skap m. m., i vilka avseenden nidgon detaljerad redogorelse emellertid
e] hir torde vara erforderlig.

I sin nu féreliggande framstillning den 7 november 1918 har sty-
relsen till en bérjan sammanfattat sin egen och geotekniska kommissio-
nens dsikt om orsaken till raset samt dirvid ytterligare framhallit, att,
sedan det silunda enligt styrelsens 4sikt adagalagts, att vallande till
olyckan icke kunde liggas statens jirnviigar eller dess personal till last,
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foreldge icke ndgon laglig skyldighet for statens jarnvagar att utgiva
skadestdnd 1 anledning av olyckshdndelsen. Med hénsyn till det egen-
artade i sjilva hindelsens férlopp och d4 6mmande omstandigheter maste
anses vara for handen betriffande ett flertal av de personer, som i ett
eller annat avseende blivit lidande till f6ljd av olyckshdndelsen, ansige
emellertid styrelsen, att starka billighetsskil talade for att staten matte
trada hjilpande emellan samt att det i sidant syfte matte medgivas,
att ersattning av statsmedel finge, efter provning i varje sirskilt fall,
utgivas 1 anledning av olyckshidndelsen ej mindre till personer, som,
diarest vallande till densamma legat statens jarnvagars forvaltning eller
personal till last, skulle vara berittigade till skadestind enligt lagen
den 12 mars 1886 angaende ansvarighet for skada 1 foljd av jarnvigs
drift, utan dven for skada & eller forlust av resgods, som medfoljt det
forolyckade tiget, vad anginge gods av detta slag dock med iakt-
tagande av de inskrinkningar, som i friga om jérnviigs skyldighet att
utgiva ersittning i dylikt avseende funnes stadgade i1 trafikstadgan den
24 januari 1914.

I betraktande dirav att laglig grund for eventuella skadestinds-
ansprik i ovanberorda avseenden saknades samt att det i ett icke ringa
antal fall med all sannolikhet komme att bliva synnerligen svirt att
avgoéra, huruvida och i vad mén krav pd ersittning i anledning av
olyckan kunde anses vara befogade eller ej, ansige styrelsen lampligt,
att styrelsen, som det torde béra tillkomma att prova kraven, matte
lamnas en viss frihet att dirvid besluta, huruvida och i vad min ersitt-
ning borde utga.

Med stod av det anforda har styrelsen hemstillt om bemyndigande
att 1 anledning av ifrdgavarande olycka av trafikmedel utgiva skilig er-
sittning i de fall och 1 den mén, styrelsen med hénsyn till émmande
omstiandigheter eller andra skdl funne sadant béra dga rum, dels till
efterlevande efter personer, som vid o]yckan ljutit déden, samt till ddrvid
skadade personer enligt de i 1886 ars lag stadgade grander och dels,
med tillimpning 1 huvudsak av foreskrifterna i gillande trafikstadga, for
vid olyckan uppkommen skada & eller forlust av resgods.

Till foljd av remiss har statskontoret den 15 november 1918 av-
givit utlitande 1 #rendet och dérvid forklarat sig icke hava nigot att
erinra mot bifall till styrelsens framstallning.

Av det anférda torde framga, att markférhillandena pi olycksplatsen
varit foremdl for sirskild uppmirksamhet. Den av statsgeologen doktor
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Svenonius pépekade mojligheten, att dolda glidlager kunde & ifriga-
varande punkt forefinnas, foranledde icke allenast till omfattande un-
dersokningar genom byggnadsbefilet fore banbyggnaden utan dven till
ytterligare undersékningar av geotekniska kommissionen, efter det ban-
ken blivit firdigstilld. Att icke desto mindre platsens geologiska bygg-
nad och markens birighet blivit vid banbyggnaden felaktigt bedémd,
ir genom den intriffade katastrofen och geotekniska kommissionens nu
forehggande utredning adagalagt. Mojligheten till en sadan felaktig
uppfattning betriffande de geologiska férhallandena torde &ven, oaktat
de mest ingdende undersékningar, aldrig kunna fullstindigt avlagsnas.
D4 omstindigheterna i forevarande fall enligt min uppfattning icke i
nigot avseende giva anledning att forutsdtta nagon personlig urakt-
litenhet, vardsloshet eller forsummelse frin vederborandes sida, torde
emellertid vallande till olyckan icke kunna liggas statens jirnvigar eller
dess personal till last.

huru p4 grund hédrav juridisk skyldighet for staten att ersitta
skada, som uppkommit till f6ljd av ifrigavarande jérnvigsolycka, icke
foreligger, finner jag likval med hinsyn till de sirskilda omstindig-
heter, varunder olyckan intriffat, ersittning bora i viss omfattning utga.
Hirvid torde i huvudsak de grunder bora tillimpas, som jarnvigssty-
relsen nu foreslagit. Emellertid synes riksdagens samtycke till sidan
ersittnings utbetalning bora inhdmtas.

I detta sammanhang torde slutligen béra anméirkas, hurusom genom
olyckan &dagalagts den synnerliga betydelsen av att vid férekommande
banbyggnadsarbeten geologisk sakkunskap star till jdrnvigsstyrelsens
forfogande, ett forhdllande som foranlett forslag fran jarnvigsstyrelsen
om inrdttande av en permanent geoteknisk avdelning pi styrelsens ban-
byra, och torde detta foérslag komma att foreliggas innevarande ars riks-
dag. Ovriga i jirnvigsstyrelsens férenimnda utlitande berérda dmnen,
varibland sirskilt mirkes frigan om eventuella foretriden ur siker-
hetssynpunkt av elektrisk vagnsbelysning, komma givetvis att dgnas
all uppmirksamhet frin Kungl. Maj:ts sida.

P4 grund av vad nu anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foreslad riksdagen medgiva,

att jarnvigsstyrelsen ma, i anledning av den vid
Getd den 1 oktober 1918 intriffade jarnvigsolyckan,
i den omfattning styrelsen prévar skiligt och enligt
de i statsradsprotokollet angivna grunder, av trafik-
medel utgiva ersittning dels till efterlevande efter per-
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soner, som vid olyckan ljutit déden, samt till déirvid
skadade personer och dels for vid olyckan uppkommen
skada & eller forlust av resgods.

Till denna av statsradets ovriga ledaméter bitridda
hemstéllan behagade Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt férordnade, att proposition i dmmnet av den ly-
delse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle avlatas
till riksdagen.

Ur yrotokollet:

Iredric Hawermman.,
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