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Nr 3.

Av herr Corneliusson, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 6, med forslag till lag om arbetstiden & svenska fartyg.

'l det vid innevarahde urtima riksdag framlagda lagforslaget om
arbetstiden a4 svenska fartyg (Kungl. Maj:ts proposition nr 6), ha vissa
Jimkningar foretagits uti de bestdnimelser, som i samma &rende forelades
riksdagen genom en den 21 mars 1919 dagtecknad proposition (nr 364).
Sélunda har bland annat fran lagens tillimpning undantagits personer,
vilka #ro anstillda a »segelfartyg, med eller utan hjdalpmaskin, vars brutto-
driaktighet icke Overskrider 75 ton»>. Denna jamkning har tillkommit med
anledning av vad 2:a sirskilda utskottet foéreslog vid propositionens tidi-
gare behandling. Otvivelaktigt erbjuder det salunda gjorda undantaget
fran lagens tillimpning en betydande ldttnad for den mindre segelflottan,
och bor vidl Kungl. Maj:ts dndrade uppfattning i denna sak kunna tolkas
som ett bevis for att man fatt 6gonen Gppna for de synnerligen avsevirda
olidgenheter, ja rent av hotade existensmdojligheter, som skulle drabbat den
mindre segelflottan, ifall de forst framlagda rigordsa bestimmelserna er-
hallit gillande kraft.

Emellertid ma det sidgas, att det tillmotesgaende, som salunda visats,
visserligen till arten men ingalunda till rdckvidden &r tillfredsstillande.
Den tongrduns, 75 br.-ton, som 2:a sidrskilda utskottet stannade vid, &ar
alldeles for lag for att bereda den mindre segelflottan i gemen den for-
man, som ligger dédruti, att densamma undantages fran tillimpningen av
en eventuell lag om arbetstiden a svenska fartyg. 75-tonsgrénsen skir
alldeles godtyckligt igenom den mindre segelfiottan och kan salunda icke
anses sasom en ldmplig grins, vilket dven framholls vid drendets behand-
ling vid férra riksdagen. En kortfattad statistik, himtad fran kommers-
kollegiets senaste redogorelse for den svenska handelsflottan ar tillrdcklig
for att visa detta. Vid 1917 ars borjan utgjorde antalet segelfartyg
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(med eller utan hjilpmaskin) hiir i riket 1,378, da alla dylika fartyg 6ver
20 br.-ton inrdknas. Av ndmnda 1,378 fartyg voro ej mindre #n 1,243,
representerande ett sammanlagt tontal av 89,059 br.-ton, under 200 br.-ton.
Medelstorleken av dessa fartyg utgjorde salunda nagot 6ver 70 br.-ton.
For den bohuslinska landsbygden, dér, i samband med storsjéfisket,
handelsfart med mindre segelfartyg har stor utbredning, visar statistiken
361 segelfartyg (med eller utan hjdlpmaskin) av sammanlagt 24,225 br.-
ton; medeldrdktigheten h#ir &r alltsa nagot under 70 br.-ton. Det ma
samtidigt papekas, att medelstorleken av fartygen, sérskilt sadana med
hjdlpmaskin, har en tendens att vixa. Av nu anférda siffror framgar
ju tydligt och klart, att om man 6verhuvud vill befria den mindre segel-
flottan fran att komma under en eventuell lag om arbetstid a svenska
fartyg — och oOnskan att slippa frdn denna lag &r bland yrkesutévarna
4 dessa fartyg lika ivrig som enhillig — sa bor en hogre grdns &n den
i propositionen upptagna 75-tonsgridnsen sittas. '

Arbetsforhdllandena ombord a segelfartygen, speciellt de hir om-
handlade, #ro, som var och en i segelfarten invigd kinner till, ganska
mycket olikartade de som férekomma a handelsfartyg i allménhet. Detta
giller savil sjilva skeppstjdnsten, vilken bade till sjoss och i hamn ir
av oregelbunden art och icke utan betydande svarighet och oldgenhet kan
inpassas i de stereotypa former, som en arbetstidslag, den ma for ovrigt
vara aldrig sa vil avvigd, maste skapa. Det géller dven med avseende
pa de i segelfarten sysselsatta, ddr i en mingd, ja antagligen i de allra
flesta fallen, ingen sadan skarpt uppdragen grins mellan arbetsgivare och
arbetstagare, som gor sig gillande med stérre handelsfartyg, forefinnes.
De ombord anstillda #ro ofta sina egna arbetsgivare. Under sadana for-
hallanden lir foga sta att vinna genom en arbetstidslag med dess detalj-
bestiimmelser om arbetstidens lingd, 6vertid och overtidserséttning m. m.
Men vil komma hela arbets- och betalningsformerna att tillkranglas,
missndje och misstroende att skapas, och 6verhuvud néringens utovare
att tryckas av bestimmelser till férfang for deras verksambhet.

Det ma #ven framhallas, att den segelfart som hir avses oftast be-
drives i utstrickt kustfart och Ostersjofart. Genom bestimmelsen i §.3
i lagforslaget, nimligen att skeppstjéinsten skall vara indelad i skift, ifall
fartyget befinner sig a resa som under vanliga forhallanden kriver mera
an 12 timmars gang, komma de mindre segelfartygen ifraga om skepps-
tjinstbestimmelserna i samma kategori som de storre sjogaende fartygen.
De lindringar och mdjligheter till jamkningar i arbetstiden, som medgivits
genom § 8 i lagférslaget, kunna salunda knappast komma de utomskirs
gaende segelfartygen till godo.
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Det har icke férnummits, att man inom de sjofartsnationer, som
iro den mindre svenska segelflottans svaraste konkurrenter, niimligen
Danmark, Holland, Finland och Tyskland, ar betinkt pa att infora ar-
betstidsbestimmelser for den mindre segelflottan. En svensk lagstiftning
pa forevarande omrade &dr alltsa dven pa den grund bade omotiverad och
ovialkommen.

Atskilligt skulle kunna vara att tilligga angdende lagférslaget i sin
helhet. Emellertid vill jag hér begrénsa mig till att f4 den 1 forslagets
1 § 2 mom. e) omférmilda tongrinsen for segelfartyg, med eller utan
hjalpmaskin, hojd. Och féreslas alltsa, att forsta delen av 1 § 2 mom. e)
av Kungl. Maj:ts proposition nr 6 med forslag till lag om arbetstiden &
svenska fartyg ma erhilla foljande lydelse:

Segelfartyg, med eller utan hjdlpmaskin, vars
bruttodriktighet icke overstiger 150 ton, — — — —

Stockholm den 8 augusti 1919.

B. Corneliusson.






