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Nr 10.

Av herr Thore, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 6,
med - forslag till lag om arbelstiden a svemska fartyg.

Uti en till innevarande urtima riksdag aviimnad proposition nr 6
med forslag till lag om arbetstiden a svenska fartyg, har Kungl. Maj:t i
huvudsak upptagit de bestimmelser om arbetstiden ombord a fartyg, som
innehéllos i den i samma &drende till arets lagtima riksdag inlimnade
propositionen nr 364. I vissa punkter har forslaget omarbetats i enlighet
med vad vederborande utskott, sdrskilda utskottet nr 2, vid sistnimnda
riksdag foreslagit. De gjorda #ndringarna i detta avseende kunna be-
traktas som ett medgivande &t sjofartsniringen. A andra sidan inne-
haller det nya lagforslaget en omindring av bestdmmelserna angaende
sjofolkets arbetstid i hamn — arbetstiden har foreslagits att nedséttas
frin 81/2 timme pr dag till 8 timmar (7 timmar i tropikerna) —, som
for sjofarten maste anses medféra ogynnsamma verkningar.

I sistndmnda punkt och for Gvrigt i flera andra avseenden, av mig
forut berérda 1 en reservation till andra sdrskilda utskottets utlatande
nr 6, &r Kungl. Maj:ts forslag otillfredsstéllande och bor underga en omar-
betning, innan det upphdjes till lag. Och tillater jag mig att motionsvis
foresla dndring i viasentligen foljande stycken.

I1§ 2 mom. e) har fran lagens tillimpning undantagits arbete,
som utféres av person anstdlld & »segelfartyg, med eller utan hjialpmaskin,
vars bruttodriktighet icke overstiger 75 ton, samt annat fartyg, som icke
dger en nettodriktighet av minst 20 ton, savida ej Konungen om fartyg,
varom nu #r sagt, annorlunda férordnat». Allaredan har till riksdagen
inldimnats en motion, vari, pa vissa anférda grunder, begires, att den i
propositionen uppdragna gridnsen for segelfartyg, med eller utan hjilp-
maskin, hojes till 150 br.-ton. Jag ansluter mig helt till detta yrkande.
Men dérjamte anser jag, att den for andra fartyg dn segelfartyg stipule-
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rade grinsen av 20 nettoton ir for lag, samt foreslar i 6verensstimmelse
med mitt yrkande i meromnidmnda reservation till utskottsutlatandet nr 6,
att grénsen séttes till 100 br.-ton. Det framkom, savil i yttrandena
over det av skepptjdnstkommitterade uppgjorda forslaget om arbetstiden
a svenska fartyg som vid den foéregdende behandlingen av Kungl. Maj:ts
proposition 1 utskottet, en sadan méangd vigande inviandningar mot att
indraga det mindre och i kust- och inomskérsfart sysselsatta tonnaget under
en arbetstidslag, att det synes nodvéandigt, att riksdagen, vid sin behand-
ling av &drendet, nu beaktar dessa invindningar. Det foreligger absolut
inga birande skdl att omforma den arbets- och vilorutin, som man genom
erfarenhet och plidgsed funnit limplig for den ifragavarande trafiken, till
gagn for savil fartygsiéigaren, beséttningsmannen och allménheten, men
som maste vixla efter olika férekommande fall, och utbyta densamma
mot en arbetstidslags sndva och stereotypa bestimmelser. Det dr gott
och vil att man i det nya forslaget satillvida modifierat det ursprungliga
kungl. forslaget, att en tongrins, sammanfallande med den driktighet,
da registreringsplikt foreligger, blivit uppstilld. Men dels &r denna ton-
grins satt for lag, dels maste den i vissa fall anses vara oegentlig. Fall
forekomma ganska ofta, t. ex. i fraga om bogserangfartyg och passagerare-
fartyg, da nettotontalet Ar litet, men bruttotontalet jimforelsevis stort. A
andra sidan skulle med en grins av 20 nettoton sa gott som all sjogaende
pramtrafik komma under arbetstidslagen, vilket maste anses vara foga
lampligt. Nettotontalsgrinsen bor pa den grund utbytas mot en hrutto-
tontalsforeskrift och grinsen ldmpligen sdttas vid 100 br.-ton.

I det nya forslaget om arbetstidslag for personalen ombord a fartyg
har Kungl. Maj:t icke ansett sig kunna acceptera utskottets andringsfor-
slag frdn i varas rorande § 3, ndmligen att vakttjinstgoring i skift skulle
erfordras forst da resans lingd uppgick till 15 timmar och didréver. For
sjotrafiken 4 landets inre vattenvigar och #ven i kustfart maste det
emellertid anses som en fordel, att i sérskilda fall och utan att uppe-
hallet & eventuella angéringsorter behover uppga till tva timmar med
enkel besdttningsstyrka kunna foretaga en resa pa 15 timmar. Ett sadant
medgivande innebdr ju ingalunda, att nagot ingrepp sker i den for per-
sonalen foreskrivna maximiarbetstiden. En atergang till de av utskottet
foreslagna 15 timmarna bor alltsa genomféras.

I fraiga om den uti § 4 foreslagna arbetstiden for styrmin, maski-
nister, motormén m. fl. samt eldare vidhaller jag mitt i reservationen till
forra utskottsutlatande gjorda yrkande. Motiverna aterfinnas i nimnda
betdnkande.

Den nedsittning av arbetstiden i hamn frén 8 '/2 timmar till 8



Motioner ¢ Andra kammaren. N» 10. 7

timmar — i tropikerna 7 timmar —, som vidtagits i det omarbetade
fdrslaget finner jag ur flera synpunkter vara foga vilbetinkt. Anled-
ningen till att en ytterligare minskning gjorts i den allaredan, i jamfo-
1else med nu gillande {foreskrifter i sgolagen genom p10p0s1t10nen till
lagtima riksdagen foretagna starka begrﬁnsningen av arbetstiden i1 hamn,
torde huvudsakligen vara att tillskriva den 6verenskommelse om tillimpan-
de av en 8 timmars arbetsdag, som nyligen slutits mellan Sveriges redare-
férening och décks- och eldarepersonal a de till denna férening hérande ang-
fartyg. Det synes egendomligt, att man omedelbart &r fiirdig att lagfiista
ett avtal av den tillfalliga natur, som 6verenskommelser mellan de nimnda
korporationerna plidga vara, och att man desslikes d&mnar infora denna
arbetstid overallt inom sjofarten, #ven dédr varest besdttningsménnen
varit fullstdndigt oberorda av den konflikt, som lett till nimnda avtal.
Med samma fog kunde ju begiras, att en overenskommelse mellan en
grupp all)etsoqvale och arbetstagare, giaende ut pa en 54 timmars vecka,
bleve gillande lag. Atta timmars mbetsdawn lar vl icke ha en sadan
underbar verkan, att, fér den ensam, all annan hénsyn, den ma vara nog
sa berdttigad, maste vika. Vid stipulerandet av en maximiarbetstid for
sjofolket maste hiinsyn tagas till att arbetet ombord, diven da det utfores
1 hamn, som regel ingalunda dr av den anstlangande art, som en del
arbete inom industrien eller andra arbetsgrenar. Aven den omstindig-
heten, att besdttningsmannen ombord bor 1nv1d arbetsplatsen och Sdll]llda
icke forlorar nagon tid vid forflyttning fran eller till densamma, talar
for, att sjofolkets arbetstid bor kunna tillmiitas nagot lingre in vad som
anses vara skiiligt for arbetaren i land. Slutligen bér hinsyn tagas till
uppehall i skeppstjinsten (2 § 2 mom.) samt till den i 11 § medgivna
ledigheten, vilka omstdndigheter var for sig nedsitta den genomsnittliga
arbetstiden nedom det féreskrivna timantalet. Med hiinsyn hirtill, och
da man icke férnummit, att nagon annan sjéfartsnation #n Norge — och
hdar &dr det vil antagligen bara ett experiment for att kopa sig en tids
arbetsro till sjéss — tillimnpar att infoéra en lagstadgad 8 timmars arbets-
dag ombord & fartyg, finnas goda skil foér att riksdagen i detta stycke
icke foljer Kungl. Maj ts fijrslag En nedsittning av den nu lafrstadgade
maxmnalbetstlden a fartyg i hamn — 10 timmar utanfér och 9 timmar
mmom tropikerna — till respektive 9 och 8 timmar kan anses vara till-
radlig, men dérunder bor man icke ga.

1 min reservation till det utskottsutlatande, som i hithérande drenden
framlimnades vid forliden riksdag, anfordes betiinkligheter emot att den
reguljéira farten, siirskilt en sadan som bedrives kust- och kanalledes, in-
rymmes under samma bestimmelser i friga om 6vertid, som den allménna
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fraktfarten. Jag har senare haft tillfille, delvis genom egen erfarenhet
ombord & sddana fartyg, att nirmare undersdoka verkningarna av ett
eventuellt inférande av bestimmelserna i 15 §. Det har hirvid fram-
gatt, att det 1 en mingd fall ej kan bli tal om att fullfolja trafiken som
hittills. Turer maste omliggas och indragas, antalet angdringsstillen
minskas, allt till forfang fér gods- och passageraretransporten. Det ér
i synnerhet den reguljéra trafiken i langfart kust- eller kanalledes, dar
skeppstjinsten pad grund av resans lingd eller vedertaget bruk maste
vara indelad i vakter, och dar salunda de jamkningar i arbetstidens for-
delning, som mojliggras genom bestimmelserna i 3 mom. av § 15, icke
kunna tillimpas, varest oldgenheterna bli kdnnbara. Den betydelse, som
de reguljiara sjoforbindelserna kust- och inomskirsledes har for hela sam-
firdsvasendet i vart land, gor det till en fraga av allmin vikt, att nagra
opakallade forsimringar, férdyringar och fordréjningar i denna samfirdsel
icke bora #ga rum. Vidare grinser for overtidsarbete inom denna slags
sjofart an vad lagforslaget innehaller maste medgivas, om trafiken skall
kunna hallas samman. Eller ocksa maste de i 1 § av lagen av Konun-
gen medgivna undantagen fran tillimpningen av arbetstidslagen synner-
ligen frikostigt tillimpas. Dispensen bor omfatta en hel sammanhing-
ande rut for det eller de fartyg, som under trafiksisongen ombesdrja
trafiken 4 denna rut. Det maste allaredan nu bliva klart, att undan-
tagen fran lagens tillimpning maste bli manga och vida, saframt man
ej vill riskera, att viktiga trafikleder till sjoss och a vara inre vatten-
vigar, berérande en méngd orter, nedliggas eller avsevirt forsdmras.
Ehuru vigande anmirkningar anférts mot storleken av den dver-
tidsersittning, som enligt 16 § skulle tillkomma sjéman, har nagon &nd-
ring i forevarande avseende icke blivit vidtagen i det nu framlagda for-
slaget. 1 stédllet har till paragrafen lagts, att overtidsersidttningen skall
utgora minst si och si stor del av den kontanta manadslonen. Da pro-
portionen dr foéreslagen att berdknas till en etthundrafemtiondel, respek-
tive en sjuttiofemtedel av manadshyran, skulle detta for att vara en riktig
berikningsgrund forutsitta, att antalet arbetstimmar pr manad borde
utgora endast 150 (respektive 75), vilket tydligen &r ett alldeles for lagt
tal. Aven maste man vinda sig emot, att manadshyrans storlek skall
vara den for overtidsersidttningen uteslutande bestdmmande faktorn.
Detta strider savdl mot nu gillande stadgande i sjélagen som mot all-
mén pligsed och ingdngna avtal. Den uppfattningen synes i allmédnhet
ha blivit godkind och &r for ovrigt fullt berdittigad, da hénsyn tages
till 6vertidsarbetets natur, att timpenningen bér vara tamlingen ensartad
for de i overtidsarbetet deltagande. Overhuvud maste sigas, att den be-
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rikningsnorm, som nu innehalles i sjolagen, dock med nagon hdjning av
sifferbeloppen, bor bibeballas.

I det avtal, som nyligen slutits mellan Sveriges redareférening och
sjomans- och eldarunionerna, och dér manadslonerna for fullbefarna sjo-
miin bringas till ndrmare 300 kr. och i vissa fall dérutdver, finner man
samtidigt, att overtidserséittningarna upptagits till foljande belopp: kr. 1,5
i timmen till donkeyman, l:e motorman, timmerman och batsman; kr. 1,3
i timmen till eldare, 2:e motorman och matros; kr. 1,25 till kollimpare
och littmatros samt I kr. i timmen for jungmién. Det omférméles icke,
att nagon stegring av Overtidsersdttningen skall dga rum vid arbete a
helgdag eller vid fortsatt Gvertidsarbete. Med fést avseende pa nu an-
forda siffror synes mig en modifikation i de av Kungl. Maj:t i propositionen
upptagna Overtidsersdttningarna vara hoégeligen av behovet pakallad.

Angaende tiden for lagens ikrafttridande far jag, under héinvisande
till de skil, som av mig i reservationen tilll ntskottets forra utlatande 1
drendet 1 denna sak blivit anforda, hemstiilla, att tidpunkten for lagens
ikrafttridande matte uppskjutas till den 1 jan. 1921.

Jag har hidr ovan angivit de stycken, déir den av Kungl. Maj:t fram-
lagda propositionen om arbetstiden a svenska fartyg bor underga en
viasentlig omarbetning. En del mindre detaljindringar torde desslikes
bora foretagas. S& exempelvis i sista stycket till § 5, diir det bor tjina
till befrimjande av de olika parternas intressen, ifall medgivande lamnas,
att 1 vissa fall arbetstiden for »dagman» kan fa forliggas till andra
timmar &n de i propositionen foreskrivna.

Nagon utformning i lagtext av de hér ovan gjorda yrkandena har
jag icke ansett lampligt att gora, utan har-jag &ran anhalla,

att vederbdérande utskott, med beaktande av de i
motionen framforda synpunkterna och férslagen, matte
omarbeta Kungl. Maj:ts proposition nr 6, med forslag till
lag om arbetstiden a svenska fartyg, 1 niirmaste over-
ensstimmelse med foreliggande motion.

Stockholm den 12 augusti 1919.
Alex. Thore.
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