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Nr 45. .

Av herr Rosén m. fl., om anslay for forisittunde av arbelena d
inlandsbanan samt & statsbanorna Forimo— Hoting, Hdll-
nds—Stensele och Umed— Holmsund.

Vid 1917 ars riksdag framlades i samband med kungl. propositionen
nr 221 angdende fortsatt byggande av inlandsbanan m. fl. jirnvigar en
av kungl. jirnvigsstyrelsen utarbetad plan for det norrlindska jarnviigs-
nitets utbredning, vilken avsig bl. a. att under de pirmaste aren borde
anvisas omkring 8 miljoner kronor, beriiknat efter 1914 é&rs priser, for
jérnviigsbyggnader i Norrland. Déivarande departementschefen hade for sin
del icke gjort annan #ndring i denna byggnadsplan &n att genom nagon
fordndring av densamma byggnadsanslaget under de forsta dren skulle
overstiga det av jirnvigsstyrelsen beriknade. D4 riksdagen sedermera
bifsll den kungl. propositionen med den forbiittringen, att bibanan Haill-
nis—Lycksele forindrades till en tvirbana Hillnis—Stensele, hilsades
detta beslut i vida delar av Norrland med den allra storsta glidje och
tillfredsstillelse.

D& 1918 ars riksdag sag sig férhindrad att bevilja det tilliggsanslag,
som pa grund av prisstegringarna varit erforderligt, om planen pa inlands-
banans fullbordande inom beriknad tid skulle kunna foljas, kunde ingen
som har kunskap om de svarigheter, varmed den av ifragavarande kommunika-
tionsled beroende befolkningen har att ki#impa, undgé att kinna besvikelse.
Vida beklagligare #r det emellertid, att i 4rets statsverksproposition icke
begires nigot anslag till statsbanebyggnaderna Volgsjon—Gdllivare, Fors-
mo—Hoting, Hillnés-—Stensele och Umed—Holmsund.

Betriffande inlandsbanan hade jérnviigsstyrelsen, sisom framgér av
dess yttrande, haft for avsikt att for ar 1920 Dbegira ett anslag av
8,100,000 kronor, men av statstinansiella skil har styrelsen avstatt diri-
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frAn for att i stillet minska de pagiende arbetena till den grad, att for ar
1919 anslagna medel skulle bliva tillriickliga for arbetets bedrivande #ven
under &r 1920. DA inlandsbanebygget redan nu ir avsevéirt forsenat, #r
det uppenbart, att férseningen genom en sidan anordning kommer att bliva
donu stdrre, och #ven om den av departementschefen i utsikt stillda force-
ringen av arbetet framdeles skulle kunna komma ifrdga, lirer byggnadens
fullbordande inom i planen angiven tid vara utesluten. I detta samman-
hang anse vi oss béra erinra om ett uttalande av jirnvigsstyrelsen, vilket
fterfinnes i den forut aberopade propositionen till 1917 &rs riksdag:

>Om till foljd av hoga material- och arbetspriser under storre eller mindre
del av den beriknade byggnadstiden eller till f6ljd av det statsfinansiella liget
kunde ifrAgasiittas att gora sddan forskjutning i byggnadsplanen, att tiden for
fullbordandet av den ena eller andra av de i densamma ingdende banorna kan
komma att mer eller mindre framflyttas till ndgon senare tidpunkt #n som forut-
satts i planen, s& boér dock enligt styrelsens formenande en framflyttning av tiden
for inlandsbanans fullbordande sdvitt mdjligt undvikas.»

Dé jirnviigsstyrelsen numera intar en ndgot avvikande stindpunkt,
anse vi oss blott bora pipeka, att densamma tidigare av riksdagen ogillats.

Ifraga om Gvriga beslutade banor har jirnvigsstyrelsen foreslagit, att
1,500,000 kronor métte anvisas for jérnvigen Forsmo-—Hoting och
1,100,000 kronor for jirnvigen Hillniis—Stensele, varemot intet anslag
nu begirts for statsbanan Umei—Holmsund. For jirnviigen Forsmo—
Hoting har forut anvisats 3,450,000 kronor, for Hilln#s— Stensele 375,000
kronor och for Umed-—Holmsund sammanlagt 270,000 kronor. Jirnviigs-
styrelsen har sasom skil for att banan Umei—Holmsund bor uppskjutas
anfort bl. a., att >Umed stad ej heller under nuvarande forhallanden torde
kunna ténka pad att foretaga byggnad av sin hamn, som #r en fsrutsitt-
ning f6r banans tillkomsts. SAavitt upplyst blivit har emellertid i Umed
stad ingen rost hojts for uppskov med hamnbyggnaden.

Departementschefen har icke ansett sig kunna férorda jirnvigsstyrel-
sens anslagskrav betriiffande banbyggnaderna Forsmo—Hoting och Hillntis—
Stensele, men delar styrelsens mening att Ume#—Holmsundsbanans byg-
gande bor anstd. Det anges emellertid mojligheten, att anslag skulle kunna
utgd pa 1920 4rs tillliggsstat.

Av skil, som i propositionen till 1917 &rs riksdag angdende nu ifriga-
varande jirnviigsbyggnader blivit anfsrda, #r det emellertid nsdviindigt, att
de beslutade kommunikationerna snarast mojligt fullbordas. Vil r det
sant, att det statsfinansiella liget icke #r det b#sta, men man torde kunna
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rikna med att forballandena pid lanemarknaden under de nirmaste &ren
icke bliva gynnsammare. Vi viga ocksd gora gillande, att det vore for
landet gagneligt, om statsmakterna utan riddhiga anvisade tillrickliga medel
for fruktbirgsrande av de rika odlingsmgjligheter och naturtillgdngar som
Norrland erbjuder.

Forslaget om jirnviigsbyggnadernas uppskjutande har framkallat stark
besvikelse i ovre Norrland. Den forhoppning om ljusare tider och drig-
ligare existensmojligheter, som statsmakternas beslut om kommunikations-
viisendets utbredning viickte hos den norrlindska befolkningen, har forbytts
1 misstréstan om framtiden, och det vore mycket beklagligt, om riksdagen
genom ett bifall till Kungl. Maj:ts forslag skulle rotfista denna kinsla.
Det glddjande uppsving som odlingsarbetet under de senare aren tagit torde
i sd fall komma att foljas av ett bakslag, vars verkningar tyvirr kunna
befaras sitta spar i ¢kad emigration.

Befolkningen i ¢vre Norrland skall forvisso forstd de motiv, som ligga
till grund for ett under ridande forhillanden avknappat anslag till nya
jirnviigsbyggnader, men den skall icke ftrstd, huru statsmakterna kunna
avbryta arbeten av denna art. Man anser ej utan skiil, att det maste vara
mera angeléiget att bereda kommunikationsmgjligheter i trakter dir sidana
saknas 4n att i denna dyrtid offra hogst betydande summor p&d dubbelspir
samt bangirds- och linjeomliggningar. For sistnimnda #indamil begires i
statsverkspropositionen fér &r 1920 ej mindre #n i runt tal 10 miljoner
kronor.

Vi kunna ej undertrycka den meningen, att det #r bittre att staten i
storsta mojliga utstrickning bedriver produktiva arbeten, varigenom befolk-
ningen kan beredas sysselsittning, éin att genom instillande av pigiende
arbeten dstadkomma svirigheter for dir anstillda arbetare och mojligen
framkalla arbetsloshet, i vilket senare fall arbetsléshetsunderstsd av stats-
medel skall utbetalas. Det synes oss dirjimte vara av vikt, att de beslut,
som riksdagen fattat, s ldngt mojligt &r vidhallas. De skil for ett av-
steg, som i detta fall anforts, synas oss icke tillriickligt viigande.

Déremot talar fér banbyggenas fullfsljande det skilet, att jirnviigsstyrel-
sen redan under sistlidet ar inkdpt 80,000 ton rils frén Tyskland, av vil-
ket parti hilften betaltes i forskott vid kontraktets upprittande, och da
detta rilsparti beriknats ricka dven for de nya norrlindska banorna en-
ligt 1917 &rs byggnadsplan, lirer det icke vara ur ekonomisk synpunkt
fordelaktigt att lata denna materiel ligga oanviind.

Med hiinsyn sdvil till nodvéindigheten att pa grund av det statsfinan-
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siella liget s34 mycket som mdjligt begriinsa statens upplaning, som ock till
ofrankomligheten av att statsmakterna bereda Norrland driigliga kommunika-
tioner, tillata vi oss p& grund av det anforda hemstilla,

att riksdagen matte fér ar 1920 anvisa:
for fortsittande av arbeten & inlandsbanan 4,000,000
kronor,
for fortsittande av arbetena 4 statsbanan Forsmo—
Hoting 1,000,000 kronor, :
for fortsittande av arbetena & statsbanan Hillnis—
Stensele 750,000 kronor, och
for fortsittande av arbetena & statsbanan Umeda—Holm-
sund 500,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 19189,

Gustav Rosén. C. 1. Asplund.
Emil Lagerkvist. Henric Ohngren.
J. A. Stenberg. 0. Bergovist.
A. O. Frandén. P. 0. Welunder.
Azxel E. Fagerlin. J. G. Walles.
E. A. Enhérning. C. J. v. Essen.
Herman Rogberg. Karl Stenstrom.

Fritz Kaijser. Paul Hellstrom.
Carl Lindhagen. S. H. Kvarnzelius.

Stoekholm 1819. Xungl. Hofboktr. Iduns Tryckeri-A -B.



