-3

Motioner ¢ Forsta kammaren, Nv 10,

Nr 10.

Av herr Enhdrning, om verkstillande av undersékning for anldg-
gande av en jdrnbana Ytterhogdal— Ostavall.

Sedan statsbanan Sveg—DBrunflo fullbordats och vid vilken tid #ven
kan pardknas, att de av staten overtagna Mora—Vinern och Orsa—Sveg-
banorna blivit satta i det skick, att deras trafikformaga icke nimnvirt
understiger den foérst nimndas, har en snabb forbindelseled ordnats fran
Vinern till mitten av vart land. Att denna trafikled bliver av #n storre
betydelse fér ovre Norrland, sedan den anknutits till viistra stambanan eller
Vistgotabanan (sivida denna senare utbygges till normal sparvidd), vari-
genom direkt jirnviigsforbindelse erhalles med vart lands storsta vister-
havshamn, torde ligga i Sppen dag.

Av de samhillen i Norrland, vilka komma att draga en avsevird
nytta av denna trafikled, #r det stora flertalet beliget lings 6vre och
mellersta delen av Bottniska viken och torde ett skirskddande av de jirn-
vigslinkar, vilka leda dit, hiir vara pa sin plats. Hirvid dock att mirka,
att jag utgir fran norra stambanan som den pulsider, vilken har att i
forsta hand mottaga den trafik, som skall utmynna vid omskrivna stéllen.

De linkar, som vid tiden for statsbanans Sveg—Brunflo 6ppnande for
trafik sdlunda finnas mellan en jirnvig Vinern—Brunflo och Norra Stam-
banan, #ro Brunflo—Bricke samt Orsa—Bollnds—DBriicke. Tages Orsa som
utgdngspunkt for ett bedomande av viglingderna i bada fallen, sd bliva
de respektive 35,6 och 31,6 mil, varav foljer, att omhandlade trafik skulle
komma att som hittills g over Bollnds. Déi emellertid delen Bollnis—
Ange redan torde fi anses i transportférméga vara fullt belastad, s34 maste
den okning i trafik, som givetvis kommer att uppstd efter Mora—Vinern-
banans ombyggnad, féranleda dyrbara utvidgningar & delen i friga.

Tanken ligger dérfor n#ra till hands att soka nya viigar, pad vilka
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det skulle stilla sig formanligare att fora fram denna trafik, och synes
en jirnvig mellan Ytterhogdal 4 den under byggnad varande statsbanan
Sveg—Brunflo och Ostavall komma att mycket vil fylla sagda tindamal.

Fran statens synpunkt torde icke mojlighet forefinnas att annorstiides
forligga en tvirbana, som bittre #in just den nu foreslagna limpar sig for
transitering av gods fran sydostra Sverige till norra stambanan och vice
versa.

Genom anordnande av denna férbindelseled kommer avstindet mellan
Orsa och Bricke att utgéra endast 27,6 mil. Anliiggningskostnaden av
en bana Ytterhogdal—Ostavall torde icke mycket overskrida utgifterna for
de utvidgningar 4 delen Bollnis—Ostavall som erfordras, ifall icke om-
skrivna bana kommer till stdnd. Dessutom erhalles hirigenom en for-
ménligare kapitalokning och stérre nationalekonomisk vinst for landet, for
att icke forbigd fordelen av att nya trakter av detsamma komma i &tnju-
tande av jirnvigsforbindelse, skapande mdjligheter for frambringande av
in flera virden.

Jag far pid grund hirav vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhélla att
at dess jirnvigsstyrelse uppdrages verkstillande av
understkning av en bana Ytterhogdal—Ostavall att
under &ret utforas, samt att riksdagen hirfér stiller
ett belopp av 15,000 kronor till kungl. jérnviigs-
styrelsens forfogande.

Stockholm den 15 januari 1919.
E. A. Enhorning.
Hiruti instimma:

Fritz Kaijser. Henric Ohngren.
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