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Nr 377.

Av herr Thore m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 290, med forslag till lag angdende fortsalt tillampning
av lagen den 28 mars 1917 om forbud i wvissa fall mot
fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan utrikes

orter m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 290 till innevarande ars riksdag har
foreslagits, dels fortsatt tillimpning av lagen den 28 mars 1917 om forbud
i vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan utrikes
orter, dels fortsatt tillimpning av lagen den 20 juni 1918 om férbud i
vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan svensk
och utrikes ort. Bada lagarna dro foreslagna att dga fortsatt tillimpning
under 12 ménader eller till och med den 30 april 1920.

I motiven till de ifrdgavarande kristidslagarna aberopas savil han-
delskommissionens yttrande 6ver en fortsatt tillimpning av ifragavarande
lagforslag som ock sjofartskommitténs hemstéllan i drendet. Handels-
kommissionen anser, att till foljd av det oklara ldge, vari atskilliga
handelspolitiska spérsmal fér niirvarande befinna sig, fragan om lagarnas
fortsatta tillimpning #nnu en tid borde anstd. D& de nuvarande lagarnas
giltighetstid utléper den 30 april, finner sig emellertid kommissionen for-
anldten att hemstilla om en fortsatt tillimpning, dock under framhallande
att, till f6ljd av #ndrade férhallanden, de forordnanden, som Kungl. Maj:t
enligt sagda lagar skulle dga att meddela, mgjligen icke torde bli erforderliga
for hela tiden intill den 30 april, 1920 eller att i allt fall undantag fran
lagarnas bestdmmelser kunde komma att beviljas i storre utstrickning
an som tidigare skett.

Sjo6fartskommittén har uttalat den asikten, att en forlingning av
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lagarnas giltighetstid ej métte &ga rum och har ndrmare motiverat denna
uppfattning uti en i propositionen intagen skrivelse.

Kungl. Maj:t har emellertid, som synes, stdllt sig pa den stand-
punkten, att det handelspolitiska ldget &r sidant, att forevarande tva
lagar bora erhilla utstrickt giltighetstid under &nnu ett ar eller till och
med den 30 april nésta ar.

Di krigstidslagstiftningen pé forevarande omrdde forst infordes,
vilket skedde genom en kungl. proposition nr 186 den 26 april 1916,
avsdg denna lagstiftning endast forbud i vissa fall mot fortskaffande av
gods med svenskt fartyg emellan uirikes orter. Riksdagen uttalade (se
skrivelsen nr 204, 1916) i anledning av lagforslaget, att det var &gnat
att vicka ganska stora betéinkligheter, men 4 andra sidan ansags folj-
derna av tonnagebristen for landets handelsomsittning med utlandet vara
s& kinnbara, att Kungl. Maj:t icke syntes bora sakna de mdojligheter
att bekimpa svérigheterna, som den ifragavarande lagstiftningen kunde
erbjuda. Lagen antogs alltsi och blev géllande till den 31 mars 1917.
Fortsatt tillimpning av lagen att gilla till den 30 april 1918 beslots av
1917 ars riksdag. Ytterligare tillimpning av lagen, men med en viss
skdrpning (rérande icke maskindrivna fartyg) beslots av 1918 ars riksdag.

Till sistnimnda ars riksdag inlimnades en proposition nr 453 om
forbud i vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan
svensk och utrikes ort. Motiven fér denna lag méaste ses i nira samband med
de tonnageavtal, som under forsta halviret 1918 ingingos mellan Sverige
och ententemakterna. Avtalen medforde ju, som bekant, att tillgdingen pé
svenska fartyg att ombesorja landets egen export och import forminskades,
varav foljde, att en kraftig ransonering av det &terstdende tonnaget
ansigs bliva av noden. Némnda motiv framgd tydligt nog i den ifraga-
varande kungl. propositionen. Det utskott, som behandlade propositionen,
ansdg sig med anledning av de radande utomordentliga forhallandena
bora tillstyrka bifall till den kungl. propositionen.

Av ovannamnda kortfattade redogirelse 6ver de forevarande krigs-
tidslagarnas uppkomst framgér, att de betingats av de utomordentliga
forhallanden, som pa sjofartens omrdde varit rddande under krigséren,
samt att sirskilt vad lagen om forbud i vissa fall mot fortskaffande av
gods med svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort angar, denna haft
sitt huvudsakliga om ej uteslutande existensberittigande, med anledning
av de mellan Sverige och ententemakterna ingangna tonnageavtalen, vilka
tonnageavtal och de pd grund hérav avslutade tidsbefraktningarna, det
icke lirer ligga i ententemakternas intresse att fi forlingda, efter det ett
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Overallt i vart land, bland alla samhéllsklasser och for 6vrigt till-
synes 1 alla liinder, varest statliga restriktioner pa lagstiftningens vig pa
grund av krigstidsférhallandena blivit inférda, finnes en allmént uttalad
onskan att snarast mojligt avveckla dessa krigstidslagar och aterga till
normala och fore virldskriget giingse forhallanden. Att pa lagstiftningens
vig uppehalla ett krigstillstand, sedan det faktiska kriget upphort, dr
tydligen icke #gnat att paskynda det mellanfolkliga nidrmandet, som, i
all synnerhet fran de neutrala lindernas sida, maste betecknas som ett
sirdeles behjdrtansvirt oOnskemal. Sa pass férhoppningsfull syn maste
man vil ha pa framtiden att, da fore kriget samfundsférhallandena nor-
malt kunde funktionera utan lagstiftning av krigstidsnatur, sadan lag-
stiftning #ven efter kriget blir obehovlig. Principiellt har ju dven rege-
ringen, savil i trontalet som i yttranden, som sedermera framkommit fran
regeringsledamoéter, uttalat en onskan att sa snart som mdojligt avveckla
de statliga regleringarna. Och sirskilt &dr ju hirvid att taga fasta pa
hans excellens herr statsministerns yttranden i arets remissdebatt, ndmligen
att taga dessa avvecklingar »i sa hastigt tempo som mijligt> och att
»icke dréja en enda dag mera din vad som dr nddvindigt>. Under sadana
forhallanden forefaller det anmérkningsviért, att en hel rad av krigstids-
lagstiftningspropositioner framliggas, innehallande bestdmmelser, avsedda
att gilla efter en tidpunkt, varforinnan efter alla tecken att doma freds-
slutet har intréitt, utan att man jimkat vare sig i fraga om tiden for den
fortsatta tillimpningen, ej heller med avseende & lagarnas rdckvidd. Menin-
garna kunna tydligen vara delade om den storre eller mindre snabbhet,
varmed avvecklingen skall ske, men skall man 6ver huvud kunna tala om
avveckling, sa torde vara uppenbart, att den lagstiftning, som hédanefter
kan anses vara nédvindig pa hithérande omrade, maste vara av mildare
art &n den, som #gt gillande kraft under hittillsvarande tidsskede. Och
det #ir en avveckling av denna natur, som hir motionsvis foreslas med
avseende pa de krigstidslagar, som innehallas i den kungl. propositionen
nr 290.

Motionéirerna anse silunda, att den sisttillkomna lagen, némligen
lagen den 20 juni 1918 om forbud i vissa fall mot fortskaffande av gods
med svenskt fartyg mellan svensk och utrikes ort, med fist avseende pa
rddande trafikforhallanden till sjoss, efter sin tillindalupning den 30 april
1919 icke bor fornyas. Vidare att lagen den 28 mars 1917 om forbud
i vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan utrikes
orter bor Aaterstillas till den lydelse lagen erholl genom 1916 ars riks-
dagsbeslut (lag den 8 juli 1916) samt erhalla fortsatt giltighetstid endast
till innevarande &rs slut. Med avseende & propositionen nr 289 med for-
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slag till lag angdende fortsatt tillimpning om forbud i vissa fall mot
overlatelse av fartyg m. m., har dven om detta lagforslag dnskemal utta-
lats, att en forlingning av forevarande lags giltighetstid icke maitte &ga
rum, och ha beaktansvirda skil anforts fér denna standpunkt. Emellertid
anse sig motionédrerna i nimnda hénseende icke béra payrka nidgon dndring
i Kungl. Maj:ts forslag.

Dia det gent emot ett upphérande den 30 april i ir av lagen om
forbud i vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan
svensk och utlindsk ort, mahinda kommer att invindas, att tonnage
under sadana forhéllanden for ombestrjande av den for landet nodvén-
diga importen och exporten mahinda icke skulle sta till buds, sa har
en sadan invindning raison d’étre endast under en sadan forutsiittning, '
att det svenska tonnaget, som nu #r engagerat i fraktfart mellan svensk
och utrikes ort och som ju med en fortsatt tillimpning av lagen om for-
bud 1 vissa fall mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan
utrikes orter salunda icke utan statsmyndigheternas tilldtelse kan sittas
i fraktfart mellan utrikes orter, genom slopande av lagen den 20 juni
1918 skulle undanhallas sjotransporten mellan Sverige och utlandet. En
sdédan presumtion r emellertid bart nir orimlig. Vad de svenska fartygs-
redarna framfor allt maste soka bevara at egna fartyg &r sjotransporten
mellan svensk och utrikes ort. Dirpa beror den svenska sjofartens, spe-
ciellt linjefarten, som for nidrvarande #r den fdrndmsta, existens bade nu
och framdeles.

En betydande tonnageskning till sjoss, speciellt genom amerikanska
nybyggnader, har uppkommit under de senare manaderna. Konkurrensen
mellan de olika nationernas fartyg borjar allaredan kraftigt att gora
sig gillande. Att frakterna fortfarande halla sig hoga beror kanske icke
frimst pa tonnagebrist utan pa de hoga fartygsnybyggnadsprisen och de
hogt uppdrivna driftsomkostnaderna. De svenska fartygsredarna iro 1
sistnimnda avseende, pa grund av de for vara fartyg gillande hoga
bunkringstarifferna i Storbritannien, sirdeles ogynnsamt stillda. Aven
pa grund av denna anledning béra restriktioner for sjofarten, som intet
gagna vart varuutbyte med utlandet, snarast mdjligt upphévas.

Med fist avseende pa ovan anforda synpunkter fa vi alltsd hemstélla,

dels om avslag pa propositionen nr 290 i vad
den avser forslag till lag angdende fortsatt tillimpning
av lagen den 20 juni 1918 om forbud i vissa fall mot
fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan svensk
och utrikes ort;
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dels om en sadan #ndring i samma proposition 1
vad den avser forslag till lag angaende fortsatt tillamp-
ning av lagen den 28 mars 1917 om forbud i vissa fall
mot fortskaffande av gods med svenskt fartyg mellan
utrikes orter, att ifragavarande lag erhaller den av
1916 ars riksdag beslutade ordalydelsen (lag den 8 juli
1916) samt att lagen gives fortsatt tillimpning endast
till och med den 31 december 1919.

Stockholm den 1 april 1919.

Alex. Thore.
Arvid Lindman. Edvard Lithander. B. Corneliusson.

Azel E. Lindvall. - Sven Lybeck. Malte Sommelius.



