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Nr 331

Av herr Thore, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 77,
med forslag till lag om wvisst undantag fran tilldimpningen
av 21 § lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn d fartyg.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 77 till innevarande &rs riksdag har
hemstéllts om visst undantag fran tillimpningen av 21 § i lagen den 16
oktober 1914 om tillsyn & fartyg. Det foreslds, att »for tiden till den
1 januari 1920 #ger Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill
férordnar, for sirskilda fall medgiva, att den omstéindighet, att fartyg
icke undergatt den i 21 § lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn a far-
tyg foreskrivna sjovirdighetshesiktning, ej skall utgora hinder, att fartyg
forses med passagerarfartygscertifikat.»

Propositionen hérleder sig frdn vissa framstillningar, som inkommit
fran niringsidkare inom sjofarten, réorande uppskov med tillimpningen 1
vissa delar av ifrAgavarande lag, jimte yttrande over dessa framstill-
ningar, som infordrats fran fartygsinspektorerna, skeppsvarven, statens
industrikommission och kommerskollegium. Angaende vad som hérvid i
. #rendet uttalats, hiinvisas till den kungl. propositionen.

Efter chefens for finansdepartementet uttalande i statsrddet den
10 maj 1918 synes det vara klart, att nagot férnyat allmdnt uppskov i
denna del av lagen om tillsyn & fartyg icke bor férekomma. Kommers-
kollegii utlitande av den 30 december 1918 gar ocksd ut pd, att genom
sirskild dispens, meddelad efter noggrann prévning av omstéindigheterna
i varje enskilt fall och med hinsyn tagen till, huruvida det varit veder-
borande mojligt att inom vederborlig tid fa sjovirdighetsbesikiningarna
och av desamma foranledda arbeten utforda, medgiva ett uppskov. Som
motiv for att dispens i vissa fall borde kunna medgivas, papekar kom-
merskolleginm de for tillfillet och fér Atminstone den néirmaste tiden av-
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seviart inskrinkta varvsmojligheterna, varigenom det blir svart och
stundom mahénda omdjligt for vederbsrande redare att ombesérja den i
sjovirdighetshesiktningen merendels ingdende torrsittningen av fartyget,
varforutan jimvil den radande bristen pé atskilliga slag av for fartygs-
reparationer erforderliga materialier torde avsevirt forsvira och i vissa
fall rent omdjliggora, i samband med fartygets nyttjande, ett lojalt iakt-
tagande av de i gillande forfattningar om sjdsikerheten meddelade fore-
skrifter. Kommerskollegium slutar med att foresla, att sista stycket i
overgangsbestimmelserna till lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn &
fartyg matte erhalla féljande #ndrade lydelse:

»Under tiden till den 1 januari 1921 skall den omstindigheten, att
fartyg icke undergitt sjovdrdighetsbesiktning, ej utgéra hinder att far-
tyget forses med passagerarfartygscertifikat, dock allenast efter tillstdnd
i varje sirskilt fall av Konungen eller den Konungen dirtill férordnar.

Efter att hava hort statens industrikommission, som pa vissa an-
forda grunder foreslar uppskov i lagens tillimpning, dock endast till den
1 janunari 1920, har departementschefen, som framgar av propositionen,
stannat for den sistndmnda tidsfristen.

- For undertecknad synes det emellertid, som om uppskovstiden, med
fasthallande av den i propositionen gjorda begrinsning till vissa sir-
skilda fall, i likhet med vad kommerskolleginm hemstillt, utan men for
sjosikerheten, limpligen borde kunna utstrickas till den 1 januari 1921,
dd hérigenom en betydande ekonomisk littnad skulle kunna beredas vissa
av de med passagerarfartygstrafik sysselsatta niringsidkarna. Fragan
berér hirvidlag icke si mycket de stora foretagen, ty dessa ha nog i
allménhet si ekonomiskt ordnat, att de utan oligenhet kunna komma ut
med nu gillande och med all sikerhet dven for en tid framat radande
héga materialanskaffnings- och arbetskostnader, utan fastimera den mingd
av smarederier, -som utefter var langa kust, och huvudsakligen i inom-
skirsfart, idka sjotrafik for fortskaffning av passagerare och gods. Dessa
senare ha under krigsaren fatt vidkinnas betydligt 6kade kostnader for
driften, utan att, pa sitt som skett i den allméinna sjéfarten, kunna kom-
pensera desamma genom motsvarande hojning av fraktsatserna. Att
allaredan under innevarande ar, med de uppdrivna priserna och den
knappa tillgingen pa sadana materialier, som erfordras for reparationer
av fartygs skrov och maskinerier, framtvinga sjévirdighetsbesiktningar
och hiéirav fororsakade dyrbara reparationer, dir sidana icke betingas av
fartygets, for den ifrdgavarande sjofartstrafiken, underhaltiga skick, dr
till skada for nédringen och ekonomiskt oklokt. Det #r trafiken som 1
sista hand blir lidande, antingen sa att oskiligt hoga tariffer paliggas,
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eller ock att trafiken instilles. Det senare kan siilkert i1 manga fall
riskeras.

Nu torde det bora papekas, att ett uppskjulande av den obligato-
riska sjoviirdighetsbesikiningen dnnu ett ar ingalunda innebir, att de
fartyg, som hirav komma att beriras, under tiden idro undandragna
kontrollen over deras sjovirdighet. Forst och frimst maste det ju forut-
siittas, att, innan eventuell dispens om uppskov med sjovirdighetshesiki-
ning medgives, fartygsinspektionen, genom inspektion av fartyget samt
genom inforskaffande av sadana upplysningar, som &dro klargérande for
uppfattningen om fartygets tillstind, bildat sig ett omdéme om, huruvida
den begirda dispensen utan men for sjosikerheten kan beviljas. Far-
tyg dr dessutom, sa linge det halles i trafik, underkastat inspektion enligt
§ 23 i lagen om tillsyn a fartyg. Bestimmelsen i § 5 a i sjolagen, nim-
ligen att fartyg, nidr det till sjofart nyttjas, skall vara i sjovardigt skick,
dger alltjimt gillande kraft, och uppskovet med en sjovirdighetsbesiki-
ning fritager ingalunda varken fartygets redare eller befdlhavare fran
ansvar eller tillsyn i berdrda hinseende.

Da departementschefen i motiveringen till propositionen (sid. 11)
betonar, att intrdffade sjoolyckor ge vid handen, att ett starkt behov av
effektiv fartygskontroll forefinnes, samt ddrjimte papekar den langa dver-
gangstiden i friga om ikrafttrddandet av tillsyningslagens bestiimmelser,
som redan varit vederborande medgiven, sa dr ju detta i och for sig
riktigt. Det ma dock anféras, att sjoolyckorna oftast fororsakas av om-
stindigheter, som icke ha med sjovirdighetshesiktningar att gora. Sa
ma framhallas, att den beklagliga olyckan foér nagon tid sedan & Vittern,
da angfartyget Per Brahe forliste, efter den utredning som &gt rum, tyd-
ligen kan hénféras till olimplig lastning. Kfter vad som meddelats mig
fran fartygsinspektionen hade fartyget, fore det olyckan intréiffade, genom-
gatt godkind sjovirdighetsbesiktning.

Och vad den langa dvergangstiden angar, torde blott behdva pa-
pekas, att den av vérldskriget fororsakade kristiden pa hithérande for-
hallande &nnu #r sa akut, att de for normala tider avpassade Gvergangs-
bestimmelserna avsevirt maste modifieras.

Pa grund av ovan anférda far jag vordsamt hemstélla,

att den foreslagna bestimmelsen om visst undan-
tag fran tillimpningen av 21 § lagen den 16 oktober
1914 om tillsyn & fartyg matte erhalla foljande lydelse:
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For tiden till den 1 januari 1921 &ger Konungen
eller den myndighet, Konungen déartill férordnar, for
sirskilda fall medgiva, att den omstdndighet, att far-
tyget icke undergatt den i 21 § lagen den 16 oktober
1914 om tillsyn . & fartyg foreskrivna sjovirdighetsbe-
siktning, ej skall utgéra hinder, att fartyget férses med
passagerarfartygscertifikat.

Stockholm den 18 februari 1919.

Alex. Thore.
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