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Lill herr statsrddet och chefen for kungl. finansdepartementet.

Den 20 november 1917 tillkallades av déivarande chefen for
kungl. finansdepartementet, enligt bemyndigande av Kungl. Maj:t samma
dag, undertecknade Nilsson, Eggert, Jordman och Nordborg #vensom
byrichefen i Kungl. socialstyrelsen A. Molin, fértroendemannen i svenska
sjomansunionen Knut Ring och ordféranden i svenska eldarunionen,
ledamoten av riksdagens andra kammare, redaktéren Algot Akesson
Tornkvist sasom sakkunniga for att inom departementet verkstilla ut-
redning och avgiva forslag till de bestimmelser, som kunde finnas
erforderliga och limpliga rérande fartygsbesittnings arbets- och levnads-
forhallanden, sirskilt rérande fragan om bemanningens tillricklighet
(bemanningsskala), dvensom betriffande tillsynen frin det allménnas sida
i berérda hiinseenden, och uppdrogs 4t undertecknad Nilsson att i egen-
skap av ordférande ndrmast leda arbetet. Sedan redaktéren Térnkvist
och fértroendemannen Ring pa dirom gjorda sérskilda ansékningar ent-
ledigats frin ifrigavarande uppdrag, tillkallades att deltaga i ovan om-
formélta arbete 1 Tornkvists stille den 12 december 1917 undertecknad
Roth och i1 Rings stéille den 1 februari 1918 undertecknad Eliason. Pa
anhéllan av sakkunniga tillkallades den 31 december 1917 undertecknad
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Larsson att deltaga i arbetet. Slutligen har undertecknad Henricson
av de ovriga sakkunniga, jimlikt dem given ritt, anmodats lamna sak-
kunniga min medverkan i deras arbete, i vad detsamma avser segel-
fartygen.

Under tiden till slutet av november 1918 hade sakkunniga genom-
gitt en betydande del av sitt arbetsomride. Séilunda hade uppgjorts
och.preliminﬁrt behandlats forslag till bestimmelser rérande fartygs be-
manning och rorande bostider ombord & fartyg dvensom till ny spis-
ordning for besittningar 4 svenska fartyg m. m. For beredande av
dessa fragor hade ock vissa utredningar verkstillts. Dessutom pagick
en omfattande utredning rorande arbetstiden & svenska fartyg m. m.
Slutligen hade sakkunniga dels pa befallning av Kungl. Maj:t dels av
eget initiativ avgivit utldtande eller avlatit framstéllningar i atskilliga,
sakkunnigas uppdrag tillhérande sporsmal.

Vid sistnimnda tidpunkt fingo emellertid sakkunniga av herr stats-
radet under hand mottaga anmodan att snarast mojligt upptaga till
behandling frigan angéende bestimmelser om begrinsning av arbets-
tiden & svenska fartyg, darvid eventuellt forslag i &mnet borde féreligga
i sidan tid, att detsamma skulle kunna framliggas for den nu samlade
riksdagen.

Till efterkommande av denna anmodan hava sakkunniga trots den
korta tid, som hirfor statt till forfogande, och de avsevirda svarigheter
1 ovrigt, som rest sig hiremot, nu lyckats slutfora sitt arbete 1 denna
fraga och hava &dran till herr statsridet 6verlimna forslag till lag om
begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg dvensom till dndrad lydelse
av 44 och 96 §§ i sjolagen den 12 juni 1891. Till de avgivna forslagen dro
fogade motiv, varjimte sakkunnigas betinkande &ar atfoljt av dels en
redogorelse for den ovan omférmilta utredningen rérande arbetstiden
4 svenska fartyg och dels vissa uppgifter rérande utlindsk lagstiftning
i nu forevarande dmne eller rérande forslag till sadan.
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I behandlingen av fragan om arbetstiden for kokspersonalen om-
bord & fartyg har en representant for nya stewartsféreningen E. Runner-
strom deltagit och forklarat sig bitrida sakkunnigas forslag i denna del.

Sirskilda meningar av undertecknade Eliason, Henricson, Jordman,
Nordborg och Roth betriffande vissa delar av betinkandet bifogas.

Byrichefen Molin har p4 grund av annat offentligt uppdrag varit
forhindrad nidrmare deltaga i utarbetandet av forevarande betinkande.

Stockholm den 31 januari 1919.
NILS GUSTAF NILSSON.

E. EGGERT. WALLENTIN ELIASON. H. HENRICSON.
ESKIL JORDMAN. N. LARSSON. 0. A. NORDBORG.
EINAR M. ROTH.

Nils Carlsson. ~






FORSLAG






Forslag
till

lag om begridnsning av arbetstiden & svenska fartyg.

1 8.

1. Denna lag #ger tillimpning i avseende & arbete, som det
aligger person, mot betalning anstilld & svenskt fartyg, att utfora pa
grund av hans anstillning ombord, evad arbetet utfores dirstiides eller
icke (skeppstjdinst).

Frin lagens tillimpning undantagas dock

dels skeppstjédnst, som utféres av befilhavaren eller telegrafist eller
person, som &r anstdlld uteslutande fér tillredande eller servering av
passagerares kost eller for deras uppassning i 6vrigt eller fér den ren-
goring eller diskning, som med sidant arbete #ger samband,

dels ock all skeppstjanst & foljande fartyg, nimligen:

a) kronan tillhorigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda
férordnat,

b) fiske- och fangstfartyg, di de sisom sidana anvindas,

c) isbrytar- och birgningsfartyg, di de sisom sidana anvindas,

d) lustfartyg samt

e) segelfartyg, som nyttjas allenast i fart pid inom riket helt eller
delvis beligna insjéar, floder eller kanaler eller utanfér éppen kust eller
utomskéirs pa oavbruten stricka av hogst 30 distansminuter eller mellan
orter vid Oresund eller pi Kristianiafjorden intill Laurvig.

2 8.
1. I denna lag forstds med
sjoman: envar, betriffande vilkens skeppstjinst lagen ager till-
lampning;
Skeppstjinsthommitierade. 2
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helgdag : sondag eller hdr i riket bruklig helgdag;

oavbruten gdng: att icke land angoéres eller eljes beréring med land
dger rum under lingre tid for varje ging dn tvd timmar.

2. Vid beriknandet enligt denna lag av arbetstid undantages
maltidsrast eller annat uppehall i skeppstjansten, forsivitt detsamma
uppgar till minst en timme.

3. De i denna lag brukade beteckningar for fart, vari fartyg
nyttjas, avse nedan angivna farter:

Oceanfart: fart bortom 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 grader
vistlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Nordsjéfart: annan fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och
linjen Esbjerg—Texel én oceanfart.

Ostersjifart: fart utanfor éppen kust eller utomskérs pa oavbruten
stricka av mera an 30 distansminuter, dock ej bortom linjen Skagen—
Lindesnéis och linjen Esbjerg—Texel.

3 8.

1. Betriffande fartyg, som oavbrutet ligger ¢ hamn mera #n
tjugufyra timmar, giller:

a) Annan sjéman, 4n hir nedan i b) sigs, mé icke 4 séckendag
anvindas till skeppstjinst mera &n &tta och en halv timmar, ej heller
4 helgdag till annan skeppstjinst #n den rengéring av de for befél-
havaren eller sjoman avsedda rum, som ma vara stadgad och ankomma
pd sjomannen. Arbetstiden skall, dédr icke annat 6verenskommes, infalla
mellan klockan sex férmiddagen och sex eftermiddagen.

b) Sjéman, som idr anstilld for tillsyn av provianten, for tillred-
ning eller servering av kosten eller for uppassning i 6vrigt eller for den
rengoring eller diskning, som med dylikt arbete dger samband, mé icke
4 sockendag anvindas till skeppstjinst mera 4n tolv timmar, ej heller
4 helgdag till annan skeppstjinst &n tillredning och servering av kosten
jamte tillhérande diskning #vensom nédig uppassning i Gvrigt samt den
rengéring, som mé vara stadgad och ankomma pi sjomannen. Arbets-
tiden skall, dir icke sidan overenskommelse, varom hér ovan i a) sigs,
varder triffad, infalla klockan mellan fem férmiddagen och sju efter-
middagen.

2. Overstiger icke fartygs oavbrutna uppehall i hamn tjugufyra
timmar, dger befilhavaren, dir han si finner lampligt, anordna skepps-
tjinsten sd, som i 4 § for varje fall stadgas betraffande fartyg, som ar
till sjoss.
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3. Under fartygs uppehdll i hamn skall sjoman, for att fa tillfille
att under affiirs- eller expeditionstid gi 1 land, en ging 1 mina-
den dtnjuta ledighet frin skeppstjinsten efter klockan tolv middagen
4 dir i orten bruklig sdckendag. (L)verstlger icke fartygs oavbrutna uppe-
hall i hamn fyratioitta timmar, ma dock sidan ledighet pafordras alle-
nast 1 det fall, att icke fartygets avgang hérigenom fordréjes.

4. Om undantag frin bestimmelserna hirovan i 1, 2 eller 3 mom.
stadgas 1 5, 6 eller 8 §.

48

Betriffande fartyg, som ar till sjdss, giller:

1. Under resa, som under vanliga férhillanden kriver mera in
tolv timmars oavbruten ging:

a) Skeppst_jﬁnsten indelas 1 brukliga vakter (skift), si att under tvd
omedelbart p4 varandra foljande dygn arbetstiden for sjoman icke over-
stiger tjugufyra timmar, ej heller, di antalet styrmén, maskinister,
smorjare eller kollimpare uppgér till minst tre, for sidan sjoman sexton
timmar, e] heller, dd resan under vanliga forhallanden kraver mera &n
tjugufyra timmars oavbruten géng, for eldare & &ngfartyg i oceanfart
eller 4 sadant &ngfartyg i nordsjofart, vars maskinstyrka uppgér till
minst tvahundrafemtio indikerade hastkrafter, eller 4 sddant angfartyg
i ostersjofart eller inskrinktare fart, vars maskinstyrka uppgar till minst
sexhundra indikerade héistkrafter, sexton timmar. Sjoman, vilkens skepps-
tjédnst dr indelad i vakter, md 4 helgdag icke anviindas till annan skepps-
tjdnst 4n den for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering
erforderliga eller den rengoring av de for befilhavaren eller sjoman av-
sedda rum, som mé vara stadgad och ankomma pé sjomannen.

b) Sjoman, vilkens skeppstjinst icke 4r indelad i vakter (dagman),
md, med undantag for sidan sjoman, som i 3 § 1 mom. b) sigs, 4
sockendag icke anvindas till sddan tjanst mera &n nio timmar, ej heller
& helgdag till annan skeppstjinst 4n den rengéring av de for befil-
havaren eller sjoman avsedda rum, som méi vara stadgad och ankomma
pad sjomannen. Arbetstiden skall infalla klockan mellan sex formiddagen
och sex eftermiddagen.

Ar dagmannen sidan sjoman, som i 8 § 1 mom. b) sigs, ma han &
si)'ckendag icke anvandas till skeppstjanst mera én tolv timmar, ej heller
4 helgdag till annan skeppstjanst dn tillredning och servering av kosten
jadmte tillhérande diskning dvensom nédig uppassmng 1 6vrigt samt den
rengéring, som m4a vara stadgad och ankomma pa sjémannen. Arbetstiden
skall infalla klockan mellan fem formiddagen och atta eftermiddagen.
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2. Under resa, som under vanliga férhallanden kriver hogst tolv
timmars oavbruten gang:

a) A fartyg, dar skeppstjanst eljes dr indelad i vakter, dro bestam-
melserna_hir ovan i 1 mom. i tillimpliga delar gillande.

b) A annat fartyg, &n varom hir ovan i a) stadgas, mi sjoman
icke anviindas till skeppstjanst, dari inbegripen skeppstjinsten i hamn,
mera #n tjugofyra timmar under tvd omedelbart pi varandra féljande
dygn, e heller annan sjéman, &n i3 § 1 mom. b) siigs, mera én sextio-
tre timmar 1 veckan. '

3. Om undantag frin bestimmelserna hir ovan i 1 eller 2 mom.
stadgas 1 5, 6 eller 8 §.

5§

Dé fartyg, dird bestimmelsernai4 § 2 mom. b) icke #ro tillimp-
liga, avgdr frin eller ankommer till hamn, ma sjéman & vilken tid som
helst anvidndas till skeppstjinst, dock icke mera édn att arbetstiden under
tvA omedelbart pad varandra foljande dygn for sjoman, vilkens arbetstid
Jimlikt 4 § 1 mom. a) ma utgora hogst sexton timmar, icke dverstiger
denna tid, ej heller fér annan sjéman tjugufyra timmar.

6 §.

1. A fartyg, som i 4 § 2 mom. b) sigs, ma sjoman anvindas
till skeppstjinst mera, in didr stadgas, dock ej mera in att hela den
tid, varunder sjoman anviindes till skeppstjinst sdvdl i hamn som till
sjoss, under tvd omedelbart pad varandra foljande dygn uppgér till hogst
trettio timmar.

2. A annat fartyg, #n hir ovan i 1 mom. sigs, mi sjoman i
hamn anvindas till skeppstjinst mera eller under annan tid, &n i 3 §
1 och 2 mom. fér varje fall stadgas, dock 4 sockendag ej mera in sex
timmar, ej heller 4 helgdag mera @n att hela den tid, varunder sjéman
anvandes till skeppstjinst, uppgér till hogst &tta och en halv timmar.
Ej heller ma sjéman anvindas till overtidsarbete, som utgéres av last-
ning eller lossning, 4 helgdag eller oftare én varannan dag, dir fartygets
avging icke hirigenom onddigtvis fordrojes.

3. annat fartyg, in hdr ovan 1 1 mom. sigs, md sjoman till
joss anvindas till skeppstjinst mera eller under annan tid dn i 4 §
1 mom. for varje fall stadgas, dock ej mera #n tillsammans sex timmar
under tvid omedelbart pi varandra féljande dygn.
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4. 'Till overtidsarbete ma sjoman icke anviindas mera én till-
sammans aderton timmar i veckan.

78

For overtidsarbete skall till sjomannen utgid sérskild ersittning,
beriknad for timme, nédr arbetet utféres & sickendag, till en etthundra-
Semtiondedel och, nir arbetet utfores 4 helgdag, till en sjuttiofemtedel av
gjomannens méinadslon.

Utgores overtidsarbetet av lastning eller lossning, som férekommer
oftare &n varannan dag, skall ersidttningen for sidant overtidsarbete &
andra dagen, berdknad for timme, utgi med en sjuttiofemtedel av sjo-
mannens manadslén, dndock att arbetet utfores 4 sockendag.

For del av timme, lingre d&n fem minuter, men kortare #n halv
timme, skall erséttningen utgd sdsom fér halv timme.

Ersittningen- skall beriknas sirskilt for varje tillfille, 6vertids-
arbete utfores.

8 &.

Utan avseende 4 vad 1 3 § 1, 2 eller 3 mom., 4 § 1 eller 2 mom.,
5, 6 eller 7 § stadgas m4 sjoman anvindas till:

a) skeppstjanst, som ar nédvandig for fartygets sikerhet;

b) skeppstjinst, som erfordras for lamnande av hjilp, varom i 34
a, 223 eller 223 a § sjolagen stadgas;

¢) skeppstjdnst, avseende sidana o6vningar med bérgnings- och
eldslackningsredskap, som, i enlighet med vad dirom sirskilt stadgas,
varda anstillda; samt

d) askhissning.

9 §.

Avtal, som strider mot denna lag, mé icke triiffas. Har sidant
avtal dndock kommit till stdnd, vare det utan verkan.

10 §.

Foér varje dag, varunder &vertidsarbete férekommer, aligger det
befilhavaren att senast nistfoljande dag hirom gora anteckning i sir-
skild o6vertidsjournal, uppréttad enligt formulir, som faststilles av far-
tygsinspektionens chefsmyndighet.
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Ej m4 nigon, vars ritt dr darav beroende, forviagras att om over-
tidsjournals innehéll undfi nédig kannedom och att ddrav taga skriftligt
utdrag. Overtidsjournal skall av redaren férvaras minst tvi ir efter dess
avslutning.

11 §

Befilhavaren skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes till-
gingligt ombord & fartyget.

12 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utovas av fartygsinspektio-
nens befattningshavare; och skall i 6vrigt betriffande tillsynen i tillimp-
liga delar linda till efterrittelse vad som finnes stadgat rérande till-
syn & efterlevnaden av gillande foreskrifter om sjofartssikerheten.

13 §.

Anvindes sjoman till skeppstjdnst i strid mot vad 1 denna lag
stadgas, straffes befilhavaren med béter fran och med tio till och med
ettusen kronor.

Lika med befilhavaren straffes redare eller annan, dir han upp-
satligen forlett befilhavaren till sidan forseelse eller med rad eller did
densamma frimjat.

Den som under tid, d4 han &r stéilld under atal for forseelse,
varom i denna paragraf sigs, dnyo begir enahanda forseelse sasom fort-
sittning & den redan &talade forseelsen, skall for varje ging, stimning
dirfér delgivits, fallas till det ansvar, som ér bestimt for sidan forseelse.

14 §.

Férsummar befilhavare eller redare att fullgéra vad enligt 10 §
dligger honom, straffes med béter fran och med fem till och med fem-
hundra kronor. Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att
dirmed skada gora, fort falsk évertidsjournal eller 6vertidsjournalen éndrat
eller forstort, undanstuckit eller olédslig gJort straffes med béter eller
fangelse i hogst sex manader.



15 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 11 § dligger
honom, straffes med béter, hogst etthundra kronor.
16 §.

Allman &klagare aligger att tala & forseelse, varom i denna lag sags.

17 §.

Boter, som enligt denna lag &adomas, tillfalla kronan och skola
vid bristande tillgéng till deras fulla géldande forvandlas enligt allménna
strafflagen.

18 §.
Om domstol i mal rérande forseelse, varom i denna lag sigs, skall
vad i 328 § sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
19 §.

Om domstol i tvistemal, som bor bedémas efter denna lag, skall
vad 1 323 § sjolagen stadgas aga motsvarande tillimpning.

Vill ndgon for ansprak, som grundar sig pd befilhavarens gorande
eller liatande, pa en ging soka denne och redaren, ige han instimma
bada till den domstol, dar endera ér skyldig att svara.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1920.



16

Forslag
till
indring av 44 och 96 §§ sjolagen.

44 &,

Befilhavaren skall behandla sina underordnade si, som en god
husfader anstir, och vid anordnande av det arbete, som erfordras, si-
vitt ske kan, taga hinsyn till envars stillning i tjinsten samt tillse,
att besittningen beredes tillfille till nodig sémn och vila. Kroppslig
aga mé han ej tilldela nigon.

A frivakter samt & sondagar eller andra hir i riket brukliga helg-
dagar ma befilhavaren icke dligga besittningen arbete, som kan tila
uppskov. Han late sig angelidget vara, att bén och gudstjéinst ombord
icke forsummas.

Vad ovan ir stadgat angiende arbete & frivakter samt 4 son-
eller helgdagar giller icke om fartyg, dird lagen om begrinsning av
arbetstiden 4 svenska fartyg dger tillimpning.

96 §.

Direst medan fartyg ligger i hamn sjémans arbetstid, med undan-
tag for arbete for fartygets sikerhet, Gverstiger tio timmar eller inom
tropikerna nio timmar om dygnet, skall han 4tnjuta sirskild ersittning
for det pa overtid utforda arbetet, vilken ersittning icke mé till nigon
av besittningen utgd med ligre belopp for timme &n trettio 6re med
tilligg av en fyrahundradedel av hans hyra fér minad.

Finner befilhavare i tringande fall nodigt att & sondagar eller
andra hiir i riket brukliga helgdagar &ligga sjoman att i hamn utféra
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arbete, som icke beror fartygets sikerhet, erhille han for den tid, var-
under arbetet pigir, likaledes ersittning efter ovan angivna berakmnov
Goér sjéman i hamn nattvakt, utan motsvarande fritid om daoren,
vare lag samma.
Vad ovan dr stadgat giller icke om ersittning till styrman och
maskinist och skall ej #dga tillimpning 4 fiskefartyg eller & fartyg,
ddrd lagen om begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg ar tillimplig.

Skeppstjanstkommitiefade. 3
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Om den utlindska lagstiftningen rorande arbetstiden pd handels-
fartyg limnas & sid. 94 och foljande vissa uppgifter, avseende de be-
stimmelser 1 dmnet, som gilla i Norge, England, Tyskland, Frankrike
och Amerikas forenta stater, d. v. s. virldens fornidmsta sjofartsidkande
nationer. Dir dterfinnes ock en éversittning av det forslag till lag om
arbetstiden pd norska fartyg, om vars utlirdande kuugl. proposition
avlatits till norska stortinget. Detta forslag star i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med det utkast i &mnet, som en av det norska handelsdeparte-
mentet den 23 mars 1917 tillsatt kommitté den 3 oktober samma ar
framlagt. Som synes, sakna ifrigavarande frimmande linder en mera
genomford lagstiftning pé forevarande omréde.

Innan sakkunniga 6vergd till behandlingen av sitt forslag till regle-
ring av arbetstiden 4 svenska fartyg, anse sakkunniga jimvil lampligt
att forst limna en kort redogérelse for de huvudsakliga bestimmelser
i svensk lagstiftning, som kunna sigas avse arbetstiden ombord.

5 a § sjolagen innehaller foreskrifter av beskaffenhet att 1 nigon
man reglera arbetstiden till sjoss & vissa fartyg, i det att de kunna
medfora, att & fartyg, vars resa under vanliga forhillanden kridver mera
in tolv timmars oavbruten ging eller eljest dr sidan, att skeppstjdnsten
méste indelas pa skift, skeppstjinsten sivil 4 dick som 1 maskinen
under fartygets ging varder uppdelad pad minst tva vakter.

Enligt 31 § sjolagen skall befilhavaren tillse, att lastning och
lossning behorigen fortskyndas och att fartygets avresa, sedan last in-
tagits eller lossats, icke fordrdjes. i

Det heter vidare i sjolagens 44 §, bl. a., att befilhavaren skall
vid anordnande av det arbete, som erfordras, savitt ske kan, taga héinsyn
till envars stillning i tjinsten samt tillse, att besittningen beredes till-
falle till nédig sémn och vila. Vidare bestimmes i forevarande lagrum,
att & frivakter samt & sondagar eller andra hir i riket brukliga helg-
dagar ma befilhavaren icke &ligga besittningen arbete, som kan téla
uppskov.

Utldndsk lags
stiftning r4-
rande arbets-
tiden pd han.
delsfartyg.

Svensk lag-

stiftning r§-
rande arbets-
tiden pd han-
delsfartyg.

Sjsl. 5 a &.

Sjol. 81 §.

sjol. 44 §.



8jol. 78 §.

Sjol, 96 §.

Sjol. 108 §.
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Aven 78 § sjélagen innehiller bestimmelser, som kunna sigas i
viss mén reglera arbetet ombord. Dir foreskrives, att det aligger envar
av besittningen att i hamn och till sjéss, ombord och i land, noggrant
dtlyda férmans befallningar angdende tjinsten, sorgfilligt virda fartyg
och gods samt i 6vrigt med omsorg och nit fullgéra tjinsten, vare sig
natt eller dag, helg- eller sickendag.

I 96 § sjolagen stadgas, att direst medan fartyg ligger i hamn
sjdmans arbetstid, med undantag for arbete for fartygets siikerhet, 6ver-
stiger tio timmar eller inom tropikerna nio timmar om dygnet, skall
han 4tnjuta sirskild ersittning for det pd Gvertid utforda arbetet, vilken
ersittning icke mi till nagon av besdttningen utgd med ligre belopp
fér timme &n trettio 6re med tilligg av en fyrahundradedel av hans
hyra fér méanad.

Rérande arbetet ombord & sdén- och helgdagar &terfinnes ock i
96 § den bestimmelse, att direst befilhavare i tringande fall finner
nédigt att & sondagar eller andra hér i riket brukliga helgdagar aligga
sjoman att i hamn utféra arbete, som icke berér fartygets sikerhet,
erhdlle han for den tid, varunder arbetet pigéar, likaledes ersiittning efter
ovan angivna berikning.

Salunda berdknad sirskild erséttning skall jimlikt 96 § jamval
dtnjutas av sjoman, som i hamn gér nattvakt utan motsvarande fritid
om dagen.

Slutligen foreskrives i 96 §, att paragrafens stadganden icke giilla
om ersittning till styrman och maskinist och icke dga tillimpning &
fiskefartyg.

I sjolagens 108 § forekomma bestdimmelser rérande arbete av vissa
ombord anstillda, vilka betecknas sisom »de 4 fartyget anstallda per-
soner, vilka ej hora till den egentliga besittningen». Sidana personer
aro jamlikt sistndmnda paragraf skyldiga att hérsamma befilhavarens
foreskrifter med avseende pi ordning och skick ombord &vensom att
forritta det arbete, befilhavaren for fartygets sikerhet finner nodigt att
dligga dem. I samma paragraf stadgas vidare, att bestimmelserna i
96 § betriffande overtidsersittning icke 4 sidana personer iga till-
lampning.

For fullstindighetens skull bor méhinda erinras om att ovan an-
forda stadganden roérande regleringen av arbetet ombord kompletteras
med vissa straff- och andra bestimmelser, dsyftande att sikerstilla ar-
betets ostorda fortging.

Salunda giver 101 § sjolagen befilhavaren ritt att, om sjoman



23

viigrar att horsamma given befallning eller eljest dr motvillig i tjinsten,
medelst tvang skaffa sig lydnad.

Sjolagens 102 § innefattar vissa straffpafoljder, som befilhavaren
har ritt att aligga sjoman, som felar, bl. a., genom oskickligt uppforande
mot forman, olydnad i tjinsten eller forsummelse av sin vakt eller annan
honom élagd tjéinst m. m.

I 303 § sjolagen stadgas straff for enskild sjoman, som sitter
sig upp mot befilhavaren, och i samma lags 305 § straff for anstiftare
av eller anforare for samt annan deltagare i myteri.

108 § sjolagen innehaller foreskrift, att vad i 101 och 102 §§
samma lag #r stadgat med avseende & besittningen skall ock linda
till efterriittelse med avseende 4 ovriga ombord anstillda personer.

Slutligen foreskrives i 3 § kungl. forordningen den 23 december
1915 angiende vissa siikerhetsitgirder vid nyttjande av fartyg, att
maskindrivet fartyg icke mé& pi lingresa & utomeuropeiska farvatten,
Medelhavet och Svarta havet hiri ej inbegripna, hava mindre maskin-
besittning #n som jimte maskinbefilet dr i1 envar av tre vakter tillricklig
for skeppstjéinsten 1 maskinen under fartygets ging, samt att den del
av maskinbesittningen, som stéindigt erfordras for fartygets framdrivande
i sagda farvatten, limpare och smérjare siledes undantagna, icke mé
utan tvingande skiil férdelas p4 mindre &n tre vakter. Héirigenom bliver
arbetstiden atminstone for ifrigavarande del av maskinbesittningen atta
timmar om dygnet.

Jamlikt 57 § nyttjandeférordningen straffas befilhavare for for-
seelse mot foreskrift i ovannimnda 3 § enligt bestimmelserna i 292 och
296 §$ sjolagen sisom for asidosiittande av skyldighet, som enligt 26 §
samma lag aligger befilhavare.

Av den ovan limnade redogorelsen for gillande forfattningsbe-
stimmelser rorande arbetstiden ombord pd svenska fartyg torde framgsé,
att huvudstadgandena rérande arbetstiden innehéllas dels i sjolagen, &
ena sidan 1 mera allmén form i 44 § och & andra sidan i vissa avseen-
den detaljerade i 5a och 96 §§, dels ock i 38 § nyttjandeforordningen
betriffande viss detalj. De allminna stadganden, som limnas i den forst-
nimnda paragrafen, roja sitt ursprung frin en tid, da befilhavarens
forhallande till besiattningen tedde sig mera patriarkaliskt &n som 1 vér
tid ar fallet. Den del av de nuvarande bestimmelserna i paragrafen,
som tillkom &r 1914, #dr infogad utan att rubba den uppfattning av
forhallandet mellan befilhavare och besittning, som tagit sig uttryck 1
den ursprungliga avfattningen. De nuvarande bestimmelserna asyfta
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emellertid — férutom att envar av beséttningen i regeln skall anvindas
allenast till sddant arbete, fér vars utférande han #r anstilld — 4 ena
sidan att besdttningen Gverhuvudtaget ej skall 6veranstringas, utan att
tillfalle till nodig sémn och vila beredes demsamma, varfér ock sadant
arbete, som kan tila uppskov, icke mé &liggas besittningen & frivakter,
4 andra sidan principiellt forbud mot arbete & sén- och helgdagar, i
det att arbete, som kan tila uppskov, icke mé & dessa dagar aliggas
besittningen. 1 96 §, vilkens nuvarande avfattning i huvudsak 6verens-
stimmer med det forslag hartill, som den &r 1906 tillsatta sjofartssiker-
hetskommittén pi sin tid avgav, asyftas — sisom kommittén i sin
motivering till forslaget ocksi framhaller — att angiva vissa grunder for
bedémandet av vad som med skilig arbetstid under normala férhallan-
den bor avses. Dock iir att mirka, att 96 § endast reglerar arbets-
tiden, medan fartyget ligger i bamn. Ovan anforda féreskrifter i 5a
sjolagen, vilka jamvdl tillkommit pad forslag av sjofartssikerhetskom-
mittén, kunna ddremot innebéra, sisom ovan redan antytts, en reglering
av arbetstiden ombord & vissa fartyg till sjéss. Genom bestimmelserna
om tillricklig besittning for tvavaktsindelning av skeppstjinsten #stad-
kommes ndmligen, att arbetstiden begriinsas antingen till 14 timmar det
ena dygnet och 10 det andra eller ock till 12 timmar fér varje dygn,
den alternativa effekten beroende pid om det s. k. svenska eller s. k.
engelska vaktsystemet (alt. 1) kommer till anvindning. (Nirmare redo-
gorelse fér de bada systemen limnas 4 sid. 59 f6lj.) Foreskrifterna i
3 § nyttjandeférordningen medféra slutligen &tminstone fér en del av
maskinbesittningen & fartyg i viss fart en arbetstid av &tta timmar
om dygnet.

Hava nu dessa bestimmelser i sjélagen och nyttjandefsrord-
ningen i tillricklig omfattning motverkat missbruk av besittningens
arbetskraft?

Di sjéfartssikerhetskommittén foreslog det ovan omférmilta tilligg
till 44 § sjolagen, som ar 1914 tillfogades och som utgéres av, bland
annat, féreskriften om att befilhavaren skall tillse, att besittningen be-
redes tillfille till nédig sémn och vila, anforde kommittén, att sirskilt
med hiénsyn till den inskriinktare farten, inom vilken vaktindelning ej
vore genomférd och nippeligen heller vore som regel erforderlig, en
sédan foreskrift si4 mycket hellre funnits erforderlig, som berittigade
anmérkningar gent emot forhdllandena i detta hiinseende & en del av
fartygen i sddan fart tid efter annan gjort sig horda. 1 Gverensstim-
melse hidrmed sade sig kommittén ock fér de fartyg, 4 vilka tjinst-
goringen utféres i vakter, hava foreslagit den bestimmelse i 44 §, som
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sedan 1914 ingdr i sistniimnda paragraf, nimligen att & frivakter arbete,
som kan tala uppskov, icke mé aliggas besittningen.

Det torde vara allmint kint liksom ock framgéd av den & sid. 57
o. f6lj. limnade redogirelsen for resultatet av den utav sakkunniga anord-
nade utredning, att arbetstidsforhillandena sirskilt ombord & fartyg i den
av kommittén berérda inskriinktare farten (kanalfarten inbegripen) fort-
farande limna rum fér beriittigade anmirkningar. Men redogérelsen
visar forekomsten av missforhillanden betriiffande arbetstiden &ven inom
andra farter. Vad angir de olika besiittningsgrupperna, faller forst i
ogonen, att kokspersonalen har en alldeles oskilig arbetstid. Redo-
gorelsen giver emellertid vid handen, att dven foér andra grupper at-
minstone 1 enstaka fall en alldeles oskiilig arbetstid férekommer, liksom
ock i minga fall medelarbetstiden synes for ling. Slutligen tala den
erfarenbet, som atskilliga av sakkunniga sjilva forvérvat, liksom ock
den kanpedom 1 ovrigt, som sakkunmom, dga om hithérande forhallan-
den, for att en ytte'ligare bewransmng av arbetstiden ombord dr av
néden icke minst for bevarande av besittningens arbetsduglighet, vilken
har sin betydelse for sjofartssiakerheten. En dylik reglering sker biiat
pé lagstiftningens vig.

D4 sakkunniga nu haft att overviga i vilken grad arbetstiden
ombord lampligen borde begrinsas, har klart framstitt for sakkunniga
onskviirdheten av att for sjoméannens vidkommande med hinsyn till
deras ofta hiarda och pikostande arbete normalarbetsdagen kunde komma
till anviindning. A andra sidan resa de siregna betingelser, under vilka
sjomansyrket utdvas, ooverstigliga hinder for ett fullstindigt genomforande
av normalarbetsdagen. Sakknnniga hava emellertid sokt att i gorligaste
mén realisera onskemalet. Sakkunmgas forslag till ]ag om begréinsning
av arbetstiden & svenska fartyg #r dirfér uppgjort 1sd niira anslutning,
som mdojligt varit, till principen om &tta timmars ordinarie arbetsdag

Det ligger i sakens natur, att normalarbetsdagen lattast later sig
tillimpas pd sjoménnens arbete, medan fartyget ligger i hamnen, di ju
skeppstjinsten utévas under 1 méngt och mycket liknande villkor som
det industriella arbetet och i allminhet icke ér underkastad ingreppen
av vider och vind, vilka faktorer ju till sjéss gora arbetets plan och
omfattning osikra. En skillnad, bland andra, mellan industriarbetarens
och sjomannens arbetsforhallanden ar emellertid, att den forres arbets-
plats 1 regeln eller 4dtminstone mycket ofta édr beligen pad ett storre
eller mindre avstind f{rin hans bostad, medan sjomannens arbetsplats
och bostad icke aro pa sidant sitt dtskilda. Industriarbetaren har alltsd
att forutom den egentliga arbetstiden rikna med en viss, ofta avsevird

Skeppstjdanstkommitterade. 4
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tid for forflyttningen fran bostaden till arbetsplatsen och vice versa,
for vilken tid nagon ersdttning ej av honom &tnjutes. Sakkunniga
hava med bénsyn hirtill ansett befogat att utéka sjéménnens ordinarie
arbetstid 1 hamn till 4tta och en halv timmar om dygnet, s4 mycket hellre
som den overskjutande halvtimmen erfordras f{or forberedande resp.
avslutande arbete fore resp. efter lastningen eller lossningen. Sédant
forberedande eller avslutande arbete utgéres exempelvis av lastluckornas
borttagande eller paliggande, lastpramars fortéjning m. m. Till féljd
av beskaffenheten utav det arbete, som aligger kokspersonalen, kan dennas
arbetstid ej inskrinkas i samma mé&n som de andra sjéomédnnens. Koks-
personalen torde i regeln hava en del goromal savil fore som efter den
ovriga besidttningens arbete. Sakkunniga hava déarfor nodgats for denna
personal foresld en ordinarie arbetstid 1 hamn av tolv timmar om dygnet.

S6én- och helgdagar bor, liksom nu ér fallet, under vanliga {ér-
héillanden arbete i regeln icke férekomma, di fartyg ligger 1 hamn,
dock att den lattare rengoring av befilhavarens och besdttningens bo-
stider, som av hygieniska och trevnadshinsyn kan vara forfattnings-
enligt foreskriven, ma utféras av vederbérande beséttningaméin, samt
att kokspersonalen maste utfora erforderligt arbete med kostens tillred-
ning och servering m. m.

Vad arbetstiden till sjoss angar, hava sakkunniga av olika skél
icke kunnat giva densamma enahanda begrinsning som arbetstiden i
hamn. En arbetstid av atta eller atta och en halv timmar skulle silunda
kunna genomféras allenast med tillimpning av trevaktssystem. Detta
system kan 1 sin ordning icke genomféras betriffande hela besittningen,
d4 detsamma skulle noédvindiggéra en betydande utékning av besitt-
ningens antal, for vilken utokning bostadsutrymmet ombord i minga
fall ligger hinder i vigen. Den ordinarie arbetstiden till sj6ss har déar-
for 1 allméinhet fatt, med hénsyn till att tvivaktssystem i regeln varder
tillimpat, sattas Gl tjugufyra timmar under tva omedelbart pa varandra
foljande dygn, d. v. s. med tillimpning av det svenska systemet fjorton
timmar ena dygnet och tio det andra eller med tillimpning av det
engelska tolv timmar om dygnet. Om detta siledes kan sigas bliva
regeln, hava sakkunniga dock betriffande befilskategorierna dvensom
eldare, smorjare och lampare, vilka sistnimnda tre besidttningsgrupper
hava ett alldeles sirskilt svart och moédosamt arbete, foreslagit allenast
sexton timmars arbetstid under tvd dygn, nér antalet inom de olika be-
sattningsgrupperna 1edgiver genomfoérande av trevaktssystem. Vad
siarskilt eldarna angar, anse sakkunniga dock nédvindigt, att uttrycklig
foreskrift limnas 1 lagen, d& arbetstiden fér denna del av maskinbesatt-
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ningen ej méa overstiga sexton timmar och hava i sidant hiinscende
ifrdgasatt stringare bestimmelser dn de nuvarande i 3 § nyttjande-
forordningen. Enligt ett hos sakkunniga uppgjort forslag till bestdm-
melser rorande bemanningen 4 svenska handelsfartyg skulle trevakts-
systemet genomféras:

for styrmiin: & fartyg i oceanfart om 1,000 bruttoton och dirover samt
» » » nordsjofart om 1,500 bruttoton och dardver;
» maskinister: & fartyg i vidstriicktare oceanfart om cirka 400 brutto-
ton och dérover samt
» » » inskrinktare oceanfart och i nordsjéfart om
cirka 1,300 bruttoton och diréver;

» eldare: » » » oceanfart
» » » nordsjofart om cirka 400 bruttoton och dér-
over, samt
» » » ostersjofart om cirka 1,100 bruttoton och
dérsver.

D3 nu den del av besiittningen, vilkens arbete &r indelat i vakter,
siledes 1 regeln fir en ordinarie arbetstid av tolv timmar per dygn,
hava sakkunniga icke ansett sig kunna foresld kortare arbetstid &n
nio timmar for den évriga besdttningen (dagminnen). Harvid har ock
gjort sig gillande, att till sjoss icke forefinnas mojligheter till att an-
vianda fritiden till familjeliv eller foridlande forstroelser, pa satt dr fallet
i land. A andra sidan aro dagminnen ofta ildre sjomiin, vilkas arbets-
tid bér begrinsas i storre man &n den 6vriga beséttningens.

Vad angir son- och helgdagar, har i regeln f6rbjudits annat arbete
in det allra nédvindigaste, d. v. s. det arbete, som erfordras fér fartygets
framdrivande, manévrering och navigering samt den rengéring av be-
falhavarens och besdttningens rum, som mé vara i vederborlig forfattning
foreskriven, #vensom, for kokspersonalens vidkommande, tillredning och
servering av kosten m. m.

I den méin en sidan begrinsning kan genomféras, hava sakkun-
niga ock foreslagit, att den ordinarie arbetstiden skall infalla under viss
tid av dygnet, ndmligen dels 1 hamn fér hela besittningen, utom koks-
personalen, klockan mellan sex formiddagen och sex eftermiddagen, samt
for kokspersonalen klockan mellan fem formiddagen och sju eftermid-
dageun, dels ock till sjoss for dagminnen, utom kokspersonalen, klockan
mellan sex formiddagen och sex eftermiddagen samt for kokspersonalen,
om dess arbete ej dr uppdelat i vakter, klockan mellan fem férmiddagen
och atta eftermiddagen. Att for kokspersonalens arbete till sjoss salunda
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satts en senare slutpunkt under dygunet én for dess arbete i hamn ér
beroende pi att vid tillimpning av trevaktssystemet viss del av besiitt-
ningen ej kan komma i tillfille att intaga sitt kvillsmal [6rrin klockan
itta eftermiddagen. For sjoman vilkens s skeppstjinst ar indelad i vakter,
kan sjilvfallet nagon forliggning av arbetstiden till viss tid pad dagen
icke ifrigasittas, di ju denna skeppstjanst krives dygnet om.

Betriffande fartyg, som ombesérja regelbunden passagerartrafik,
sdsom skirgards- och milaringarna, samt vad angir bogseringfartyg,
som icke utfoéra langfirdsbogseringzar, har det synts sakkunniga oméjligt
limna sidana detaljerade bestimmelser, som ovan féreslagits, utan hava
sakkunniga inskrinkt sig till att for sjomadnnen & dessa fartyg begriinsa
den ordinarie arbetstiden till visst antal timmar dels under tvd dygn,
dels i veckan, vilken arbetstid ma kunna forliggas till vilken tid av
dygnet som helst. Sjéoman pa sidant fartye mé ock kunna anvindas
till all slags skeppstjinst jaimvdl & s6n- och helgdagar. Ej heller har
skillnad i regeln gjorts mellan arbete i hamn och till sjoss.

Utover den ordinarie arbetstiden eller 4 annan tid av dygnet, &n
den forstnamnda i regeln skulle infalla, hava sakkunniga tinkt sig 6ver-
tidsarbete bora i viss utstrickning medgivas. For overtidsarbete skulle
utgd sirskild ersittning.

Forutom det pd ordinarie arbetstid utférda arbetet och det likaledes
till sin utstrickning begrinsade o6vertidsarbetet férekommer sjilvfallet
inom skeppstjdnsten arbete, som maste utféras nidr som helst och huru
linge som helst. Sidant arbete ar forst och frimst vad sjolagens
96 § betecknar siasom arbete for fartygets sikerhet. Av de betingelser,
under vilka sjomannen utévar sitt yrke, foljer, att han stindigt méaste
vara beredd pd dylikt arbete. Det kan salunda ur synpunkten av att
det icke innebir ndgot ofbrutsett, utan att man stddse har att rikna med
forekomsten déirav, sdgas hava karaktiren av ett 1 viss man ordinarie
arbete och bér siasom sidant icke sirskilt ersittas.

I samband med frigan om arbetstidens begrinsning hava sak-
kunniga ock férehaft sporsmalet om anvéndningen av fritiden, sirskilt
ritten for sjoman, att da fartyg ligger i hamn, under fritid ga fran
skeppsbord. D4 emellertid féreskrifter betrdffande fritidens anviindning
tydligtvis icke hora hemma i en lag om arbetstiden, hava sakkunnwa
ansett sig bora atminstone i forevarande sammanhang limna denna sak
asido. Dock vilja sakkunniga anmirka, att vistelse ombord under fritid,
dven om densamma &ger rum pa grund av forbud att limna fartyget,
icke kan hinforas till 6vertidsarbete i den féreslagna lagens mening och
att sdlunda sjoman hirfor ej dr beriittigad till nagon sérskild erséttning.
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I lagforslagets 1 § angivas grinserna {or dess tillampning, och 1 dess Lagforslagets
2 § innefattas definitioner & cn del begrepp, som scdermera kommer till Pl
anvindning i forslaget. Bestdmmelserna om den ordinarie arbetstiden
iterfinnas betriffande fartyg, som ligga 1 hamn, 1 3 § och angéende
fartyg, som éro till sjoss, 1 4 § 5 § innehiller bestammelser om arbets-
tiden ombord sirskilt vid fartygs avging frin eller unkomst till hamn.
[ 6 § behandlas 6vertidsarbetet och 1 7 § angivas vissa grunder for be-
rikningen av den siirskilda ersittningen for overtidsarbete. DBestimmel-
ser rorande arbete, som erfordras for fartygets sikerhet m. m., limnas
1 88 9 § forbjuder traffandet av avtal, som strider mot den foreslagna
lagen. I ovrigt aterfinnas 1 forslaget bestimmelser om 6vertidsjournals
féorande m. m. (10 §), aliggaude for befilhavare att hava ett e\emplar
av lagen tillgingligt ombord (11 §), tillsyn & lagens efterlevnad (12
straff {6r olika forseelser mot lagen (13 14 och 15 &%), atal ( 16§
béterna (17 §) samt forum (18 och 19 §§.

18
Den féreslagna lagen skall dga tillimpning & skeppstjanst, evad Speciell
denna utfores ombord eller icke. Men en lag sidan som denna lirer sjily- ™otvenns:
fallet icke kunna avse andra fartyg &n svenska. Kj heller alla svenska
fartyg torde bora eller kunna bliva foremal for lagens tillimpning, utan
hava sakkunniga, som synes, 1 sidant hinseende foreslagit atskilliga undan-
tag. D4 sakkunniga undantagit kronans fartyg, har emellertid forutsatts, att
sidana kronans fartyg, & vilka tjinsten fir av samma beskaffenhet och
huvudsaklig anordning som & handelsfartyg, genom sirskild foreskrift av
Kungl. Maj:t skulle underkastas lagen. Sadana kronans fartyg éro exempel-
vis de svenska statens angfirjor, som uppehilla trafiken mellan vart land
samt Tyskland och Danmark. Vad angér fiske- och fangstfartyg aro
tillfoljd av deras anvindning forhallandena & dessa si siregna, att for
dem sjiilvfallet icke kunna gilla bestimmelser av den art, som hér fore-
slagits. Da arbets- och levnadsforhallandena pa dessa fartyg jamvél torde
falla utom ramen f6r sakkunnigas uppdrag och sakkunniga dessutom e)
inom sig besitta nidgon sakkunskap pd omrédet, har anledning saknats,
att for dessa fartygs vidkommaude foresli nidgra bestimmelser av nu
ifragavarande art. Vad nu dr sagt géller emellertid allenast, da fiske-
och fingstfartygen nyttjas till sitt egentliga éndamal. Di de déremot,
sisom allmént bekant torde vara, begagnas till fraktfart under de tider,
da fisket ligger nere, béra de under siadan fart tillhéra lagens tillimp-
ningsomrdde. Liknande skil, som ovan anforts betriffande fiske- och
fangstfartygen, tala jamvil for att undantaga isbrytar- och bargnings-
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fartygen, dock under enahanda foérbehall. Undantagandet av lustfarty-
gen torde ej behdva nirmare motiveras. Vad slutligen betriffar de under
e) omformilta segelfartygen, har det av flera skil befunnits olimpligt,
for att icke siga omdjligt, att for dessa limna nigra arbetstidsforeskrif-
ter. De torde for 6vrigt ofta vara bemannade av medlemmar av samma
familj, vilkas anstillning dérfor icke synes kunna betraktas jimforlig med
en vanlig sjomans.

Sakkunniga foresld vidare, att lagens bestimmelser skola dga till-
limpning allenast pid sidan skeppstjinst, som utféres av person, som &r
mot betalning anstilld ombord, med undantag dock av befilhavaren,
telegrafist och personal fér passagerares betjéinande. Den stillning, som
sjolagen tilldelar befilhavaren, gor det oméjligt att begrinsa hans arbets-
tid. Nyssnimnda personal méste givetvis riitta sig efter passagerarnas
behov och hart niar hela dygnet std till tjanst for dessa, varfor det synes
ligga 1 sakens natur, att nigon viss arbetstid ej heller for denna kan
foreskrivas. Vad angar telegrafistens verksamhet & fartyg, forsett med
radiotelegrafanliggning, #r den av sa siregen art, att dennes arbetstid
svarligen kan i detta sammanbang regleras. Med telegrafist avses givet-
vis hir person, som ir anstilld ombord uteslutande i denna egenskap,
och icke exempelvis, sisom torde kunna férekomma, styrman, i vilkens
aligganden ingar att fungera som telegrafist ombord.

Diremot hava sakkunniga icke, sisom betriffande oévertidsersitt-
ningen skett i 96 § sjolagen, frin den foreslagna lagens tillimpning
undantagit styrman och maskinist. Berérda bestimmelse 1 96 § sjo-
lagen tillampas for nérvarande i praktiken sa, att di 4 samma fartyg
flera styrmin eller maskinister finnas, férste styrmannen och 6vermaski-
nisten icke Aatnjuta oOvertidsersittning, medan sAdan utgdr till 6vriga
styrmédn och maskinister. Ar allenast en styrman eller en maskinist
anstalld & fartyget, uppbir jimvil denne 6vertidsersittning. I sistnimnda
fall har ju ende styrmannen resp. ende maskinisten samma ansvar och
i ovrigt samma stéillning som 1 andra fall forste styrmannen resp. dver-
maskinisten. Det har d& synts sakkunniga inkonsekvent att géra nigon
atskillnad 1 friga om overtidsersittningen mellan de olika sjoménnen
inom de bida ifrdgavarande befilsgrupperna. Fransett frigan om 6vertids-
ersittning, torde sirskilt vad angar styrméinnen, behovet av begrinsning
i arbetstiden vara vil si starkt som inom nidgon annan av de olika
besittningskategorierna. Frin styrmannens sida har ocksi deona syn-
punkt kraftigt frambéllits. Givetvis befriar icke den omstindigheten,
att arbetstiden begrinsas, vederbérande fran det med hans stillning
ombord férenade ansvar. Ar fara 3 firde, trider 8 §iens bestimmelse
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rorande arbete for fartygets sikerhet i tillimpning, varfor sikerheten icke
lirer dventyras genom att jimvil §vermaskinist underkastas stadgandena
i den foreslagna lagen. Att di ensamt undantaga 6vermaskinisterna frin
lagens tillimpning hava sakkunniga funnit obefogat.

2 8.

1 mom. Den ombord anstillde, vilkens arbetstid regleras i den
foreslagna lagen, bendmnes i forslaget sjoman. Sjpman i denna mening
bliver siledes dven kvinna, tilliérande kiokspersonalen.

2 mom. Det har synts riktigast att, sésom nu sker ombord, frin
arbetstiden avrikna maltidsrasterna. Aven annat uppehill i arbetet om
minst en timme skall jamval ej inriknas. Denna grins ir satt, emedan det
ofta hiinder, att besiittningen under kortare tider kan fi géra nédtvungna
uppehdll i det egentliga arbetet, men &ndock méste kvarstanna pé arbets-
platsen. 1 stindig beredskap (»stand by») och silunda da ej dtnjuter cgentlig
fritid. Bliver uppehéllet s& varaktigt som en timme, lirer diremot be-
sittningen 1 regeln kunna limna arbetsplatsen och silunda beredas
verklig ledighet frin arbetet. Bestimmelsen har sirskilt ansetts nodig
for lokaltrafiksfartygen.

3 mom. De hir begagnade fartbeteckningarna brukas ock i kungl.
forordningen angdende fartygs byggnad och utrustning av den 23 de-
cember 1915 samt hava samma sakliga innebérd som dessa. Sakkunniga
hava emellertid {unnit anmirkningsvirt, att skillnad géres i sjosikerhets-
hinseende betriffande fart & Nordsjon, & ena sidan, séder om linjen
Esbjerg—Texel och, 4 andra sidan, norr om denna linje. Det torde
vara svirt att anfora ndgot verkligt bdrande skil fér att farten séder
om berérda linje, vilken betraktas som ostersjofart, skulle vara mindre
farlig an Ovrig fart i Nordsjén. Snarare torde den exempelvis vid
nordlig storm med biansyn till nirheten av den farliga och svartillging-
liga kusten kunna anses farligare &n farten lingre ut i Nordsjon. Sak-
kunniga torde for sin del komma, atti andra sjofartssikerheten nirmare
berérande forfattningsforslag, som sakkunniga hava fér avsikt framligga,
foresld borttagandet av berorda skillnad. Skélet varfor si ej nu sker
r att denna sak i nu forevarande fraga ir skilligen betydelselds.

3 8.

Bestimmelserna i denna paragraf hava tillimplighet vare sig far-
tygets uppehdllsort &r hamn i detta ords, sé att siga, tekniska betydelse
eller fartyget ligger & oppen redd.

Atskillnad har gjorts pa fartyg, som oavbrutet ligger i hamn mera
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in tjugufyra timmar, och fartyg, vars oavbrutna uppehall i samma hamn
uppgar till hégst tjugufyra timmar. Som redan ovan berérts och jamvil
litt inses, dro i regeln forhallandena, silunda &ven betriffande skepps-
tjansten, helt olika i hamn och till sjoss. Det har da icke synts laimpligt
att, darest uppehéllet i bamn &r jimforelsevis kortvarigt, ovillkorligen
foreskriva, det arbetet ombord skall i allo inrittas, sidant det i regeln
ir anordnat i hamn. Vid kortare uppebédll i hamn bor befilhavaren fi
kunna behilla sjovakterna.

De i 1 mom. meddelade bestimmelserna hava ock tillimpning 4
de i 4 § 2 mom. b) omférmilta fartyg, d. v. s. exempelvis passagerar-
ingarna i Stockholms skirgird, i de full di dessa komma att ligga
oavbrutet i samma hamn mera dn tjugufyra timmar. Detta intriffar
ju sarskilt under var- och hostseglationerna, da vil i allménhet trafiken
dtminstone pa avligspare orter i1 skirgirden inskrinkes till varanoan-
dagsturer. IFoljden birav Dbliver, att arbetstiden fér sjoman & sidant
fartyg under dessa forhéllanden bliver kortare, 4n den i 4 § 2 mom. b)
eljes foreskrivna maximitid.

1 mom. a) Sakkunniga bava med det foreslagna medgivandet, att
overenskommelse m4 triffas mellan befilhavare och besitining om arbets-
tidens forligeande till annan tid av dygnet &n den hir foreskrivna icke
avsett, att avsteg fran féreskriften skall goras nédr som helst. Detta ldrer
vill ocksd forebyggas dirigenom, att forutsittningen for ett dylikt avsteg
alltid bliver besattningens samtycke. Medgivandet avser att mojliggdra en
efter forhallandena till tiden bittre avpassad forliggning av arbetet, da far-
tyg ligger i hamn i tropikerna, in den sisom rogel i paragrafen féreskrivna.

1 mom. b) Till den personal, kokspersonalen, som ju i denna punkt
avses, aro att hanfora stuert, kock, uppassare m. fl. &vensom all kvinnlig
personal ombord. Kokspersonalen miste givetvis tilllorbindas, att 1
hiindelse ovan sagd éverenskommelse triffas mellan befalhavaren och den
ovriga besittningen, forritta sitt arbete 4 direfter avpassad tid av dygnet.

2 mom. 1 detta moment avses dels fartyg, & vilka till sjoss skepps-
tjinst dr indelad i vakter, dels fartyg, vilkas resor i regeln kriva hogst
tolv timmars oavbruten ging, exempelvis passageraringarna 1 Stock-
holms skirgird under sommarseglationen samt bogseringlartyg, som
ej hava langfirdsbogsering, &vensom alla andra fartyg, som ombe-
sorja lokal sjotrafik, exempelvis hamnfirjor och angslupar. A alla dessa
olika slag av lokaltrafiksfartyg kan nagon skillnad givetvis ej goras mellan
den hir dsyftade vistelsen 1 hamn och vistelsen till sjoss eller mellan
helg- och sockendag.

3 mom. Det har gjorts gillande en onskan fran sjémanshall, att



33

sjoman matte bliva tillforsikrad ritt till ledighet for att kunna Dbliva i
tillfille att gora nodiga uppkop eller att 1 utlindsk hamn besdka exempel-
vis svenskt konsulat. For tillmétesgdende hiirav hava bestimmelserna 1
detta moment tillkommit. Dock har ovillkorlig ritt 1 sidant avseende
kunnat tillerkinnas sjoman, allenast di fartyget oavbrutet uppehiller sig
i samma hamn mera fin fyratiodtta timmar. Nu finnas fartyg, som hart
niir aldrig befinna sig i en och samma hamn utan avbrott mera dn
fyratiodtta timmar, till exempel malmfartygen, vilkas lastning eller loss-
ning pi grund av sirskilt vidtagna anordningar kan ombesédrjas pa
kortare tid. Di 1 regeln beséttningen péa dylika fartyg ej i storre om-
fattning deltager i lastnings- eller lossningsarbetet torde aven hirvidlag
landgingsledighet kunna lamnas. I sidana och &dven andra dylika fall,
dir fartygets avging cj dédrigenom férdréjes, skall dven har avsedd
ledighet atnjutas.

4 §.

1 mom. a) Genom féreskriften, att skeppstjinsten skall indelasi»bruk-
liga» vakter, hava sakkunniga velat & ena sidan férebygga en ojimnare
fordelning av arbetstiden & de bada dygnen och & andra sidan limna
vederborande tillfille anviinda vilket brukligt vaktsystem som helst.
Bestdimmelserna innefatta for vissa fall trevaktssystem for styrmiin,
maskinister, eldare, smorjare och kollimpare.

1 mom. b) Alla sjémén, vilkas skeppstjinst icke 4r indelad i vakter,
anses i lagforslaget sidsom dagmiin.

2 mom. a) Denna bestimmelse torde mera siallan komma till till-
limpning, di den férutsiitter, att fartyg, dar skeppstjinst dr indelad i
vakter, skulle gora en sd kort resa som hogst tolv timmar.

2 mom. b) Betriiffande denna punkt hénvisas till vad ovan anforts
om hir avsedda fartyg i motiveringen till 3 § 2 mom. De sextiotre
timmarna motsvara, fordelade pa veckans sju dygn, nio timmar per dygn,
d. v. s. samma arbetstid som fér sidan dagman & 6vriga fartyg, som
ej tillhér kokspersonalen. Arten av den trafik, som en del av dessa
fartyg utovar, gor ej vidare inskrinkning limplig, &n att arbetstiden
under tvd dygn ej mi overstiga tjugufyra timmar eller arbetstiden for
vaktindelad sjéman & annat fartyg. Aven 4 dessa fartyg har for koks-
personalen tillmitts en arbetstid av tolv timmar om dygnet.

5 §.
Bestimmelserna i denna paragraf omfatta alla fartyg utom de nyss
berérda lokaltrafiksfartygen och dsyfta att reglera arbetstiden vid fartygs
Skeppstjinstkommitierade. 5
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ankomst till eller avgang frin hamn. For dessa storre fartyg méste
d& en sirskild anordning av skeppstjinsten genomféras, som icke helt
liknar varken sj6- eller hamntjéinsten, varfér ock sirskilda bestimmelser
for dessa fall kriivas. Emellertid faststilles hir, som synes, under det
dygn, da fartyg avgir fran eller ankommer till hamn, jimte det omedel-
bart foéregiende eller omedelbart paféljande samma arbetstid som till
sjoss, dock att dagman vid dessa tillfallen kan fi lingre arbetstid dn
till sjoss. Hirvidlag kan ndmligen ej dtskillnad goras mellan dagménnen
och den ©ovriga besiittningen. Dagman ér ofta en éldre och erfarnare
sjoman, som med hadnsyn hértill 1 viss man leder arbetet vid sidana
tillfallen & den post, han fatt sig anfortrodd. Hans insats kan salunda
ej undvaras, d& arbete av besdttningen i 6vrigt kraves. Den skeppstjanst,
som 15 § avhandlas, bor ock kunna aliggas besittningen & vilken tid
av dygnet som helst, 4 helgdag liksom & séckendag samt utan inskriank-
ning betriffande arbetets art och &r att under alla omstiandigheter anse
sdsom ordinarie arbete, varfor ingen sirskild ersittning utgar.

6 §.

7 mom. 1 detta moment stadgas om o6vertidsarbete & lokaltrafiks-
fartygen samt medgives en utékning av den hégsta ordinarie arbetstiden
under tvd dygn med sex timmar, d. v. s. en sammanlagd arbetstid av
trettio timmar under tvd dygn eller i medeltal femton timmar om dygnet

2 mom. Hir lamnas foreskrift om o6vertidsarbete i hamn & alla
andra fartyg &n de nyss nimnda, i 1 mom. avsedda fartyg eller med
andra ord storre fartyg. Med tillimpning av dessa bestimmelser skulle
en befilhavare kunna anviinda en sjoman till arbete intill fjorton och
en halv timmar om dagen. For overtidsarbete pi helgdagar kan ej
viss bestimd tid angivas, di tiden for det ordinarie arbetet icke kan
fixeras. Den sammanlagda arbetstiden pd en helgdag kan emellertid
uppgd till samma antal timmar som den ordinarie arbetstiden under
sockendag. Rétten att anvinda sjéman & overtid till s& tungt arbete
som lastning eller lossning har ansetts bora inskridnkas pé sitt som
skett. Denna inskrinkning har dock icke gjorts ovillkorlig, utan kan
hivas for det fall, att fartygets avging genom densammas vidmakt-
héllande skulle onddigtvis fordrojas. Denna mojlighet till hivande av
inskrinkningen éar avsedd att tillfilligtvis mojliggéra viss skyndsamhet.
Till lastning och lossning boér dven rdknas arbete, som dirmed sam-
manhénger, sdsom vinschtjinst, rakning av gods, bevakning & dick och
1 lastrum, fértdjning av lastpramar m. m.
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3 mom. Overtidsarbete till sjoss medgives med sex timmar under
tvi omedelbart pd varandra féljande dygn. I detta fall bliver den lingsta
arbetstiden under ett dygn tjugu timmar, d. v. s. det svenska vakt-
systemet anviindes, och under det dygn, da sjomannen har fjorton
timmars ordinarie arbetstid, utékas denna med alla de f6r tva dygn med-
_glvna sex timmarnas G6vertidsarbete.

4 mom. Denna inskriankning giller allt overtidsarbete, vare sig
detsamma utféres endera till sjoss eller 1 hamn eller bade till sjéss och
i hamn.

78

Sakkunniga hava ansett det ur mer dn en synpunkt innebira en
avsevird fordel, om en viss grund for overtidsersittningens beriknande
kunde i lagen uttryckligen foreskrivas. Att sakkunniga &syftat, det
denna berakmn(rscrrund icke finge fringis genom 6verenskommelse, synes
av den f01eslagna bestimmelsen 1 9 § Det har da gallt att finna en
grund av sidan allméngiltighet, att densamma ej alltfér ofta tarvade
itndring. En siddan grund hava sakkunniga trott sig finna i1 faststallan-
det av en viss relation mellan overtidsersitiningen och den si att siga
ordinarie lénen. Genom en dylik anordning synes vertidsersittningen
alltid komma att smidigt anpassa sig efter virdet av vederbdrandes
arbetskraft vid varje tidpunkt. S& sker for 6vrigt redan betriffande
transportarbetarna, 1 det att overtidsersittningen utgar med viss pro-
centuell forhojning 4 ordinarie arbetslonen, vanligen femtio samt for
son- och helgdagsarbete sjuttiofem & etthundra procent. En dylik for-
hojning anse sakkunniga rimlig dven i friga om erséittningen for sjo-
mans 6vertidsarbete.

Emellertid mota vissa svarigheter att sa exakt som dé fraga ar
om industriarbetare bestimma storleken av sjémans ordinarie ersittning,
vilken héarvidlag méste evalveras 1 visst belopp per timme, di ju 6ver-
tidsersiittningen kommer att gilla visst antal timmars arbete. Med ut-
gangspunkt frin en viss ordinarie arbetstid for sjomannen kan ju sigas,
att hans ménadslén, som skall vara ersittning for den tid han arbetar,
liter sig omsittas i ett visst belopp per timme. Overtidsarbete fore-
kommer wil vidare huvudsakligen i hamn, och fér arbetet i hamn hava
sakkunniga foreslagit en ordinarie tid av atta och en halv timmar per
dygn. Om man dirjimte for enkelhetens skull beriknar tjugusex ar-
betsdagar 1 ménaden, erhilles ett antal arbetstimmar av 8%/, x 26 = 221.
Delas den faststillda manadslénen med detta tal, framkommer beloppet
av den timpenning, sjémannen erhaller for det ordinarie arbetet 1 hamn.
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Anser man nu i likhet med sakkunniga, att timpenningen fér évertids-
arbete bor utgd med femtio procents forhojning 4 den ordinarie tim-
penningen, bliver ju den divisor, varmed méinadslénen skall delas for
att erhdlla overtidsersiittningen per timme = 221 : 1.5 = 147, vilket tal
avrundats till 150.

Sakkunniga forbise givetvis icke, att 221 icke &r det exakta an-
talet arbetstimmar i1 ménaden, dd ju sjéomannen till sjoss, om hans
skeppstjénst dr indelad i vakter, i regeln arbetar tolv timmar om dygnet,
eller om han 4r dagman, nio timmar eller om han tillhor kokspersonalen,
savdl 1 hamn som till sjdss, tolv timmar. Att ligga det antal timmar,
sjoman Verkhcren arbetat under ménaden, till grund foér berdknandet av
overtldsersattnlngen, kunde vil anses teoretiskt riktigast, men later sig
knappast genomfdra. [ 6vrigt synes sakkunniga fullt rimligt att till grund
for beriknandet av den ordinarie timpenningen ligges den arbetstid,
som befunnits bora vara den normala och som, direst icke eljes hinder
moétt, borde hava tillimpats dven till sjoss.

For overtidsarbete & helgdag &vensom for sddant Gvertidsarbete
4 sockendag, som avser lastning och lossning och som utféres & det
andra av tvd pd varandra foljande dygn, bor hogre Gvertidsersittning
utgd och da forslagsvis dubbelt sa lLog som eljes. Divisorn blir da
150 : 2 = 75.

I nedanstiende tabell givas négra exempel 4 6vertidsersittning
enligt de féreslagna grunderna:

Overlidsersittning per timme

Manadslon Ordinarie timpenning :nlzl; '(;'oslg::e;nﬁ' —n; dﬁsl%;elr?u
50 kr. 0.23 kr. 0.33 kr. 0.66 kr.
100 » 0.45 » 0.67 » 1.34 »
150 » 0.68 » l.oo » 2.00 »
200 » 0.90 » 1.33 » 2.66 »

Sakkunniga hava ock 6vervigt, huruvida icke en minimi- och en
maximigrins borde sittas for overtidsersittningen. Det har silunda
framhillits, att en dvertidsersittning, understigande femtio dre, knappast
borde forekomma. A andra sidan har anmarkts, att d4 manadslonen
for visst befil for nédrvarande kan uppga till sexhundra krowor, 6ver-
tidsersattningen per timme skulle fér siddant befil komma att uppga
till fyra respektive atta kronor. Sakkunniga hava dock ansett sig icke
bora foresld négon begrinsning vare sig nedat eller uppat, och detta
av det skil, att den foreslagna grunden for overtidsersittningen s smi-
digt ansluter sig till manadslonens storlek. Skulle det imtréffa, att
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penningviirdet stege sa, att t. ex. en manadslon av femtio kronor skulle
anses skilig, d4 mdiste dven en timpenning av tjugutre ore vara skiilig
och givetvis jamvil en oOvertidsersittning av femtio procent dérdver,
eller trettiotre ore bliva skilig, huru lig den in for nirvarande kan
synas. Detsamma har givetvis sin tillimpning pa en Gvre griins.

Genom att overtidsersittningen stiger till mera avsevirda belopp
torde ock dstadkommas en viss garanti for att Overtidsarbete icke utan
vigande skil aligges besittningen och frimjas silunda det syfte man
genom arbetstidens begrinsning vill na.

Det mé framhallas, att sakkunniga anviant uttrycket méinadslon for
att angiva, att till grund for beriknandet av overtidsersittningen skall
ligga ej blott grundhyran, utan &dven eventuellt dyrtidstilligg, varemot
icke naturaférminer, sisom mat och bostad, skola inriknas. Denna se-
nare ersittning utgdr ju, vare sig overtidsarbete férekommer eller ej.

Genom den foreslagna bestimmelsen, att ersittningen skall berik-
nas sirskilt fér varje tillfille, hava sakkunniga, bl. a., velat forebygga
det missforhillandet, att befilhavaren under sjémans fritid, kanske natte-
tid, anvinder honom 1 olika omgangar till arbete, som for varje ging
tager allenast en kortare tid i ansprak, och sedan mmed sammanrikning
av de olika tiderna inskrinker sig till att harfér lamna ersittning, som
om arbetet pagatt i en foljd.

8 8§

D4 sjolagen alagger befilhavaren attlimna sidan hjalp, som avses
i b), hava sakkunniga ansett skiligt att han ock tillforsikras ritt att
anvinda vederbérande sjémin i erforderlig utstriackning betriffande arten
av arbetet, arbetstiden eller dennas forliggning under dygnet samt utan
skyldighet att harfor limna sirskild ersittning. Vad nu édr sagt giller
i tillimpliga delar jamvil foreskrivna 6vningar med bargmngs— och eld-
slickningsredskap. Den hiir asyftade askhissning &r den varje vakt
regelbundet aterkommande.

9 8.
Om en lag som den féreslagna kommer till stind, béra enligt sak-

kunnigas mening ej densammas syften fi omintetgéras genom privata
overenskommelser.

10 §.
Dessa anteckningar dro nédvindiga, bl. a., for utévande av den
tillsyn, som enligt 12 § dligger fartygsinspektor. Da dessa anteckningar
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miste vara timligen detaljerade for att bliva verkligt upplysande, torde
diarfor bora avses en sirskild journal, di utrymme ej larer kunna beredas
i skeppsdagboken.

Ovriga bestimmelser i paragrafen, som #ro himtad fran sjclagens
stadganden rérande skeppsdagboken, torde icke kriva siirskild motivering.

12 8.

For narvarande finnas inga statsfunktionérer, at vilka denna till-
syn mera lampligt kan anfortros &n fartygsinspektorerna.

13, 14 och 15 §§.

D4 sakkunniga icke ansett lampligt foresld straff for triffande av
overenskommelse, som avses i 9 §, dterstdr ingen forseelse mot denna
lag att bestraffa, som sjoman i denna sin egenskap kan begi. Sjoman
ar enligt sjolagen skyldig att vid dventyr av dar for olika fall stadgade
straffpafoljder horsamma befilhavarens befallning att utféra visst arbete,
dven om befallningen skulle std 1 strid mot bestimmelserna rérande
arbetstiden. Har befalhavaren genom &tgirden i fraga overtritt nyss-
namnda bestimmelser, kan sjomannen anméila befilhavaren till atal dven-
som, dérest overtidsbetalning ej erligges i vederbérlig ordning, gora
gillande fordran mot befalhavaren genom stimning infér vederborande
domstol.

17 §.

Boterna torde lampligen béra komma till anvidndning fér nigot
dndamél, som #r till fromma for sjoménnen sjilva, exempelvis sjomans-
husens understodsverksambhet.

Med hinsyn till den internationella karaktir, som mahénda i hogre
grad tillkommer sjéfartsniringen &n ndgon annan naring hade det, sa-
som sakkunniga redan tidigare haft tillfdlle framhalla, utan tvivel varit
med lamphghet forenat, att forevarande angeligenhet liksom jamvil
ovriga sporsmal betriiffande gjofolkets arbets- och levnadsférhallanden
kunnat samtidigt bliva féremal for enhetliga bestimmelser inom sé
stor del av virlden som méjligt eller atminstone inom de nordiska lin-
derna. Som bekant, har ej nagot samarbete i dessa avseenden kommit
il stind. A andra sidan maste en sammankoppling av dessa frigor
med den numera beslutade nordiska sjolagsrevisionen givetvis med-
fora dréjsmal med dessas ordnande. Det torde forsvrigt finnas an-
ledning antaga, att det ej kommer att dréja alltfor liinge, innan man,
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sisom ju redan skett i Norge, dven i andra linder kommer att upptaga
desamma till 16sning, viil d4 ndrmast i anslutning till en normalarbets-
dag av édtta timmar.

Nigra sirskilda overgingsbestimmelser hava sakkunniga icke fun-
nit nodigt foresld, di tiden till lagens ikrafttridande, om detta sittes
till den 1 januari 1920, torde vara tillricklig fér vederborande att in-
ritta sig for lagens fulla tillimpning.

De silunda foreslagna bestimmelserna om begransning av arbets-
tiden & svenska fartyg avvika i atskilliga avseenden frin vad nu ar stad-
gat 1 44 och 96 §§ sjolagen. De sistnimnda boéra déarfor, direst den
nu foreslagna lagen varder genomford, i antydda delar ej lingre vara
gillande for fartyg, didrd lagen om begrinsning av arbetstiden skall
dga tillimpning. Detta giller, vad angir 44 §, allenast bestimmelsen
om arbete & frivakter samt & sén- och helgdagar, men betriffande 96
§ samtliga bestimmelser. Vad sirskilt betréiffar berérda bestdimmelse
1 44 §, synes densamma bliva éverflédig och torde dessutom dess obe-
stimda avfattning gora den svdr att praktiskt ritt tillimpa. Syftet med
densamma torde hirvidlag i nédig man vinnas genom bestimmelserna i
lagforslagets 6 och 7 §§. Sirskilt lira o6vertidsarbetets begriinsning
och 6vertidsersittningens beriknande, pa sitt sakkunniga féreslagit, inne-
bira tillricklig sikerhet for att overtidsarbete ej i otringt mal kommer
att tillgripas.

Andring i
sjblagen.
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Sdrskild mening av herr Eliason:

8 § a).

Denna bestimmelse ir alltfor tédnjbar och kan ldtt utnyttjas pa
ett sitt, som bliver oformanligt for besittningen och gor hela syftet
med den nu ifrdgasatta lagen illusoriskt.

Salunda kan enligt min mening en befilhavare lita sin besittning
pé fritid utfora atskilliga arbeten, som utan omedelbar fara for fartygets
sikerhet eller eljes utan oligenhet mycket vil kunde anstd. Han kan
ocksd tinkas uppskjuta ett arbete, som avser fartygets sikerhet, till
den ordinarie arbetstidens slut, darfér att det blir billigare for redaren,
att arbete, som ej riknas till sikerhetsarbete, utféres pi den ordinarie
arbetstiden och ej pd overtid, di ju sérskild ersittning skulle fa
betalas.

Ett annat fall av missbruk av den foreslagna bestimmelsen md
framhallas. Ett fartyg gor haveri efter att hava tillryggalagt allenast
en tredjedel av sin resa. P& grund av fartygets tillstdnd ldrer befil-
havaren med stéd av bestimmelsen 1 friga vara fullt berattigad att
halla besittningen till arbete &ven & fritiden utan sirskild ersittning
under hela den kanske mycket langa tid, som erfordras for att ni be-
stimmelseorten. Genom att pa detta sdtt fora fartyget till resans mél
har befilhavaren frimst velat tillgodose redarens och befraktarens
intressen. Hade han niéimligen endast baft hinsynen till fartygets
sikerhet for ogonen, hade han kunnat nd detta syfte genom att inféra
fartyget till ndrmaste hamn, dit véigen mahinda varit ganska kort. Jag
féormenar nu, att befilhavaren genom att handla sa, som ovan antagits,
gor sig skyldig till missbruk av besdttningen till forméan for redarens
och befraktarens ekonomiska intressen.

Det maste darfor krivas, att vid den slutliga avfattningen av
ifrigavarande bestimmelse tillses, att icke sddana missforhallanden, som
jag nu berort, kunna uppsta.
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Later detta sig icke gora, skulle atskilligt kunna vinnas i det av
mig framhillna syfte genom inrittandet av en institution av opartiska
sakkunniga, som finge ritt att avgora vad arbete, som skulle riknas
till arbete for fartygets sikerhet.

Sirskild mening av herrar Eliason och Roth:

3 8§ 1 mom. a).

Vi kunna icke bitrida forslaget om en daglig arbetstid i hamn
av atta och en halv timmar, diven om hérfor kan synas tala den
omstindigheten, att sjémannen bor pa arbetsplatsen och siledes e roner
den inskrinkning i fritiden, som i allménhet drabbar andra arbetare
med den tid, som &tgar for tillryggaliggandet av viss vig till och frin
arbetsplatsen. Nimnda skil torde nidmligen vara av underordnad bety-
delse 1 jimforelse med det faktum, att sjomannen den tid fartyget dr
till sjoss — vilken tid ju vida overstiger tiden for vistelsen 1 hamn —
fortfarande kommer att vara underkastad den alldeles for langa arbets-
tiden av i1 regeln minst tolv timmar alla veckans sju dagar, vartill
kommer, att arbetet pigir &dven om natten. Sjomannen har dessutom
enligt vir mening ett modosammare arbete dn de flesta andra arbetare.
Det torde d& vara skiligt, att sjdmannen erhaller den lindring i hamn,
som arbetstidens avkortning till 4tta timmar skulle innebéra.

Vi foresld diarfor att sjomans arbetstid, da fartyget ligger i hamn,
faststilles till atta timmar.

Sdrskild mening av herr Jordman:

18

Med avseende 4 »Forslag till lag om begrinsning av arbetstiden
4 svenska fartyg» har undertecknad en fran sakkunnigas majoritet av-
vikande mening, i det jag anser, att & fartyg, dar det finnes mer én
en maskinist, 6vermaskinisten i likhet med befialhavaren bor undantagas
fran lagens tillimpning.
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Att uppdraga ndgra griinser for évermaskinists arbets- och fritid
torde 1 de flesta fall vara omojligt, dd han enligt 80 § sjolagen ar
ansvarig for fartygets samtliga dngpannors och maskiners behoriga drift
och skotsel. Att detta ansvar ej upphor vid den ordinarie arbetstidens
cller vaktens slut, torde vara uppenbart.

1 lag faststiilld arbets- resp. fritid foér overmaskinist maste med-
fora, att overmasknisten, i likhet med den ovriga, lagen underkastade
personalen ombord, under sin »fritid» verkligen anser sig vara {ri och
siledes ej under niigra forhallanden, eller kanske endast under sirskilt
kritiska sidana, vara skyldig att 6vervaka driften och skotseln av den
materiel, som stair under hans tillsyn. Att sjosikerheten under sidana
forhallanden mangen ging skulle komma att dventyras, torde ligga i
oppen dag, dd densamma i vidstrickt méin beror pa Gvermaskinistens
omtanke, forutseende och berdkningar.

En bestdmd arbetstid for 6vermaskinist torde icke, utan att medfora
stora oligenheter, kunna preciseras, och dd hans fritid siledes maste bliva
beroende av for tillfillet rddande omstiandigheter, anser jag det oriktigt
att under lagens tillimpning hinféra en befatining, & vilken denna icke
med full rittvisa kan tillimpas.

Enligt sakkunnigas mening torde 6vertidsarbete bora endast i fall
av verkligt behov ifrigakomma, och évermaskinisten bor darfor fritagas
fran mojligen forekommande misstankar att fér egen ekonomisk vinning
féranstalta om overtidsarbete for sig och honom underordnad personal.

D4 6vermaskinisten sdsom overordnad den évriga maskinpersonalen
i varje fall skall 6vervaka denna personals arbete och i de flesta fall
torde vara den enda man ombord, som kan avgéra, huruvida i fore-
kommande fall 6vertidsarbete dr nodvindigt eller icke, anser jag, att
overmaskinist ej bor erhilla sirskild ersidttning for overtidsarbete.

P& grund av det anforda tillater jag mig foresld, att fran lagens
tillimpning undantages jimvil skeppstjénst, som utfores av 6vermaskinist.

Sarskild mening av herr Nordborg:

Regleringen av befils och manskaps arbetstid & svenska handels-
fartyg far, alldenstund sjéfarten &r i eminent grad internationell och for
sin tillvaro beroende av dédrigenom uppkomna forhéllanden, enligt min
mening icke betraktas som en rent inre, Sverige enbart berérande fraga.



46

Om var sjofartsniring skall kunna bestd 1 konkurrensen, miste noga
aktgivas pa att for densamma icke tillskapas betingelser och villkor,
som giva den en mera bunden och 1 utgdngsliget mera ogynnsam
stillning #&n nodigt ar. Av denna niiringens internationella karaktdr
foljer, att sidava frigor som den férevarande och fér &vrigt alla de
sporsmal, vilka tillhora sakkunnigas uppdrag, exempelvis bemanningen,
bostiderna ombord, kosthillet m. m. maste ses ur en internationell syn-
vinkel. De bora helst ordnas genom en allmén internationell 6verens-
kommelse pi likformigt siitt. Kan ej detta ske, borde avvaktas de
ledande sjofartsnationernas méatt och steg pd omridet, vilka vi sedan
méjligen kunde félja. Atminstone borde icke den tanke, varit sak-
kunniga i ett utlitande till Kungl. Maj:t tidigare givit uttryck, hava
pvergivits, nimligen att i samférstand med de ovriga nordiska linderna
soka astadkomma for de tre lainderna gemensamma normer f6r ordnandet
av dessa forhallanden. Jag héller alltsi fore, att vi i vart land icke
bora vidtaga nigra Aatgirder i det syfte, som forevarande forslag av
sakkunnigas majoritet avser, annat n i fullt samforstind med de ledande
sjofartsnationerna eller dtminstone vira nordiska grannlinder.

Jag vill vidare framhilla, att det lagforslag, som sakkunnigas
majoritet nu framlagt, bir en avgjort ensidig prigel och #r ett uttryck
allenast for de ombord anstilldas onskemal och uppfattning av fore-
liggande friga. Sammansittningen av de sakkunniga gér detta ound-
vikligt. Icke mindre &n fyra av de itta ordinarie sakkunniga repre-
sentera besittningens olika kategorier, medan sjofartsniringens idkare,
redarna, endast #ro foretridda av mig som ordinarie representant.
Detta sakférhallande réner intet som helst inflytande av den omstiindig-
heten, att en representant for segelfartygsredarna varit tillkallad och
deltagit i arbetet, i vad detsamma avsett segelfartygen.

Det torde ocksd vara allmint bekant, att inom néringen finnas
olika kategorier, sisom utrikes fart, kustfart, skirgirdsfart, kanalfart
0. s. v. Utan vidare torde kunna inses att dessa olika kategorier 1
méngt och mycket iro beroende av skilda villkor och betingelser. Den
mera ingiende kinnedomen om dessa kan givetvis icke girna vara for-
cnad hos en person, och min — likasom fér 6vrigt personalrepresen-
tanternas — sakkunskap omfattar narmast den utrikes farten. En foljd
hiirav borde hava varit att representanter fér redarna inom de dvriga
farterna bort tillkallas av sakkunniga fér limnande av upplysningar och
rad, helst som sakkunniga genom utsindandet av sina frigeformuléir
givit de ombord anstillda tillfille att yttra sig i @mnet. Si har emel-
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lertid icke skett, sannolikt till nackdel for forslagets limplighet for
dessa farter.

Slutligen miste den tid, som stitt sakkunniga till buds for behand-
lingen av nu ifrdgavarande spérsmil, betecknas som alldeles otillricklig
for att sikerstilla ett ens under de givna forutsittningarna vil avvigt
forslag.

Pa grund av vad jag silunda anfort tvekar jag ej att som min
mening uttala, att genomférandet av det utav sakkunnigas majoritet
framlagda lagforslaget skulle, si linge sidan lagstiftning icke forefinnes
1 andra sj6farande ldnder, innebira en fara for vért lands sjofartsniring,
som isynnerhet under nuvarande ovissa forhallanden icke kan éverskattas.

Jag overgdr nu att i anslutning till de olika bestimmelserna i
lagforslaget narmare utveckla min skiljaktiga mening.

1§ e

Sakkunniga hava féreslagit, att segelfartyg i vissa inskrinktare
tarter skola undantagas frin lagens tillimpning, och hava i sin motive-
ring framhillit, att det av flera skiil befunnits olimpligt, for att ej siga
oméjligt, att for dessa fartyg limna nigra arbetstidsforeskrifter. Sak-
kunniga anmirka dirjimte, att dessa fartyg for ovrigt ofta torde vara
bemannade av medlemmar av samma familj, vilkas anstéillning darfér -
icke syntes kunna betraktas jimférlig med en vanlig sjomans.

Da formodligen samma skil kunna forefinnas fér att iven for
mindre motor- och dngfartyg i vissa farter gora enahanda undantag,
vill jag framhilla den synnerliga onskvirdheten av att dven sidana
fartyg métte, i den mdin efter utredning kan befinnas vara skiligt,
undantagas frén lagens tillimpning.

2 § 1 mom.

I synnerhet om den ordinarie arbetstiden i hamn sittes si kort
och mgjligheterna till overtidsarbete underkastas en si lingt giende
inskrinkning, som sakkunniga ifrigasatt, verkar den hir foreslagna
bestimmelsen om annat uppehéll i arbetet #n maéltidsrast synnerligen
oforménligt for rederindringen. Under vidriga foérhallanden, t. ex. en
mycket regnig dag under lastning eller lossning av émtiliga varor, kan
den effektiva arbetstiden bliva minimal med dirav féljande forsening .
av fartygets expedition, vilken férsening kan medféra stora ekonomiska
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forluster. For att i niagon man rada bot hirfor, bor tidslingden av
frigavarande uppehall avkortas atminstone till en halv timme.

3 8.

1 mom. a). Den ovan framhallna faran av att Gverhuvud vidtaga
en begrinsning av de ombordvarandes arbetstid kommer givetvis, utom
i fraga om overtidsarbetets inskrinkning, hir mest till synes, d4 ju hér
foreslis den skarpaste begriinsningen av arbetstiden. Frinsett denna
fara lider forslaget i denna del av det felet att @dven 1 ett annat avse-
ende bortse fran det praktiska livets och niringens krav. Sjilva last-
ningen och lossningen av 4ngfartyg verkstillas i regel av stuveriarbe-
tarna i hamnarna. Men befilet och dicksmanskapet komma ocksé ofta
i sin helhet till anviindning vid dessa arbeten, ity att besittningsménnen
under befilets tillsyn skéta vinscharna, rikna godset, verkstilla lagning
av sondrigt emballage samt fungera som vaktmin bade pé déck och 1
lastrummen. Givet ar da, att dessas arbetstid stir i ett si intimt sam-
manhang med stuveriarbetarnas, att densamma icke kan siittas kortare
in stuveriarbetarnas. Emellertid vet envar, som 4ger nigon kénnedom
om hithérande forhallanden, att ombord & fartyg dessutom férekomma
en del andra nédvindiga arbeten i samband med sjilva lastnings- eller
lossningsarbetet, nimligen fértdjning av lastprémar, av- och péluckning,
tillsyn 4 fértojningar och landgéngar, bittjéinst fér ombord- och iland-
forande av stuveriarbetarna m. m. Allt detta méste utforas av besitt-
ningen, i de fall di stuveriarbetarna icke taga nigon befattning ddrmed.
En oavvislig f6ljd hirav synes alltsd bliva en lingre arbetstid {or besitt-
ningen én for stuveriarbetarna. Detta hava sakkunniga dven insett och
motivera endels hirmed den halvtimme utéver atta timmar som de fore-
slagit. Sakkunniga hava dven i sin motivering framhallit, att dé indu-
striarbetarnas arbetsplats i regeln eller 4tminstone mycket ofta ar beligen
pa ett storre eller mindre avstind frin hans bostad, medan sjomannens
arbetsplats och bostad icke firo pd sadant sitt dtskilda, en utdkning av
sjomannens ordinarie arbetstid med hiinsyn dartill ansetts befogad. Men
med denna motivering méaste utgdngspunkten bliva en arbetstid f6r stuveri-
arbetarna av allenast atta timmar. Savitt jag har mig bekant, ir emel-
lertid savil i Sverige som annorstides denna arbetstid i regeln langre.
Aven fo6r den hindelse en normalarbetsdag om atta timmar kan for
stuveriarbetarna i vart land inom en nira framtid bliva lagstadgad, bor
dock icke det faktum forbises, att arbetstiden fér andra linders stuveri-
arbetare dirmed icke ar i samma man begrinsad. Det maste di vara
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principiellt oriktigt att for sjoméannen faststilla en arbetstid, som till
foljd av ovan berorda forhallanden i regeln kommer att dagligen behéva
overskridas, si mycket mer som mojligheterna till 6vertidsarbete sam-
tidigt skulle inskrdnkas, 1 vissa fall, d& beséttningen e¢j kunde indelas i
skift, till varannan dag.

Ej heller kan den skeppstjanst, som numera utféres av besatt-
ningen 4 dngfartyg i hamn och vars beskaffenhet ovan delvis angivits,
anses vara forenad med sd hart och pakostande arbete, — sisom sak-
kunniga i motiven sédrskilt framhallit — att arbetet av denna anledning
bor inskrinkas pd av sakkunniga foreslaget satt. Detta arbete &r
visentligt littare dn det av stuveriarbetarna utférda egentliga lastnings-

eller lossningsarbetet.

Av silunda anforda skiil anser jag, att den ordinarie dagliga
_arbetstiden i hamn, med undantag for kokspersonalen, bér liksom hit-
tills utgoéra tio timmar & sockendag.

1 mom. b). D4 kokspersonalen 1 hamn svérligen lirer medhinna
att till klockan sju eftermiddagen avsluta forekommande diskning i
anledning av aftonmaltiden, torde den tid, inom vilken denna personals
arbetstid skall vara forlagd, lampligen utstrickas till klockan atta efter-
middagen, i likhet med vad foreslagits betriffande arbetstiden till sjoss.
[ det norska lagférslaget har dven si skett.

48

1 mom. a). Bestimmelserna om att eldares arbetstid till sjoss skall
goras beroende av fartygets fart eller antalet indikerade héstkrafter fore-
gripa enligt min mening icke allenast sakkunnigas kommande arbete, vad
detta rorer utarbetandet av férslag till bemanningsskala for svenska
handelsfartyg, utan dven Kungl. Maj:ts stillningstagande till sakkunnigas
definitiva forslag dérutinnan.

For eldare bor dirfor bestimmas att, i likhet med vad som for
ovriga kategorier foreslagits, trevaktssystemet tillimpas, nér antalet
eldare medgiver, att si limpligen kan ske.

I detta sammanhang vill jag &ven som min &sikt framhélla att
de 1ifrdgavarande, av sakkunniga foreslagna bestimmelserna dro alltfor
sndvt tilltagna, varjimte de i motiven anforda siffrorna mdiste anses
vara synnerligen approximativa. Det norska forslaget synes mig dven
i motsvarande del vara bittre avvigt dn forevarande bestimmelser och
pé ett praktiskt sitt fylla de rimliga onskemal, vilka kunna uppstillas
1 friga om arbetstidens begransning till sjoss. Nir trevaktsindelning

-~

Skeppstjdnstkommeitterade. ‘
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iger rum, boér sjéman &aven vara pliktig att utom vakttjanstgéringen
och utan extra erséttning utféora underhdllsarbete intill en timme &
sockendag. Liknande bestimmelser finnas i Frankrike rérande maskin-
personalen.

1 mom. b). Dagminnens ordinarie arbetstid till sjoss har hittills
utgjort tio timmar 4 sockendag. Den tjinstgoring, som aligger dessa,
dr av sadan art, att sjomédnnen dven med denna langre arbetstid girna
velat vara dagmén. Den ar ocksa i jamforelse med den ovriga besitt-
ningens arbetstid till sjoss synnerligen lindrig.

Det synes mig darfor icke finnas tillrackliga skil att ytterhgare
begrinsa arbetstiden for dagminnen.

5 §.

Nagot skal for att arbetstiden vid hir avsedda tillfillen skall fér
den del av besittningen, som till sjoss har si kort arbetstid som &tta
timmar om dagen, vara kortare &n for den 6vriga besdttningen fore-
ligger enligt min mening icke. D4 ordinarie arbetstiden i hamn av
sakkunniga foreslagits till atta och en halv timmar, skulle vil for sjo-
man, vilkens skeppstjinst dr indelad enligt trevaktssystemet, 4tminstone
hava foreslagits en arbetstid av sjutton timmar under tvd pd varandra

foljande dygn.
6 § 2 och 4 mom.

Sjofartens uppratthillande och tillvixt ar till £61jd av dess beroende av
férut omnidmnda internationella forhillanden och den hirda konkurrensen
1 behov av den storsta snabbhet sdvil i fartygets drift som vid lastning
och lossning. Detta giller icke blott det i reguljiar trafik sysselsatta
tonnaget med héinsyn till nédvindigheten att uppehalla traderna, utan
jimvél tramptonnaget, sirskilt d4 fraga dr om fullgérandet av certeparti-
bestimmelser. 1 bada fallen ar saken av stor ekonomisk betydelse for
vederbérande redare.

Fordenskull dr det av storsta vikt, att mojligheten till overtids-
arbete ej kringskires alltfor mycket. For den hindelse den ordinarie
arbetstiden i hamn varder begrinsad till allenast atta och en halv timmar
per dag, bliver det an angelignare, att utvig beredes att genom é6ver-
tidsarbete vid forefallande behov kunna inarbeta forlorad tid.

Med hédnsyn hartill borde sammanlagda 6vertidsarbetet per vecka
fa uppgé atminstone till det i norska forslaget bestimda antal timmar,
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tjuguen, liksom, ocksa i 6verensstaminelse med samma forslag, battjiinsten
icke borde i vissa fall fi riknas sisom oOvertidsarbete. Om tiden for
overtidsarbetet det oaktat, fér vecka rédknat, inskrinkes till aderton
timmar, skulle oldgenheten hiirav minskas, dérest utnyttjandet av den-
samma icke bundes pa siitt 1 sakkunnigas forslag skett. Det torde vara
synnerligen svart att inpassa odvertidsarbete, som bestir av lastning och
lossning, efter schemat sex timmar varannan dag eller att alltid undvika
sidant arbete pa son- och helgdagar, helst som detta arbete méaste ritta
sig efter tillgdngen pa last, d. v. s. arbetet fortgir sa linge gods finnes,
varmed man kan arbeta. Det vore dirfor lampligt, att det bestimda
antalet timmar per vecka finge tagas i ansprik 1 man av behov med
viss begrinsning allenast varannan kvill. KEn sidan anordning bliver
ju ocksa nédviandig, darest besidttningens ordinarie arbetstid sittes kortare
an stuveriarbetarnas, med hédnsyn till nodviandigheten att sisom redan
ovan framhallits kunna anvéinda beséittningen till en hel del arbeten,
som std 1 samband med det av stuveriarbetarna utférda egentliga last-
nings- eller lossningsarbetet och skola verkstillas sivil under det sist-
namnda arbete pagir som bide fore och efter detsamma. Dessa arbeten
knnna icke anses vara av sarskilt betungande natur, men torde 4 andra
sidan svirligen kunna overlamnas 4t arbetare fran land. Salunda kriver
exempelvis vinschtjinsten vana och erfarenhet vid handhavandet sdrskilt
da, sasom numera ofta ar fallet, en modern vinschtyp anviindes.

D4 dessa inskrinkande bestammelser dven skulle gilla befilet, mé
framhallas, hurusom i f6ljd darav lastning och lossning & overtid i
méanga fall skulle oméjliggéras eller dtminstone fi forsiggd utan den
kontroll, som &r sd nodvandig for tillsyn & fartyg och inventarier samt
lastens skyddande och vederbérliga stuvning och varpd icke allenast
dennas, utan jamval de ombordvarandes och fartygets sidkerhet ar i
vasenthg mén beroende. Dessa oldgenheter skulle i svnnerhet kunna
gora sig gillande, for den hidndelse stuveriarbetarna arbetade i s. k. skift.
Sluthgen béra bestimmelser om begrinsning av 6vertidsarbetet ej giilla
for reguljara post- och passageraringare eller for fartyg, som anvandas
vid lastning eller lossning av dylika dngare, ej heller for arbete med
resandes bagage, post eller gods, som litt kan taga skada.

78
Overtidsersiittning bér, liksom hittills, icke utgéd till sjoman, som

1 hamn gor nattvakt, eller till befdl, som sysselsatts med overtidsarbete,
dédrest vederboérande erhdller motsvarande fritid om dagen. Det torde
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vara en allmin erfarenhet, att nattvakttjinstgoringen av besittningen
betraktas som en forman tillfoljd av den darfér atnjutna gottgorelsen av
fritid om dagen. Nu riadande praxis eller avtal 6verensstimma &ven
med dessa av mig begirda undantag.

I fraga om grunderna for overtidsersittningens utgéende synes
mig forslaget icke innebéra en lycklig losning.

Manadslonens storlek dr givetvis beroende av vederbérandes storre
eller mindre kvalifikationer. Men vid bestimmandet av 6vertidsersitt-
ningen lira dessa, sirskilt vad angar befilet, icke skiligen béra till-
mitas uteslutande avgorande betydelse. Da overtidsarbete férekommer,
fordelas detta i méjligaste méan turvis, varav foljer, att vederbsrandes
kvalifikationer i detta fall icke dro enbart avgorande annat dn satillvida,
att befilsperson icke ersittes av nagon av manskapet, dickstjinst icke
utféres av nigon tillhérande maskinbemanningen eller tvirtom. Det &r
dirfor rittvisare att faststdlla lika ersittning for varje kategori, t. ex.
samma belopp for samtliga styrmén eller samtliga maskinister o. s. v.

Aven ett annat skil talar mot att faststilla befilets dvertidsersitt-
ning uteslutande med ménadslonen som norm. Den som &r nagot bekant
med forhallandena ombord, kinner vil till, att det icke séllan intriffar,
att befilets Overtidsarbete dr av si foga maktpaliggande art, att veder-
borande kan sova under storre eller mindre del av den tid, for vilken
han enligt de nu féreslagna bestimmelserna skulle kunna kriva 6ver-
tidsersittning. Att under sidana forhallanden fastsld skyldighet for
redaren att utbetala en sd dryg overtidsersittning, som forslaget inne-
bir, kan icke vara rimligt eller rittvist.

Om emellertid de av sakkunnigas majoritet férordade grunderna
skola foljas, édr det enligt min mening nédvandigt, att de dock nagot
modifieras genom inférande av sivil en ovre som en undre grins for
de ersittningsbelopp, som med tillimpning av desamma skulle utga.
For faststillande av dessa maximi- och minimiersidttningar torde nirmare
utredning boéra verkstillas. ‘

8 §.

Ehuru det vil kan anses for sjalvfallet att de ombordvarandes och
lastens sikerhet inbegripes i »fartygets sikerhet» aro dock, for storre
tydlighets vinnande, ndrmare bestimmelser harutinnan onskvirda.

D4 dessutom besittningens skyldighet att, dven 4 fritid och utan
overtidsersittning, om ndédigt, bitrida vid fartygets framdrivande och
mandvrering, enligt den foreslagna formuleringen kan ifragasittas, torde
dven i detta fall kompletterande bestammelser vara behovliga.
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Fér den hiandelse myndighet i hamn kridver vissa arbetens ut-
férande, t. ex. viss rengoring, desinfektion eller forhalning, varvid befil
eller manskap helt eller delvis méste vara behjilpligt, bor verkstillandet
av sidant arbete icke vara oméjliggjort p4 grund av att den enligt for-
slaget foreskrivna maximiarbetstiden redan utnyttjats.

Foreskrift i syfte att forebygga detta bér didrfér inryckas i denna
paragraf.

Bestammelser saknas angéende huru bor forfaras rérande upp-
stiende tidsskillnad under fartygets gang.

Da tvistigheter latt kunna uppstd tillfélje denna omstindighet,
synes bestimmelser diarom dven vara nédiga.

Sdrskild mening av herr Henricson:

3 § 1 mom. a).

Betriffande arbetstiden i hamn bitrider jag i allo den av herr
Nordborg uttalade sirskilda mening i #mnet.

78

Overtidsersittningen bor enligt min mening begrinsas sivil uppat
som nedit. En dylik begrinsning synes mig 6nskvird, bland annat, pa
den grund att eljes for ett och samma arbete skulle fa betalas ersittning
till olika belopp, mellan vilka skillnaden kan bliva oskiligt stor.

Avensi anser jag icke, att den foreslagna hogre overtidsersitt-
ningen skall under alla forhallanden utgd for arbete & hér i riket brukliga
helgdagar. Ligger nédmligen fartyg i utlindsk hamn & sidan helgdag,
men densamma icke dér firas, synes skiligt att dtminstone endast den
lagre ersittningen utginge. Eljes kunde latt andra nationers fartyg fa
en fordel, som méngen ging kunde vara av betydelse.



8 § mom. a).

Hir synes mig oundgingligen nodvandigt, att ett tilligg till den
foreslagna bestdimmelsen goéres av det innehill, att sjoman skall vara
skyldig att i1 hiar avsedd omfattning goéra skeppstjinst, som erfordras
for segelfartygs framdrivande och manévrering. Eljes skulle segelfartyg
vid ostadig vind eller motvind icke kunna utnyttja varje majlighet att
komma nérmare resans maél eller att vid in- eller utgdende passa visst
tidvatten.
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Utredning rdérande arbetstiden & svenska fartyg.

Sedan skeppstjanstkommitterade i juni 1918 till samtliga svenska Utredningens
rederier och fartygsigare utsint frigeformulir rérande arbetstiden m. m. °™fattaing.
att fordelas 4 dem tillhérande fartyg samt efter besvarande av resp.
befalhavare och besittningar &tersindas till kommitterade, har med led-
ning av hittills inkomna svar utarbetats efterféljande redogérelse betrif-
fande hithorande fragor.

Av formuldren, som utgjorts av dels ett formulir A (se bil. 1)
att besvaras av fartygsbefilhavaren och dels ett formulir B (se bil. 2)
att besvaras av varje annan ombord anstilld person, utsindes 2,553
A-formuldr och 22,335 B-formulir, av vilka dock intill den 1 jan. 1919
dtersints fullstindigt besvarade endast 415 av de férstnimnda och 3,765
av de senare.

Dessutom hava sasom obestillbara Aaterkommit 27 A-formulir
och 146 B-formuldr, varjimte sammanlagt ett par hundratal formulir
av bidda slagen ditersints antingen helt obesvarade eller med s3 ofull-
stindiga och oriktiga svar, att de ej ansetts boéra medtagas i utredningen.
De ingingna svaren hirleda sig fran vederboérande pi 332 angfartyg,
22 motorfartyg, 153 segelfartyg och 4 pramfartyg.

D4 enligt senaste officiella uppgifter det svenska fartygsbestindet
utgéres av 1,251 A4ngfartyg, 338 motorfartyg, 1,122 segelfartyg och
116 primfartyg mdiste alltsd resultatet i friga om antalet inkomna svar,
sirskilt betriffande de tre sistnimnda fartygskategorierna, anses skiligen
otillfredsstéllande. I all synnerhet giller detta de mindre segelfartygen
med sin ganska stora besittningsnumerir, men 4 andra sidan #ro arbets-
tidsforhallandena — vilka det ju i detta sammanhang hir nirmast ir
friga om — 4 denna klass fartyg av mindre betydelse for utredningen
i dess helhet, di de i stor utstrickning bemannas av deligare i fartyget
eller anhériga till befilhavaren, som i minga fall samtidigt ir dgare.

For angfartygens, sirskilt de storres, vidkommande torde emeller-
tid de ingdngna svaren sévil till innehall som antal fi anses utgéra ett

Skeppstjdinstkommitterade. 8
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nigot sd nir sakrikt material, vilket med foérdel kunnat anvindas vid
det foreliggande utredningsarbetet.

I allméinhet har kunnat konstateras en tidmligen god 6verensstim-
melse mellan svaren sdvil frin, & ena sidan, befilhavaren och & andra
sidan, besittningen som mellan besittningsménnen inbérdes 4 samma
fartyg. Dir allt for stora skiljaktigheter mellan de pa resp. frigor
limnade svaren frin visst fartyg férelegat, hava uppgifterna 6verhuvud
taget ej medtagits vid undersékningen, medan mindre differenser ut-

jimnats i den médn dessa ej varit av nagon praktisk betydelse for

resultatet av utredningen.

For bittre overskiadlighets skull hava uppgifterna ordnats gruppvis
efter de farter, i vilka resp. fartyg nyttjats, och har harvid bérjan gjorts
med ingfartygen. Nedan lamnade uppgifter rérande arbetstidens lingd
avse antalet timmar for dygn riaknat.

Betriffande oceanfart foreligga uppgifter fran 32 angfartyg, och
hava vid behandlingen av de inkomna svaren i denna savil som i f6l-

jande grupper desamma uppdelats pd fem huvudkategorier av beman-

ningen, nimligen: styrmin, maskinister, dicksmanskap, maskinmanskap
och kokspersonal.

I forsta hand har hiirvid avseende fists pa de svar, som direkt
angivit arbetstidens lingd sdvil i hamn som till sjoss, 1 senare fallet
sirgkilt betriffande vaktindelningen, och vilka innefattas i A-formulirets
fragor 1—18 samt B-formulidrets 2—19 samt 21 och 22.

Betriffande ldngden av styrmdnnens arbetstid i hamn hava svar
inkommit frdn 30 fartyg, av vilka fran 26 mellan 1,198 och 7,712
bruttotons driktighet angives en arbetstid av 10 timmar. Fran 2 ingare
om rtesp. 1,839 och 5,895 bruttoton féreligga uppgifter om 9 timmars
arbetstid och frin likaledes 2 fartyg om resp. 3,140 och 3,538 ton
uppgives arbetstiden till 8 timmar.

Uppgifter om arbetstidens lingd till sjiss hava dvenledes inkommit
fran styrminnen & 30 fartyg. Vad dessa fartyg angar, angives 4 1 dngare
om 2,752 bruttoton en arbetstid av 14 timmar, & 20 4ngare mellan
1,198 och 3,910 ton 12 timmar, &4 3 dngare mellan 3,954 och 3,383
ton 10 timmar, 4 2 ingare om resp. 5,821 och 7,712 ton 9 timmar
samt & 4 ingare mellan 1,839 och 5,895 ton 8 timmar.

I friga om wvakitjinstgiringen urskiljer man sivil for styrméinnen
som dven senare for §vriga bemanningskategorier — med undantag av
kokspersonalen — tvenne skilda huvudsystem, nimligen tvivakts- och
trevaktssystemen. Det forra, vars grundprincip bestir i tjinstgoringens
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indelning 1 tva varandra skiftesvis aviosande vakter, kan uppdelas i
tvenne underavdelningar: engelska vakter och svenska vakter. Enligt
det engelska vaktsystemet indelas dygnet i 6 vanligtvis lika langa vakter,
varigenom vardera vaktens personal erhdller 12 timmars tjinstgéring
och 12 timmars fritid per dygn. Som denna indelning verkar si, att
arbets- resp. fritider for samma personer stindigt infalla pd samma tider
av dygnet, har man for att erni mera omvixling uppdelat en av 4-tim-
marsvakterna, vanligen eftermiddagsvakten mellan kl. 12 och kl. 4 i 2
2-timmarsvakter, s. k. plattvakter. Hairigenom okas antalet vakter till
7, varigenom arbets- och fritider bliva resp. 10 och 14 timmar ena
dygnet samt 14 och 10 det andra.

Detta sistnimnda vaktsystem har endast undantagsvis tillimpats
4 de fartyg, som ingitt i undersékningen, varfoér, da i det foljande
engelska vakter omnimnas, dirmed avses det foérstnimnda alternativet.
For storre 6verskadlighets skull gives hiirnedan en schematisk framstall-
ning av bdgge alternativen.

A 1.

Styrbords vakt Babords vakt

i Arbetstid Fritid
|
|

Arbetstid | Fritid
=

Antal timmar
|

Antal timmar

|
1

12mn. — 4 f mo......e.... 4 — — 4
4f.m—8 » ... — 4 4 —
8 » —12md. ............ A — — 4
12md. —4em............ = 4 | 4 —
4 em—8 » ... 4 — — 4
8 » —I2mn. ......... = 4 4 =
| Summa 12 12 12 12
Alt. 2.
Styrbords vakt ! Babords vakt
Arbetstid  Fritid Arbetstid Fritid
Antal timmar Antal timmar
i !
12 mn. — 4 f m..........LL 4 | = — 4
C4fm—8 > e P— 4 4 —
8 » —12md. ............ | 4 —_ — 4
112 md. — 2 e m............. -~ 2 2 —
C 2em—4 » ... 2 — — 2
4 > — 8 e, — 4 4 —
‘ 8 » —12 mn, ............ 4 = = _4 -
Summa 14 10 10 14
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Enligt det svenska vaktsystemet indelas tjdnstgoringen dygnet
runt i 5 vakter. Hirigenom intrider for varje dygn en forskjutning
av vakterna med vixelvis édterkommande 14 och 10 timmars arbets-
och fritid per dygn. Tiderna f6r vaktskifte variera ganska betydligt
inom detta system, men i allminhet tillimpas den ordning, som fram-
gir av nedanstiende schema:

Styrbords vakt l Babords vakt

| Arbetstid | Fritid | Arbetstid | Fritid
Antal timmar Antal timmar

I2mn. — 4 f m............. 4 — — 4
4 fm—8 >» ........... — 4 ] 4 _
8 » —le m..cc...... ) — — 5
lemi— 7 » ..o, 6 6 —
7 > —12mn ... 5| — — | 5
Summa 14 10 10 14

Enligt trevaktssystemet, varvid personalen indelas i treskift, blir
antalet vakter 6 med 8 timmars arbets- och 16 timmars fritid per dygn.
Savil arbets- som fritiden omfatta vardera tvd perioder om resp. 4
och 8 timmar med tider for vaktskifte enligt nedanstiende uppstill-
ning.

Vakt A ' Vakt B { Vakt C
!Arbetstid | Fritid | Arbetstid | Fritid | Arbetstid | Fritia
Antal timmar | Antal timmar i Antal timmar
| ' !

12mn. — 4 f moooooool : 4 — | —_— 4 —_ 4

4fm—8 > ... — 4 4 — — 4

8 > —12md .ecoorerennn. | — 4 — 4 4 —

12md. — 4 e meeeeernen...... 4 — —_ 4 — 4

dem—8 » ... — 4 4 = S 4
8 » ~—12mn. ............... | e 4» 1 = i B _4_ =

Summa, 8 16 | 8 16 8 | 16

Enligt savil tvd- som trevaktssystemet, sarskilt det senare, kan
férekomma arbete & frivakter, varvid arbetstiden blir lingre 4n vad ovan
limnade schemata utvisa, och hinvisas betriffande denna sak till vad
senare kommer att sigas hirom.

Frin 28 4ngare i oceanfart hava styrminnen limnat uppgift om
vaktindelningen, varav framgér, att det svenska tvivaktssystemet tillimpats
4 18, det engelska & 1 samt trevaktssystemet 4 9 fartyg. A samtliga
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fartyg, dar tvavaktssystemet varit ridande, har arbetstidens lingd upp-
givits till 12 timmar med undantag for 1 &ngare om 1,752 ton med svenska
vakter, dar arbetstiden angivits till 14 timmar, alltsi innefattande arbete
d frivakt om sammanlagt 2 timmars varaktighet. A de 9 fartygen med
trevaktssystem har konstaterats 2 timmars arbete & frivakt 1 3 fall samt
1 timme i 2 fall, varemot & de aterstiende 4 &ngarna intet arbete & fri-
vakt forekommit. Anmirkas bor, att 4 ett flertal angare, dar tvavakts-
system tillampats, styrméinuens antal likvisst varit 3 och kunnat med-
giva en fordelning & tre vakter.

Frin maskinister, anstallda 4 angfartyg i oceanfart, har betriffande
arbetstiden i hamnm inkommit uppgifter fran 29 &ngare. A 25 av dessa
med en maskinstyrka av mellan 600 och 2,400 ind. hkr., angives en
arbetstid av 10 timmar, medan 4 4 fartyg om 1,190 till 2,100 ind. hkr.
arbetstiden uppgéir till 8 timmar. Arbetstiden till sjoss for maskinister
a 1 fartyg om 1,350 ind. hkr. var 14 timmar, 4 9 fartyg om 692 till
1,250 ind. bkr. 12 timmar, & 8 fartyg om 690 till 2,100 hkr. 10 tim-
mar, & 2 fartyg om resp. 600 och 1,000 ind. hkr. 9 timmar samt & 8
fartyg om 1,065 till 1,800 ind. hkr. 8 timmar. I fraga om wakttjanst-
goringen till sjoss uppgives svenskt tvivaktssystem hava tillimpats & 8
och engelskt 4 2 dngare, medan & 17 fartyg trevaktssystem varit radande.

A1 fartyg med engelskt tvivaktssystem har fér maskinisterna
forekommit arbete d frivakt uppgaende till sammanlagt 2 timmar. Fran
ovriga 9 fartyg med tvavaktssystem har dylikt arbete ej meddelats,
varemot 4 fartyg med trevaktssystem arbete & frivakt forekommit i 8 fall
med 2 och i 2 fall med 1 timmes varaktighet. Liksom i friga om dicks-
befilet har, dock mera undantagsvis, forekommit att tvdvaktssystem
tillimpats, oaktat 3 maskinister varit anstillda.

Uppgifter rérande ddcksmanskapets arbetstid i hamn har limnats
fran 29 angfartyg i oceanfart. A 24 av dessa ingare, mitande mellan
1,198 och 7,712 bruttoton, angives arbetstiden till 10 timmar, 4 2 om
resp. 1,839 och 5,895 ton 9 timmar samt 4 3 fartyg mellan 2,420 och
3,140 ton 8 timmar. Arbetstiden till sjoss har uppgivits for 26 angfartyg,
och var densamma & 1 fartyg om 3,837 ton 14 timmar, & 24 mellan
1,198 och 5,895 ton 12 timmar samt & 1 om 2,420 ton 10 timmar.

Redogorelse for wvakttjinstgoringen till sjoss har insants fran 22 far-
tyg med foljande fordelning: svenska vakter 4 22 angare, engelska
vakter 4 5 samt trevaktssystem & 1.

Arbete d frivakt har forekommit & det sistnimnda fartyget, en
angare om 2,420 ton, med 2 timmar, medan 4 samtliga 6vriga &ng-

Maskinister.

Dicks-
manskap.



Maskin-
manskap,
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fartyg i denna fart sidant arbete uppgivits icke iga rum mer &n i
ett enda fartyg, likaledes med 2 timmar.

dngfartyg 1 oceanfart, siirskilt a storre batar med talrik besatt-
ning, tjinstgér ej hela dacksmanskapet till sjoss i vakter, utan uttagas
en eller flera s. k. dagmin, som med 1 allménhet 10 timmars daglig arbets-
tid dro vaktfria. Oftast dr det bitsmén, timmerméin samt i en del fall
en eller annan matros, som uttagas till dylikt arbete. ’

Fran 28 fartyg i oceanfart hava insints uppgifter angaende arbets-
tidens lingd © hamn for maskinmanskapet. A 22 av dessa med maskin-
styrka mellan 600 och 1,800 ind. hkr. var arbetstiden 10 timmar, & 1
fartyg om 1,800 ind. hkr. 9'/, timmar, 4 1 fartyg med maskinstyrka av
2,400 ind. hkr. 9 timmar samt & 4 fartyg om 1,190 till 2,100 ind. hkr.
8 timmar.

Arbetstiden till sjoss har bland 26 fartyg 4 1 dngare om 1,000
ind. hkr. uppgivits till 12 timmar, 4 4 ingare om 1,150 till 1,250
ind. hkr. till 10 timmar, & 3 &ngare med maskinstyrka mellan 870 och
1,800 ind. hkr. 9 timmar samt & aterstdende 18 dngare med maskin-
styrka mellan 692 och 2,400 ind. hkr. till 8 timmar.

Betriffande wvaktindelningen hava uppgifter inkommit fran 27 ang-
fartyg, av vilka ett enda tillaimpade det svenska vaktsystemet och alla
ovriga trevaktsindelning. Arbete d frivakt forekom & 4 fartyg med
2 timmar, samt 4 3 med 1 timme. A samtliga 6vriga dngare i denna
fart har arbete & frivakt f6r maskinmanskapet icke agt rum.

Redogorelsen hir ovan angiende maskinmanskapets arbetstid och
vakttjinstgoring till sjoss avser egentligen endast eldarpersonalen. For
donkeymén, smérjare och kollimpare tillimpas delvis andra principer,
sirgkilt for de sistniamnda, vilka oftast tjdnstgdéra som dagmin med 10
timmars arbetstid. I ett par fall hava kollampare uppgivit en sammanlagd
arbetstid av mellan 12 och 14 timmar, men synes en silunda utstrickt
arbetstid endast tillfilligtvis hava forekommit. Vad betriffar donkey-
mian och smérjare ar det inkomna uppgiftsmaterialet allt for ofull-
stindigt att medgiva nigot ndrmare uttalande; av en del inkomna svar
framgar dock, att dessas arbetstid i stort sett Overensstimmer med

.maskinisternas.

En nirmare granskning av uppgifterna om arbetstiden for de
fyra bemanningskategorier, som hittills behandlats, giver vid handen,
att arbetstidens ldngd till sj6ss i allmédnhet icke stir i nigot exakt
forhdllande till fartygens storlek resp. maskinstyrkor. Salunda hade
exempelvis styrmédnnen & en angare pi nidra 8,000 ton 10 timmars
arbetstid medan motsvarande personal 4 en 1,800 tons angare arbetade
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endast 8 timmar. Samma iir {orhallandet med maskinisterna, som 4 ett
fartyg om c:a 1,300 ind. hkr. hade en arbetstid av 14 timmar, medan
densamma 4 en annan 4ngare om 600 ind. hkr. var endast 9 timmar.
Betraffande ddcksmanskapet, for vilket pd grund av det nistan alltigenom
forharskande tvivaktssystemet arbetstiden 4 de flesta angare blir av
samma langd, dr ovan angivna férhillande mindre framtridande, var-
emot maskinmanskapets arbetstid i férhallande till maskinstyrkan foreter
ungefir samma ojimnhet som i friga om maskinisterna.

Den bemanningskategori, som sivil i hamn som till sjéss har den Kkeper-
lingsta arbetstiden, dr kdkspersonalen, sirskilt kockar och kokerskor. sonet

Betriffande kokspersonalens arbetstid i hamn foreligga uppgifter
fran 25 dngare i oceanfart. Den lingsta arbetstiden, 17 timmar, uppgives
frin en 4ngare pa 2,990 bruttoton. Hirefter komma 8 fartyg mellan
2,338 och 3,076 ton med 16 timmar, 8 fartyg mellan 1,226 och 7,712
ton med 15 timmar, 8 fartyg mellan 1,732 och 5,821 ton med 14 tim-
mar, 1 fartyg om 5,895 ton med 13%, timmar samt 4 fartyg mellan
1,267 och 4,283 ton med 13 timmar.

Om arbetstidens lingd till sjiss hava uppgifter inkommit endast
frin 18 angare och har densamma uppgivits utgéra 4: 1 dngare pa 7,712
ton 18 timmar, 3 mellan 2,338 och 3,954 ton 17 timmar, 4 mellan 1,587
och 4,283 ton 16 timmar, 2 om resp. 2,752 och 3,538 ton 15 timmar,
1 pd 5,895 ton 14", timmar, 5 mellan 1,267 och 3,383 ton 14 timmar,
1 péd 3,140 ton 13 timmar, samt en dngare om 5,821 bruttoton 12 timmar.

Niistan utan undantag ar kokspersonalens dagliga arbetstid lingre
till sj6ss 4n 1 hamn, i det densamma i forra fallet uppvisar en genom-
snittlig lingd av 15.1 timmar mot 14.3 timmar i det senare. Stringt taget
gilla ovanstiende siffror endast kockar, sivil manliga som kvinnliga,
men dven Ovriga manskapsspecialiteter inom denna bemanningskategori,
sdasom stuertar och mésspojkar, hava uppgivit en arbetstid, som endast
foga understiger kockarnas.

Av dngfartyg, nyttjade i nordsjdfart, har undersékningen omfattat Nordsjsfart.
103 stycken. Frin 92 av dessa hava de ombord anstillda styrmdnnen Styrman.
inkommit med uppgifter rérande den dagliga arbetstiden i hamn, vars
utstrickning nérmare framgér av nedanstiende uppstillning:

10"; timmar & 1 &ngare om 746 bruttoton

10 » »8 » mellan 204 och 2,351 bruttoton

9/, » » 2 » om resp. 1,006 » 2274 »
Y » » 2 » » » 1,636 » 1,622 »
8%/, » » 2 » » 436 » 1,604 »
8 » » 2 » » » 1,281 » 1,391 »
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Arbetstidens lingd till sjoss har uppgivits av stvrménnen & 90 éng-
fartyg och ter sig silunda:
14'/; timmar & 1 dngare om 653 bruttoton

14 » » 2 » » resp. 1,369 och 1,788 bruttoton.
12/, » » 1 » » 1,321 bruttoton
12 » » 8 » mellan 204 och 2,351 bruttoton

Vad betriffar vakttjdnstgiringen till sjoss, har trevaktssystem for
styrménnens vidkommande icke tillimpats 4 ett enda av de 88 angfar-
tyg, varifrdn uppgifter rorande denna detalj inkommit. I 65 fall har
tjinstgoringen indelats i svenska och i 23 fall i engelska vakter.

Arbete & frivakt har endast forekommit 4 4 angare, i 1 fall
uppgéende till 2%, timmar, i 2 fall till 2 timmar och i 1 fall till
timme per dygn.

Maskinis ter. Maskinisternas arbetstid i hamn har uppgivits fran 94 fartyg och
utgor:

10"/s timmar & 1 angare med 1,200 ind. hkr.

10 » » 8 »  mellan 100 och 1,320 ind. hkr.

9Y, » » 1 » med 750 ind. hkr.

9 » » 2 » med resp. 560 och 1,100 ind. hkr.

8 » » 5 mellan 220 och 720 ind. hkr.

Arbetstidens langd till sjdss har dven uppgivits fran 94 fartyg och
stiller sig, som foljer:

13 timmar &4 2 &ngare med resp. 520 och 584 ind. hkr.

12 »  » 1 » » 200 ind. bkr.

12 » » 91 » mellan 100 och 1,320 ind. hkr.

Liksom férhdllandet var med styrméadnnen har &dven for maskinis-
terna endast tvdvakissystemet tillimpats vid tjénstgoringen till sjoss &
dngare 1 denna fart, varvid & 65 fartyg det svenska, och & 28 fartyg
det engelska systemet kommit till anvindning.

Arbete d frivakt har & 2 é&ngare uppgivits forekomma med 1
timme och 4 1 fartyg med '/; timme per dygn.

Diicks- Frin 99 fartyg hava uppgifter rérande ddcksmanskapets arbetstid i
manskap.  Jigmn inkommit, och #r denna:

10 timmar 4 94 angare mellan 204 och 2,351 bruttoton

9 » » 2 om resp. 1,502 och 1,674 »
8% » » 2 » » » 1,006 och 1,612 »
8 » » 1 » » » 1,281 bruttoton.

Arbetstiden till sjoss har angivits 4 96 angare och framgar av

nedanstdende sammanstillning:



14 timmar & 4 dngare mellan 624 och 1,874 Dbruttoton
12, »  » 1 » om 1,176 bruttoton '
12 » » 91 »  mellan 204 och 2,351 bruttoton.

Vakttjanstgoringen till sjiss har uteslutande fortgitt enligt tvivakts-
system, i@ 82 Angare enligt det svenska, och 4 17 enligt det engelska.

Arbete @ frivakt har 4 4 angare férekommit med 2 timmar och §
1 angare med '/, timme.

Bland dicksmanskapet i denna fartygsgrupp synas endast undan-
tagsvis forekommit s. k. dagmin, vilkas arbetstid till sjoss da varit 10
timmar.

Frin 99 fartyg hava uppgifter inkommit betriffande maskinman-
skapets arbetstid i hamn och staller sig denna silunda:

12'/, timmar & 1 dngare om 840 ind. hkr.

10 » » 88 » » 100 till 1,320 ind. hkr.

9% » » 1 » » 1,200 ind. hkr.
9 » » 5 » » 220 till 800 ind. hkr.
8L » » 1 » » 550 ind. hkr.
8 » » 8 » » 400 till 600 ind. hkr.

Arbetstiden till sjoss 4 98 fartyg framgar av efterféljande samman-
stallning:

20 timmar i

15 » )

1 angare om 1,000 ind. hkr.
1 » » 700 » »
141, » » 1 » » 325 » »
137, » » 1 » » 840 » »
13 » » 1 » » 400 » »
12 » » BT » » 100 till 1,320 ind. hkr.
10 » » 2 » »  resp. 560 och 650 ind. hkr.
9 » > » » 520 till 750 ind. hkr.
8 » » 26 » » 220 » 1,100 » »

Tjinstgoringen till sjoss med avseende pi vaktindelning har an-
givits frin 98 angfartyg 1 nordsjofart, varav 42 med svenska och 18
med engelska vakter, samt 38 med trevaktssystem.

Arbete @ frivakt synes hava forekommit i ganska stor utstrick-
ning och uppgives & fartyg med tvdvaktssystem hava omfattat: & 1
ingare 8 timmar, 4 1 3 timmar, 4 1 2%, timmar, 4 1 1Y, timme samt
A 1 blott 1 timme. A ingare med trevaktssystem har arbete pa fri-
vakt uppgitt till 2 timmar ombord & 2 fartyg, samt till 1 timme & 8
fartyg.

Betriffande donkeymin, smorjare och kollimpare giller samma
Skeppstjanstkommitterade. 9

jo’e)

Magkin-
manskap,
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~ anmiérkning, som tidigare gjorts i fraga om oceanfart. Dock férekommer
dylikt manskap mera séllan inom nordsjofarten.
Koks- Kokspersonalens arbetstid @ hamn har meddelats fran 88 dngfartyg

personal.

16 »
15%; »
15 »
14, »
14 »
13Ys »
13 »
12Y; »
12 »
11 »
10 »

och varierar till sin lingd hogst betydligt, varom nedanstiende sam-
manstallning bér vittne:
17 timmar &

1 &4ngare om 1,006 bruttoton

3
2

20
10
23

2

10

2

13

1
1

»
»
»
»
»
»
>
»
»
»
»

mellan 351 och 1,232 bruttoton
om resp. 1,069 och 1,244 »
mellan 409 och 2,381 »
» 535 och 2,056 »
» 386 och 1,893 »
om resp. 950 och 1,524 »
mellan 237 och 1,952 »
om resp. 1,626 och 1,690 »
mellan 427 och 1,874 »
om 1,997 bruttoton
» 1,281 »

Arbetstiden till sjoss foreter om mojligt dnnu stérre ojimnheter,
vilket framgér av nedanstiende sammanstillning, baserad pa uppgifter
fran 54 fartyg.

18!/3 timmar &

18
17Y,
17
16"/
16
15,
15
141/2
14
13
12

»
»
»
>
»
»
»
»
»
»
»

>
»
»
»
»
»
»
»
)]
»
»

p—t
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1 angare om 1,321 bruttoton

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

om resp. 1,702 och 1,394 bruttoton
» » 1,634 bruttoton
mellan 1,006 och 1,612 bruttoton
» 1,369 och 2,056 »
» 795 och 1,452 »
om 825 bruttoton
mellan 1,091 och 1,757 bruttoton
om 1,138 bruttoton
mellan 409 och 2,251 bruttoton
» 1,469 och 2,274 'y
» 427 och 1,997 »

Aven i denna fart ir kokspersonalens genomsnittliga arbetstid till
sjoss liangre in i hamn eller resp. 15.6 och 13.7 timmar. Maxima
och minima & 18"; resp. 10 timmar utgéra rena undantag, medan en
arbetstid om 14 timmar synes vara den férharskande, sivil i hamn som

till sjoss.

Ostersjofant

fartyg 1 ostersjofart.

Uppgifter rorande arbetstidens lingd hava inkommit fran 51 ang-
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Betriiffande  styrmdnnens arbetstid i hamn foreligga meddelanden Styrmiu.
frin 48 ingare, utvisande:
13!/, timmar 4 1 dngare om 198 bruttoton

13 » » 1 » » 182 »

12 » » 2 » om resp. 546 och 582 bruattoton
10Y/, » y 2  » » » 164 och 301 »

10 » » 41  » mellan 176 och 1,405 bruttoton -

91/, » y 1 » om 1,329 bruttoton.

Uppgifter om arbetstiden till sjiss hava insints frin 42 dngfartyg
och te sig sdlunda:

18 timmar 4 2 4ngare om resp. 285 och 452 bruttoton
16, » » 1 » » 589 bruttoton

14 » » 2 » » resp. 295 och 681 bruttoton
13, » » 1 » » 227 bruttoton

13 » » 2 » » resp. 301 och 660 bruttoton
12 » » 30 » mellan 176 och 1,329 »

10 » » 2 » om resp. 309 och 535 »

9 » » 1 » » 226 bruttoton

3 » » 1 » » 513 »

Detaljer betriffande vakitjanstgoringen till sjiss hava inkommit frin
38 fartyg, av vilka 19 tillimpa svenskt, 18 engelskt och 1 trevakts-
system. A de dngare, dir enligt nirmast foéregiende sammanstillning
arbetstiden till sjoss uppgivits till 9 eller 10 timmars varaktighet, synes
p4 grund av resornas korta utstrickning nigon vaktindelning for styr-
minnen 6verhuvudtaget ej hava &gt rum.
Arbete @ frivakt har inrapporterats frin 8 dngare, varav 2 med
6 timmar, 1 med 4'5, 2 med 2, 1 med 1%, samt 2 med 1 timme.
Uppgifter om maskinisternas arbetstid i hamn hava inkommit {rdn Maskinister.
51 angfartyg och framgir av nedanstiende sammanstillning:
12 timmar & 2 &ngare om resp. 120 och 440 ind. hkr.
10 » » 1 » » 180 ind. hkr.
10 » » 41 » » 80 till 800 ind. hkr.
9% » » 1 » » 210 ind. hkr.
9 » » 5 » » 180 till 700 ind. hkr.
8 » » 1 » » 300 ind. hkr.

Rorande arbetstiden till sjiss foreligga uppgifter fran 47 angfartyg,

utvisande:
14 timmar 4 2 4ngare vardera om 600 ind. hkr.
13 » » 1 » om 120 ind. hkr.
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13 timmar 4 1 &ngare om 800 ind. hkr.

12% » » 1 » » 80 » »

12 » » 41 » » 80 till 720 ind. hkr.
11 » » 1 » » 210 ind. hkr.

Vakttjinstgoringen till sjgss har 4 22 fartyg fortgatt enligt svenskt
och 4. likaledes 22 enligt engelskt system.

Arbete d frivakt har forekommit & 5 dngare med 2 timmar 4 2
fartyg, 1'/s timme & 1, 1 timme 4 1 samt Y/; tlmme & 1 fartyg.

Rorande arbetstiden i hamn Jor ddcksmanskap & édngare 1 dstersjo-
fart hava uppgifter limnats fran 49 fartyg och utvisa:

12%/, timmar &4 1 &ngare om 198 bruttoton

11Y, » » 1 » » 182 »

10, » » 1 » » 164 »

10 » » 45 » mellan 176 och 1,405 bruttoton

8 » » 1 » om 109 bruttoton.

Arbetstiden till sjoss har uppgivits fran 41 fartyg och stiller sig

som foljer:
17 timmar 4 1 angare om 750 bruttoton

14 » » 5 » mellan 295 och 1,329 bruttoton
18 » » 1 » om 660 bruttoton

12, » » 1 » » 198 »

12 y » 27 » mellan 109 och 1,405 bruttoton
11Y%, » »y 1 » om 227 bruttoton

10 » » 3 » mellan 309 och 476 bruttoton
9 » y 1 » om 226 bruttoton

8 » » 1 » » 552 »

Fran 40 fartyg hava limnats uppgifter betriffande vakttjanstgo-
ringen, vilken 4 16 fartyg skedde med svenskt och & 24 med engelskt
vaktsystem. A de 6 angfartyg i nistforegiende sammanstillning, dar
arbetstiden till sjoss ej uppgitt till 12 timmar, har tjinsten for dédcks-
manskapet ej varit uppdelad i1 vakter.

Arbete & frivakt har forekommit a4 8 fartyg med hogst 5 timmar
& 1 fartyg, 2 timmar 4 5, 1"/, timme 4 1 samt 1 timme & 1.

Frin 49 éngfartyg hava uppgifter limnats rorande maskinman-
skapets arbetstid i hamn vilken stiller sig silunda:

12 timmar & 1 angare om 120 ind. hkr.

11% » » 1 » » 80 » »

10 » » 1 » » 180 » »

10 » » 42 > » 80 till 800 ind. hkr.
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9 timmar 4 3 dngare om 180 till 700 ind. hkr.
8 » »1 » » 200 ind. hkr.

Betritfande arbetstiden till sjiss foreligga meddelanden {rin 42
ingfartyg och utvisa féljande arbetstid:
16 /s timmar & 1 dngare om 210 ind. hkr,

14 » » 2y » resp. 180 och 600 ind. hkr.,
13 Y/, » » 2 » » » 120 » 720 » »
13 » » 3 » » 240 till 800 ind. hkr.,

12 » » 31 » » 100 » 700 » »

8 » » 3 » » 320 » 700 » »

Valkttjdinstgiringen till sjéss har & 18 dngare indelats enligt det
svenska, 4 22 enligt det engelska och & 1 dngare enligt trevaktssystemet.
A 2 fartyg med 8 timmars daglig tjéinstgoring till sjoss har skepps-
tjansten for manskinmanskapet ej varit uppdelad i vakter.

Arbete a frivakt har férekommit 4 8 fartyg med 4 '/, timmar i 1
fall, 2 timmar 1 2, 1*; timme 1 2 samt 1 timme 1 3.

Liksom 1 forut avhandlade farter foreter kikspersonalens arbetstid
aven inom Ostersjofarten stor ojimnhet. Betriffande arbetstiden i hamn
foreligga uppgifter fran 40 fartyg och angiva:

18 timmar & 1 dngare om 226 bruttoton

17 s » » 2 » » resp. 285 och 439 bruttoton

16 » y 4 » mellan 331 och 546 »

15 Y, » » 1 » om 332 bruttoton

15 » » 6 » mellan 109 och 820 bruttoton

14 Y/, » » 1 » om 415 bruttoton

14 » » 12 »  mellan 218 och 1,405 bruttoton

13 » » 4 » » 198 och 621 »

12 » » 1 » om 619 bruttoton

12 » » b » mellan 176 och 105 bruttoton

11 » » 2 » om resp. 182 och 1,329 »

11 » » 1 » » 309 bruttoton.

Arbetstidens lingd till sjoss har uppgivits endast fran 13 ang-
fartyg:

17 timmar & 1 &dngare om 1,220 bruttoton

16 » » 1 » » 619 »

15 » » 4 » mellan 340 och 820 bruttoton
14 %Y, » » 1 » om 415 bruttoton

Koks-
personal.
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14 timmar 4 2 ingare om resp. 109 och 284 bruttoton
13 » » 1 » » 574 bruttoton
12 » » 3 » mellan 747 och 1,329 bruttoton.

Nigon verklig _]amforelse méllan ldngden av arbetstiden 1 hamn
och till sjoss kan ej goras pi grund av det knappa materialet ifréga
om den sistnimnda arbetstiden. Emellertid bliver i enlighet med de
lamnade uppgifterna den genomsnittliga arbetstiden i hamn 14.2 och
till sj6ss 14.5 timmar.

Uppgifterna fran dngfartyg i kustfart aro siirdeles ofulistindiga
och omfatta allenast 6 &ngare.

Styrmdnnens arbetstid i hamn var & 1 angare om 223 bruttoton
16 timmar, & 1 #&ngare om 222 bruttoton 12 '; timmar, 4 1 Angare
om 236 bruttoton 12 timmar samt & 3 dngare mellan 174 och 333
bruttoton 10 timmar.

Arbetstiden till sjoss har endast uppgivits 1 3 fall med resp. 16, 13
och 12 timmar, och wakttjinstgéring har angivits blott & 1 fartyg,
ddr svenska vakter tillimpats.

Maskinisternas arbetstid ¢ hamn var 4 2 fartyg om resp. 260 och
550 ind. hkr. 12 timmar, 4 2 fartyg om resp. 80 och 290 ind. hkr.
10 timmar, & 1 fartyg om 387 ind. hkr. 9 timmar och & 1 fartyg med
174 ind. bkr. 8§ timmar.

Arbetstiden till sjdss har angivits frdn 5 angare till 12 timmar 4
3 fartyg om 80 till 387 ind. hkr. och 11 timmar 4 2 fartyg om resp.
220 och 290 ind. hkr.

Vakttjanstgoring forekom endast & 1 angfartyg, didr det svenska
systemet tillampades.

Lingden av dacksmanskapets arbetstid i hamn var 4 1 fartyg om
223 bruttoton 14 timmar, 4 1 om 236 bruttoton 12 timmar, 4 3
mellan 206 och 333 brattoton 10 timmar samt & 1 fartyg om 174
bruttoton 8 timmar.

Uppgifter om arbetstiden till sjoss ha inkommit endast frin 2
angare med resp. 11 och 12 timmar, och waktijanstgiring har uppgivits
blott & 1 fartyg.

Betraffande maskmmanskapets arbetstid i hamn foreligga foljande
siffror:

13 timmar & 1 angare om 260 ind. hkr.,, 12 timmar & 1 4ngare
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om 550 ind. hkr., 10 timmar & 3 ingare om 80 till 387 ind. hkr. samt
8 timmar 4 1 dngare om 220 ind. hkr.

Arbetstiden till sjoss var & 1 fartyg om 550 ind. hkr. 16 timmar,
@ 2 fartyg om resp. 80 och 260 ind. hLkr. 12 timmar och & 1 fartyg
om 290 ind. hkr. 11 timmar.

Vakttjinstgiring, och di med svenska vakter, forekom endast 4 1
angare.

Uppgifterna betriffande kokspersonalens arbetstid inskrinka sig till — Koks.
4 fartyg och omfatta allenast lingden av arbetstiden i hamn med féljande personal.
siffror: 18 timmar & 1 4ngare om 333 bruttoton, 13 timmar 4 1 dngare

om 174 bruttoton samt 12 timmar per dygn 4 2 angare om resp. 206
och 222 bruttoton.

Uppgifterna rérande arbetstiden & dngfartyg i inre fart hava in- Inre fart.
kommit frin 27 4ngare och avse i nistan samtliga fall endast arbets-
tiden i hamn.

Styrmdannens arbetstid i hamn har meddelats fran 24 fartyg och styrmin.
stiller sig sélunda:

19 timmar & 1 angare om 180 bruttoton

1
18 » » 1 » » 218 »
17 » » 3 »  mellan 105 och 260 bruttoton
16 %/, » » 1 » om 143 bruttoton
16 » » 1 » » 191 »
15 » » 3 » mellan 92 och 132 bruttoton
14 » » 1 » om 125 bruttoton
13 » » 3 » mellan 98 och 222 bruttoton
12 Y, » » 1 » om 232 bruttoton
12 » » 1 » y 251 » ‘
117 » »2 » » resp. 68 och 144 bruttoton
1

11 » » » » 192 bruttoton
10 » » b » mellan 63 och 152 bruttoton.

Uppgifter betriffande arbetstiden till sjoss foreligga endast i friga
om 3 fartyg med resp. 18, 16 och 12 timmar, motsvarande en brutto-
driktighet av resp. 260, 97 och 121 ton. :

Fran 26 fartyg hava inkommit .uppgifter rérande maskinisternas Mascinister.
arbetstid ¢ hamn och angiva f6ljande arbetstider:

18  timmar 4 1 4ngare om 354 ind. hkr.

17 » »1 » » 260 » »

17 » »1  » » 140 » »
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16 timmar &

dngare om 480 ind. hkr.
15  » »

» » 273 » »

15 » » » » ~resp. 110 och 128 ind. hkr.
14 » » » » » 97 » 200 » »
13 » » » vardera om 200 ind. hkr.

11, » » » » 120 » 890 » »

11 » » » » resp. 230 och 400 ind. hkr.

10 » »
91, » »
9

» » 40 till 200 ind. hkr.
» » 353 ind. hkr.
» » » » 180 » »

8 » » » » 2560 » » )

Arbetstiden till sjoss har uppgivits endast frén 5 fartyg till 17
timmar & 1 d4ngare om 120 ind. hkr., 12 timmar & 1 angare om 80
ind. hkr., 107, timmar & 1 dngare om 120 ind. hkr., 10 timmar & 1
dngare med 390 hkr. och 9 timmar 4 1 angare om 180 ind. hkr.

Enligt uppgifter frén 26 -angfartyg har arbetstiden i hamn for
ddcksmanskapet stillt sig pd nedanstiende sitt:

19  timmar 4 1 angare om 180 bruttoton

1
1
2
2
2
12 » » 3 » om 69 till 350 » »
3
2
4
1
1
1

18 » » 1 » » 218 »

17 » » 3 » mellan 105 och 251 bruttoton
16 Y, » » 1 » om 143 bruttoton

16 » »3 » mellan 97 och 260 bruttoton
15 Y, » » 1 » om 157 bruttoton

14 » » 8 » mellan 98 och 232 bruttoton
13 s » » 1 » om 92 bruttoton

13 » » 1 » » 127 »

12 » »2 » » resp. 59 och 251 bruttoton
11, » » 2 » » » 68 » 144 »
11 » » 2 » » » 192 » 222 »
10 » » 4 » mellan 63 » 152 »
9 » » 1 » om 143 bruttoton.

Endast fran 3 fartyg hava lamnats uppgifter betriffande arbetstiden
till sjoss, utvisande 16 timmar & 1 angare om 97 bruttoton, 13 */; tim-
mar 4 1 dngare om 359 bruttoton och 10 '/s timmar 4 en Angare om
68 bruttoton.

Varaktigheten per dygn av maskinmanskapets arbetstid i hamn har
meddelats frin 26 fartyg och framgir av féljande sammanstillning:

18 timmar & 1 dngare om 354 ind. hkr.

17 » » 2 » » resp. 140 och 260 ind. hkr.
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15 Y, timmar 4 1 angare om 390 ind. hkr.
14/, » »y 1 » » 110 » »
14 » » 2 » » resp. 97 och 132 ind. hkr.
13 » » 1 » » 200 ind. hkr.
12 Y, » » 1 » » 250 » »
12 » » 3 » » 80 till 350 ind. hkr.
11 Y, » y 4 » » 120 » 230 » »
11 » » 2 » » resp. 353 och 400 ind. hkr.
10, » » 1 » » 480 ind. hkr.
10 » » 5 » » 40 till 273 ind. hkr.
9 » » 1 » » 60 ind. hkr.

7 » y 1 » » 200 » »

Uppgifter rorande arbetstiden till sjiss foreligga endast fran 4 far-
tyg, utvisande 16 timmar & 1 dngare om 120 ind. hkr., 13 timmar & 1
dngare om 80 ind. hkr.,, 10 timmar 4 1 dngare om 120 ind. hkr.
samt 10 timmar 4 1 dngare om 390 ind. hkr.

Vakttjanstgiring till sjoss har enligt de inkomna svaren icke fore-
kommit & nigon enda av de 27 angare, som nyttjats i inre fart, och
giller detta samtliga de bemanningskategorier, vilkas arbetstid inom
ndmnda fart hdrovan berorts.

Kokspersonalens arbetstid ¢ hamn framgir av nedanstiende upp-
stillning, baserad p& uppgifter fran 21 &ngfartyg:

18 timmar & 4 4dngare mellan 143 och 260 bruttoton

17 » » 1 » om 105 bruttoton

16/, » » 1 » » 197 »

16 » » 3 » mellan 97 och 232 bruttoton
15 » » 1 » om 218 bruttoton

14/, » » 2 » om resp. 63 och 92 bruttoton
14 » » 3 » mellan 123 » 144 »

12 » » 1 » om 157 bruttoton

11 » » 2 » om resp. 59 och 192 bruttoton
10 » » 3 » mellan 79 » 151 »

Néagon uppgift betriffande kokspersonalens arbetstid till sjoss fore-
ligger icke for angfartyg i denna fart.

Som framgidr av ovanstiende uppstillningar, &r arbetstidens
langd fér alla bemanningskategorierna & angfartyg i1 inre fart synner-
ligen varierande. Anmirkningsvird dr dessutom den nistan totala fran-
varon av uppgifter rérande arbetstiden till sjéss. Av de inkomna svaren
framgéar emellertid, att denna oftast varit av si obestimd art och var-
Skeppstjdinstkommitierade. 10

Koksper-
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aktighet, att den ej kunnat uppgivas, utan inriknats i arbetstiden 1
hamn, varfér de siffror, som ovan anférts, i allméinhet utvisa den sam-
manlagda arbetstiden per dygn i hamn och till sjoss.

Som arbetsforhillandena & fartyg, vilka anvindas i fart 4 kanaler,
dro av en alldeles siregen art, hava de svar, som inkommit frin denna
kategori angare, sammanstillis i en sirskild grupp, som uppdelats i
passagerar- och lastdngare.

Betriffande de forstndmnda foreligga uppgifter frin 7 dngfartyg.
Styrmdnnens arbetstid i hamn har uppgivits frin 6 fartyg och ter sig
salunda:

14 timmar 4 1 dngare om 250 bruttoton

13 » » 1 » » 251 »
12 » » 2 » » resp. 186 och 246 bruttoton
11 » » 1 » y 228 bruttoton

10 » » 1 » » 235 »
Arbetstidens langd till sjoss har uppgivits fran 4 fartyg:

20 timmar 4 1 dngare om 186 bruttoton
17, » » 1 » » 248 »
13, » » 1 » » 252 »
12 » » 1 » » 235 »

\agon vakttjanstgoring
ménnen 4 denna grupp fartyg.

Frin maskinisterna hava betriaffande arbetstiden
uppgifter fran samtliga 7 fartyg:

till sjoss har icke {orekommit for styr-

i hamn Iinsints

11  timmar & 1 dngare om 200 ind. hkr.
10/, » » 1 » » 180 » »
10 » » b » » 175 ti]l 200 ind. hkr.

Arbetstiden till sjoss har likaledes meddelats fran 7 fartyg silunda:
12 timmar & 6 angare om 175 till 200 ind. hkr.
10 » »1 » » 200 ind. hkr.
Vaktindelning till sjdss har forekommit & 5 angare, 4 4 med svenska
och 4 1 med engelska vakter.
Uppgifter om ddcksmanskapets arbetstid i hamn foreligga i fraga
om 7 fartyg och stiller s1g salunda:
11  timmar & 1 4ngare om 228 bruttoton
10"/ » » 3 »  mellan 248 och 266 bruttoton
10 » »3 » » 186 » 252 »

samt



Arbetstiden till sjoss har uppgivits frin 4 fartyg silunda:

24  timmar & 1 dngare om 266 bruttoton
19/, » » 1 » » 252 »
15 » » 1 » » 251 »
12 » » 1 » » 235 »

Vakttjanstgoring till sjoss har ej forekommit for dicksmanskapet.
A 7 fartyg, varifrin uppgifter inkommit rérande maskinmanskapets — Maskin-
arbetstid i hamn, stiller sig densamma som foljer: manskap.

12 timmar 4 1 d4ngare om 200 ind. hkr.
10/, » » 1 » » 180 » »
10 » » 5B » 175 till 200 ind. hkr.

Arbetstiden till sjoss har & samtliga 7 fartyg uppgivits till 12
timmar per dygn.

Vakttjinstgoring till sjoss har uppgivits dga rum 4 6 fartyg med
i samtliga fall svenskt vaktsystem.

Kokspersonalens arbetstid i hamn var & 1 fartyg om 235 brutto- Koksper.
ton 14 timmar, & 1 om 175 bruttoton 10’ timmar samt & 2 om resp. soal
251 och 252 bruttoton 10 timmar per dygn. Frian de 6vriga 3 fartygen
foreligga inga uppgifter.

Arbetstiden till sjoss har meddelats 1 endast 2 fall med resp. 20
timmar & 1 Angare om 248 bruttoton och 12 timmar 4 1 &ngare om
252 bruttoton.

Fran 15 lastdngare i kanalfart hava insints uppgifter rorande  Last
arbetstidens lingd. dngtartyg.

Betriffande styrmdnnens arbetstid ¢ hamn foreligga svar frin samt- Styrmin.
liga fartyg utvisande:

11 timmar 4 1 dngare om 191 bruttoton
10/, » » 1 » utan uppgiven bruttodriktighet
10 » » 13 » mellan 160 och 247 bruttoton.

Arbetstidens langd till sjéss har angivits frin 8 fartyg till:

15 timmar 4 1 4ngare om 231 bruttoton
12 » » 6 » mellan 167 och 247 bruttoto
10 » » 1 » om 172 bruttoton.

Vakttjinstgoring till sjoss uppgives hava dgt rum & 3 angfartyg,
med svenskt system & 1 och engelskt 4 2 fartyg.
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Maskinisternas arbetstid ¢ hamn har uppgivits frén samtliga 15
ingare och framgéir av efterféljande sammanustéllning:

12 timmar & 2 angare om resp. 167 och obekant antal ind. hkr.

11 » » 2 » » » 172 » 191 ind. hkr.
10, » » 1 » » 160 ind. hkr.
10 » » 10 » » 174 till 247 ind. hkr.

Arbetstidens langd till sjoss har angivits frin 12 fartyg, varav & 2
om resp. 167 och 172 ind. hkr. till 15 timmar och 4 10 om 169 till
247 ind. hkr. till 12 timmar per dygn.

Vakttjanstgiring till sjoss har dgt rum 4 10 dngare med svenskt
system & 2 och engelskt & 8 fartyg.

Ddcksmanskapets arbetstid i hamn, som uppgivits fran alla 15 far-
tygen, ter sig salunda:

11  timmar & 1 dngare om 191 bruttoton
10, » » 2 » » resp. 169 och obekant antal bruttoton
10 » » 12 » mellan 160 och 247 bruttoton.

Roérande arbetstiden till sjiss foreligga meddelanden endast frén
7 fartyg:
17 timmar & 1 angare om 169 bruttoton
12 » » b » mellan 167 och 247 bruttoton
11 » » 1 » om 160 bruttoton.

Uppgift om vakitjanstgoringen till gjoss har inkommit frin 5 fartyg,
med svenska vakter i 1 och engelska i 4 fall.

Maskinmanskapets arbeistid i hamn, rorande vars utstrackmng med-
delande likaledes inkommit frin samtliga 15 &ngare, stiller sig pi
foljande sétt:

11  timmar 4 2 éangare om resp. 100 och 120 ind. hkr.

10Y; » » 1 » » 120 ind. hkr.

10 »  » 12 » » 115 till 140 ind. hkr.

Fran 10 fartyg foreligga uppgifter om arbetstiden till sjoss:

14, timmar & 1 &ngare med obekant antal ind. hkr.

14 » y 1 » om 120 ind. hkr.
12 » » 8 » » 115 till 140 ind. hkr.

Vaktindelningen till sjoss har i 1 fall tillimpats enligt svenskt, i
8 fall enligt engelskt system.

Kokspersonalen har limnat ganska ofullstindiga uppgifter, vilka
1 friga om arbetstiden ¢ hamn avse 8 angare:
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16 timmar & 1 dngare om 203 bruttoton

15 » » 1 » » 223 »

14 » » 2 » » resp. 169 och 247 bruttoton
12 » » 3 » mellan 167 » 215 »

10 » » 1 » om 185 bruttoton.

Arbetstiden till sjoss var & 1 dngare om 223 bruttoton 17 timmar,
a 2 Angarc om resp. 167 och 191 bruttoton 12 timmar samt & 1 (Lno"ale
om 185 bruttoton 11 timmar.

I fraga om arbetstiden till sjoss giller {or fartygen inom denna
fartgrupp, Sirskilt betriffande dicksbefdl och dacksmanskap, samma
anmwrknmg som for angfartyg 1 inre fart, nimligen att densamma
varit si oregelbunden, att exakta uppgifter rorande dess langd ej kunnat
meddelas, varfor de siffror, vilka angiva arbetstidens lingd i hamn, 1
allménhet kunna anses innefatta dven arbetstiden till sjéss under samma
dygn.

Den foreliggande undersokningen betritfande arbetstiden ombord
var avsedd omfatta dven bogseringare, varfor frageformuldr utsindes
till ett avsevédrt antal sadana. De ingdngna svaren hava emellertid
varit ytterst fa, och, som de dessutom innehallit mer eller mindre ofull-
staindiga uppgifter, limpa sig desamma knappast for statistisk bearbet-
ning. Emellertid meddelas hir nedan nigra siffror fran ett antal bogser-
fartyg, roérande vilka inkomna svar synas varit nagorlunda tillforlitliga.

Styrmdnnens arbetstid i hamn har 4 1 fartyg uppgivits till 117/,
timmar, & 5 fartyg till 10 timmar och & 1 fartyg till 9 timmar.

Fullstaindiga uppgifter rorande arbetstiden till sjoss hava lamnats
fran 5 fartyg, didr den 4 samtliga haft en lingd av 12 timmar.

Vaktindelning har tillimpats a 6 bogseringare, med svenska vak-
ter i 2 och engelska i 4 fall. )

Med styrman har hédr forstatts befilhavarens nidrmaste man 1
déckstjinst.

Maskinisternas arbetstid i hamn har & 1 angare uppgivits till 11/,
timmar, 4 5 till 10 samt 4 1 till 9.

Arbetstidens ldngd till sjoss var &4 1 fartyg 127, och 4 4 fartyg
12 timmar.

Vakttjanstgoringen var i 1 fall indelad i svenska och 1 4 fall i
engelska vakter. '

Ddacksmanskapets arbetstid i hamn utgjorde & 1 dngare 15 timmar,
a1 11 och a4 4 10 timmar, medan arbetstiden till sjiss &4 1 angare

Bogser-
angfartyg.

Styrmin,

Maskinister.

Dicks-
manskap.
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uppgivits till 15 och 4 4 till 12 timmar. Vakttjinstgoring férekom i 2
fall med svenska och i 4 fall med engelska vakter.

Maskinmanskapets arbetstid i hamn omfattade & 1 bogseringare
11Ys och 4 6 &ngare 10 timmar, under det att arbelstiden till sjoss a
6 fartyg uppgivits till 12 timmar.

Vakttjansten till sjoss var 4 3 fartyg indelad enligt det svenska
och 4 3 enligt det engelska systemet.

Betriffande kokspersonalens arbetstid i hamn uppgick densamma &
1 fartyg till 15 timmar, 4 3 12 samt & 1 9 timmar, medan arbetstiden
till sjoss i 1 fall uppgivits till 15 och i 1 till 12 timmar.

For att erhilla en bittre dverblick av arbetstidens lingd for de
skilda bemanningskategorierna och de olika farterna hava utarbetats f6l-
jande sammandragstabeller, dir i kolumnerna 1 och 5 angives den
arbetstid, som tillampats i de flesta antal fall, medan kolumnerna 4 och
8 utvisa medeltalen for samtliga inom en och samma fartgrupp in-

gaende fartyg.

Styrméan.
o ) ; o Arbetstidens lingd i timmar per dygn o ::
} i hamn. till sjoss.
Anglartyg 1 1 2 3 s | s 6 E
it allmiin-: maxi- | mini- | Medel- [l allmén-| Maxi-| Mini- | Medel-
‘ het. | mum.| mum.| tal het. | mum.|mum.| tal
1 ] ! |
Oceanfart ...............ccocevrvreens. 10 | 10 8 90| 12 14 | 8 | 1L
Nordsjofart .10 | 105 8 9.13 12 | 145| 12 | 1208
| Ostersjofart 10 | 135 9.5| 10.28 12 18 | 8 12.31
Kustfart ..o ! 10 16 10 11.75 — 16 12 1 13.67
{Inre fart...........ccccooiioiiiiiiiins 15 19 10 18.63 — 18 12 15.25
Kanalfart, passagerarfartyg ...... ! 12 14 10 12.00 — 20 12 15.15
{ » astfartyg ............... 10 11 10 10.10 12 | 15 10 12.15
Bogserdngare ....................... 10 | 115 9 | 10,07 12 12 12 12.00 |
Maskinister.
- S —— —
| 1 2 3 | 4 5 6 7 8
|
QOceanfart ..............ooovvieiennnns 10 10 8 9.72 12 14 8 10.14
Nordsjofart ...........ccoocoeiiiennn. 10 10.5 8 9.70 12 13 12 12.08
Ostersjdfart .............cccooeeiiiins 10 12 8 10.13 12 14 11 12.18
Kustfart ...........ooooeviiiennnne 11 12 8 11.17 12 12 11 11.60
Inre fart............ooivimiiiiiiins 10 18 8 12.58 — 17 9 1l.70
Kanalfart, passagerarfartyg ...... 10 11 10 10.20 12 12 10 11.70
> astfartyg ............... 10 12 10 10.43 12 15 12 12.50
| Bogserdngare ..........coc. ceoein [ 10 11.5 9,51 10.14 12 125 12 | 1210



Dédeksmanskap.
N { I '
‘ 1 2 3 4 5 6 7 ’ 8 |
|
| | | | i '
Oceanfart ... Fraspares 10 10 8 9.72 12 14 10 12.00
Nordsjofart ......................... 10 10 8 9.93 12 14 12 12.09
Ostersjofart ............c....... 10 | 125 8 ' 1006 12 17 8 | 1209
Kustfart ... 10 14 | 8 10.70 — 12 11 11.50
[Inre fart........oococoeiii, 10 19 | 9 13.62 — 16 10.5 | 13.17
| Kanalfart, rassagerarfartyg - — 11 10 10.86 — 24 12 17.62
I. > astfartyg ............. 10 11 10 10.13 12 17 11 12.60
Bogserdngare ............... s 10 | 15 10 11.00 12 15 12 12.60
Maskinmanskap.
—_— = —_— ‘ ;
1 2 3 4 5 6 7 8
[
¥ [ | Y T
Oceanfart ........................... 10 10 8 9.67 8 12 8 | 8865
Nordsjofart ........................ 10 12.5 | 8 | 9.79 12 20 8 10.82
Ostersjofart ....................... 10 12 8 | 997 12 16.5 8 | 12.06
Kustfart s ssssmssansarmsssss 10 13 8 10.50 12 16 11 | 1275
Inre fart......oooooooiiiin, 10 18 7 | 12.15 — 16 10 12.38
Kanalfart, passagerarfartyg -..... 10 12 10 10.36 12 12 12 k 12.00 |
> astfartyg ............... 10 | 11 10 10.19 12 | 145 12 ' 1245
Bogser&ngare reviiiienenene) 10 11.5 10 10.21 12 12 12 12.00

Koékspersonal.
| | . .,
1 2 | 8 | 4 5 6 7 8

I ’ | . | | |
| | ] ]
Oceanfart ..............c...... Filade 14.5 17 | 13 14.30 14 18 12 15.10
Nordsjofart ... 14 | 17 10 , 13.70 14 185! 12 | 15.60
Ostersjofart .......................... 14 | 18| 11 | 142| 15 17 | 12 | 1dso
Kustfart ........ccoviviniinennacnnnn 12 | 18 ’ 12 ’ 18.50 | — S = e
Inre fart........cocccocoiriveiiriueinn. 18 18 | 10 | ldes| — | — | — —
Kanalfart, ra.ssagerarfartyg ...... 10 14 ‘ 10 | 11.18 — 2 12 16.00

» astfartyg ....o........ 12 | 16 | 10 | lBas) 12 17 | 11 l 13.00 |
| Bogserdngare ...............c.co..... | 12 15 9 | 12.00 — 15 12 138.50 !

En nirmare granskning av ovanstiende tabeller giver vid handen,
att lingden av den allmdnnast tillimpade arbetstiden 1 hamn inom alla
farter varit 10 timmar per dygn for bemanningsgrupperna styrmin,
maskinister, dicksmanskap och maskinmanskap. Endast for styrmdn &
angfartyg ¢ inre fart och & passagerardngare i kanalfart samt {6r maski-
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nister 4 &ngfartyg ¢ kustfart foreligger en lingre arbetstid, eller resp.
15, 12 och 11 timmar per dygn.

Diremot fluktuera mazxima och minima savil som medeltalssiffrorna
betydhgt Av de senare faller det hdgsta virdet, 13.63 timmar per dygn,
pd styrmdnnen & angfartyg i inre fart, medan den ligsta medeltalssiffran,
9.13 timmar per dygn, angives for styrmdn & angare ¢ nordsjdfart.

Av mazima faller det hogsta wdrdet, 19 timmar per dygn, pa
styrmdn och ddcksmanskap & angfartyg ¢ inre fart och det ligsta, 10
timmar per dygn, pi alla fyra bemanningskategorierna & fartyg i ocean-
Sfart samt dessutom pa ddcksmanskapet 4 angare i nordsjifart. Motsva-
rande minimisiffror &ro: den hdgsta 10 timmar per dygn for samtliga
Syra bemannmgsm upper pd angfartyg i kustfart, inre fart och kanalfart
samt den ldgsta, 7 timmar for maskinmanskap pé angfartyg ¢ inre fart.

Betriiffande lingden av den allmdnnast tillimpade arbetstiden till
sjoss framtrider dvenledes stor likformighet, i det densamma fér alla fyra
bemanningskategorierna pé dngfartyg inom samtliga farter angivits till 12
timmar per dygn, utom fér maskinmanskap & angfartyy i oceanfart, for
vilket den dr 8 timmar.

Medeltalssiffrorna variera #aven hidr ganska avseviirt: frin 17.62
timmar per dygn for ddcksmanskap & passagerardngare i kanalfart till
8.65 timmar for maskinmanskap 4 angfartyg i oceanfart.

Den hdgsta maximisiffran, 24 timmar per dygn (antagligen ett
enstaka tillfille), faller pd ddcksmanskap & passagerardngfartyg i kanal-
Sfart, och den ligsta, 12 timmar, aterfinnes for styrmdn d bogserdngare,
maskinister 4 dngfartyg ¢ kustfart och passagerardngare i kanalfart, ddcks-
manskap & angfartyg ¢ kustfart samt maskinmanskap d passagerardngare
i kanalfart och bogserfartyg, medan den hdgsta minimisiffran, 12 timmar
per dygn, angives for flera olika bemanningskategorier inom skilda fart-
grupper och den ldigsta, 8 timmar, likasd.

For kokspersonalen #r lingden av den allmdnnast tillimpade arbets-
tiden ¢ hamn mycket olika inom skilda fartgrupper. Saledes uppgér den
a dngfartyg i inve fart till 18 timmar per dygn for att & passagerardngare
i kanalfart endast utgéra 10 timmar.

Medeltalssiffrorna variera mellan 14.64 timmar & angfartyg 1 inre
Sart och 11.13 timmar & passagerardngfartyg i kanalfart, mazima mellan
18 timmar for &ngfartyg i dstersjo-, kust- och inre fart och 15 timmar
for bogserdngare samt minima mellan 9 timmar & bogserdngare och 13
timmar & angfartyg 1 oceanfart.

Uppgifterna betriffande kikspersonalens arbetstid till sjgss dro full-
standiga och tillforlitliga endast 1 fraga om éangfartyg 1 ocean-, nordsji-
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och dstersjofart, dir lingden av den allmdnnast tillimpade arbetstiden
synes vara 14 timmar per dygn, under det att medellalen infalla mellan
15.6 och 14.19 timmar, mazima mellan 18.5 och 17 samt minimum
angives till 12 timmar per dygn.

A en del angare, diir tjinstgoringen till sjoss dr indelad i vakter, Arbete d
forekommer, som av det foregdende framgitt, i viss utstrickning arbete it
i frivakt. En nirmare granskning utvisar dock, att dylikt arbete
endast #ger rum i jimforelsevis obetydlig utstrickning samt huvud-
sakligast for de bemanningskategorier, vilkas sj6tjanst ar uppdelad enligt
trevaktssystemet. Omfattningen av frivaktsarbete inom fartgrupperna
oceanfart, nordsjofart och ostersjofart fordelad p4 bemanningskategorier
och varaktighet per dygn framgir av nedanstiende sammandragstabell.

' Antal far- Antal fartyg_, & vilka frivaktsarbete fi)rek_c_)mmit, med |

i b 2 d -—“—’—’—vf = | o 0 ik | -
tygherirdal g | 5 [4vs| 3 |2| 2 (145 1 |
S o i timmar per dygn. !
[ ] T | | [ '
‘ 1?/}:yrmiﬁln ........... 30 S e I 4 —| 1| —
, askinister ... 28 - = = =] = 9 — 2 — l
e Décksmanskap ... % | —| — —| —| = | 2| —| =1 —
Maskinmanskap.. .| 26 - = = = = 4 = 3! —
I%Ityrll:}ﬁpt ............ | gg N N ; — 1 1 g - — i |
i : askinister ...... ¢ — — — — — — _
D 1Dx’icksmanskap 9% - — I - =] = 2| - ; Z | 1
Maskinmanskap... 98 TN l 1 1| — 1, 1| — I
[%}ltyrlr(qﬁpt ............ . ;13 i e ' ——| — | — —5 } ] i —1]
e . askinister ...... - = =i = = i
QG Diicksmanskap ... 41 — 1 ' —| =] =] b5 1 — 1
lMaskinmanskap...L 2 | —| -1 1] =] =1 2 2 __S_i —
Summal| — LI 17 1 2] 34 6 12 5

Den i frigeformulidren framstillda fragan: »Nér borjar och slutar Tiden for
den dagliga arbetstiden i hamn?» har besvarats av samtliga bemannings- % dagliga
kategorier &4 310 angfartyg. For styrmdn, maskinister, dacksmanskap och jan och siut.
maskimmanskap har tiden for arbetets borjan i nistan samtliga fall &
angfartyg i ocean-, mordsjéo- och dstersjofart angivits till kl. 6 f. m. och
tiden for arbetets slut till kl. 6 e. m. Endast i ett fital undantagsfall
hava andra tider, pdmligen kl. 7 f. m. och 5 e. m., uppgivits, och i
intet fall har den i allminhet forekommande dagliga arbetstiden i hamn
utstridckts fore kl. 6 f. m. eller efter kl. 6 e. m.

A dngfartyg ¢ inskrdanktare fart dn dstersjofart hava emellertid, sér-
skilt i friga om dicksbefidl och décksmanskap, tiderna for det dagliga
arbetets borjan och slut varit syunnerligen oregelbundna, varierande resp.

Skeppstjanstkommitterade. 11
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mellan kl. 3 och 7 f. m. samt kl. 5 och 11 e. m. D4 uppgifterna hirom
dro synnerligen ofullstindiga och i manga fall vilseledande, hava de ej
gjorts till féremal for nigon nirmare behandling.

Liksom kékspersonalens dagliga arbetstid varit lingre dn 6vriga
bemanningskategoriers har ocksd dess borjan och slut infallit betydligt
tidigare resp. senare. I allmidnhet uppgives den dagliga arbetstiden
hava boérjat kl. 5 f. m. och slutat kl. 8 e. m. Héirifrdn forekomma dock
atskilliga undantag med tidigare och senare sivil bérjan som slut.
Till sjoss har dock kokspersonalens arbetstid vanligen bérjat tidigare
och slutat senare, 4n vad ovan anforts.

Dagliga De dagliga rasterna 1 hamn hava 4 angfartyg inom samtliga farter
rasier. % . .. . . %
for styrmdn, maskinister, ddcks- och maskinmanskap nistan utan undantag
till antalet varit 3 med sammanlagt 2 timmars varaktighet. Frukostrast
har infallit mellan kl. 8 och 8.30 f. m., middagsrast mellan kl. 12 och
1 e. m. samt kafferast mellan kl. 3 och 3.30 (eller 3.30 och 4) e. m.

Till sjoss hava vaktmanskapets méltider intagits pd frivakt utom
betriffande eftermiddagskaffet, som i allminhet serverats frin kl. 3.30
e. m., varvid vaktmanskapet vixelvis beretts en halv timmes eller 20
minuters fritid.

Aven ifriga om raster intager kokspersonalen en sirstillning, i det
uppgifterna for denna bemanningsgrupp i allminhet gé ut pi, att nigra
regelbundna raster 6ver huvud taget ej dga rum. Detta forhillande
torde dock knappast overensstimma med verkligheten, d& erfarenheten
visat, att kokspersonalen oftast intager sina maltider efter dicks- och
maskinbefilet, fastin den tid, som didrvid anslages hirfér, midngen ging
dr knapp och otillriacklig.

Arbete ut- Liksom med alla de frigor, vilka ej kunnat besvaras genom an-
gver dem or- givande av siffror, hava dven pa frigan rorande arbete utéver den van-
g- 2 U . . - . o
liga arbets- liga ordinarie arbetstiden i hamn lamnats synnerligen ofullstindiga och

tiden.  missledande svar. For styrmannen & fartyg i alla farter har uppgivits, att
siddant arbete vid vissa tillfillen férekommer, sirskilt tillsyn vid lastning
och lossning. Maskinisterna och maskinmanskapet meddela, att arbete
utover den ordinarie arbetstiden stundom #ger rum, t. ex. vid maskin-
reparationer och vid intagning av bunkerkol. Ddcksmanskapet angiver
som extra arbete i ganska ménga fall vinschtjinst vid lastning och loss-
ning, vakthallning i lastrum samt diverse rengdringsarbeten.

Foér samtliga bemanningskategorier — utom fér kokspersonalen,
dar ju arbetstiden &r av helt annan art — synes emellertid arbete ut-
over den dagliga ordinarie arbetstiden icke hava férekommit i s& stor
utstriackning, som man i allmidnhet varit bojd antaga, dock med undan-
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tag for dicksbefil och manskap 4 dngfartyg i inskriinktare farter iin
kustfart, dir dylikt arbete ir ganska vanligt.

Som svar pd frigan betriffande arbete ¢ hamn d son- och hely-
dagar, har i de flesta fall, di denna friga 6ver huvud taget besvarats,
anforts, att »sondagsarbete endast forekommer i1 undantagsfall». Emel-
lertid har frén representanter av alla bemanningskategorier framforts
den 4sikten, att skyldigheten {or viss del av besittningen, befal sivil
som manskap, att stanna ombord, di fartyg pa son- och helgdagar
befinner sig 1 hamn, édr att anse som arbete. Denna sak kommer att
senare ytterligare omndmnas i samband med de sirskilda erinringar,
vilka framkommit vid besvarandet av frageformuliren.

I de fall, di frigan besvarats jakande, har det dock varit under
sirdeles sviivande former, som t. ex. »dd sd erfordrasy, »vid behovy, o. d.

Undantag utgéra styrmén och déacksmanskap & dngfartyg i in-
skrinktare fart dn kustfart, dir arbetet i hamn &r ungefir detsamma &
sondagar som & vardagar.

Till sjoss férekommer intet annat séndagsarbete, 4n som erfordras
for fartygets navigering, mandévrering och framdrivande.

Fragan rorande besidttningens deltagande i lastnings- och lossnings-
arbete har besvarats pd olika sitt av de skilda bemanningskategorierna.
Salunda anféra styrmdnnen, att de utova tillsyn vid sidant arbetes ut-
forande, overvaka stuvningen och rikna last. Maskinisterna kontrollera
skotseln av dngpannor for vinscharnas drift samt 4 dngfartyg, dér
elektrisk belysning fiunes, &ven maskineriet for alstrande av kraft. Ddcks-
manskapet anvindes i ganska stor utstrickning att skéta vinscharna och
deltager 4 mindre &ngare édven i sjilva lastnings- och lossningsarbetet.
Maskinmanskapet alagges i viss utstrickning dngpannors och belysnings-
maskineriets skotsel vid dylikt arbete.

A angfartyg, som nyttjas i ocean-, nordsjé- och dstersjifart, iven-
som & en del angare 1 kust- och kamalfart utgar i allménhet for arbete
utover den ordinarie arbetstiden dvertidsersitining. Detta édr alltid for-
hillandet vid lastning och lossning, men dven for annat arbete, sdsom
forhalning, rengéring m. m. Overtidsarbete forekommer oftast efter den
ordinare arbetstidens slut p4 aftonen, mera siillan fore dess borjan eller
4 son- och helgdagar. Nigra nirmare uppgifter om o6vertidsarbetets
varaktighet hava ej limnats, di detsamma aterkommit sérdeles oregel-
bundet.

Till besdttningar 4 speciellt mindre fartyg 1 kust- och inre fart
utgér i allménhet ingen Overtidsersittning, ej heller f6r kdkspersonalen
& nagot av de fartyg, som ingéitt i undersékningen.
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Avenledes har av ZI:e styrmdn och dvermaskinister 4 pagra storre
fartyg uppgivits, att gottgorelse for vertidsarbete ej limnats.

Betriffande overtidsersittningens storlek, har densamma i de flesta
fall utgdtt 1 enlighet med bestimmelserna i 96 § sjolagen. Undantags-
vis och d& huvudsakligen & angfartyg, som under kriget géitt i fart pa
grund av ententeavtalet, har en hogre ersittning, vanligtvis 1 krona per
timme, utbetalats, varjaimte for besittningsmén, vilka pimoénstrats i ut-
landet, s pass hoga belopp som exempelvis 50 amerikanska cents eller
1 hollaindsk florin angivits som timpenning.

Foér 6vertidsarbete till sjoss har i det fatal fall, d& sadant angivits
hava #gt rum, ingen extra ersattning utgitt.

Frigan angdende nattvakttjanstgoring i hamn har i allminhet be-
svarats mycket ofullstiindigt, i manga fall tydligen beroende pid miss-
uppfattning av frigans innebord, d& svaren avsett arbete, som utforts
nattetid utan att std i samband med vad som forstds med nattvakttjinst-
goring.

For styrmdnnens vidkommande har i en del fall skyldigheten for
en styrman att alltid finnas ombord under natten anférts som nattvakt-
tjinst, dterkommande varannan eller var tredje natti hamn. Ersittning
eller motsvarande fritid har icke beretts hirtér. Avensd har for styrmin
4 fartyg, som befunnit sig 1 osiker hamn eller & 6ppen redd, nattvakt-
tjinst forekommit, varvid i allménhet sjovaktsystem tillimpats.

For maskinister synes egentlig nattvakttjanst icke kommit i friga,
men anfores dock, liksom betriffande styrminnen, att skyldigheten att
stanna ombord nattetid betraktats som sidan tjinstgoring. Ej heller for
denna bemanningskategori har i dessa fall beretts ersittning eller mot-
svarande fritid.

Vad betriffar ddcksmanskapet, har nattvakttjinst forekommit betyd-
ligt allminnare dn for nigon annan bemanningsgrupp. 1 de flesta fall
har berérda friga helt enkelt besvarats med »ja» utan angivande av
tjinstgdéringens nirmare anordning eller varaktighet. Vanligast synes
hava varit, att ex man gjort nattvakt mellan 6 f. m. och 6 e. m. mot er-
hillande av motsvarande fritid under dagen. Endast i ett par fall har
ersattning som for overtid utbetalats. z% en del dngare hava tvi man
dven i hamn tjdostgjort i varandra avlosande vakter, natt som dag, var-
vid nigon extra ersdttning naturligtvis icke utgatt.

I 6vrigt har anforts, att nattvakt endast férekommer i visesa ham-
nar, att 1 svensk hamn vakttjinsten bestrides av folk frin land, att
nattvakttjinstgéring for samma individ &terkommer med regeibundna
mellanrum, sisom varannan natt, tvd gdnger i veckan, var tredje vecka o. d.
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For maskinmanskapet har nattvakttjinst icke forekommit. Visser-
ligen hava atskilliga eldare under denna rubrik anfort arbete med donkey-
pannan i samband med lastning och lossning, men som detta arbete
betalats med o6vertidsersittning och 1 6vrigt éir att hinféra till frigan
betriffande arbete utover den ordinarie arbetstiden, har det behandlats
under denna punkt.

Frigan betritfande tillstdnd att efter den dagliga arbetstidens slut
gd i land har aveun 1 stor utstrickning lamnats obesvarad. Att doma av
de inkomna uppgifterna har for styrmdannens vidkommande alltid forelegat
skyldighet for en av dessa att stanna ombord. A fartyg med tvi
styrmidn har alltsi dylikt tillstind beretts varannan afton, med tre
styrmin ombord tvenne piféljande aftnar, allt beroende pi det antal
dagar fartyget legat i hamn. A fartyg med tre styrmin har emellertid
dven forekommit, att skyldigheten att stanna ombord endast omfattat
2:dre och 3:dje styrménnen, varemot l:ste styrmannen gatt iland varje
kvill. I fraga om fartyg med endast en styrman foreligger blott ett fatal
svar, varav dock tyckes framgé, att denna befélsperson efter arbetets
slut i hamn kunnat disponera 6ver sin tid efter behag.

For maskinisterna giller 1 stort sett detsamma, som ovan sagts
betraffande styrminnen.

Uppgifterna fran ddckmanskapet éro sirdeles sviavande och ofull-
stindiga och giva tydligen icke nagon tillforlitlig bild av de verkliga
forhallandena. Bétsmén och timmermén synes i varje fall alltid, da ej
sirskilt Overtidsarbete forelegat, haft frihet att efter den dagliga
arbetstidens slut g& i land, och sd har dven i stor utstrickning varit
forhillandet med oOvriga till ddcksmanskapet horande sjomén. I Svrigt
har sévil enligt befilhavarnas som manskapets egna uppgifter land-
permission medgivits i den utstrickning personalens antal och forekom-
mande oOvertidsarbete det medgivit. Salunda har det 4 en del dngare
ansetts tillrackligt, att en eller ett par man av dacksmanskapet stannat
ombord, medan i andra fall endast halva dickspersonalen haft full
frihet att disponera over sin tid. Frekvensen av besoken 1 land har
tydligen berott pd huru ofta fartyget besokt hamn och huru linge uppe-
héllet dar varat.

For maskinmanskapet torde tillstind att ga i land efter arbetstidens
slut givas oftare &n for dédcksmanskapet. Dock &ligges dven den forst-
namnda manskapsgruppen — om man undantager donkeyménnen — att i
viss utstrdckning stanna ombord, varvid dock uppgives, att denna skyl-
dighet i allménhet aligger endast en man for varje kvill.

Kokspersonalen har i de flesta fall uppgivit, att tillstind att efter
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arbetstidens slut gi i land medgives densamma, dock har samtidigt pa-
pekats, att pad grund av denna manskapsgrupps linga och sent pi afto-
nen utstrickta arbetstid, detta tillstind varit av mindre virde, d& per-
sonalen i fraga val behovde utnyttja hela fritiden till sémn och vila. 1
nigra fall har fran stuertar anforts, att befilhavarens personliga betji-
nande krivt deras nérvaro ombord efter arbetstidens slut.

Den i frigeformulidren framstillda fragan: »huru ménga timmars
oavbruten tjinstgoring erfordras vid ankomst till eller avging fran
hamn?» har tydligen bade frén befilbavarnas och besittningarnas sida
ansetts synnerligen vansklig att besvara, d4, forutom att det i ett stort
antal fall helt kategoriskt forklarats, att fragan vore omdéjlig att
besvara, de flesta svaren g& ut pid att den ifrdgavarande tjinstgé-
ringens varaktighet vore allt for obestimd och oregelbunden att kunna
besvaras.

Om denna uppfattning mdjligen héller streck betriffande angfar-
tyg i Ostersjo- och inskranktare fart, dir besoken i hamnarna ofta upp-
repas och &ro av vixlande varaktighet, borde det dock for fartyg i
ocean- och nordsjofart icke hava mott nagra visentligare svirigheter
att limna de begirda upplysningarna. Det fital sifferuppgifter, som
nu aro tillgdngliga for de bada sistnimnda farterna, anféras emellertid
hirnedan med upptagande av maximi- och minimilingd for den oav-
brutna tjanstgoringen vid ankomst till och avgéng frin hamn.

Styrmdn: maximum 24, minimum 10 timmar.

Maskinister: maximum 20, minimum 6 timmar.

Ddcksmanskap: mazimum 20, minimum 8 timmar.

Maskinmanskap: mazximum 17, minimum 12 timmar.

Forutom de till direkt besvarande framstillda frigorna har genom
sirskilt utrymme & formuldren jimval beretts tillfille for sjoméinnen att
framstilla sdrskilda erinringar. Befalhavarna hava endast i undantags-
fall givit uttryck foér dylika erinringar, som bland annat omfattat 6nske-
mal om ritt for sjomén att genom fullmakt utéva sin politiska
rostratt, forbéttrade pensioneringsforhillanden samt en skarpt disciplin
ombord & fartyg. Nagra 6nskemdl i friga om arbetstiden hava ej fram-
stillts, diremot har ien del fall framhallits, att den nu rddande kristiden med
atféljande abnorma forhallanden fér sjofarten varit synnerligen olamplig
till foretagande av ifrigavarande utredning och méaste svaren, pa grund
av att de avgivits under tryck av dessa férhallanden, i méngt och mycket
giva anledning till en felaktig uppfattning av det under normala om-
stdndigheter forhédrskande verkhiga liget.

Om befilhavarna alltsd endast i mycket obetydlig utstrickning
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begagnat sig av tillfillet att & frageformuliren framstilla de siirskilda
erinringar, som i samband med de allminna frigorna kunnat vara av
ett visst viirde, har diremot besittningen, befil sivil somn manskap,
i vida storre omfattning anviint sig héirav. Di utredningen iging-
satts for att i forsta hand fi en ndrmare inblick 1 sjoménnens arbets-
tidsférhillanden, synes det vara lampligt att nirmare skirskida de
erinringar och o6nskemal, som framkommit betriffande denna och dir-
med sammanhingande fragor.

Kravet pa lagstadgad arbetstid sivil i hamn som till sjoss &r
allméint sivil fran befilets som manskapets sida. Hirvid har man i de
flesta fall ej ingdtt pd nirmare detaljer, utan endast framhillit 6nsk-
virdheten av en kortare arbetstid, sirskilt i hamn, varvid som motiv
hirfor anforts, dels det harda och austringande arbetet, dels en del
forhallanden, som éro siregna fér sjomansyrket med dess oupphorligen
aterkommande arbete under sivil sécken- som sén- och helgdagar samt
dven nattetid. Bland mera detaljerade 6nskemal i friga om arbetet 1
hamn kunna anforas foljande: 8 timmars arbetsdag, lordagseftermiddagar
(eller eventuellt annan halv arbetsdag) fria for besék i land, lingre fritid
i hemhamnen for besok av anhériga och vérdande av egna angeligen-
heter samt arbetstidens faststillande i Gverensstimmelse med ridande
platsbruk.

Betriffande arbetstiden till sjoss finner man en mycket utbredd
onskan om generellt inforande av trevaktssystem med 8 timmars effektiv
arbetstid per dygn. Detta dnskemal uppstilles sirskilt av maskinbefil
och -manskap samt i mindre utstrickning av dicksbefilet. Endast 1
undantagsfall har dicksmanskapet givit uttryck for énskemil om vakt-
tjinstgoringens ordnande i denna riktning, varemot samtliga besittnings-
kategorier uttala sig for avskaffandet av allt arbete & frivaks.

Allméiint erinras om onskvirdheten av att sjovakter sittas 1 god
tid fore avging frin och bibehallas tillrickligt linge efter ankomst till
hamn, d4 med det nu tillimpade systemet den oavbrutna arbetstiden
under de dygn, da ankomst eller avging dger rum, mingen ging ut-
strickes utover dygnets 24 timmar. Denna anmirkning har framférts
fran samtliga beséttningskategorier, men siirskilt fran styrmin och dicks-
manskap. Salunda anfér en ende-styrman & ett mindre nordsjofartyg, att
hans oavbrutna arbetstid i angivna fall ofta uppgar till 48 timmar, och
flera dylika uttalanden, om de ock avse kortare tid, hava gjorts fran
andra representanter inom ifrdgavarande bida besittningsgrupper.

Vad sirskilt betriaffar kanal-, kust- och skirgardsingare anféres,
att tjanstgoringen #r alldeles for lang och anstringande och att dessa
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miseférhéllanden borde kunna avhjilpas genom tillimpande, 4tminstone
under den egentliga sdsongen, av ndgot slags vaktsystem ombord. I
synnerhet for rorgingare & fartyg, som ga 4 de anférda ruterna, ar
tjanstgoringen oskiligt lang, och frin bogserfartygens besittningar fram-
foras enahanda klagomal.

Kokspersonalen, frimst den manliga, har framlagt en mang-
fald klagomal betriffande arbetstiden. I allminhet har anforts, att
densamma &r onaturligt ling och att regelbundna maltideraster sillan
forekomma. Som limpliga botemedel mot dessa missférhillanden hava
av vederborande foreslagits det traditionella morgonkaffets slopande och
inforande av tidigare aftonmaltid, varjimte framstillts 6nskemil om
erhillande av Gvertidserséittning i samma utstrickning som andra ombord
anstillda.

I fraga om det sistnimda onskemaélet, overtidsersittning, har intres-
set varit pafallande stort frin samtliga besittningskategorier. Fran
manskapshall har i en del fall férordats avskaffande av allt 6vertids-
arbete, eller dtminstone, att allt arbete i hamn efter den ordinarie arbets-
tidens slut skulle vara frivilligt. I allméinhet betraktas évertidsersitt-
ningen som alldeles for lig, varjimte man anser, att sidan ersiittning
bor utgi for allt slags arbete, som utféres pd overtid, sdsom forhalning,
kolniug, arbete med att gora fartyget sjoklart, m. m. Styrméin och
maskinister framhélla i en del fall orittvisan i att ej bliva delaktiga av
overtidsersiittning, och frin kanal-, kust- och skirgardsfartyg yrkas hiarpa
frin alla besittningskategorier.

I nattvaktsfrigan har férekommit en del uttalanden, vari sir-
skilt framhalles oméjligheten for den person, som under hela natten
fullgjort vakttjanst, att under dagen finna tillrickligt lugn och vila i
de bostadsrum, vilka idro avsedda for manskapet. Allmint férordas
anskaffande av vaktmanskap frin land, dvensom utbetalning av over-
tidsersittning, i de fall besittningsman bestrider vakttjinst nattetid eller
4 s6n- och helgdagar, di fartyg befinner sig i hamn.

I visst samband med arbetstidsférhallandena star dven fragan om
drlig semester, vilken som ett énskemil framforts fran befilshill, bide
styrmidn och maskinister. Likaledes forordas, att fartygsbefil, som
under langre tid tjanstgér hos samma rederi, borde genom avlésning
av sirskilt anstillt reservbefil i hemhamnen beredas tillfille till fritid
for skotande av egna angeligenheter.

Sagom i inledningen anférdes, hava uppgifter inkommit frin endast
22 av de 332 motorfartyg och segelfartyg med hjilpmaskin, som ing
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1 den svenska handelsflottan. Av dessa voro endast 8 att rikna till de
egentliga motorfartygen, i storlek mellan 3,745 och 37 bruttoton och
med en maskinstyrka, vixlande fran 2,000 till 12 ind. hkr. Av dessa
8 fartyg nyttjades det storsta i oceanfart medan de o6vriga 7 endast
anviindes 1 inre farvatten. Arbetstidsférhallandena overensstimma i
huvudsak med vad som sagts rorande motsvarande grupper av angfar-
tyg, och hava de limnade uppcrlf'terna varit si ofullstindiga, att nagon
fristdende statistisk bearbetning dirav ej kunnat utforas.

Vad angar de sterstiende 14 fartygen, dro dessa att hinfora till
segelfartyg med hjalpmaskin, dro av litet tonnage — det storsta 101
bruttoton — samt nyttjas 1 kust- och inre fart. Intet av dessa fartyg
hade anstillda ombord vare sig maskinister eller maskinmanskap, och
ifraiga om dicksbesittningen &ro arbetsférhillandena, enligt vad som
synes framgd av de knapphéndiga uppgifterna, i huvudsak desamma
som & segelfartyg, varom mera héar nedan.

Aven betriffande segelfartygsbesittningarnas arbetstidsférhallanden segeifarty.
hava de inkomna uppgifterna dels varit mycket fitaliga, omfattande
sammanlagt endast 153 fartyg, dels foretett siddana brister betriffande
tillforlitlighet och fullstindighet, att nigon mera detaljerad bearbetning
av det foreliggande materialet ej kunnat dga rum

Endast fran 2 segelfartyg 1 oceanfart, om resp. 715 och 371 brutto- oceanfart.
ton, hava uppgifter insints. A det forstnimnda utgjorde lingden av
styrmdnnens arbetstid i hamn 10 timmar och till sjéss 12Y; timmar.
Tjanstgoringen till sjoss var indelad i svenska vakter, och arbete & fri-
vakt forekom med Y/; timme.

Dicksmanskapet hade samma arbetstid som styrminnen sival i
hamn som till sjoss, och éven for denna bemanningsgrupp férekom
arbete d frivakt med '/; timme &vensd var vakttjinsten indelad i svenska
vakter. Kokspersonalens arbetstid i hamn utgjordes av 15%, timmar,
varemot motsvarande tid till sjdss ej angivits.

For det mindre fartyget voro arbetstiderna och waktindelningen
ifriga om styrmdn och ddcksmanskap desamma, som ovan angivits,
med undantag for arbetstiden till sjoss, som & detta fartyg var 12 tim-
mar. Arbete d frivakt forekom ej. Kokspersonalens arbetstid i hamn upp-
gick till 15 timmar.

Undersokningen omfattar 12 segelfartyg mellan 198 och 467 brutto- Nordsjsfart.
ton, som nyttjats i mordsjofart. Frin 10 fartyg hava limnats upp-
gifter rorande ddcksbefdlets arbetstid i hamn, som 1 samtliga fall Dacksbefsr.
var 10 timmar, medan arbetstiden till sjoss 4 8 fartyg angivits till

Skeppstjanstkommitterade. 12



Décks-
manskap.

Kiks-
personal.

Ostersjofart.

D#cksbefil.

Décks-
manskap.

Koks-
personal.

90

12 och & 1 till 10 timmar. A 6 fartyg tillimpades svenska, och & 4
engelska vakter.

Ddicksmanskapets arbetstid i hamn var & samtliga fartyg 10 tim-
mar och till sjoss 12 timmar. Vakttjansten fullgjordes & 7 fartyg
enligt svenskt, & 5 enligt engelskt system. Arbete d frivakt forekom
icke for vare sig ddcksbefdl eller ddcksmanskap.

Kokspersonalens — & varje fartyg bestidende av endast 1 kock —
arbetstid i hamn framgar av nedanstiende sammanstillning:

& 1 fartyg 15/ timmar.

» 1 » 15 »
»1l » 14Y/, »
» 3 » 14 »
» 1 » 13 »
» 3 » 12 »
» 2 » 10 »

Lingden av arbetstiden till sjoss har endast uppgivits frin 7 far-
tyg, varav & 4 med 15 timmar, 4 1 med 14 och 4 2 med 12.

Fréan 30 segelfartyg 1 dstersjifart om 101—185 tons brutto-
driktighet hava insiints uppgifter betréffande arbetstiden.

Dackshefdlet, i allminhet bestiende av bistemin, har & 27 fartyg
haft en arbelstid i hamn av 10 timmar. Arbetstiden till sjéss har upp-
givits frin 21 fartyg, varav 4 1 med 17 timmar, & 1 med 127, & 17
med 12, 4 1 med 11'; och &4 1 med 9.

A 13 seglare tillimpades det svenska och 4 14 det engelska vakt-
systemet. Arbete d frivakt forekom & 1 fartyg med 5 timmar och 4 1
med */; timme. '

Ddcksmanskapets arbetstid ¢ hamn var 13"/, timmar & 1, 12 & 1
samt 10 timmar & 28 fartyg. Till sjéss var den dagliga arbetstiden
17 timmar 4 1 fartyg, 14 timmar & 1, 12", timmar 4 2, 12 timmar &
21, 11%, timmar 4 1 samt 9%, timmar & 1 fartyg. Sjovakterna voro &
16 fartyg svenska, & 14 engelska. Arbete d frivakt forekom 4 1 fartyg
med 5 timmar, 4 1 med 2 timmar och 4 2 med '/ timme.

A varje fartyg i denna fartgrupp fanns en kock, som déirjimte deltog
i dicksmanskapets arbete. Kockens arbetstid i hamn framgér av foljande:
3 fartyg 15 timmar.

o

> 4 » 14 »
» 1 » 13 »
» 11 » 12 »
» 1 » 11Y »
» 8 » 10 »
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Uppgifter betriffande arbetstiden till sjoss hava inkommit frin 16
fartyg:
& 1 fartyg 15 timmar.
» 2 > 14 »
» 1 » 13 »
» 10 » 12 »
» 2 > 10 »

I en del fall har kocken deltagit i vakttjinstgoringen tillsammans
med dacksmanskapet.

62 av de segelfartyg, varifran uppgifter insints, hava anvints i
kustfart. De #ro alla av liten bruttodriiktighet, samtliga under 100 ton,
och hava endast 1 undantagsfall haft ett besittningsantal, som, inbe-
gripet befilhavaren, 6verstigit 4 man. Arbetstiden sivil i hamn som
till sjoss har i regel varit av samma lingd for alla besittningskatego-
rierna, nimligen 10 timmar 1 det forstnimnda och 12 timmar i det sist-
nimnda fallet. Endast fran 3 fartyg har en lingre arbetstid om resp.
12, 15 och 12', timmar uppgivits, varjimte & 6 fartyg arbetstiden i
hamn var kortare #n 10 timmar och 4 5 fartyg motsvarande tid till
sjoss kortare in 12 timmar. Kdkspersonalens, oftast representerad av en
kockspojke, arbetstid overensstimde & denna grupp fartyg tamligen vl
med den &vriga besittningens. I négra fall férekom dock en lingre
arbetstid, ¢ hamn varierande mellan 12', och 16 timmar samt #ll sjdss
mellan 12Ys och 14 timmar.

Tjdnstgoringen i wvakter till sjoss tillimpas ytterst oregelbundet,
beroende dels pa ifrdgavarande fartygs korta resor, dels pi den omstéin-
digheten att ett stort antal fartyg synes ligga stilla under natten. I
de fall vaktindelning dAgt rum, har oftast det engelska systemet anvints,
och hava samtliga besittningskategorier deltagit dari.

samtliga segelfartyg har arbetet i hamn i friga om ddcksbefdl
och ddcksmanskap borjat kl. 6 f.m. och slutat kl. 6 e. m. Frin denna
allmidnna regel foreligger intet enda undantag, di daremot kdksperso-
nalen, dock 1 betydligt mindre utstrickning 4n & angfartygen, borjar
och slutar sitt arbete vid tidigare resp. senare tidpunkt.

Tiden fér de dagliga rasterna i hamn 6verensstimma i stort sett
med vad tidigare anférts betriffande dngfartygen och infalla liksom &
dessa kl. 8 f. m.,kl. 12 midd. och kl. 3,30 e. m. med sammanlagt 2 tim-
mars varaktighet. 7%l sjoss sammanfalla maltidsrasterna i allménhet
med frivakt, utom for dagmin, vilka emellertid forekomma ytterst spar-
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samt & segelfartygen och dé endast i ocean- och nordsjofart samt at-
njuta samma raster som 1 hamn.

I hamn synes arbete utéver den ordinarie arbetstiden hora till
undantagen och har uppgivits &ga rum endast 1 ett par fall, di detrort
sig om rengoringsarbeten. 7ill sjoss dr forhdllandet annorlunda, da ju
segelfartygen i friga om framkomst och manévrering dro fullkomligt
beroende av vider och vind, varvid segelsdttning och -bdrgning
mangen géng ej kunna utféras enbart av vakten pa dick, utan dven fri-
vakten maste bitrida. Egendomligt nog har emellertid dylikt arbete e
ens av sjémédnnen sjalva rubricerats som arbete & frivakt, tydligen pa
den grund att detsamma stir i direkt samband med fartygets framdri-
vande och darfér ar oundgéngligt. Nagon niarmare uppgift pa ifraga-
varande arbetes omfattning och utstrickning har ej kunnat lamnas.

Arbete & son- och helgdagar i hamn synes, att doma av de fa
ingangna svaren, vara i det nédrmaste okidnt ombord & segelfartyg. I
samband med fartygs ankomst till hamn har dylikt nédvindigt arbete
uppgivits #dga rum 1 nigra fall. Déremot torde avgang fran hamn for
segelfartygens vidkommande séllan dga rum & sén- och helgdagar.

Till sjoss ar sondagsarbetet inskrinkt till vad som erfordras for
fartygets framdrivande samt tillredning av maltider och dirmed sam-
manhidngande goéromal.

Arbete med segelfartygs lastning och lossning utfoéres 1 stor ut-
strackning av fartygens egna besittningar. Harl deltaga samtliga be-
sdttningskategorier, utom kokspersonalen & storre seglare.

Arbete pd dvertid utéver vad ovan sagts synes ej hava férekom-
mit, varfor ej heller nigon ersittning for dylikt arbete kommit i friga.

Nattvakttjanst i hamn forekommer sillan 4 de segelfartyg, som
berorts av undersokningen. Endast & de stérre fartygen i ocean- och
nordsjofart bestrides sddan vakttjinst av besidttningen, antingen i form
av yen mans vakt» med motsvarande frihet om dagen, eller av tvd man
med l6pande sjévakter. 1 2 fall har tillimpats det gamla forkastliga
systemet med skyldighet for varJe man att under en till tvd timmar
gora nattvakt, utan att beredas nigon frihet under dagen. Overtids-
ersittning for nattvakttjinst har icke férekommit.

Tillstand att efter den dagliga arbetstidens slut gd ¢ land, synes
for befilet & segelfartyg forekomma i full utstrickning och utan in-
skrinkningar, sivida hamnférhillanden och fartygets sikerhet i ovrigt
tillata. Samma 4r forhallandet i fréga om dédcksmanskapet & de mindre
fartygen, varemot 4 en del av de stérre en, tva eller flera besittnings-
mén vixelvis &liggas stanna ombord.
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Frigan betriffande den oavbrutna tjinstydringstidens lingd vid Arbetstidens
ankomst till eller avgdng frdn hamn har i de allra flesta fall liimnats a’:f,:‘g’,gs;"tdm
obesvarad, eller ocksa har anforts, att densamma pi grund av oregel- och avgdng
bundenhet ej kunnat narmare angivas. fran hamn.

Det tillfille, som beretts sjominnen & segelfartyg, att vid frige-
tormulirens besvarande under rubriken »sirskilda erinringar» framkom-
ma med anméirkningar och onskemdl i vad som r6r arbetstids- och
andra forhillanden ombord, har 6ver huvud taget icke tagits i akt.

Sélunda hava endast i tvenne fall dylika erinringar framstillts, avseende
onskvirdheten av 8-timmars arbetsdag i hamn for segelfartygsbesiitt-
ningar, d4 de deltaga i lastning och lossning, samt Gvertidsersittning
for sidant rengéringsarbete, som utfores utom den ordinarie arbetstiden.

Nigon tillférlitlig jimforelse mellan arbetstidsférhillandena & 4ng- jimfirese
fartyg och segelfartyg liter sig, pi grund av de knapphiindiga uppgif- mellan éng-
terna Dbetriffande de senare, icke anstilla. Si& mycket synes dock °°f2r?§g.el'
framgd av de inkomna svaren, att 4 bada fartygscerterna var lingden
av den allminnast tillimpade arbetstiden i hamn 10 timmar och ¢ill
sjoss 12 timmar per dygn. Vidare §verensstimma i de flesta fall ti-
derna for det dagliga arbetets i hamm borjan och slut, vilka for sivil
ing- som segelfartyg infalla kl. 6 f. m. och 6 e. m.

Betriffande besittningens deltagande i lastning och lossning synes
detta vara regel 4 segelfartyg, medan det & angfartyg endast foérekom-
mer for vissa besittningskategorier och i allménhet i relativt obetydlig
omfattning.

Overtidsersdttning, som i ganska stor utstrickning utgér till be-
sittningar 4 angfartyg, ar for segelfartygsbesittningarnas vidkommande
nastan okénd.

Far man slutligen déma av de uttalanden, som under rubriken
»sérskilda erinringar» framférts fran ett stort antal sjomin av alla ka-
tegorier ombord 4 angfartyg, medan dylika anmirkningar nistan helt
och hillet saknas i friga om segelfartygen,synes det som arbetstidsfor-
héllandena & de senare skulle stilla sig gynnsammare for besittningen
in 4 de forra.
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Utlindsk lagstiftning rérande arbetstiden ombord &
handelsfartyg.

Norge.

Lov om sjofarten av 20 juli 1893.

§ 44. — — — Arbete utover, vad som erfordras for fartygets
sikerhet, manévrering, maskinens drift, ndédvindig torknming av segel,
erforderlig battjinst samt kostens tillagning, mé icke 4dliggas manskapet
4 sondagar och andra i riket brukliga helgdagar, sivida det icke &r ound-
gingligen nédvindigt, vari icke inbegripes, att fartyget genom befrakt-
ningsavtal skall lasta eller lossa & s6n- och helgdagar.

§ 78. Det aligger envar av manskapet att i hamn och till sjoss,
ombord och 1 land dtlyda formans befallningar i tjansten liksom atti 6vrigt
sorgfilligt vérda fartyg och gods samt utféra sin tjénst med nit och
uppmirksamhet. Den skada, som villas genom hans svek, forsummelse
eller vardsloshet, d4r han pliktig ersitta.

Rikar fartyget 1 sjondd, bor besittningen goéra allt, som star i
dess makt att rddda fartyget, och mé ej utan befilhavarens tillstand
fére honom oOvergiva detsamma.

§ 96. Finner befilhavaren oundgingligen nédvindigt att dligga
manskapet lossning eller lastning 4 séndag eller annan i riket bruklig
helgdag, skall varje man, som deltager i dylikt arbete, erhdlla sirskild
ersattning, som beriknas med en halv dags hyra for varje paborjad
arbetstid av tvd timmar. Denna bestimmelse dger icke tillimpning pé
fartyg, som gor regelbundna resor mellan vissa platser efter pi férhand
kungjord plan.
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Lov om statskontrol med skibes sjodyktighet av 9 juni 1903 med for-
dndringar av 18 september 1909, 8 juni 1913 och 21 augusti 1914.

Sjunde kapitlet.
Manskapet och dess arbetstid.

§ 82. Befilhavaren skall tillse, att det manskap, som overtager
forsta vakten efter avging frin hamn, dessforinnan beretts tiliricklig vila.

§ 86. Da fartyget dr till sjoss indelas arbetstiden dygnet om pa
sedvanligt siitt.

Betriffande arbete 4 frivakter gilla enahanda bestimmelser som de
1 sjofartslagens § 44 angdende arbete & son- och helgdagar.

Dessa bestimmelser dga ej tillimpning p4 fiske- eller fingstfartyg.

§ 87. Da fartyg ligger i hamn, skall arbetstiden i fraiga om last-
ning och lossning rittas efter den 4 platsen gillande dagsarbetstiden,
sdvil betriffande dess lingd som med avseende pi maltidernas intagande.
Om denna arbetstid understiger tio timmar, kan dven annat arbete ut-
foras fére och efter den & platsen gillande tiden, dock icke fére kl. 6
f. m. och efter kl. 6 e. m.

Om arbetstiden per dygn &verstiger tio timmar, eller om nigon av
manskapet aligges arbete fore kl. 6 f. m. eller efter kl. 6 e. m. betalas
for dylikt arbete en extra ersittning av 40 o6re per timme, eller propor-
tionsvis for del av timme.

§ 88. Under lastning och lossning i hamn inom tropikerna ma
arbetstiden under den varma &rstiden icke éverstiga 8 timmar i dygnet.
Utfér nidgon av manskapet i forenimnda fall annat arbete &n lastning
och lossning, utbetalas extra ersittning enligt foregdende paragraf, nir
arbetstiden med mera &n en timme &verstiger 8 timmar.

§ 89. Den sammanlagda arbetstiden 1 hamn och till sjéss ma under
inga omstindigheter, sivida ¢j undantagsvis nédvindigheten kriver, ver-
stiga 18 timmar. Har nigon arbetat 18 timmar eller undantagsvis dar-
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over, dtnjute han minst 8 timmars vila, om fartyget ligger i hamn, samt
pvila vakt om vakts om fartyget befinner sig till sjoss.

Om arbetstiden i det dygn, fartyg avgar fran eller ankommer till
hamn, &verstiger 14 timmar, riknat fran den tidpunkt, da arbetet i land
bérjar 4 avgingsdagen eller till den tidpunkt, di det slutar & ankomst-
dagen, skall extra ersittning hirfor utgd i enlighet med § 87.

I bida de omnimnda tidsperioderna av 18 resp. 14 timmar med-
riknas vakttjinstgoring under fartygets ging samt den tid som &tgdr
fér intagande av maltider.

Dessa bestimmelser gilla ej for fiske- och fangstfartyg ej heller
for fartyg, 4 vilka tillverkas fiskeriprodukter.

§ 90. De i §§ 87, 88 och 89 meddelade bestimmelserna, skola
ej dga tillampning pa:

a) befilhavare, 1:ste styrman och 1:ste maskinist,

b) stuert och kokspersonal, sivida desamma ej dliggas arbete ut-

over den tid, som i allminhet erfordras for tillsyn av provian-
ten samt for tillredning och servering av de vanliga maltiderna,

¢) fangstfartyg eller fartyg, 4 vilka tillverkas fiskeriprodukter,

d) segelfartyg 1 inrikes fart.

§ 91. Alisgges nigon av manskapet emellan kl. 8 e. m. och 6
f. m. nattvakttjanst, di fartyg ligger i hamn, dger han efter befilhava-
rens avgérande antingen vara fri fran arbete under ett motsvarande an-
tal timmar pi dagen eller erhélla en extra ersittning av 25 ¢re i timman.

§ 93. De i sjunde kapitlet faststillda bestimmelserna gilla, dér
icke annorlunda siges, for sivil inrikes- som utrikes fart och kunna ej
upphivas genom overenskommelse mellan befilhavare och beséttning.

Den 28 mars 1917 tillsattes inom norska handelsdepartementet en
kommitté »til revision av lovgivningens bestemmelser om arbeidstiden paa
norske skibe», som den 8 oktober 1917 framlade ett utkast till lag om
arbetstiden & norska fartyg. Sedermera har kungl. proposition avlatits
till norska stortinget med forslag 1 #mnet, utarbetad i huvudsaklig
dverensstimmelse med berorda utkast. Det till stortinget verlimnade
forslaget har foljande innehall:
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Kap. L

Den vanliga arbetstiden.
Till sjiss.

§ 1. Till sjoss indelas dicksmanskapets arbetstid dygnet runt pa
sedvanligt sitt. Maskinmanskapets arbetstid indelas 1 tre vakter per
dygn i deun utstrickning, som antalet inom varje grupp av denna man-
skapskategori tilldter.

For fart, diir sirskilda omstindigheter s& pafordra, mi Konungen
utfirda narmare foreskrifter om arbetstidens indelning.

I hamn.

2. 1. 1 hamn skall dicks- och maskinmaunskapets vanliga ar-
betstid omfatta 9 timmar — i tropikerna 8 timmar — per dygn mellan
kl. 6 f. m. -och kl. 6 e. m.

2. T friga om lossning och lastning mi arbetstiden dven ordnas
efter 4 platsen rddande bruk.

Vid ankomst till och avgdng frdin hamn.

3. 1. Vid ankomst till och avgdng fran hamn mi den samman-
lagda arbetstiden till sjéss och i hamn icke under nigot dygn dverstiga
for dacksmanskapet 12 och for maskinmanskapet 9 timmar.

Arbetstiden riknas vid avgang frin den tidpunkt arbetet i hamn
pd avgingsdagen borjar och vid ankomst till den tidpunkt arbetet pa
ankomstdagen slutar.

2. A fartyg, vari arbetstiden till sjoss pi grund av resans kort-
varighet icke ar indelad i vanliga sjovakter (lokalfart), mé den sam-
manlagda arbetstiden till sjéss och i hamn icke Gverstiga 54 timmar 1
veckan. Arbetstiden kan forliggas till vilken tid av dygnet som helst,
men mé icke under nigot enskilt dygn Gverstiga 12 timmar.

Stuert-, kock- och mdsspersonalens arbetstid.

§ 4. Stuert-, kock- och misspersonalen mi icke aliggas arbete
utéver den vanliga tid, som atgar for tillsyn av proviant samt for till-
redning och servering av de vanliga méltiderna.

Personalens vanliga arbetstid mé icke utstrickas efter kl. 8 e. m.

Den sistnimnda bestimmelsen #ger ej tillimpning & fartyg med
passagerarcertifikat.

Skeppstjanstkommitterade. 13
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Kap. IL

S6n- och helgdagsarbete samt frivaktsarbete.

Son- och helgdagsarbete till sjiss.

§ 5. Till sjoss mé pd séndagar och hér i riket foreskrivna helg-
dagar i allménhet intet arbete av dicks- och maskinmanskapet utforas
utover vad som krives for fartygets sikerhet och mandvrering samt ma-
skinens skotsel, erforderlig nattning av dédck, segeltorkning och ren-
goring, sivida det icke dr oundgingligen nédvindigt. For rengoring
mi dock pd siddana dagar 4 lastfartyg icke anvindas lingre tid &n 1
timme mellan kl. 6 och kl. 9 f. m.

Son- och helgdagsarbete © hamn.

§ 6. I hamn mé dicks- och maskinmanskapet 4 son- och helg-
dagar 1 allmiinhet icke &liggas arbete utéver vad som &r oundgingligen
vodvindigt for de ombordvarandes, fartygets och lastens sikerhet samt
for erforderlig nattning av dick, segeltorkning och rengoring. Sasom
oundgiingligen nédvidndigt ma ej anses arbete till foljd av att fartyg
pd grund av befraktningsavtal dr pliktigt lasta eller lossa pad sém- och
helgdagar. Ej heller mé aliggas battjanst efter kl. 8 e. m., med mindre
den utfores av nagon, som di har vakt. For rengéring ma dock pa
sidana dagar & lastfartyg icke anvindas lingre tid &n 1 timme mellan

kl. 6 och kl. 9 f m.

Stuert- kock- och mdsspersonalens son- och helgdagsarbete.

§ 7. Pa son- och helgdagar ma kock- och stuertpersonalen 1 all-
minhet icke &liggas arbete utover vad som erfordras for kostens till-
reduing samt for férpliguing och betjanande av ombordvaraude per-
soner, med mindre arbetet 4r oundgéngligen nédvéndigt.

Frivaktsarbete.

§ 8. Arbete & frivakt ma i allménhet ej 4liggas décks- och ma-
skinmanskapet, sivida det ej med hénsyn till fartygets sikerhet och
manovrering eller av andra orsaker ar oundgingligen nédvindigt.

Till oundgingligen nédvindigt arbete riknas foreskrivna 6vningar
med livriddnings- och eldsldickningsredskap @vensom askhissning.
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Tillfdlligt arbete ¢ son- och helgdagar samt & frivakt.

§ 9. Manskapet mé, om fartygets drift gor det nodvindigt, till-
filligtvis & s6n- och helgdagar samt & frivakt alaggas arbete utover
vad som sigs 1 §§ 5—S8.

Kap. IIL
Overtidsarbete samt ersidttning darfér och fér annat extraarbete.

Oundgdngligen nidvdndigt artete.

§ 10. Arbete, som ar oundgingligen nédvindigt for de ombord-
varandes, fartygets och lastens sdkerhet, ma utan sirskild ersittning
aliggas manskapet sévil till sjoss som i hamn & vilken tid av dygnet
som helst.

Ersittning for extraarbete till sjiss.

§ 11. For arbete, som med stéd av §§ 5, 7 och 8 aligges man-
skapet & sdn- och helgdagar samt 4 frivakt, utgdr icke sirskild ersittning.

For arbete som jamlikt § 9 &ligges manskapet, utgdr extra ersitt-
ning, som i § 16 stadgas.

Overtids- samt sén- och helgdagsarbete i hamn och ersdttning ddrfor.

§ 12. 1. Under uppehéll i hamn m4 déicks- och maskinmanskapet
tillfalligtvis 4liggas arbete utéver den vanliga arbetstiden (jmfr. § 2, 7).
Overtidsarbetet m& dock icke overstiga 21 timmar i veckan eller 6
timmar i dygnet. I tropikerna méi den sammanlagda arbetstiden icke
overstiga 10 timmar 1 dygnet.

For arbete utéver den vanliga arbetstiden (6vertidsarbete) erligges
i § 16 stadgad ersittning. Extra ersiattning utgar dock icke for bat-
tjinst, som utfores fore kl. 8 e. m., ej heller fér battjinst, som efter
denna tid utféres av nigon, som d& har vakt.

2. Ar lastnings- och lossningsarbete ordnat efter & platsen ra-
dande bruk (jmfr. § 2, 2), tillimpas ocksi i si fall bestimmelserna 1
1 mom. rérande arbetstidens storsta utstrickning samt betriffande extra
ersittning for arbete utover 9 — i tropikerna 8 — timmar per dygn
och fér arbete mellan klockan 6 e. m. och 6 f. m.
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3. Sén- och helgdagsarbete, som aligges dicks- och maskinman-
skapet utéver vad som sigs i § 6, gottgores med extra ersiittning i en-
lighet med § 16, med undantag for fartyg i inrikes fart, vilka &ro for-
sedda med passagerarcertifikat och goéra resor mellan bestimda orter
efter pad foérhand kungjord plan. Dock tillkommer dven manskapet pa
dessa fartyg extra ersittning for arbete utéver 9 timmar.

For son- och helgdagsarbete gilla likaledes bestimmelserna i
1 mom. rérande utstrickningen av den arbetstid, som tillfalligtvis ma
dldggas manskapet.

4. Aligges nagon av dicks- eller maskinmanskapet nattvakttjinst

hamn, tillkommer honom efter befilbavarens skén antingen motsva-
rande fritid under dagen eller extra ersiittning i 6verensstZmmelse med
§ 16, dock att vaktman, som ér fri hela dagen, ma iliggas vakttjinst
intill 10 timmar utan att vara berittigad till dylik extra ersittning.

Aven i fraga om nattvakttjinst tillimpas bestiimmelserna i 1 mom.
rérande utstrickningen av den arbetstid, som tillfilligtvis mi &liggas
manskapet.

Ezxtra ersdttning under kortare uppehdll i hamn.

§ 13. Under kortare uppehéll i hamn &n 24 timmar eller under
uppehall & o6ppen redd mé befilhavaren dligga manskapet tjinstgoring
1 sjovakter. ' '

I detta fall ar vakthavande manskap e] berittigat till extra er-
sittning f6r nattarbete. DBetriffande son- och helgdagsarbete gilla be-
stimmelserna 1 §§ 6 och 12, 3 mom.

Frivakt erhaller diremot den extra ersattning, som faststilles i § 16,
d4 den deltager 1 arbete vid ankomst till hamn eller under uppehillet
dérstiddes.

Overtidsarbete vid ankomst och avging och ersdtining ddrfor.

§ 14. D4 arbete for dacks- och maskinmanskapet utéver vad som
stadgas 1 § 3, 1 och 2 mom., erfordras for fartygets drift, utgir extra
ersittning.

Overtidsarbete for stuert-, kock- och mdsspersonalen och betalning ddrfor.

§ 15. Tillfilligtvis mé stuert-, kock- och mésspersonalen aliggas
arbete untover den i § 4 faststillda vanliga arbetstiden.

Fér arbete efter klockan 8 e. m. & fartyg utan passagerarcerti-
fikat utbetalas 1 § 16 faststidlld extra ersittning.
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Kap. 1V.
Sirskilda bestdmmelser.

Storleken av den extra ersdtiningen m. m.

§ 16. 1. Foreskriven extra ersittning utgir med en krona per
timme och 50 ore for varje paborjad halvtimme.

2. Den tid, som atgar for de vanliga maltiderna inriknas icke i
arbetstiden.

3. A passagerarfartyg mi, di det medfér passagerare, nédvandigt
arbete med fartygets rengoring utforas pi vakten utan extra ersittning.

Undantag fran lagens bestdmmelser.

§ 17. 1. Forestiende bestimmelser dga ej tillimpning pa:

1. Norska fartyg, som i éverensstimmelse med lagen av 4 maj
1910 om registrering av fartyg pd grund av sin storlek icke dro regist-
reringspliktiga.

2. Fiske- och fingstfartyg, fartyg som nyttjas vid beredning av
fiske- och fingstprodukter, bargningsfartyg, bogserfartyg samt andra
for speciella andamal avsedda fartyg.

3. Segelfartyg i inrikes fart.

4. Fartyg, som tillhér orlogsmarinen eller nyttjas i dess tjénst.

Foreskrifter rérande manskapets arbetstid och ersiattning for extra-
arbete 4 de under 1—3 omnimnda fartyg ma utfirdas av Konungen
eller den han dértill bemyndigar.

II. Vad i §§ 12—15 stadgas om extra ersittning édger ej tillimp-
ning pa: :

1. Befilhavare, forste styrman, forste maskinist oeh stuert.

Finnes ombord endast en styrman eller en maskinist skall denne
dock &tnjuta ersittning for o&vertidsarbete. Likasd skall erséittning for
overtidsarbete utgd till stuert, diar ej sirskild kock finnes austilld.

2. Uppassarpersonal 4 passagerarfartyg.

Lagens omfatining.

§ 18. Stadgandena i denna lag gilla, direst annat ej uttryckligen
sigs, sdvil in- som utrikes fart, och kunna ej fringis genom overens-
kommelge mellan befdlhavare och manskap.
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Lagens ikrafttridande m. m.

§ 19. Denna lag trider i kraft den 1 januari 1920. Frin samma
tid upphivas bestimmelserna i »lov om statskontrol med skibes sjodyk-
tighet av 9 juni 1903 med tilleegslov av 18 september 1909 §§ 86—91.
Likaledes upphives lov om SJofarten av 20 juli 1893 §§ 44, sidste
punktum, og 96», vad angar fartyg, pa vilka denna lag diger tlllampnmg

20.  Befilhavaren  skall tillse, att ett exemplar av denna lag
finnes ombord.

Storbritannien.

Den engelska sjolagstiftningen innehéller inga sirskilda bestim-
melser rorande arbetstid, sondagsarbete eller overtidsersittning. 1 all-
minhet inféres dock i férhyrningsavtalet (sjdmansrullan), att for arbete,
som utféres fore klockan 6 f. m. eller efter klockan 6 e. m. skall utgd
en extra ersittning, som vanligen bestdmmes till 6 pence i timmen.
Dessa forhallanden hava dock under kriget undergitt avseviirda for-
dndringar.

Tyskland.

Redan 1872 ars sjolag (Seemannsordnung) inneholl vissa bestdm-
melser om arbetstiden, da fartyg ligger i hamn, samt om évertidsersitt-
ning. I den senare lag@n av 1902 hava dessa bestimmelser utvidgats
varjamte tillkommit vissa stadganden rérande sondagsarbete samt {6rbud
mot wpphédvande av dessa bestdmmelser genom 6verenskommelse mellan
befilhavare och besittning.

Seemannsordnung.

35. D& fartyg hgger 1 hamn eller & redd, ir sjéman endast i
tringande nodfall pliktig att arbeta langre dn tio timmar i dygnet. 1
tropikerna skall denna tid inskréinkas till atta timmar, utom i fall, som
uteslutande dro att hinfora till vakttjinstgoring eller till arbete med de
ombordvarandes forplignad och uppassning. Vid berdkning av arbets-
tiden skall vakttjanstgéring inbegripas.
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Ovanstiende bestimmelser iga ej tillimpning pd fartygsbefiilet
(Schiffsoffiziere). Styrmén och maskinister figa, di fartyg belinner sig
i hamn eller 4 redd, dtnjuta en vilotid av minst dtta timmar i dygnet.

Arbete, som utféres utover 1 1l:sta stycket angiven tid, skall
ersittas som oOvertidsarbete, sivida det icke erfordras for de ombord-
varandes forplignad och betjining eller da fartyget befinner sig 1 dver-
hingande fara.

§ 36. DAi fartyg befinner sig till sjoss, skall sivil diicks- som
maskinmanskap tjinstgora 1 tva varandra avlosande vakter. Frivakten
ma endast, d4 tvingande nodvindighet kriver, iliggas skeppsarbete.
angfartyg #ir den avlosande maskinvakten pliktig att fore avlésningen
utfora erforderlig askhissning. Dessa foreskrifter dga ej tillimpning fér
fartyg vars resa &r av mindre @n tio timmars varaktighet.

A angfartyg i transatlantisk fart skall maskinpersonalen tjéinstgéra
i tre vakter. (Med transatlantisk fart betecknas alla farvatten inom
Atlantiska, Indiska och Stilla oceanerna).

1 o6vrigt bestimmes av forbundsridet (Bundesrat) de fall, dd &ven
andra kategorier av manskapet skola tjéinstgéra i mera &n tvd vakter.
(A passageraringare i transatlantisk fart, som fora mera &n 200 passa-
gerare och hava en genomsnittsfart av mera én 12 knop, skola styr-
méinnen tjinstgéra 1 tre vakter, sivida ej 4 de olika vakterna mer dn
en styrman samtidigt gor tjinst.)

§ 37. D4 fartyg ligger i hamn eller 4 redd, mi & s6n- och helg-
dagar intet arbete, hiruti inbegripet vakttjinst, utféras, med mindre det-
samma #4r oundgiingligen nédvindigt eller om det betingas av persontrafik.

Besiittningen m& ej under son- och helgdagar sysselsittas med
lastning och lossning, da fartyg ligger i hamn eller 4 redd inom riket
(Reichsgebiet). Denna bestimmelse giller icke {or 4ngfartyg, som regel-
bundet féra tysk post eller for fartyg, som anvindas vid lastning och
lossning av dylika postingare, ej heller fér arbete med resandes bagage
eller for gods, som ldtt kan fordérvas. Foérbundsridet kan dessutom
i nodfall medgiva undantag fran foreskrifterna i denna paragraf.

Arbete 4 soén- och helgdagar skall gottgéras som overtidsarbete,
utom i vad det avser de ombordvarandes forplignad och uppassning
eller d3 det giller fartygets sikerhet vid tringande fara. — — —.

88. Dai furtyg befinner sig till sjéss, ma besittningen &
son- och helgdagar ej utom i wodfall dliggas annat arbete #n som stir
i samband med fartygets sikerhet och navigering, maskinens skétsel,
segeltorkning, battjiinst samt de ombordvarandes foérplignad och upp-
passning.
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Foreskrifterna 1 § 37 rérande ersittning for overtidsarbete aga
aven tillimpning, di fartyg befinner sig till sjoss. — — —.

§ 40. Bestimmelserna i §§ 35 och 37 betriiffande ersittning for
overtidsarbete dga ej tillimpning ifrdga om styrmén och maskinister.

Begrinsningen av arbetstiden tillimpas ej p4 birgningsfartyg, da
birgningsarbete pagir, ej heller pi bogseringare eller fiskefartyg. Likasa
kunna alla fartyg om mindre &n 300 kubikmeters nettodriktighet undan-
tagas frin bestimmelserna dvensom alla kustfartyg, & vilka sirskilt av-
tal rérande arbetstiden ingatts mellan befilhavare och besittning.

Overtidsersittningens storlek faststilles genom oOmsesidig Overens-
kommelse. Den ma fixeras till ett visst belopp per timme och inforas
i bemanningsforteckningen (sjémansrullan).

Foreskrifterna rérande arbete 4 son- och helgdagar dga ej till-
limpning pi birgningsfartyg och bogserangare.

Redare och befilhavare, som o6vertrida bestimmelserna, straffas
med boter upp till 300 mark eller fingelse.

Frankrike.

I lag av 17 april 1907 rérande sjofartssikerheten och arbets-
ordningen ombord finnas en del bestimmelser om arbetstid, ersiittning
for overtidsarbete samt arbete & sén- och helgdagar, som i sammandrag
anforas hirnedan.

Dé fartyg befinner sig till sjoss eller 4 6ppen redd, skall sivil
dicks- som maskinpersonalens tjinstgéring indelas i vakter. Diacks-
personalen skall tjanstgora i minst tvd vakter, och antalet sjomin skall
vara s stort, att ingen man behéver utféra mera #n 12 timmars arbete
1 dygnet. Maskinpersonalen skall tjinstgora i tre vakter & alla fariyg,
som nyttjas 1 lingfart, dvensom & fartyg mera &n 1,000 registerton i
utrikes fart och kustfart, da fartyget avligsnar sig mera én 400 distans-
minuter frin fransk hamn. Myndigheterna kunna foreskriva tre_vakter
for maskinpersonalen dven i andra fall &n de hir omnimnda. A &ng-
fartyg, dir trevaktsindelning dger rum, #r maskinpersonalen pliktig att
utom  vakttjinstgoringen och utan extraersiittning utféra arbete med
maskineriets underhill (tenue en état), forutsatt att ingen man syssel-
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sittes hirmed under mera an en timme i dygnet. A fartyg, diir maskin-
personalen tjinstgor i tvd vakter, skall underhillsarbete, som utfores
utom vakttjiinsten, gottgéras med extraersittning.

Varje man av sivil dicks- som maskinpersonalen har emellertid
skyldighet att pd anfordran utfora arbete jimvil utéver den faststillda
arbetstiden, men iiger di riitt fordra overtidsersittning, utom i de fall
di arbetet betingas av fartygets, lastens eller de ombordvarandes siker-
het. Sadan ersittning utgar per timme med belopp, som mi vara
bestimt i férhyrningsavtalet eller i sedvinja.

Di fartyg befinner sig i hamn eller 4 skyddad redd, dr dacks-
besittningens arbetstid fastslagen till 10 timmar och maskinbesiittnin-
gens till 8 timmar i dygnet, och mi arbetet endast i nodfall utstrickas
utover dessa tider. Dock mé 4 ankomst- eller avgangsdagar arbetet for
diackspersonalen utan ritt till 6vertidsersiitining utstrickas till 12 timmar,
under forutsittning av att ankomst- och avgingsdagar ej forekomma
oftare 4n tvd ginger i veckan.

Sondagen skall sdvitt mojligt utnyttjas till vilodag. Dock ma
befilhavaren for hela eller del av besittningen istillet utse annan
veckodag hirtill. Da fartyg ligger i hamn eller 4 6ppen redd i Frank-
rike och dess kolonier, mi besittningen & veckans vilodag ej utan tvin-
gande skil dliggas nigot som helst arbete.

Forenta Staterna.

Navigation Laws of the United States.

Section 117. Manning of merchant wvessels. 4 mnovember 1915.
alla amerikanska handelsfartyg om 400 tons bruttodraktighet
och dardver, utom sidana som uteslutande nyttjas i fart 4 floder, hamnar,
vikar och sund, skall, medan fartyget befinner sig till sjoss, dicksbesitt-
ningen tjanstgora i minst tvd och maskinbesittningen 1 minst tre vakter
vid utforande av vanligt arbete for fartygets navigering och fram-
drivande. Besittningsman mi ej forhyras till arbete vixelvis 4 déck
och i maskinen, ej heller md dicksbesittningen monstras for arbete i
maskinen eller vice versa, dock mi dessa bestimmelser ej inskrinka
befilhavarens eller det &vriga befilets befogenhet att darutéver, di
enligt deras mening si erfordras, dligga hela eller en del av besitt-
Skeppstjdnstkommitterade. 14
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ningen arbete med fartygets manévrering, for fartygets eller lastens
sakerhet, for blsprlngande av fartyg eller manniskor i néd, eller, i hamn
gavil som till sjoss, deltagande i eldslicknings- eller livbitsmanéver.

D4 fartyg befinner sig i siker hamn, mi besittningen ej aliggas
onddigt arbete 4 sondagar eller féljande helgdagar — — — —. Dock
skall denna bestimmelse ej aga tillampning i syfte att & ndgon av dessa
dagar forhindra avging frdn hamn av fartyg, som gor regelbundna
Tesor.

Da fartyg ligger i siker hamn, skall den dagliga arbetstiden, inbe-
raknad »ankarvakt» (anchor watch), omfatta nio timmar.

Om befilhavare bryter mot férordningarna i denna paragraf, har
beséittningsman ritt bliva avmoénstrad och erhalla intjant hyra. Bestdm-
melserna dga ej tillimpning & fiske- och fingstfartyg eller & lustjakter.

Section 136. Manning of inspected vessels.

— — —. A varje maskindrivet fartyg om 1,000 bruttoton och
daréver, som nyttjas 1 ocean- eller yttre kustfart (coastwise seagoing
vessel), skola finnas anstillda tre certifierade styrmén, vilka under far-
tygets navigering skola tjanstgoéra i1 tre vakter, sivida ej avstindet
mellan avgingshamnen och den slutliga ankomsthamnen understiger
400 distansminuter, i vilket fall endast tvd styrmén erfordras.

A varje maskindrivet fartyg mellan 200 och 1,000 tons brutto-
draktighet skola finnas anstillda tvd certifierade styrmén.

varje maskindrivet fartyg mellan 100 och 200 tons brutto-
driktighet skall finnas anstélld en certifierad styrman, sivida ej fartygets
rexetid Overstiger 24 timmar, i1 vilket fall skola finnas anstillda tva
styrmén.

Fartygsinspektorerna hava befogenhet att, om s enligt deras dsikt
erfordras, foreskriva ett storre antal certifierade styrmin och maskinister,
dn som faststdllas 1 denna paragraf, vilken dock ej #ger tillimpning pa
fiske- och fingstfartyg, lustjakter eller motorbatar.
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Bil. 1.
SKEPPSTJANSTKOMMITTERADE Frégeformulir A.
Att besvaras av befdlnavaren.
UPPGIFTER rorande arbetstiden nm. m. & &ng- motor- segelfartyget............... , kapten....... . i,
hemmahtrande i ......................,red&are..........coooee oois , registr. nir.. ..., bruttodriiktighet... .. ton.

De nedan limnade uppglfterna giilla tiden / 19 ..— / 19 ..

Frigor Svar o -
Maski- ~ Dacks- | Maskin- | Koks- | Ovrlg
nister | manskap manskap personal | personal ‘
1. Huru léng ar arbetstiden per dygn?! | ‘ [ I

Antal timmar. | PRI I P

|
|
‘ I hamn. Styrman |

2. Nar bérjar och slutar den daghcra
arbetstiden? Angiv klockslag.

3. Nar infalla de dagliga raslerna? An-. ...
giv klockslag och \maktlghet

4. For vilka och huru ofta forekommer
arbete utover den vanliga arbets-!.
tiden? Angiv arten och varaktig-‘ .
heten harav.

I hamn

5. For vilka och huru ofta forekommer‘|
arbete & son- och helgdagar? An-
giv arten och varaktigheten harav. \

| 6. Deltager nigon del av besattnmgen 1|
| lastning och lossning? (Hari in.).
begripas vinschtjanst och skétsel a\|
donkeypanna ) [ .......................

7. Vilka och huru méanga alaggas stanna|............ '
ombord & tider, di arbete icke for |............
rattas? I stensk hamn? Tannan hamn‘7| ............

‘Till sjoss.

8. Huru ling ar arbetstiden (inbegripet .
vakttjanst) under tvd pd varandral..
omedelbart foljande dygn, riknat frum i £ e
midnatt? Antal timmar. RS ISP I

nad? Angiv klockslag, d& vakter resp.........
frivakter bérja och sluta. .

|

110. Vilka och huru ménga tjinstgora icke|............
| i vakter? Angiv nar dessas arbetew i .
! borjar och slutar. | PP,
|
3

joss

| 9. Huru ar vakitjansigoringen anord-l... ...l ‘
|

11, Fér vilka och huru ménga foérekom-|............ oz s cenenens [ ——————
mer arbete & frivakt? Angiv arten|...
och varaktigheten harav (t. ex. ask-|...
ha]mng m. m)

Till s

12. Forekommer arbete & son- ochhe]g-‘............
dagar utover vakttjinstgoringen? An- .
giv arten och varaktigheten hirav.

13. Firekommer under nmaltvakt arbete|..........|.........
for fartygets underhdll eller annat
dirmed jamforligt arbete? Ang‘ivI ............
arten och varaktigheten hérav. i

goringen? Angiv klockslag och var-i.
aktighet,




110

15

Fragor ] Svar

Allmiinna frigor. i

. Huru ménga timmars oavbruten tjanst]. ... . e :
goring erfordras vid ankomst tilleller|, ..
avging frinhamn? (Miltidsrastanses|...
ej si.om avbrott i tjanstgoringen.)l...

Avgiv svar sarskilt for varje vakt. f

16

. Huru ofta intratfar ankomst till eller|
avgdng frin hamn? (Per dag, vecka, ..........
mdanad.)

17.

Huru ii.rnattvakttjﬁnstgﬁringenord-',,,..‘ SFe SR e e TS R AR A N e S e SRS A e b
nad i olika hamnar? l

18.

For vad slags arbete och till vilka!
utgir dvertidsersittning? Utgrer-l..................
sattningen efter de 1 96 § sjdlagenl... e
bestimda grunder eller eljes efter|...

vilka grunder?

19,

Ar besattningen inmonstrad for segel ...
lation eller resa?

Allmiénna fragor

20.

Tjinstgéor ndgon som donkeyman|.........
eller smﬁrjarc utan att vara pa-
monstrad 1 denna egenskap? Angiv
antalet sidana besattningsman samt
1 vad egenskap de pimonstrats.

. Huru ofta rengdras besattningens b0-|....,. cevs e
stider? Huru ling tid medgives hzir-]
till, eller utfores rengoringen & fritid? ...
Vem utfor arbetet? '

. Finnas 1 for besattningen avsedda|
skansar eller hytter lediga kojplatser,]...
som ej anvandas for ombord anstallda ?|
Varest belagna och huru minga? |

23.

Vem utfor i handelse av sjukdoms:.|...
fall den sjukes arbete, och i vad
man utdokas den ovriga besattningens
arbete harvid?

Sirskilda erinringar:
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UPPGIFTER rorande arbetstiden m,
, hemmahorande 1 ...........

m, 4

De nedan limnade uppgifterna gal]n tiden /19..

Fragor !

Vad 4r Edert fullstindiga namn?
Fodelsear?
Nuvarande befattning ombord?

8j0ss?

I hamn. |

T
!

Huru lang ar Eder arbetstid per dygn? |

Nir bérjar och slutar den dagllga arbets-/
tiden?

Nar infalla de dagliga rasterna? Angiv!
klockslag och waraktlghet

Deltager Ni i arbete utdver den ovan an- |
[ givna dagliga arbetstiden?
arbetes art och varaktighet.

Deltager Niiarbete & son- och helgdagar?
Angiv arten och varaktigheten harav,

Vinschtjanst? Skotsel av donkeypanna?
Annat lastmngs— och lossningsarbete ?

hamn

Atnjuter Ni Over tidserséttning for nagotl
slags arbete 1 hamn? TUnder vilken tid av
dygnet ager dylikt arbete i allmanhet rum?
Angiv arbetets art och varaktighet sa.mt
ersdttningens storlek.

Deltager Ni i nattvaktstjinstgoring? An-

den dterkommer, samt om Ni erhaller 6ver-'
tidsersattning darfor eller beredes motsva-
rande fritid under dagen?

Angiv detta'...

Deltager Ni i lastning och lossning®l...............

giv huru denna ar anordnad, huru ofta ... ..........
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Bil. 2

Frigeformulir B
Att besvaras av en var onbord an-
sidlld, och sedan slulet kuv 1t suer-
ldmnas till befdlhar aren for vidare be-
fordrantill skeppr_;dnatkov—n'rmtle'rade_

ang- motor- segelfartyget. ........o.oooooooiii

, redare (rederi) .............................

— /19

Svar

Vid vilken dlder tog ni forsta anstédllning till

Antal timmar:

fom i Kl

Huru ofta erhdller Ni
den dagliga arbetstidens slut ga 1 land?

tillstdnd att efter|.

Till sjfss. i

11.  Huru ling ar Eder arbetstid (inbegripet vakt-
tjanst) under tvd pi& varandra omedelbart

foljande dygn, raknat frin midnatt?

Till sjoss

Antal timmar:
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Till

12,

13.

Frigor

Ar Eder tjinstgoring indelad i vakter eller
tjanstgor Ni som »dagman>?

Huru ar Eder vaktljanstgoring anordnad?!

Ang v klockslag, d& vakter resp. frivakter|.............
!

borja och sluta

Forekomma raster under vakttjanstgoringen? ..................

Angiv klockslag och varaktighet.

15,

Om Ni tjanstgor som »dagman», angiv nar

Edert dagliga arbete borjar och slutar, ..................
samt de dagliga rasternas antal och var-i.....

aktighet. |

16,

Deltager Ni 1 arbete & frivakt? Angiv
arten och varaktigheten harav, (t. ex ask-
halning m. m.. l

117.

Deltager Ni i arbete & son- och helg-|
dagar utover vakttjinstgoringen?
arten och varaktigheten harav.

Angiv ...
|

| 18.

Deltager Ni under nattvakt i arbete for

fartygets underhadll eller annat darmed jam-{..............c.oooee

forligt arbete?
heten harav.
manskap.)

Angiv arten och varaktig-

(Besvaras endast av dacks—“.

19.

Atnjuter Ni overtidsersattning for MAGOb ...........oooiiiiii

tlags arbete till sjnss? TUnder vilken tid

av dygnet ager dyhikt arbete i allmanhet ...

rum? Angiv arbetets art och varaktighet
samt ersattningens storlek.

20.

Har Ni till foljd av sjukdoms- eller olycks-

fall varit urstindsatt till arbete ombord?|...

Vem har d& utfort Edert arbete?

Allmédnna fridgor

21.

Allmiinna fragor. !

Huru méinga timmars oavbruten tianstgormg|............. PP
erfordras vid ankomst till eller AVANG|. .o
(Méltidsrast anses ej sasom .....
avbrott i tjanstgoringen.) Avgiv svar sir-l..

frin hamn?

skilt for varje vakt.

22.

Huru ofta intraffar ankomst till eller av-l.......cooiviooee i

gang frén hamn? (Per dag, vecka, méinad)

23.

Huru minga manaders anstallning har Ni
haft 3 &nglartyg eller motorfartyg?
fartyg?
i olika kategorier. (. ex. styrman, maski-
nist, bidtsman, matros, eldare etc.).

Segel-|.....
Specificera tiden for anstallning|.....

24.

Har Ni varit anstalld 3 frimmande nations|
fartyg? |
och huru lange.

Angiv 1 s& fall 1 vilken egenskap'..

25.

Vilka vasentliga fordelar eller nackdelar an-

ser Ni dylik anstdllning erbjuda 1 jam-|..

forelse med svensk kofferditjanst? ]
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Frigor S voa

26.  Tjanstgor Ni som donkeyman. smbrjare]. . . . ST WL L
eller kollimpare utan att vara pamonstrad
i denna egenskap?

27, Huru ofta rengdres den skans eller hiytt, ..
Ni bebor? Huru ling tid medgives hartill,
eller utfores rengoringen 4 fmtid? Vem ...
utfor arbetet?

28. Finnas i Eder skans eller hytt lediga koj-'........
platser, som ej anvandas for ombord an-
stallda? Huru minga?

l 29, Har Ni tjanstgjort 1 K. flottan som varn-[.. ...
pliktig, skeppsgosse eller stamanstalld? T ... ... ... iiiiii e e e eireare e
vilken egenskap och huru linge? Vilken ......... ............... ..., et e
grad innehade Ni vid avgdngen fran flottan? ............ .. ...

Allminna fragor

Skeppstjinstkommitterade, vilka bland sig rdkna, jimte vissa statstjinstemin, repre-
sentanter for redarnes, befilets och manskapets organisationer, hava tillkallats av chefen for
Kungl. finansdepartementet for att verkstilla utredning rorande fartygsbesiittnings arbets-
och levnadsforhallanden samt avgiva forslag till forbittrande av dessa forhallanden. For
att kommitterade skola kunna fi material till goda och limpliga forslag 4r det nddvindigt,
att svaren ph de nu framstillda frigorna bliva sd noggranna och uttdmmande som mojligt.
Kommitterade uppmana Eder dirfor att med samvetsgrannhet och utférlighet besvara frhgorna.

Sirskilda erinringar:
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