Virsta kammarens forsta tidlfalliga utskotts utldtunde Nr 12. 1

Nr 12,

Ankom till riksdagens kansli den 29 april 1918 kl. 4 e. m.

Forsta kammarens forsta tillfilliga utskotts utldatande nr 12
i anledning av vdckt motion om skrivelse till Kungl.
Maj:t angdende utredwing och forslag i fraga om dtgdr-
der tll framjande av reguljir flygtrafik.

I en inom andra kammaren viickt och till andra kammarens tredje Motionen.
tillfalliga utskott hénvisad motion, nr 281, har herr Nylander hemstillt,
att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl.
Maj:t ville snarast mojligt gora en allsidig utredning om vad som i utlan-
det ftretages for ordnandet av en reguljir flygtrafik efter kriget, och
likasd lita understka den stillning, som staten skulle till enskilda flyg-
trafikforetag intaga i vart land, samt jimvil bista siittet for statens under-
stbdjande av en dylik flygtrafik och slutligen framligga forslag till de
dtgiirder, som med anledning av denna utredning borde och kunde vid-
tagas fran statens sida.

Betriiffande motiveringen for denna hemstillan far utskottet hiinvisa
till motionen.

Over motionen bava till andra kammarens utskott yttranden avgivits hhdimtade
av Svenska esronautiska sillskapets styrelse samt Svenska teknologforeningens yitranden.
styrelse. Bertrda yttranden jimte ett utlitande, som i frigan avgivits
utav en av teknologforeningens styrelse tillsatt kommitté, #ro sdsom
bilagor fogade vid utskottets utldtande.

Andra kammarens utskotts utlatande dr av féljande lydelse:
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Andra »For utskottet star det hojt over allt tvivel, att den vildiga utveck-
k“’;;’;";‘,ze”’s ling, vilken nirmast som en foljd av flygmaskinens roll i det pagéende
tillfdl{iga viirldskriget kommit flygtekniken i allménhet till del, #ven kommer att

uiskott. Visa sig vara av storsta betydelse for det fredliga arbetet och framat-

skridandet efter kriget.

Det torde salunda vara allmint bekant, att inom savil flera av de
krigfésrande linderna som neutrala linder &tgiirder redan vidtagits for att
i kommunikationsindamal utnyttja de under kriget rérande flygkonsten
vunna erfarenheterna. Och sdsom wronautiska sillskapets styrelse uti
sitt 1 #rendet avgivna yttrande framhallit, innebira flera av nimnda
i utlandet vidtagna atgiirder #ven planer pa lufttrafik, som skulle komma
att bertra Sverige.

Vid nu némnda forhallanden har utskottet ansett de i motionen fram-
férda synpunkterna vara virda ett synnerligt beaktande; och har inom
utskottet ingen meningsskiljaktighet varit rddande dirom, att tiden nu
vore inne for en utredning angiende mojligheterna for reguljir flygtrafiks
anordnande #ven 1 vért land.

En dylik utredning torde givetvis i foérsta hand bora avse en nog-
grann underskning av flygkonstens nuvarande utvecklingsstadium, vad regul-
jir flygtrafik betriffar, dvensom de dtgirder, som i utlandet blivit i ovan-
berérda hinseenden vidtagna.

Vid inférandet av ett nytt kommunikationsmedel av sidan betydelse
som det ifrdgavarande, framstir det enligt utskottets férmenande sisom en
angeligenhet av storsta vikt, att statens stillning till de uppkommande
nya kommunikationsfrigorna redan frin borjan gores till féremal for en
allsidig understkning.

Hiartill kommer att, sisom i motionen antytts, statens direkta med-
verkan torde komma att bliva erforderlig for dessa fragors framfsrande
och losning pa ett tillfredsstillande sitt.

P4 grund av vad sdlunda anforts fir utskottet hemstilla, att andra
kammaren mitte i anledning av herr Nylanders motion nr 281 fér sin
del besluta, att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ticktes lata verkstilla en utredning angiende reguljir flyg-
{rafik och sirskilt vilka &tgirder, som fran statens sida bora vidtagas
for befrimjandet av en sidan trafik samt for riksdagen framligga de
forslag, vartill denna utredning kan giva anledning.»

Andra kammaren bifoll sitt utskotts hemstéllan, varefter #rendet
overlimnades till forsta kammaren, som h#nvisade detsamma till sitt forsta
tillfilliga utskott.
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Utskottet, som icke har négot att erinra rdrande andra kammarens
utskotts ifrdgavarande hemstillan, far alltsa tillstyrka,

att f6rsta kammaren métte bitrida andra kamma-
rens 1 drendet fattade beslut.

Stockholm den 30 april 1918.
P& utskottets viignar:

TH. BORELL.

Nirvarande vid forestfende &rendes slutbehandling inom utskottet: herrar Borell,
Magnusson, Bergman, Hulting, Schyller, Oscar Olsson och Pellerson.

Bilaga 1.
Till Riksdagens Andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Av Andra kammarens tredje tillfilliga utskott anmodad att avgiva yttrande
o6ver i Andra kammaren av herr Nylander viickt motion, nr 281, om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende utredning och forslag i friga om atghrder for fram-
jande av reguljir flygtrafik, har svenska aeronautiska sillskapets styrelse har-
med #ran anfora foljande:

Vid bedémande av luftfartens nuvarande utvecklingsstadinm framtrider
flygplanens och motorballongernas stora anvéndbarhet for krigsindamél pa ett i
ogonen fallande sitt. Att luftfarten visat sig oumbérlig under virldskriget, synes
emellertid icke utan vidare behova innebira, att flygindustrien nu nitt den ut-
veckling, att den formar tekniskt uppbira luftfart i den civila samfardselns
tjinst. Men da det visat sig, att ordindra storre spaningsplan av en méngfald
typer i genomsnittsprestationer erbjuda en birférméga av 3,000 kg., en aktions-
radie vid pass 1,500 km. och en hastighet av 150 km. i timmen, samt att flygplan
med avsevirt stérre prestationsforméga dro i bruk hos alla krigférande stor-
makter, och att dessutom rorande de bida forstnimnda egenskaperna méing-
dubbelt hégre siffror for vissa motorballonger erhallits, synes det utan vidare
klart, att endast vissa enkla omé#ndringar av inredningen i luftfartygens skrov
erfordras for att forvandla krigsmaskinen till ett framtridande fredligt kommu-
nikationsmedel, vars konkurrensmdjlighet med andra kommunikationsmedel lig-
ger huvudsakligen i fardhastigheten. D& dessutom de meteorologiska svarig-
heterna numera 1 visentlig grad dro vervunna, kan det knappast forvana, att

Ulskoltet.
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vid senaste arsskiftet ett 30-tal luftrouter for post- och passagerarebefordran re-
dan vore upprittade pd den amerikanska och ett 10-tal pa4 den europeiska kon-
tinenten. Tvivelsutan intager &ven luftfarten en viktig plats vid de krigférande
stormakternas planering av fredsberedskapen pa samfirdselns omréde.

Till belysande av i vad méan Sverige kan komma att berdras av den ut-
lindska utvecklingen pé lufttrafikens omradde mé& foljande i korthet anforas.
Under sistlidet &r foranleddes Svenska handelskammaren 1 London, av huvud-
sakligen engelska intressen, att upptaga frigan om lufttrafik efter krigets slut
mellan viast- och Ostmakterna over Sverige, nirmare angivet Sver Goteborg—
Stockholm. Ungefir samtidigt ingick till svenska aeronautiska sillskapet forfra-
gan frén luftfartsrepresentationen 1 Osterrike om mdgjligheterna betriffande land-
ningsplatser etc. for Sveriges inforlivande i centraleuropeisk lufttrafik efter freds-
slutet. Dessutom kan nidmnas, att dven i Danmark och Norge foreligga planer
p& lufttrafik berdrande Sverige, varvid sirskilt med erinran om de ndmnda
engelska planerna torde bdra uppmirksammas, att i dessa dagar bildas ett norskt
luftfartsrederi med ett aktiekapital pad 5 milj. kr.

Icke minst i betraktande av ovan angivna omstdndigheter méste den sven-
ska flygningens betryckta lige vara idgnat att ingiva allvarligt bekymmer. Vid
krigets borjan intridda férhallanden inneb#ra i praktiken ett absolut hinder for
enskild civil flygning h#r i landet. Under sidant foérhallande har den inhemska
flygindustrien huvudsakligen varit hanvisad till eventuella bestillningar frin
andra neutrala linder. Leveransbehovet for den inhemska militdira flygningen
har ndmligen hittills varit alltfor obetydligt for att kunna tillskrivas ndmnvird
betydelse for industrien. D& det oaktat svensk flydindustri, trots dessa antydda,
delvis oforutsedda, svarigheter i ndrvarande stund dr stadd i livlig utveckling
och frapperande framétskridande, anlitad av flera neutrala stater och dven fore-
mal for krigforande stormakters praktiska uppmérksamhet, synes detta bero
ddrpa, att denna industri lyckats forviirva anseende for framtréidande kvali-
tetsprestationer. Det 4r vid dessa egenskaper forhoppningarna #ro knutna
betraffande industriens mojlighet att efter kriget kunna overkomma en redan
forberedd Oversvimning Over de neutrala linderna av flygplan frin kriget
for en billig penning — en ur sidkerhetssynpunkt farlig trafik — samt den
darefter vintade mera normala massfabrikationens konkurrens. Det dr ocksd i
betraktande av denna pa luftfartsomradet sirskilt vigande konkurrensmojlighet i
forening med de ovedersigliga vittnesbérden om férutsittningarna for ett fram-
sthende svenskt flygmaterial, som svenska sronautiska sillskapet upptagit och
samlat det enskilda initiativet till en svensk fredsberedskap pa detta omréde.
Sésom torde vara bekant, pagd forberedande arbeten fér ordnande av vissa
storre flygtrafiksrouter, foreligger hos regeringen ansdkan om ett penninglotteri,
vars avkastning dr avsedd att forskaffa industrien en dnnu saknad viktig kon-
kurrensmgjlighet: inhemska kraftiga motorer, samt &r initiativ taget till en nordisk
luftfartskonferens i Stockholm under instundande april fér grundliggande av
bl. a. nordiskt samgdende vid den stundande internationella behandlingen av
luftfartsréttsliga spdrsmal.

Men det méiste framstd shsom sjilvklart, att ett enskilt sillskap, med mini-
mala ekonomiska resurser, icke kan, ens med intresserat stod av flygindustrien
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och enskilda, férma prestera den omfattande verksamhet och de ingripande it-
girder, som erfordras for att trygga luftfartens fredliga utveckling, shrskilt
under den férestiende betydelsefulla dvergingstiden. Luftfarten &r, i lika hog
grad som sjéfarten nagonsin varit det, i behov av statsmakternas dvervakande
och stod. Statens atgird att lata utarbeta en lufttrafiksforordning for Sverige
foljdes omedelbart av bildande av lufttrafikforetag och planerande av flera sddana,
ansdkningar om koncessioner & lufttrafiksrouter, framtridande av kommunalt
intresse for anliggande av flygstationer, livligare tillstromning av elever till
flygskolorna o. s. v.

Dessa tecken p& borjande allmin livaktighet pa ifrigavarande nya verk-
samhetsomrade motsvaras emellertid icke pa langt ndr av lika allménna forut-
sittningar for en gynnsam fortsatt utveckling. Den enskilda civilflygningen #r
fortfarande klavbunden. Det av alla hérda myndigheter tillstyrkta tillstandet
for ett motorlotteri &r &nnu vilande. Den frivilliga flygkar, som skulle kunna
bidraga till att sikerstilla tillgdngen pa erfarna civila flygare for trafikkon-
kurrensens med utlandet, saknas #nnu. Det férsporda kommunala initiativet
till flygstationer stir méangenstiides tveksamt sporjande angdende statens hallning
till luftfarten, varav hela utvecklingen ju dr beroende. Flygskolorna dro icke i
stind att slutgiltigt utbilda flygforare for fredsberedskapens behov, si linge det
ar obekant, vilka certifikatfordringar staten kan komma att uppstilla. Flyg-
fabrikerna finna sig icke kunna nedligga stdrre kostnader pd frambringande av
nya, olika standardtyper for seriefabrikation sd lénge statens fordringar pad ma-
terielen dro obekanta.

Under sidana férhallanden kan det givetvis icke annat #n vicka den liv-
ligaste tillfredsstillelse, d& hos statsmakterna vickes forslag om att staten utan
drojsmal skulle lata utreda lufttrafiksproblemets innebsrd fér landet och lata
framldgga de forslag till Atgirder, vartill en siddan utredning kan fdranleda.
Styrelsen, som finner det i den ifrigavarande motionens klim framlagda arbets-
programmet sirdeles vilbetinkt och hilsar det forvintade initiativet frén stats-
makterna sida sisom en forlosande dtgird i den betryckta situationen for det
enskilda strivandet mot en luftfartens fredsberedskap, anser sig sdlunda bora
pi det livligaste bitrida motionen infor utskottet. S& mycket storre skil for
skyndsamma Aatgirder i motionens syfte synas styrelsen hirvid foreligga, som
ekot av den i landets press visade uppmirksamheten for férslaget tringt langt
ut i utlandet, och forslaget dir pa flera hall livligt utnyttjas sésom ett medel i
propagandan for atgirder, avsedda att tillférsikra medinflytande i den stundande
internationella konkurrensen om herravildet i luften.

Stockholm den 14 mars 1918.

Svenska sronautiska sillskapets styrelse.

H. WRANGEL
Ordférande.
Torsten Gullberg.
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Bilaga 2.
Till riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

P4 grund av att till Svenska teknologféreningen remitterats inom riksdagens
andra kammare av herr Nylander vickt motion nr 281 rérande atgirder for
flygtrafikens frimjande har efter uppdrag av foreningens styrelse en sirskild
kommitté, bestdende av direktor Gustaf Dalén, t. f. professor Anders Rosborg
samt civilingenjérerna P. G. Hornell, Arvid Falke och K. G. Karlson, den 28
p:to avgivit utlitande om motionen, vilket hirmed &versindes. Kommittén har
vid ett av sina sammantriden med sig adjungerat kapten O. Dahlbeck och fil.
d:r E. Thulin.

Svenska teknologféreningens styrelse, som haft frigan under omprovning,
har funnit sig dven for sin del bora pa det livligaste tillstyrka motionen i fraga.

Stockholm den 4 april 1918.

For Svenska teknologféreningens styrelse.

CARL A. ROSSANDER.
K. A. Froman.

Till Styrelsen for Svenska teknologféreningen.

Av styrelsen tillsatta kommittérade for behandling av herr Nylanders mo-
tion (or 281, Ar 1918) rérande atgirder for flygtrafikens frimjande fa hirmed
avgiva yttrande.

Kommittérade anse, att de mdjligheter, flygmaskinen erbjuder for det snabba
befordrandet av sivil post som passagerare, lata det framstd sisom hogst an-
geliiget, att snarast mojligt erforderliga atgérder vidtagas for frimjande av flyg-
trafikens utveckling. En avgérande synpunkt att ddrvid beakta ar, att denna
utveckling sikerligen, si snart fredliga forhallanden intrida, kommer att ga i
riktning av samtrafik, anslutande till internationella router. D& foérberedelser
redan vidtagits, i flera ldnder, 4r det av vikt, att Sverige i tid sorjer for sina
intressens tillvaratagande. De rent tekniska férutsittningarne for flygtrafik aro
numera tryggade, och trafikrittigheter ha ju redan sokts av och beviljats it ett
foretag 1 vart land. Ett villkor for att en regelbunden trafik &verhuvudtaget
skall kunn®e utveckla sig, dr emellertid ordnandet av flyghamnar och landnings-
platser. Goda utsikter lira finnas for medverkan hirtill frAin de stérre sam-
hillena utefter nirmast ifrigakommande router. Men hir foreligger ocksd ett
verkligt statsintresse savil i de behov, flygtrafiken kommer att tjina, som i
séikerstillandet av dessa landningsplatsers allminna tillginglighet for sedermera
tillkommande trafik. Kunde stod frin statens sida stillas i utsikt, skulle detta
ocksd verksamt stimulera intresset fran samhillenas sida. Det bor slutligen ej
heller forbises, att dessa landningsplatsers befintlighet vore av militirt virde.
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Betriffande valet av landningsplatser, torde detta i foérsta hand komma att av
goras av lantmaskinens fordringar, emedan hydromaskinens nagot storre dodvikt
inkrikktar pa dess transportférmiga. Men da vart land genom sin rikedom pa
gjoar ocksd erbjuder goda landningsmdjligheter for hydromaskiner, kan det be-
tecknas sdsom onskvirt, att, dir si kan ske utan oligenhet, de senares behov
tillgodoses #ven pé& sadana router, som huvudsakligen komma att trafikeras av
lantmaskiner, genom landningsplatsernas forliggande till strandmark, si att de-
samma bliva anvindbara dven foér hydromaskiner. Overhuvudtaget bér natur-
ligtvis vid val av landningsplats for dkerbruk mindervirdig mark ifrigakomma.
Da det torde vara obestridligt, att statlig medverkan i nidgon form skulle kraf-
tigt frimja lufttrafikens snara utveckling, och dessutom, sdsom forut framhallits,
ett verkligt statsintresse foreligger, synes det kommittérade icke blott onskvirt
utan dven befogat, att staten stiller ett belopp till férfogande, ur vilket bidrag
kunde utgd, i frimsta rummet foér att understddja ordnandet av flyghamnar och
landningsplatser utefter router fér genomgéngstrafik, i andra hand fér fraimjande
pd annat sitt av samtrafikens utveckling.

Under hinvisning till det anforda och till fullo instimmande i motionirens

motivering fi kommittérade pa det livligaste tillstyrka de av motionéren fére-
slagna atgirderna.

Stockholm den 28 mars 1918.

GUSTAF DALEN
Ordfsrande.

P. G. Hornell. Arvid Falke. Anders Rosborg,

Vid protokollet
K. G. Karlson.




