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Nr 74.

Av herr Bellinder m. fl, om anliggande av en statsbana mellan
Tureberg ook Kapelskirs hamn.

Frigan om anliggande av en jirnvigsfsrbindelse mellan Stockholm
och Kapelskirs hamn pid Ridmansé har sedan ett tjugutal ar tillbaka
varit féremal for uppmirksamhet frin statsmakternas sida.

Fast form tog frigan forst i en ansskan om koncession, ingiven till
Kungl. Maj:t i slutet av 1890-talet och undertecknad utom av lands-
hivdingen P. G. W. Isberg och sverstathallaren C. G. A. Tamm av ett
flertal representanter for handel och industri bade i Stockholm och Géte-
borg samt av representanter for de lokala intressen, som berérdes av den
tilltinkta jérnvigen.

Syftet med jirnvéigen var att Sppna en stort tinkt transitoled &t
ster med utgdngspunkt fran Kapelskirs hamn, den ostligaste punkten
pd det mellansvenska fastlandet och med anknytningspunkt & finska si-
dan i Abo. Dirjimte skulle jirnvigen tillgodose en del behjirtans-
viirda lokalintressen, frimst Norrtilje stads och Djursholms kopings be-
hov av forbittrade trafikforbindelser med huvudstaden.

Planernas forverkligande mottes emellertid av en del vanskligheter,
och dd dirtill under tiden kom, att de lokaltrafikbehov, som nirmast
skulle genom jérnviigen fyllas, under tiden pa annat sitt pi ett hjilp-
ligt sitt tillgodosigos, minskades sminingom det intresse, som kraft-
fullast arbetat for en l6sning, si att forslaget fick forfalla.

Sedermera har emellertid frigan om &stadkommande av forevarande
jirnviigsfsrbindelse kommit i ett helt annat lige, i det att, tack vare en
med 4ren allt starkare utveckling av vira handelsfsrbindelser &t oster,
dnyo ett starkt intresse for Kapelskéirsbanan vuxit fram, utformat i tanken,
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att banan skulle utgora en link i en forbindelsekedja dver haven bade
i oster och i vister. Samtidigt har frigan om banans lokala uppgifter
tritt i bakgrunden. Detta har medfort en omlidggning i uppfattningen
om huru jirnvigen i friga borde bringas till stand; det har framstatt
sasom sjilvklart, att den icke borde anliggas sisom enskild jirnvig,
utan sisom statsbana, di en enskild jirnviig icke limpligen skulle kunna
fungera sdsom ldnk i en internationell trafikled.

I denna form har frigan upptagits till behandling av regeringen,
som pi sin tid uppdragit &t jarnvigsstyrelsen att verkstilla en utred-
ning. I riksdagen har frigan samtidigt upptagits till behandling genom
motioner, till vilka ett stort antal ledamdoter anslutit sig, forst ar 1914
och andra géngen 1916.

Jirnviigsstyrelsens utredning, som sedan nigra ar tillbaka foreligger,
ledde till det resultatet, att Kapelskirsbanan borde utgd frin Turebergs
station vid stambanan och dirifran fortlspa till Kapelskirshamn, och utgick
fran den grundsatsen, vad det lokala betriffar, att jirnviigen borde limna
redan befintlig jirnvigs omrdde mdjligast oberdrt, och till denna upp-
fattning synas jimvil de militira auktoriteterna hava anslutit sig.

Motionerna i riksdagen ledde icke till positivt resultat. Ar 1914
forelag jarnvigsstyrelsens péaborjade utredning #nnu icke i det skick,
att ett beslut pi dess grund kunde fattas, och ir 1916 ansigs det, att
den ekonomiska stillningen vore si allvarlig och kraven pa statsverket
s vittutseende, att forsiktigheten bjode att lita forslaget vila &nnu nd-
gon tid.

Denna uppfattning synes vid samma tid #ven hava varit regeringens.
Medverkande till resultatet torde #ven den omstindigheten 1 nigon man
hava varit, att Kapelskirsbanans byggande stillts i direkt samband med
forut nimnda omfattande planer pd organisation av vira sjofartsfor-
bindelser mellan Goteborg och England & ena sidan och mellan Kapel-
skir och Finland resp. Baltischport & andra sidan, och att, da sistnimnda
planer pd grund av sin omfattning ansigos som frigans huvudpunkt,
det funnes skil att skjuta pad det hela, tills hela utredningen vore firdig,
och ett beslut rérande det hela i ett sammanhang kunde fattas.

Den revolution p& alla omréden, ekonomiska ej mindre én politiska,
som #gt rum under de senaste tvd aren efter sedan riksdagen senast
hade att behandla frigan, har dven i férevarande forhallanden foranlett
en omvirdering av alla virden.

A ena sidan hava forhallandena i vister utvecklat sig dithin, att
det kanske for lang tid framét icke torde kunna bliva tal om att staten
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skulle vidtaga nagra siirskilda atgiirder for organiserande av trafikforbin-
delser med utgingspunkt fran Géoteborg och med slutpunkt i England.
Vad som i denna vig kan goras torde bliva att med hjilp av det ton-
nage, som star till disposition, stka pa drigligaste vis uppehalla de ound-
gingliga forbindelserna.

A andra sidan har en om ocksi dnnu oklar Jjusning visat sig i
gster, och grundade anledningar torde kunna anses foreligga for en tor-
hoppning, att mellan virt land och dess ostra grannar skall kunna upp-
sti en omsesidigt stodjande vixelverkan, som for vart land skulle inne-
bara mojligheter att hjilpa oss over det virsta dels gemom att tillgang
beredes till for var folkhushallning oundgiingliga livsmedel, dels genom att
littare avsittning beredes for vart industriella produktions¢verskott. I
den man vara mojligheter till ordnade forbindelser over havet i vister
minskas, okas tvinget att stka gora nigonting av véra mojligheter 1
gster, och detta medfor som foljd, att de planer, som tidigare grupperat
sig kring Kapelskirsbanan sisom en internationell transitoled, nu f& en
birkraft, som de tidigare icke #gt, genom att de i stillet anslutas till
Kapelskiirsbanan sdsom en utvig att stimulera vara numera oundging-
liga forbindelser med de stra grannlanden. :

Niar till motionerna vid 1914 ars riksdag fogades ett uttalande
undertecknat av ett stort antal representanter for Sveriges handel och
industri, var detta ett uttryck for de forhoppningar man hade pd att
med hjilp av snabba och birkraftiga férbindelser vinna en 6kad mark-
nad i Ryssland for sirskilt var exportindustris alster. Dessa forhopp-
ningar grundades p# kiinnedomen om det déavarande Rysslands stora be-
hov av svenska industrivaror och pi den berittigade sjilvkinsla den
svenska industriens framsteg pa den ryska marknaden dittills viickt.

Nu #r liget i si matto forindrat, att efter all sannolikhet det ryska
samhillets — huru det nu &n uppdelas i nya stater — behov komma
att flerdubblas, och att vi dirfor, #ven med berikning av det forsteg
andra linders industri kan komma att betinga sig, skola kunna rikna
med en vida storre efterfrigan pa vara alster én tidigare. Dirtill kom-
mer, att medan den svenska industrien forr raknade med Ryssland sa-
som eft av sina mojliga avsittningsomraden, den nu sannolikt for avse-
vird tid bortat, i brist pi annan forbindelse, hinvisas till att betrakta
Ryssland sisom sitt huvudsakliga, kanske si gott som enda avsittnings-
omrade for produktionssverskottet fran véar tillverkningsindustri.

Om alltsd den stora transitotanken till foljd av kriget stympats, i
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det att dess vistra del bortskurits, har samtidigt genom forhillandenas
tvaing 4t den Aterstdende delen forlinats en si stark aktualitet, att dess
forverkligande framstir ssom en tvingande nédvindighet. '

Med ritta har framhallits, att enda mgjligheten for oss att vinna
en littnad i det merkantila tryck i vister kriget fort med sig sisom en
oundgiinglig féljd 4r att tills vidare soka var framtid pa Ostersjon och
att dir stka det stod var betringda sjofart for nérvarande behover. Pa
dessa synpuukter saknas emellertid anledning i detta sammanhang nir-
mare inga.

Att bygga Kapelskirsbanan bér, om det sker i det tempo, som van-
ligen féljes vid jarnvigsbyggnader i vart land, icke taga lingre tid #n
2 & 2Y: ar, men med hiinsyn till arbetets utomordentliga vikt bor det
kunna utforas pi kortare tid, om arbetet forceras, I varje fall torde
jarnvigen emellertid icke kunna komma till full anvindning sésom
trafikled forr dn tidigast om 2 &r. Dess virde sdsom stimulans fér vira
forbindelser &t oster kan emellertid anses intriida omedelbart i och med
det definitiva beslutet om jarnviigens byggande. Jirnviigen #r niimligen
sd att siga den stomme, kring vilket allt annat skall direkt eller in-
direkt byggas, och allt detta andra tar ocksi sin tid och kan icke orga-
niseras, forr 4n visshet vunnits. Detta giller i all synnerhet om an-
skaffandet av det tonnage, sj6férbindelserna kriva bade efter jdrnvigens
tillkomst och under tiden, tills den Oppnats for trafik.

D4 nu jirnvigsstyrelsens utredning om byggnadsplanen ir klar,
synes frigan ligga si till, att intet hinder bér kunna mota, att riks-
dagen for sin del, pi samma ging den fattar ett principbeslut om att
banan skall byggas sisom statsbana, stiller nodiga medel till férfogande
for arbetenas upptagande redan i ar i enlighet med jirnvigsstyrelsens
byggnadsplan.

Med hinsyn till att de kostnadsberéikningar jirnviigsstyrelsen pa
sin tid uppgjort tydligtvis torde vara att i flera punkter revidera med
anledning av intridda prisforhjningar, torde ett riksdagens beslut om
anslag till arbetet limpligast bora fa den formen, att for arbetets pa-
borjande anvisas i form av férslagsanslag det belopp, som uppskattas
sisom behdvligt for den del av arbetet, som beriknas hinna fullbordas
under innevarande &r och intill den 1 mars 1919 med samtidig anh4llan,
att regeringen till 1919 4ars riksdag foreligger riksdagen fullstindig
kostnadsrikning.
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Under bifogande af jirnviigsstyrelsens utredning i #rendet*) fd vi

foresla,

att riksdagen behagade for sin del besluta att
en normalspéarig statsbana skall anliggas mellan Ture-
berg och Kapelskiirs hamn i huvudsaklig enlighet
med den av jirnviigsstyrelsen verkstillda utredning,

att arbetet skall omedelbart taga sin béorjan,

att mark, beh§vlig for banans utbyggnad till
dubbelspar i hela dess utstrickning, i vanlig ordning
forbehalles,

att for indamélet under ar 1918 till arbetets be-
drivande intill den 1 mars 1919 stélles till Kungl.
Maj:ts forfogande sésom forslagsanslag ett belopp av
sex miljoner kronor (6,000,000 kr.), med anhéllan,
att Kungl. Maj:t till 1919 4ars riksdag framliigger
dels redogtrelse for byggnadsarbetets forlopp, dels
fullstindigt kostnadsfoérslag for dess slutférande.

Stockholm den 25 januari 1918.

August Bellinder. Johan Ostberg. J. F. Nystrom.

Tvan Svensson. Knut Larsson. M. Lyckholm.
Aug. Lillienaw. Ludvig Danstrém. Ch. Meurling.

J. W. Spens. P. A. Forssman. Gust. Barthelson.
Ernst Soderberg. C. F. Holmquist. Carl G. Ekman.
Edvard Wavrinsky. Emil Vasseur.  G. Gerhard Magnusson.
J. S. Almer.

*) Denna utredning

aterfinnes som bilaga till Statsutskottets utlitande Nr 78 vid 1914 ars

senare riksdag (6 saml. 45 hiift.. Den har ansetts for vidlyftig att hir omtryckas, men enstaka

ex, dirav torde kunna fas

fran Riksgiildskontoret.




