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Av herr Nylander, om skrivelse ¢il] Kungl. Maj:t an-
gdende utredning och forslag & friga om dtgdrder
&l framjande av requlidr flygtrafik.

Flygtekniken har under kriget genomgitt en utveckling, om vilken
man fér nagra ar sedan knappast kunde drémma. Visserligen &r det pa
grund av sakens natur svirt att f3 méra detaljerade uppgifter, men man
torde dock med bestimdhet kunna siga, att flygmaskinen numera helt
laimnat experimentstadiet och blivit ett savil for krigets behov som for
den fredliga samfiirdseln i hog grad anviindbart verktyg.

Som bevis pa vilken omfattning flygindustrien numera vunnit, fortj4-
nar omnémnas, hurusom den engelska ammunitionsministern i en intervju
den 11 juli 1917 meddelade, att Englands flygindustri fran att fore kriget
endast ha sysselsatt ett 20-tal firmor, di anvénde icke mindre #n 1000-
tal fabriker for tillverkning av flygplan, flygmotorer och delar dirav. Vi-
dare har nyligen officiellt i italienska riksdagen meddelats, att Italiens
flygindustri under kriget okat sin arbetsstyrka fran 200 till 40,000
arbetare.

Vigserligen #r denna oerhérda utveckling en f5ljd av flygmaskinens
stora roll i det moderna kriget, men givet #r, att de rén och erfarenheter,
som gjorts rérande flygmaskinens prestationer, komma att bliva fruktbring-
ande dven efter krigets slut, i det att fiygmaskinen med den hoga standard,
den nu nitt, kommer att bliva ett mycket anlitat kommunikationsmedel i
handelns tjinst.

Med hinsyn till den livliga konkurrensen P& handelns omrade, som
dr att motse efter krigets slut, torde man med siikerhet kunna viinta, att
flygmaskinen ur kommersiell synpunkt skall komma till en livlig anvindning
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bade for postbefordran och for resor i1 affirer, som fordra en snabb
personlig 18sning.

Detta torde flerstiides i utlandet med sidkerhet leda till ordnandet av
eu reguljir lufttrafik, vilken kan, om vi ej i tid folja exemplet, i manga
fall komma att stalla oss 1 en sidmre stallnmg in vara konkurrenter
Ordnas det, som vintas kan, exempelvis i vira grannléinder en reguljir
lufttrafik dem emellan fér post- och personbefordran dr det givet, att de-
ras kopmin vid affirer sins emellan #ga en formansstillning framfor oss,
dirigenom att de f4 sin post ojimforligt snabbare befordrad och sjilva
kunna betydligt snabbare foretaga sina resor.

Visserligen torde en blivande lufttrafik i vart land béra tillkomma
pi enskilt initiativ, men siikert #r, att statens medverkan kan bliva er-
forderlig, si att friagan si smaningom kan losas pa ett verkligt tillfreds-
stillande sitt.

Nir nyligen ett betinkande av sidrskilda av Kungl. MaJt utsedda
kkommitterade axg1v1ts rérande lufttraﬁksforordmng for Sverige, sé torde
tiden nu vara inne for en understkning om pad vad sitt denna trafik frén
statens sida kan stodjas.

Det ir hirvid av stor vikt att i utlandet stka utreda, vad som dir
frin myndigheternas sida gJorts och gores for ﬁygtraﬁken efter kriget,
exempelvis vad som planerats i avseende pa luftfyrviisendet, markering av
router, landningsplatser ete.

Vad dessa sistnimnda betriffar torde de i allménhet bora falla pa
resp. kommuner att upplita och iordningstilla dem, men en utredning bor
komma till stdnd f6r att undersoka, huruvida 1cke en ordnad ﬂygtraﬁk
dr ett sadant riksintresse, att kommunerna for landningsplatsers 10rdn1ng
stillande skulle kunna belakna bidrag frin statens sida, for vilka da vissa
normer och bestimmelser si snart som mgjligt borde utarbetas.

Vidare bor det kunna ténkas, att at enskilt startande flygtrafikforetag
staten limnade som uppmuntran lan pa fordelaktiga villkor, liksom nu #r
fallet med sjofarten, “och att éiven bestéimmelser utarbetas fér postbefordran
och postavgifterna vid flygtrafik.

Man kan visserligen inviinda, att fragan om en ordnad flygtrafik hir
1 landet #nnu ej kommit si langt, att négra Atgiirder fran statens sida
ro behovliga, men gent emot detta bor siigas, att, d4 statsmyndigheterna
redan litit utarbeta bestimmelser och sikerhetsforeskrifter for en flygtrafik,
den #ven bor lita utreda det sitt, pa vilket limpligast en dylik flygtrafik
bor fran statsmyndigheternas sida understddjas, si att vi 1 denna inom
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kort s& viktiga kommunikationsfriga ej komma att bliva simre stillda
in utlandet.

Dessutom torde det vara av betydelse att redan fran borjan fi klara
linjer for den stillning, som staten skall intaga i forhllande till en
enskild lufttrafik, bade inom landet och en sidan mellan virt land och
andra linder.

I anslutning till vad jag ovan anfort, far jag dirfor foresld, att riks-
dagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla,

att Kungl. Maj:t ville snarast mdjligt gora en
allsidig utredning om vad som i utlandet foretages for
ordnandet av en reguljir flygtrafik efter kriget, och
likasa lita underscka den stiillning, som staten skall
till enskilda flygtrafiksforetag intaga i virt land, samt
jumviil bista sittet for statens understédjande av en
dylik flygtrafik, och slutligen framligga forslag till de
itgiirder, som med anledning av denna utredning bora
och kunna .vidtagas fran statens sida.

Stockholm den 5 februari 1918.
Erik Nylander.
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