Motioner i Andra kammaren, Nr 127. 3

Nr 127.

Av herr Lindman m. fl., angdende upprdttande av regqul-
jér dngfdarjeforbindelse mellan Sverige och Finland.

Som bekant bemyndigade den 29 september 1911 Kungl. Maj:t da-
varande chefen fér finansdepartementet att tillkalla 6 sakkunniga for att
genom dem i nimnda departement verkstilla utredning, huru sjofartsfor-
bindelserna mellan Sverige och Ryssland skulle ytterligare kunna utvecklas
samt dirvid s#rskilt undersika mdjligheten och ldmpligheten av inrittandet
av en ny reguljir linje mellan de biigge linderna.

Denna kommission avgav 1 borjan av &r 1917 sitt betiinkande, vilket
emellertid #r av hemlig natur. S& mycket dr emellertid kint, att kommit-
terade utrett frigan om en angfirjeférbindelse mellan Sverige och Ryss-
land och dirvid kommit till den uppfattningen, att en dylik linje innebir
stora utvecklingsmdjligheter och att den iven, oavsett en transitohandel
och transitotrafik ver vart land, snart nog torde bliva ett lonande foretag.

Genom de efter avgivandet av kommittébetinkandet i Ryssland intrif-
fade politiska forhallandena har kommittén for n#rvarande tydligen icke
kunnat fullf¢lja sina forhandlingar med ryska myndigheter, vadan frigan
i detta avseende tills vidare blir vilande. S84 mycken tid #r emellertid
redan forlorad vid denna frigas handliggning, att det vore synnerligen
beklagligt, om den skulle foér obestimd tid liggas &t sidan. Den torde
ocksd hava kommit i ett annat lige dirigenom, att Finland blivit en sjilv-
stindigt férhandlande part, vilket gor att sjofartsforbindelserna med detta
land nu dven maste upptagas till nirmare bedsmande.

Huru #n férhéllandena komma att utveckla sig i Ryssland, si maste
detta land s4 sméningom &tervinna sin stora kopkraft och bér med tiden
kunna bliva ett betydligt storre avsittningsfilt for svenska. produkter, forut-
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satt bland 'annat att vi vil organisera vira kommunikationer med landet
ifraga. _
Sverige har fore kriget tyvirr allt for litet beaktat den ryska mark-
naden, vilket bland annat framgar dirav, att Sveriges totala export till
Ryssland ar 1913 blott hade ett viirde av 32,437,853 krouor enligt svensk
statistik, under det att exempelvis exporten till Tyskland uppgick till
179,076,592 kromnor, till Danmark 70,205,080 kronor, Norge 54,034,006
kronor och till Finland 14,539,932 kronor. Under kriget har visserligen
exporten till ryska riket betydligt tkats, s& att denna enligt svensk stati-
stik for dr 1915 hade ett viirde av 75,909,240 kronor, men #r naturligt-
vis denna ¢kning sirskilt att soka i de uppdrivna prisen och delvis i de
genom kriget framkallade onormala forhallandena, som avstiingt Ryssland
frin dess forutvarande huvudleverantérer. Nir normala forhallanden ater
intrida, f4 vi emellertid bereda oss pid en betydligt okad konkarrens och
dr det da for oss av storsta vikt, att vi hava vdra kommunikationer, med
Ryssland och Finland sd ordnade, att de verkligen motsvara modirna krav.
Ur nationalekonomisk synpunkt skulle det for vart land givetvis
vara synnerligen viktigt, om var bandel med Ryssland och Finland
kunde pid ett kraftigt sdtt utvidgas. Det bor i detta sammanhang
sdrskilt papekas, burusom den svenska helfabrikatsindustrien snabbt
vixer, och att Ryssland for den erbjuder stora mojligheter. For att
emellertid kunna utnyttja dessa #r det nodvindigt, att sjofartsforbin-
delserna mellan linderna forbittras. Vad Ryssland betriffar ha ju fore
kriget vissa atgirder i detta syfte vidtagits genom uppriittandet av en
angbatslinje Stockholm—Riga. For Finlands vidkommande har déremot
trafiken helt och hallet legat i finska féretags hiinder, vilket ej alltid
varit till fordel for svemska exportintressen. Behovet av verkligt tillfreds-
stillande sjofartsférbindelser dr dirfér tringande och kommer att med skad
styrka gora sig gillande, nidr affirerna mellan Sverige och Ryssland pa
allvar dter komma i ging Med tanke pa de mdjligheter som dirvid
komma att foreligga ha ocksd ménga svenska industri- och handelsforetag
inriktat sitt intresse pi Ryssland och ddr borjat organisera sig for fram-
tiden. For att dessa strivanden skola kunna goras fruktbringande for
virt land, méste statsmakterna ocksd i tid vidtaga vederborliga forberedelser,
och giller detta sirskilt kommunikationsfragorna, vilka ej kunna lésas pa
enskilt initiativ. Med h#usyn till vdr industriella och kommersiella fram-
tid bora ddrfér de av 1911 ars kommitterade utarbetade forslagen ej ligga
nere 1 avvaktan pa krigets slut, utan #ro positiva atgérder nédvindiga for
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att vi ej skola helt forsitta fatalierna. Detta dr dessutom nidvindigare,
som byggandet av vederbérligt tonnage under nuvarande férhallanden
maste taga flera dr 1 ansprik, sd att det dnda kommer att dréja en avse-
vird tid, innan vi dro i besittning av tillrickligt moderna, direkta kommu-
nikationsmedel. Den tid, under vilken sd sminiugom den internationella
konkurrensen ater kommer i1 ging, fir emellertid e¢j 1 onédan forlingas,
ty dirigenom riskera vi att komma sist i konkurrensen.

Man torde knappast behova ni#rmare ingd pa betydelsen av dagliga
direkta forbindelser, ty erfarenhetens vittnesbord giva vid handen, att
handelsutbytet mellan tva n#rbeligna linder icke kan na sin hogsta moj-
liga utveckling sd linge dagliga direkta férbindelser saknas. I den mo-
derna handelskonkurrensen har alltid det land svért att gora sig gillande
— dven om det 4r ett naboland — vars affirsmiin pad grund av diliga
kommunikationer sakna mdgjligheten att hastigt och punktligt fullgtra
dtagna forbindelser. Snabbhet i post- och persontrafik #r jimvil en forut-
sittning for att handelsutbytet mellan linderna skall kunna erhalla storsta
mojliga omfattning.

Utom forbittrade mojligheter till en okad avsittning av svenska varor
i Ryssland, vilket méste vara ett gemensamt intresse fér hela landet, samt
ifven underlittandet av importen af de ménga varuslag, som vi fran
nimnda land behéova, méste rationellt ordnade sjéfartsforbindelser med Ryss-
land for virt land medfora okade mdojligheter att utnyttja vara forutstitt-
ningar som transitoland. T syfte att bland annat soka fi till stind en
inkomstbringande och ur nationalekonomisk synpunkt synnerligen viktig
transitohandel, pagi for nirvarande i Stockholm, Goteborg och Malmo om-
fattande arbeten for anliggandet av stora, moderna djuphamnar. Stsdda
p4 dessa och vara under de sista 15 &ren tillkomna stora transoceana lin-
jer bora vi ocksi hava goda forhoppningar pi att framdeles kunna driva
en inkomstbringande transitohandel, men for denna #r det d4 en nddviin-
dig betingelse, att forbindelserna med Ryssland #ro pa ett tillfredsstillande
sitt ordnade. Aven ur denna synpunkt bradskar saken, ty redan inne-
varande 4r beridknas Stockholms nya djuphamn vara si lingt kommen,
att den, om ock i bérjan i begrinsad skala, kan tagas i ansprak for sitt
indamal. Bliva vi i kommunikationsférhallande ej minst lika gynnsamt
stillda som véra utlindska konkurrenter, si torde vi fi synnerligen svirt
att vinna tillricklig terring. Det borde alltsd kunna forviintas, att stats-
myndigheterna dven stka rusta for framtiden genom att i vad pa dem an-
kommer, omedelbart vidtaga nodiga atgirder for att var handel, industri
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och sjofart efter kriget skola kunna sikerstillas och vidare utvecklas. I
detta sammanhang hinvisas #ven till de vid 1915 4rs riksdag vickta mo-
tionerna nr 63 i forsta kammaren och nr 186 i andra kammaren, diri
hemstilles, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla utredning och i dvrigt
foretaga de forberedanda atgiirder, som krivas for att sitta Sveriges han-
del, industri och sjéfart i stdnd att pa bista mojliga sitt tillvarataga och
utnyttja de mojligheter till utveckling och ¢kad inkomst, som efter virlds-
krigets upphérande skola foér dem erbjuda sig pa olika marknader.

Utan att i alla delar bitrida den av motiontirerna forebragta motiverin-
gen, mé ur densamma, vad betriffar Ryssland, bland annat anforas fsljande:

»Den svenska handeln med Ryssland har gatt framat pa senare tiden.
Det #r sant. Men nigra riktiga jittesteg har den dndock icke tagit.
Den officiella svenska handelsstatistikens uppgifter avse ar 1912, varunder
hela Sveriges utforsel till europeiska Ryssland steg till ett viirde av 27
mill. kr. Om man erinrar sig, att detta handelsomrade innesluter en folk-
méngd av 133 mill. minniskor och att Sveriges arsexport till Finland med
dess 3 mill. invdnare samtidigt uppgick till ett virde av 15 mill. kronor,
s framstir redan dirigenom och utan anlitande av nigra andra statistiska
jamforelsetal var andel i den ryska exportmarknaden sisom verkligen
blygsam.»

Forsta kammarens andra tillfslliga utskott, och andra kammarens tredje
tillfalliga utskott, till vilka ifrigavarande motioner hinvisades, inhémtade
yttrande i trendet av kommerskollegium, som bland annat anforde: »For
vinnande av det med motionen avsedda syftet ir en mojligast lingt giende
forbdttring av kommunikationerna, sirskilt sjéfartsférbindelserna med nir-
liggande linder av avseviird, for att icke siiga avgorande betydelse. Hir
ir nimligen efter kollegii formenande den i motionen upptagna, mycket
omfattande och betydelsefulla frigans utan jimforelse viktigaste moment
att soka. Dirfor bora ocksi statens anstringningar sirskilt inriktas pa 15s-
ningen av kommunikationsproblem, som hir i frimsta rummet komma i
betraktande. Otillrickligheten och bristfilligheten i véra reguljira sjofarts-
forbindelser med Ryssland och England ha linge gjort sig kinnbara».

Utskotten hemstillde var for sig,att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhalla, det Kungl. Maj:t ville taga i 6vervigande, vilka at-
girder som med hinsyn till tidsforhdllandena ldmpligen borde vidtagas
for utvecklingen av Sveriges handel, industri och sjofart.

Vid idrendets behandling i kamrarna bifsllo dessa var for sig vad
vederbdrande utskott hemstillt.
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Under den tid som sedermera forflutit hava forhillandena i vara ostra
grannlinder visserligen icke varit sidana, att forhandlingar om ordnande
av sjoforbindelserna kunnat med fordel upptages, men pa sista tiden hava
1 detta avseende indrade forutsittningar intritt, som goéra det mojligt och
nddvindigt, att utan drojsmél aterupptaga fragan.

Vi riskera eljest att forst minga &r efter det normala forhallanden
intritt, erhilla for var handel och industri tillfredsstillande sjofartsfor-
bindelser med Finland och Ryssland.

Aven om nuvarande forhallanden i det ryska riket ej medgifva fra-
gans definitiva 16sning, bor det vara mojligt att som ett forsta steg ome-
delbart upptaga forhandlingar med finska statsmyndigheterna rérande en ang-
firjeférbindelse mellan Sverige och lidmplig finsk hamn, vilken fsrbin-
delse sedermera skulle utdragas jémvil till rysk hamn.

Det dr k#nt, att man i Finland redan vidtagit sirskilda atgiirder for
att med kraft kunna aterupptaga och utveckla forbindelserna med utlandet
gjoledes.

Vad den svenska slutstationen betriffar, torde 1911 4rs sakkunnige
hava stannat vid att i forsta rummet fororda Kapellskir, for vilket tinda-
mél en jirnvég dit skulle utforas. Oavsett detta, torde emellertid redan
nu eventuella forhandlingar med finska myndigheter kunna upptagas under
forutsittning, att en &ngfirjefoérbindelse som svensk utgangspunkt tills-
vidare finge Stockholm. Hirigenom skulle bland annat vinnas den stora
fordelen, att exportgods frén Stockholm till Ryssland skulle kunna direkt
inlastas i vagnar med rysk spirvidd, varigenom alla omlastningar bort-
falla. ¥or gods frin andra orter inom landet skulle endast en omlastning
erfordras. Visserligen medfér en dylik dngfirjelinjes indragande till Stock-
holm ritt betydande nackdelar genom forlingning av resetiden och min-
skad precision i ankomsttiderna. For godstrafiken #r detta dock av min-
dre betydelse. Huvudsaken &r att frdgan utan drojsmal finner sin losning,
hvilket icke fir utesluta, att frdgan om anknytning till en i yttre skir-
girden beldgen plats, sedan jirnvigsforbindelse till en sidan ordnats, med
all mojlig skyndsamhet upptages till slutligt afgérande.

Med hénsyn till den langa byggnadstiden, som nu fordras for fartyg
av den storlek det hir skulle gilla, anse vi det emellertid nodvindigt, att
byggandet av en firja utan uppskov siittes i verket, dirvid man limpligen
synes kunna utgd fran den av 1911 &rs sakkunniga forordade typen om
5,700 ton. Kostnaden for en sidan fiirja uppskattades fore kriget till c:a
3,100,000: — kr., men maste nu beriknas visentligt hogre, dirvid dock
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forhoppning torde finnas, att materialprisen under byggnadstiden skola
sjunka.

I avvaktan pd ndirmare utredning i #rendet pi grundval av fullstdn-
diga ritningar och anbud torde det vara lampligt att for #ndamalet for
ar 1919 avsitta ett belopp av 2 millioner kronor.

Under aberopande av vad hir ovan anforts, fi vi hemstilla,

att riksdagen, under anhallan att Kungl. Maj:t
matte omedelbart upptaga forhandlingar med Finland
om upprittande av en reguljir angfarjeforbindelse mel-
lan Sverige och Finland, ville besluta, att en angfirja
enligt ovan angiven typ snarast mojligt skall utforas
for statens rdkning samt for detta #indamal for ar 1919
avsiitta ett belopp av 2,000,000 kronor.

Stockholm den 24 januari 1918.

Arvid Lindman. Karl Hildebrand. P. Nilsson.
Bonarp.
Sven Liibeck. Erik Nylander. Alex. Thore.
Edvard Lithander. Hans Andersson. Carl Hederstierna.
S. Welin. Nils Svensson, John Erlansson.
Lingelanda.
P. Lidstrom. A. P. Gustafsson. C. J. Oberyg.
David Norman. Niis Winkler. - Azxel Sundberg.
0. Alfr. Berg.

Stockholm 1918. Kungl. Hofboktr. Iduns Tryckeri.-A.-B.



