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Nr 13.

Ankom till riksdagens kansli den 10 maj 1917 kl. 2 e. m.

Andra kammarens tredje tillfdilliga wtskotts wutlitande nr 13, i an-
ledning av herrar Widlunds och Hdglunds ¢ Stromstad
motion nr 301 om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
inforande wvid statens jdarnvigar av kombinerad dngdrift
och elektrisk drift.

Nérvarande: herrar von Sneidern, Widlund®, Johansson i Branalt* Johansson i
Trollhdttan, Modig, Larsson i Kroken, Hagman och Nillson i Sodertilje*.

* Ej nidrvarande vid utlitandets justering.

Uti en inom andra kammaren vickt motion, nr 301, hava herrar
Widlund och Hoéglund i Stromstad anhallit, att riksdagen matte besluta
1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla om utredning angéende ldmplig-
heten av att kombinera &ngdrift och elektrisk drift & statens jdrnvigar
enligt de principer som lige till grund fér motionen.

fraga om motiveringen for denna hemstillan hdnvisar utskottet
till motionen. : -

Over denna hava kungl. jarnvigsstyrelsen och kungl. vattenfalls-
styrelsen avgivit infordrade utldtanden, vilka dro hirvid fogade sdsom
bilagor.

For utskottet framstir det sérskilt med hinsyn till de pad nuva-
rande tidsférhdllanden grundade erfarenheter sisom en synnerligen viktig
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angeligenhet, att en oavlatlig och vaken uppmirksamhet ar riktad &
eventuellt forefintliga mojligheter for vattenkraftens rationella utnytt-
jande i kommunikationshinseende. Att dylika mojligheter jamvil finnas
uti det system for jirnvigsdriftens bedrivande, kombinerad &ngdrift och
elektrisk drift, varfor motionirerna uti férevarande motion gjort sig till
foresprakare, finner utskottet uppenbart, ehuruvil utskottet vid gransk-
ning av de utav vederbérande imbetsverk i drendet angivna yttranden
icke kunnat undgd att uppmirksamma, att det ifrigasatta systemet
ingalunda dr i saknad av oldgenheter.

Enligt vad i #mbetsverkens utldtanden blivit upplyst har Kungl.
Maj:t genom nadigt brev av den 3 december 1915 uppdragit it jarnvigs-
styrelsen, att efter vederborligt samrad med chefen for generalstaben
och vattenfallsstyrelsen uppgéra och till Kungl. Maj:t i sinom tid in-
komma med utredning, kostnadsférslag och plan for en fortgdende
elektrifiering av statens jirnvigar, och hava myndigheterna framhillit,
att vederborande vid utférande av denna utredning komme att taga i
overviigande dven de i motionen framhéllna synpunkterna.

D4 dessa synpunkter alltsi redan nu &ro beaktade av de myn-
digheter, vilka 1 férsta hand hava att uppmirksamma och ansvara
for att utvecklingen betriffande vattenkraftens utnyttjande for kom-
munikationsindamal ledes i ritt riktning, har utskottet icke funnit skl
foreligga fér ndgon riksdagens framstillning 1 dmnet.

Utskottet far darfor hemstilla,

att herrar Widlunds och Héglunds i Stromstad mo-
tion nr 301 icke matte till ndgon andra kammarens
dtgird foranleda.
Stockholm den 10 maj 1917.
P& utskottets viagnar:

AXEL vox SNEIDERN.
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Bilaga 1.

Utlatande av jirnvdgsstyrelsen.

>Genom nidig remiss av den 23 februari 1917 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt
jiruvigsstyrelsen att avgiva och till Eders Kungl. Maj:t inkomma med av riksdagens
andra kammares tredje tillfilliga utskott begiirt yttrande éver en inom nimnda kam-
mare viickt motion nr 301 om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angdende inforande vid
statens jiarnvigar av kombinerad Angdrift och elektrisk drift.

Till atlydnad hiirav far jirnviigsstyrelsen i underdanighet anfora féljande.

Innan jérnviigsstyrelsen gir att yttra sig om motioniirernas forslag, tillater sig Jjarn-
vigsstyrelsen att i korthet bemdta det av motiondrerna i motionens borjan gjorda ut-
talandet, att - jirnvigarnes transportférméga forsimrats och godsbefordran inom rimlig
tid blivit allt omdéjligare>. Som jérnvigsstyrelsen i annat sammanhang haft tillfille
visa har transportformdgan 4 statens jArnvigar si langt ifrin forsimrats att under ar
1916 transportarbetet vuxit frin ir 1914 med icke mindre in omkring 118 2. DA statens
Jarnviigars utrustning med personal, rullande materiel och anliggningar i normala fall
beriknas for en okning av transportarbetet av 4 4 5 % pr 4r, vore det enligt jirn-
vigsstyrelsens mening orimligt begiira att en s vildsam trafikstegring som 118 % pa
tvd Aar skulle kunna avvecklas utan nigra som helst svirigheter eller storningar. Det
faktum att detta viildiga trafikarbete dock utriittats, visar enligt jarnvigsstyrelsens me-
ning det oberittigade i motionirernas uttalande om forsimrad transportférmaga.

Genom nddigt brev av den 3 december 1915 har Eders Kungl. Maj:t uppdragit at
Jirnvigsstyreleen att efter vederborligt samrdd med chefen for generalstaben och med
vattenfallsstyrelsen uppgéra och till Eders Kungl. Maj:t i sinom tid inkomma med ut-
redning, kostnadsférslag och plan for en fortgiende elektrifiering av statens jirnvégar.
Vid denna utredning, som nu #r under utarbetande, tages givetvis hénsyn till alla de
omstiindigheter, com kunna bidraga till ett ekonomiskt och tekniskt gott resultat. Mo;j-
ligheten och limpligheten av att begagna sig av den av motionirerna ifrigasatta kom-
binationen mellan elektrisk drift och angdrift blir dirvid dven foremal for samvets-
grann undersbkning. Styrelsen ir icke heller frimmande for ifrdgavarande kombina-
tion, vilken dr vird allt beaktande och vilken redan tilldmpats vid ett flertal elektriska
banor. Styrelsen tillater sig i detta sammanhang erinra att styrelsen redan i underdi-
nig skrivelse av den 24 november 1911 foreslagit inforandet av sidan kombinerad drift
4 bandelarna Stockholm-Mirsta och Goteborg-Alingsds, varvid elektriskt drift foresla-
gits for lokaltrafiken, under det att fjirrtrafiken fortfarande skulle ombesérjas medelst
angdrift.

Under sidana forhallanden synes det styrelsen icke for det nirvarande erforderligt
att ndrmare ingd i ndgon profning av det av motionédrerna i motionens motivering an-
givna sittet for den tekniska berikningen av, huruvida i det ena eller andra fallet
kombinerad drift eller enbart elektrisk drift kan vara mest Limplig. Jarnvigsstyrelsen
tilldter sig dock framhalla, att, d& inférande av elektrisk drift & en jirnvig dverhuvud
taget dr ifrgasatt, utredning forst maste goras angdende alla faktorer, av vilka trafiken
4 bandelen i friga &r beroende. Alla de synpunkter, som i motionens motivering &ro
framhallna, komma dirvid under omprévning. Med hinsyn till att elektrifieringen av
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statens jirnvigar, huru den in ordnas, givetvis méste taga i ansprik relativt lang tid,
under vilken trafikfaktorerna pi grund av utvecklingens ging mer och mer #ndras,
skulle det enligt styrelsens uppfattning vara ett ganska virdelost arbete att nu pd en
gang for hela statsbaneniitet gora en sidan detaljerad utredning. Déaremot torde det
for varje sdrskild bandel, allt efter som méjlighet till dess elektrifiering finnes, bora
utredas i vad méan kombinerad Angdrift och elektrisk drift bor komma till anviindning.
Det dr dven tydligt, att allt efter som elektrifieringen av statsbanorna fortskrider, fragan
om anvindningen av de inglokomotiv, som efter hand frigoras, trider mera i férgrun-
den och den kombinerade driften dirfor i en del fall giver sig sjilv.

Ehuru jirnvigsstyrelsen sdlunda anser sannolikt att kombinerad drift i ménga fall
kan komma att visa sig limplig p4 vissa av statens jirnviigars olika bandelar och att
eddan dirfér bor anordnas, vill jarnviigsstyrelsen dock framhélla, att dven en del tek-
niska oldgenheter vidlada den kombinerade driften. Salunda inverka réken och virmen
fran anglokomotivskorstenarna skadligt pd ledningarna for elektriska strommeun och faran
for olycksfall bland personalen blir genom sidan drift givetvis stérre. Hrfarenheterna
fran driften & Riksgrinsbanan under ir 1914 och borjan av &r 1915, di blandad elekt-
risk drift och éngdrift dir pagick, hava ocksi visat att dessa oldgenheter kunna vara
ganska allvarliga.

Av vad ovan nimnts framgar, att jirnvigsstyrelsen jimlikt nadiga brevet av den
3 dec. 1915 redan har fragan om en fortgdende elektrifiering av stadsbanorna under ut-
redning, och kommer styrelsen dirvid, i den man si limpligen liter sig gora, att taga
hinsyn till kombinationen med A&ngdrift. Allt efter som direfter forslag viickes till
elektrifiering av olika bandelar, kommer limpligaste sittet fér kombinationen av elekt-
risk drift och &ngdrift att nirmare undersbkas. P4 grund hdrav fir jdrnviigsstyrelsen
gsom sin mening i underdinighet uttala, att styrelsen anser motionen icke bora till nigon
riksdagens Atgird foranleda.

Stockholm den 19 mars 1917.

Underdédnigst

Axel Granholm.

Tvar Virgin. .
TIvan Qfverholm.
Foredragande.

Bilaga. 2.
Utldtande av Vattenfallstyrelsen.

Till Konungen.

Genom nAdig remiss den 27 februari 1917 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt vatten-
fallsstyrelsen att yttra sig over en inom riksdagens andra kammare av herrar Widlund
och Hoéglund i Stromstad vickt motion (nr 301) om utredning angdende inforande vid
statens jarnvdgar av kombinerad &ngdrift och elektrisk drift. Till atlydnad dérav fir
vattenfallsstyrelsen hérmed i underdénighet anfora foljande: :
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Frigan om inforande av Angdrift vid sidan av elektrisk jarnvigsdrift dr, ssom i
motionen papekas, ingalunda ny, enir cn sidan kombination i viss utstrickning redan
nu tilldimpas vid ndgra elektrifierade banor. Nyheten ligger fastmer i den systematise-
ring och mera vetenskapliga behandling av problemet, som foreslfs i den i motionen
omniamnda uppsatsen 1 Teknisk Tidskrift.

Den féreslagna kombinationen dr utan tvivel vird att taga i overvigande, di givet
vis genom densamma i manga fall en icke oviisentlig besparing i anliggnings- ocl drift-
kostnader torde kunna ernis, om ocksi de fordelar, som pi detta siitt sti att vinna, i
motionen mojligen i nidgon min overskattas. S& t. ex. torde det nippeligen lita sig
gbra att sisom reserv uteslutande anvinda anglokomotiv. I allmiinhet erhalla niimligen
vid en banas elektrifiering de nya lokomotiven en kapacitet, som vida Sverstiger ding-
lokomotivens, si att dessa senarc ej utan att stora tigtidtabellen och villa andra svi-
righeter kunna ersiitta ett elektriskt lokomotiv, som av en eller annan anledning iniste
tagas ur drift. DA man alltsi ej torde kunna undgd att anskaffa ett visst antal elek-
triska lokomotiv somn reserv, ligger det nira till hands att vid tidpunkter av 6kad trafik
i frimsta rummet anvinda dessa. Av liknande skiil torde det ej alltid vara mojligt att
insiitta angdrivna persontig mellan de elektriska tdgen. Vidare torde det kunna ifriga
sittas, huruvida en sammankoppling av ett &nglokomotiv och ett elektriskt lokowmotiv
i samma tdg i praktiken kommer att visa sig fordelaktig med hinsyn till de bada loko
motivtypernas visentligt olika karaktdristika. Av dessa orsaker torde dnglokomotivens
insats vid kombinerad drift komma att nigot minskas.

Vissa jarnvigar, t. ex. Riksgrinsbanan, erbjuda en si likformig belastning och
stilla s4 stora krav pa lokomotivens transportformaga bide i avseende pa hastighet och
tagsittens storlek, att det i dylika fall utan tvivel #r fullt berittigat att redan frin
borjan dimensionera den elektriska anldggningen si att densamma Zven utan dngdrift
motsvarar den maximala belastningen. A andra sidan anvinda sig deiSverige elektri-
fierade smiirre privatbanorna, sivitt vattenfallsstyrelsen har sig bekant, redan nu delvis
av Anglokomotiv, ehuru driftens jimforelsevis blygsamma dimensioner foérenklar proble-
met 84 betydligt, att ndgon vetenskaplig utredning av den natur motionen forordar ej
kan anses av behovet pikallad. Mellan dessa bdda typer av elektriska jarnviigar finnes
emellertid sikerligen Atskilliga, for vilka ett studium i antydd riktning kan vintas bliva
till stor nytta.

Det har med ratta framhallits, att utnyttjningstiden vid elektriska jarnvigar ej ar
sarskilt stor, varfor kostnaden for kraften vid enbart elektrisk drift blir relativt hog
per kilowattimme ridknat. Aven detta forhdllande bor dock icke éverdrivas. Visserli-
gen minskas utnyttjningstiden dirigenom att hoga belastningsspetsar férekomma, men &
andra sidan ernis en viss kompensation hirfér dérigenom att driften ofta fortgdr hela
dygnet om. [ sjilva verket torde utnyttjningstiden fér en jirnvig med ndgorlunda
stark trafik — och endast vid sidana jirnvigar torde f. n. en elektrifiering av ekono-
miska skdl vara berdttigad — ej ligga avsevirt ligre &n vid t. ex. ett jarnbruk med
drift dygnet om, och den torde ligga hogre dn vid de flesta industriella anliggningar
med enbart dagdrift. Kraftpriset behover alltsd icke nédvindigt stilla sig hogre for
jirnvigsdrift &n for industriella behov, i den mén icke en fordyring intrider pa grund
av den speciella stromart jarnvigsdriften erfordrar, men givetvis kommer den minsk-
ning av belastningsspetsarna, som en rationellt genomford kombinerad drift asyftar, att
ha till f6ljd en okning av utnyttjningstiden och dirmed en sinkning i kraftpriset pr
kilowattimme. Samtidigt kunna kraftoverforingsanlidggningarna dimensioneras for ett
mindre effektbelopp, varigenom ett gott ekonomiskt resultat ytterligare frimjas.
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Ur de synpunkter vattenfallsstyrelsen nidrmast foretriider, ir det ifrdgasatta systemet
med kombinerad drift si till vida av speciellt intresse som detsamma skulle underlitta
uttagning av kraft for jarnvigsdrift frAn vattenfallsstyrelsens trefasnit. Tendensen har
hittills varit att fér jarnvigsdriften bora installeras sirskilda generatorer och byggas
sirskilda kraftledningar och transformatorstationer med hinsyn dartill, att for jarnvigs-
driften erfordras enfasstrom av c:a 15 perioder under det att industrien eljest anviinder
sig av trefasstrom av 25 eller 50 perioder. Det anses niimligen kriva alltfér stora
kostnader att anordna de motorgeneratorer for omformning av trefasstrom till enfas-
strom, som skulle erfordras vid kraftuttagning frin trefasniten till jirnviigsdriften. Om
emellertid det maximala kraftbeloppet genom kombination av elektrisk drift med dng-
drift visentligt minskas, medfor detsamma en motsvarande minskning av kostnaderna
tor omformningen, vadan méjligheten oOkas att mata jirnvigarna med kraft frin tre-
fasniten.

Det vore ur manga hénseenden av betydelse, om man pa detta sitt kunde
upphiva eller reducera omfattningen av den dualism, som eljest dr att befara vid
kraftdistributionen, vilken synes leda darhin, att landetskall f6rses med ivenne parallella
kraftfordelningssystem, ett for industri och borgerliga behov och ett for jirnvigarnas
behov, och ett vattenfall, som vid obestimd tidpunkt skola tagas i bruk for jarnvigs-
drift, icke lampligen kunna dessforinnan monteras for industriell drift pd grund av de
forluster vid elektrisk utrustning och kraftledningar, som fororsakas av en blivande
omliggning.

Det torde emellertid vara svart att genom en sidan utredning, som foreslds i nio-
tionen, komma till nagra exaktare slutsatser angiende riickvidden av systemets bruk-
harhet, ty dels avvika trafikforhallandena pd de enskilda strickorna visentligt fran var-
andra sisom redan inledningsvis framhallits, dels utvecklas trafiken ir frdn &r med
itfoljande &ndring av nidmnda slutsatser. Vidare beror storleken av den del av tra-
fiken, som bor ombesorjas med elektrisk drift, visentligt av den tidpunkt. nir elek-
trifieringen sker, endr den &r avhingig dels av byggnadskostnaderna for kraftanlige-
ningarna och den elektriska materielen vid tidpunkten ifriga, dels av brinslekostnaden
och trafikens storlek under den nidrmast foljande tidsperioden. D& anliggningskost-
naderna iiro laga, torde man silunda bora taga till den elektriska driften relativt riklig
for att siikerstilla sig i hiindelse av stigande brénslepris, under det att under nuvarande
hoga material- och byggnadskostnader en elektrifiering i stor skala nippeligen torde
hora ske trots de dvenledes mycket hoga brinslekostnaderna.

I detta sammanhang vill vattenfallsstyrelsen emellertid pipeka, att Eders Kungl.
Maj:t genom nadigt brev av den 3 dec. 1915 uppdragit it jirnvigsstyrelsen att efter
vederborligt samrad med chefen for generalstaben och med vattenfallsstyrelsen uppgéra
och till Eders Kungl. Maj:t i sinom tid inkomma med utredning, kostnadsforslag och
plan for en fortgiende elektrifiering av statens jirnvigar, och torde vederborande tek-
niska myndigheter vid utférandet av denna utredning icke underlita att taga i nog
grannt overvigande #ven de i motionen framhallna synpunkterna. Under sidant for-
héllande synes den i motionen foreslagna skrivelsen icke vara av behovet pikallad.

Stockholm den 5 maj 1917.

Underdéanigst

F. Vilh. Hansen.
W. Bergguist.

Stackholm, K. B. Bostroms fliolétriy";:kéri, 1917,



