Andra kammarens tredje tillfillige utskotts utldtande Nr 12, i

Nr 12.

Ankom till riksdagens kansli den 11 maj 1917 k1. 12 m.

Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utlatande nr 12 i an-
ledning av herr Widlunds motion nr 274 om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende forstatligande av de enskilda

Jdrnvdgarna m. m.

Nirvarande: herrar von Sneidern, Widlund*), Johansson i Brinalt*), Modig,
Carlsson i Solberga*), Ericsson 1 Atvidaberg, Larsson 1 Kroken,
Skareen, Elisson*) och Hdoglund i Stromstad.

*) Ej niirvarande vid utlitandets justering.

Uti en inom andra kammaren vickt till utskottet for forberedande
behandling hinvisad motion, nr 274, har herr Widlund hemstallt, att riks-
dagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om vidtagande av utre-
dande &tgarder i syfte att utroéna: 1:0) i vad mén och pi vad satt nu-
varande enskilda jirnvagar i Sverige kunde forstatligas; 2:0) i vad maén
bildande av storre trafikforvaltningar omfattande flera bolags jarnvagar
kunde utvecklas och stddjas; 3:0) i vilken utstrickning och under vilka
former atgairder mot jirnvaigsbolag i och for indrivande av statsverkets
fordringar hos dessa kunde vidtagas; 4:0) i vilken utstrickning enskilda
jarnvagsaktiebolag kunde Aalaggas inférande av ett enhetligt bokforings-
gystem, tillika med normerande bestimmelser for avskrivningar och avsatt-
ningar till fornyelsefonder; 5:0) i vad man inskrankningar i nu gallande
byggnads- och driftsbestdmmelser for jarnviagar kunde goras i och for
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erhillande av mindre kostsamma jirnvigsfoérbindelser i olika trakter av
landet, samt 6:0) i vad min den statlica kontrollen &ver de enskilda jarn-
vagarna i allmanhet kunde och borde utvidgas.

I fraga om motiveringen for denna hemstallan hinvisar utskottet till
motionen avensom till en av motiondren utarbetad promemoria, vilken ar
hiarvid fogad sisom bilaga.

Over motionen hava fullmaktige i riksgaldskontoret, kungl. jarnvags-
styrelsen och kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivit infordrade
utldtandea, vilka, jamte ett utskottet tillhandakommet protokollsutdrag ro-
rande arendets behandling hos fullmiktige, aro fogade vid detta utlitande

sdsom bilagor.

Vid 1916 ars riksdag avgav andra kammarens tredje tillfilliga ut-
skott ett av kammaren bifallet gemensamt utlitande 6ver vickta motioner
om statsinlésen av Vastra centralbanan och trafikleden Karlskrona—Gote-
borg. Hari yttrade utskottet foljande:

>Utskottet hyser den uppfattningen, att det nuvarande ekonomiska
laget gor det till en nodvandighet for statsmakterna att vid provning av
tfrigor om kapitalutlagg for forvarvande av redan i ging varande enskilda
foretag iakttaga stor forsiktighet. Forhéallandena inom virldspolitiken hava
astadkommit ansprik & statskassan, som visentligen &verskrida de under
normala férhallanden forefintliga. Harjimte féranleder onskan att ut-
nyttja intriffade eller forvantade hogkonjunkturer i forening med det nu-
mera sirskilt starkt kanda behovet av att kunna genom tillgodogdrande
av egna naturtillgdngar &stadkomina storsta mojliga oberoende i férhillande
till utlandet till stora kapitalutlagg for statens affdrsdrivande verk. Samtidigt
som dylika ansprik stillas pa statskassan &r denna for fyllande av sitt
lanebehov for niarvarande hinvisad till den inhemska linemarknaden med
dess hoga rintesatser.

Under sadana omstindigheter forefaller det utskottet uppenbart, att
under radande forhillanden eventuellt tillgangliga statsmedel bora, sivitt
landets kommunikationsvisen angir, i forsta hand reserveras for utdkande
av i statens hand redan befintliga kommunikationsleders trafikformaga
ivensom anliggande av nddvindiga nya sidana leder, samt endast i han-
delse av sirskilt tvingande omstandigheter eller sarskilt gynnsamma till-
fallen statsinlésen av enskilda jarnviagar boér iga rum.

Utskottet anser sig 4ven bora pépeka, att, i den man statsinlosen av
enskilda jirnvigar bor forekomma utover de fall, di nyttan av statsfor-
vary ar i sarskilt hog grad framtradande, nodvindighet foreligger att tillse
att sidana inkép ske med bevarande och utveckling av planmissighet i
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statens jarnvigspolitik. Innan dirfor en allmin utredning foreligger om
vilka enskilda jirnvigar det kan ligga i statens intresse att forvirva —
och att den nuvarande tidpunkten med dess ckonomiska osikerhet ir olamp-
lig for en dylik utredning #r uppenbart — finner utskottet skil foreligea
till okad forsiktighet vid stindpunktstagande till fran olika hall framfsrda
forslag om statsforvirv av olika enskilda jirnvigar.

Utskottet anser, att de synpunkter, 4t vilka 1916 &rs utskott gav ut-
tryck, fortfarande dga giltighet. Fransett huvadsporsmalet, huruvida en stats-
inlosen i storre skala av de enskilda jarnvigarne ar onskvird och nyttig,
anser utskottet, att de nuvarande osikra ekonomiska férhillandena dvensom
de stora krav, som icke minst frin kommunikationsverkens sida stillas pa
statskassan, gora det olampligt att nu upptaga denna fraga till avgorande.
Ej heller jarnvagsstyrelsen, som stiller sig sympatisk till den foreslagna
utredningen, ifrigasitter dess omedelbara utférande, utan forordar, att
riksdagen med begiran om utrednings verkstillande 4t Kungl. Maj:t sver-
laimnar avgdrandet av lamplig tidpunkt for dess foretagande. Utskottet
anser emellertid, att, di enligt dess formenande denna tidpunkt ar tim-
ligen avligsen, ett sidant forfarande icke &r lampligt. For utskottet star
nimligen klart, att, om staten ekonomiskt engagerar sig ien overflyttning
i dess #go av de enskilda jirnvigarne i storre skala, detta kommer att
menligt piverka statens formaga att uppfylla dess stora uppgifter med
avseende pad ordnandet av sirskilt Norrlands trafikforhillanden #vensom
omdanandet av det nuvarande jirnvigsnitet, s att detta kommer att mot-
svara den okade trafikens krav. Och att dessa uppgifter i frimsta rum-
met bora uppfyllas, ddrom torde alla vara eniga. Darfor kan enligt ut-
skottets uppfattning fragan om en eventuell inlésen av de enskilda jarn-
vigarne ej bliva aktuell, forran sévil den nuvarande kristiden 4r dver som
ovan omn#mnda stora arbeten nalkas sin fullbordan. Att under sidana
omstindigheter genom begiran om en framtida utredning nu fatta ett
avgdrande betriffande det stora sporsmélet, anser utskottet ej lampligt. utan
bor detta overlamnas a4t en kommande riksdags fria beprovande.

Vad betraffar det andra av motionirens yrkanden eller utredning ro-
rande mojligheten att stodja bildandet av storre trafikforvaltningar om-
fattande flera bolags jirnvigar, har andra kammaren vid forra riksdagen aven
varit i tillfalle att uttala sig om lampligheten av en dylik centralisering
av vart jirnvigsvisende. I en av kammaren godkénd motivering till ut-
lstande over en di av herr Akerlund vackt motion yttrade tredje tillfalliga
utskottet: »Utskottet hyser dven den uppfattningen, att en utveckling av
virt enskilda jarnvigsvisende i den riktning, att simirre ekonomiskt mindre

(o]
barkraftiga jarnvagar efter hand komme att forenas med andra jarnvigar
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till storre och mera barkraftiga jirnvigskomplex, maste anses vara till
batnad for vart kommunikationsvasende i dess helhet; detta, pd sitt jarn-
vagsstyrelsen nirmare angivit, sivil ur nationalekonomisk synpunkt som
med hinsyn till den trafikerande allm#nhetens krav i trafikavseende>. Ut-
skottet delar till fullo denna uppfattning. Av jirnviagsstyrelsens och vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens bifogade utlatanden framgir, att dessa sty-
relser dro av samma &sikt. Utskottet kan diremot icke dela vare sig vag-
och vattenbyggnadsstyrelsens uppfattning, att utvecklingen si starkt verkar
i riktning av sammanslagning, att dartill befrimjande dtgarder aro obe-
hovliga, eller jarnvigsstyrelsens, att alla medel saknas att stimulera den
onskade utvecklingen. Enligt utskottets formenande ager staten sival i
sin makt over taxeforhdjningar som i sin fordringsratt i forhallande till
atskilliga jirnvagsforetag medel, som, om de malmedvetet utnyttjas, skulle
kunna verka dtskilligt till befrimjande och stodjande av dylika samman-
slutningar.

I ett av jirnvigsstyrelsen till 1916 irs tredje tillfalliga utskott av-
givet utldtande med anledning av herr Akerlunds ovannimnda motion pa-
visar jarnvigsstyrelsen den noggranna understkning, som densamma fore-
tager for att utrona respektwe Jarnvdvars behov av taxeforhojningar. For
att bittre kunna utfora dessa undersdkningar onskar styrelsen, att en en-
hetligare bokforing genomfores vid de enskilda jarnvigarne, dvensom att
noggranna bestimmelser faststillas for avskrivning eller avsattning till for-
nyelsefond. Dessa o¢nskningar kommer utskottet soka tlllmotesga genom
sin hemstillan i anledning av punkt 4 av motionen.

Nu férmenar utskottet, att, om jarnvigsstyrelsen vid sin undersokning
av det ansokande bolagets ekonomiska stallning skulle finna, att behovet
av taxeforhojning har sin orsak i en oekonomisk drift, som kan avhjalpas
genom bildande av storre jarnvigsenheter, bor det tryck till bildandet av
dyllka enheter, som en vagran av taxeforhojning kan innebira, utnyttjas.
Da utskottet finner adagalagt, att den splittring, som vidlader det enskilda
jarnvigsnitet #r nationalekonomiskt och samballeligt skadlig, anser det
statsitgirder, som asyfta en storre enhetlighet, berattwade “Overbuvud
taget synes utskottet, att det statsingripande, som hittills forekommit be-
wraffande de enskilda jarnvagarne ndgot ensidigt varit inriktat pa till-
varatagande av de statsfinansiella intressena fvensom trafiksikerhetens till-
godoseende, under det att de nationalekonomiska och samhilleliga syn-
punkterna blivit mindre uppmé#rksammade &n som méngen ging kunnat
vara Onskligt. P4 grund av att kommunikationsanstalternas siregna karak-
tar gor de samhallellga intressenas tillborliga beaktande till en nédvandiz-
het 1 vida hogre grad &n vid andra privata foretaor finner utskottet nimnda
forhallande kriva rattelse.
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Av jarnviagsstyrelsens bifogade utlatande framgir, trots det erkin-
nande, som av styrelsen limnas de enskilda jarnvigsbolagen for gott sam-
arbete, att det cj lyckats styrelsen att till trafikens fromma astadkomma
den enhetlighet och ekonomi i samntrafik och banors och materiels utnytt-
jande, som vore onskvird. Enligt utskottets formenande bor statsmakten
pa trafikvisendets omridde intaga den ledande och ordnande stillning, att
splittringstendenser icke fi omdojliggora ett effektivt utnyttjande av alla
resurser till allman och enskild nytta. Saknas darfor nu laglig befogenhet
for Kungl. Maj:t eller det centrala idimbetsverk, som hirvidlag bor repre-
sentera det allminnas intresse, att tillborligen tillgodose detsamma, bor
overvigas vilka lagstiftningsatgirder, som kunna vidtagas {or att fylla
denna brist.

Att man harvidlag bor ga tillvaga med storsta grannlagenhet sa framt
berattigade privata intressen darigenom skulle bliva lidande #r sjalvklart.
Det for vart jarnvigsviasendes utveckling hittills till storsta gagn verksamma
enskilda och kommunala intresset 4r &ven for framtiden behovligt och statens
ingripande far icke vara av natur att avskricka detsamma fran fortsatt
verksamhet. Men utskottet formenar, att statens tekniska och ekonomiska
kontroll- och ledande verksamhet i forhillande till landets hela jirnvags-
n#t och till dess fromma kan utvidgas utover vad nu ar fallet utan sé-
dana menliga foljder och fastmer till gagn for de enskilda foretagen sjilva.

Ett led i denna utvecklade statsverksamhet aro atgirder i syfte att
framja bildandet av storre jirnvigsenheter. Den av motiondren foreslagna
utredningen angiende detta sporsmal anser sig utskottet bora fororda.
Utskottet har darfor icke forbiseit den av vag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen papekade faran av att storre jirnvigssammanslutningar skulle kunna
tillvilla sig storre makt i samhillet &n onskligt 4r. Men hdremot vill
utskottet stilla den okade maktbefogenhet gent emot det enskilda jarn-
vigsvisendet, som staten enligt utskottets férmenande bor taga. Statens
plikt att ingripa emot dvergrepp av privatkapitalistiska trustsammanslag-
ningar, som iro av lingt mindre samhallelig betydelse an jarnviagarne, ar
ju numera allmint erkind. Detsamma méste givetvis bli forhallandet, om
dylika farliga tendenser skulle visa sig betraffande eventuella storre jarn-
vigssammanslutningar.

Betriffande motionirens framstillning under punkt 3 eller begiran
om utredning rérande indrivning av statens fordringar hos enskilda jarn-
viigsbolag, har utskottet darom foga att tilligga utéver vad som dirom
omformiles i riksgaldsfullmiktiges bifogade utlatande och vad som i saken
av utskottet yttrats under foregdende punkt i betinkandet. Hur beklag-
liga de okade restantierna p& amorteringar och rantor pi statslinen &n
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aro, delar utskottet den uppfattning, it vilken 1914 &rs riksdag gav ut-
tryck. Dock anser utskottet som forut blivit uttalat, att, om genom
pitryckning pd gildenaren eller genom limpliga omlaggnlncrar av linen
ar allmén synpunkt fordelaktiga storre jarnvigsenheter kunna bildas, dy-
lika atgirder bora foretagas. D& denna fraga emellertid kommer till
uvervaqande genom bifall till utskottets hemstallan i anledning av punkt
2 av motionen, finner utskottet ej anledning fororda bifall till nu behand-
lade yrkande.

Vid punkt 4 gér motionaren ett yrkande om atgarder, som 1916 ars
tredje tillfalliga utskott med anledning av herr Akerlunds ovannimnda
motion var i tillfalle att fororda. Utskottet ansluter sig till foregdende
ars utskotts uppfattning. Samtliga horda myndigheter, riksgildsfullmak-
tige, jarnvagsstyrelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen “vitsorda be-
hovet ‘av ett enhetligt bokforingssystem for de enskilda jirnvagarne dven-
som regler for avskrivningar eller avsittningar till fornyelsefonder, allt pa
skil som framgd av nirslutna yttranden och som utskottet finner over-
tygande. Utskottet kommer darfor att fororda bifall till denna punkt i
motionen.

Av ambetsverkens yttranden framgar, att det sporsmal, som motio-
naren framfor under punkt 5, redan #&r beaktat genom den s. k. tra-
fiksakerhetskommitténs betankande av &r 1907 och diarover avgivna utla-
tanden, vilket allt for narvarande &r beroende pa Kungl. Maj:ts provning.
Aven har vid koncessions beviljande till de banor, som nu i vistra delarna
av landet skola utforas med lan ur den s. k. grinsbanefonden, ett mindre
dyrbart byggnadssitt och mindre stringa tekniska bestdmmelser medgivits.
Under sidana omstandigheter finner utskottet for nérvarande hirutinnan
ej anledning till nidgon framstallning till Kungl. Maj:t.

Vad till sist den statliga kontrollen 6ver de enskilda jarnvigarne be-
traffar, anser utskottet i dverensstimmelse med sina under punki 2 gjorda
uttalanden, att en dylik utvidgad kontroll, ritt utdvad, kan vara till kommu-
nikationsvasendets gagn. Sirskilt anser utskottet saval med hansyn till statens
finansiella intresse som stor lingivare som till det stora kommunala kapital,
som 4r i jirnvigarne engagerat, divensom till den stora allménhetens intresse
av valskotta kommunikationer med lagsta trafiktaxor, att en noggrannare
ekonomisk kontroll &r av noden. Redan har en forbéttrad ekonomisk kon-
troll av kostnadsforslagen till nya jirnvagsbyggnader avensom av sjilva
byggnadsarbetet kommit till stand och visat sig gagnelig. Att dessa
kontrolldtgirder, som hittills endast omfattat med statslan utforda jarn-
vigar, i dverensstimmelse med vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppfatt-
ning utstrickas #ven till de jarnvigar, som ej komma i itnjutande av
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statslan, finner utskottet lampligt. Vidare skulle en forbittrad ckonomisk
kontroll av jirnvigar under drift vinnas, om Kungl. Maj:t vid utseendc
av ombud i de enskilda jarnvigarnes styrelser toge storre hinsyn #n nu
ar fallet dartill att endast med jarnvagars drift och forvaltning erfarna
personer utsiges. Aven vid utseende av revisorer hos de med statslin un-
derstddda jarnvigar anser utskottet onskvirt, att liknande synpunkter finge
gora sig gillande.

P4 grund harav far utskottet hemstalla,

att andra kammaren i anledning av herr Widlunds
motion nr 274 for sin del matte besluta, att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla dels att det
ticktes Kungl. Maj:t utreda,

1:0) 1 vad man bildandet av stérre trafikforvalt-
ningar, omfattande flere bolags jarnvagar, kan framjas
och stodjas;

2:0) i vilken utstrickning enskilda jirnvigsaktie-
bolag mi kunna aliggas inforande av ett enhetligt bok-
foringssystem, samt for sidana bolag stadgas normerande
bestimmelser for avskrivningar och avsattningar till for-
nyelsefonder;

3:0) i vad mén den statliga kontrollen over de
enskilda jirnviigarne kan och bor utvidgas,

dels ock att Kungl. Maj:t métte vidtaga de atgirder
som av denna utredning kan foranledas.

Stockholm den 10 maj 1917.
P& utskottets vagnar:

AXEL vonx SNEIDERN.
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Bilaga 1.

V. P. M. till motion angaende enskilda jarnvagar.

I den till frets riksdag av undertecknad vickta motionen angiende vissa for-
andringar betriffande de enskilda jirnvdgarna i Sverige, sivil i administrativt, som
delvis 1 jirnvigstekniskt hiinseende yrkas bland annat foljande:

Utredning om:

1:0. 1 vad min och pi vad sdtt nuvarande enskilda jirnvigar i Sverige ma
kunna forstatligas;

2:0. I vad min bildandet av storre trafikforvaltningar, omfattande flere bolags
jarnvigar, mé kunna utvecklas och stddjas.

I anknytning till dessa yrkanden torde denna P. M. kunna anses utgbra ett pre-
liminiirt forslag, avseende att klargora huvuddragen av de forindringar av jirnvi-
garnas forvaltning och administration, vilka kunna ténkas hirflyta ur dessa yrkanden.
De med forindringarna sammanhingande ekonomiska angeligenheterna dro 1 detta
forslag icke pi nagot sitt berdrda, ntan bora goras till foremal for sirskilda under-
sokningar och utredningar.

P. M. iir uppdelad i tre huvuddelar:

I. Statsforvirv av enskilda jarnvigar.

II. Inrangering av flere jirnviigar under gemensamma forvaltningar.

II1. Inrittande av en enskilda jirnvigarnas centralférvaltning.

Vardera av de tre huvuddelarna kan behandlas for sig eller 1 gemenskap med
de ovriga.

1.
Statsférvarv av enskilda jarnvagar.

De jarnvigar som framst bora ifrdgakomma:

I. Malmdo—Trilleborgs och Trilleborg—Rydsgards jirnvigar, Ystad—Skivarps,
Ystad—Giérsnis—S:t Olov och S:t Olov—Brosarp av Ystadsbanorna, Brosarp—Lénge-
bro av Ostra Skines jirnviigar, Blekinge kustbanor, Ostra Blekinge jirnvig, Kalmar
—Torsis, Kalmar—Berga och Ruda—Oskarshamns jirnviigar, Vistervik—Gamleby
eller annan limplig plats av Norsholm— Vistervik—Hultsfreds jirnvigar, samt Valde-
marsvik—Norrkoping av Vikbolandsbanan.

II. Hilsingborg—Hissleholms jérnvilg, strickan Kristianstad—Hassleholm av
Kristianstad— Héssleholms jirnvigar.

IIT. Karlskrona—Vixjo, Vixjo—Alvesta, Boris—Alvesta och Goteborg—Boras
jirnvigar, samt den projekterade strickan Boras—Ulricehamn—Jonkoping.

IV. Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga, Bors—Herrljunga och Varberg—Boras
Jarnvigar.

V. Stockholm—Nynis jirnvig.

VI. Orsa—Hirjedalens jirnvig, strickan Mora Noret—Orsa av trafikforvalt-
ningen Goteborg—Stockholm—Givle jirnvigar och Dala—Hilsinglands jirnvig.
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Motivering.

Om man susom huvudmotiv uppstilller tvd synpunkter: at¢ staten bor ha led-
ningen av trafiken 4 utfartsviigarna frin landets inre till hamustader och hamuplatser.
samt aft staten bdr vara Goare till sadana jirnvigar, som iiro foreningsstrickor mellan
olika forut befintliga statsbanelinjer, torde man i stort sett ha kommit ganska niira vad
som 1 allminhet kan motivera firstatligande av enskilda jirnviigar. Mera deta'jerade
motiveringar dro dock i vissa fall erforderliza, varfor de huvudsakliga skidl som fore-
stavat de hiir omnimnda statsforviirven hiir nedan angivas.

Motivet for forstatligande av grupp I ir att anordua en kustbana utefter lan-
dets sbdra ostknst, liknande vistkusthanan. De nuvarande mindre jirnvigarna kunna
visserligen anses fylla ortsbehoven inom de trakter dir de i fram, och gora siker-
ligen detta till full tillfredsstillelse, men si&som en verkligt god led i kommunikations-
viisendet, och som birare av en kraftigare, langgiende trafik, miste de anses sfisom
¢j tillfredsstillande. Dels #iro de av olika spirvidd och transportkapacitet, dels iro de
bundna av omkringliggande storre jirnvigar med hiinsyn till forbindelser och tid-
tabeller och pi gruund dérav helt sikert hindrande ett raskt framforande av en storre
trafikmingd, dels fordyras slutligen biljettpriser och frakter genom de olika tarifferna
och sumtratikstillizgen. Skullz diremot de augivna banorna forindras i erforderlig
wan och kompletterande nybyggnader Oskarshamn—Viistervik och frén Valdemarsvik
soderut till limplis plats gdras, si att en statsiigd standardbana komme till stind
lopande utefter kusten fran Norrkiping till Malmd, kunde en verkligt god forbindelse
mellan landets Ostra provinser sinsemellan samt mellan dessa och rikets dvrica delar
erhillas, och en ofantligt mycket storre transportformiga beredas det sydligare stats-
banenitet, nigot som sikerligen miste anses erforderligt, iven om flersparsbyganaden
av Ostra och sodra stambanorna snart nog blir fullt genomford.

Betriffande grupp II torde det vara tillriickligt att pipeka jirnvigarnas Lige
mellan tvd, eventuellt tre av statsbanenitets huvudlinjer samt de tariffsrindringar i
for allminheten fordelaktig riktning, som bleve en foljd av forstatligandet.

For grupp IIT torde det forstnimnda huvadmotivet i viss méin kunva tillimpas,
wen andra synnerligen starka skil forefinnasiven. Lundets storsta kronovarv betjinas
for niirvarande ufeslutande av enskilda jirnvigar, vilket miste anses i och for sig i
hog grad olimpligt. Annu kraftigare framstir detta i belysning av det forhillandet,
att den direkta forbindelsen mellan ifrdgavarande kronovarv och landets storsta hamn-
stad 1 sin helhet gir Sver enskilda jirnvigsstriickor. Da dessutom Karlskrona varv, pa
grund av sitt synnerligen limpliga lige, med all sannolikhet kommer att inom snar
framtid betydligt utvidgas for mojligedrande av skeppsbyggeri istor omfattning, fram-
star nodvindigheten av dessa jirnvagslinjers forstatligande finnu tydligare.

Genom statsforvirvy av grupp IV vannes vad som frambilles i det forsta av huvud-
motiven. Tva hamnar skulle dirigenom komma att betjinas direkt av statsbanenitet,
utfarten fran och infarten till landet for export- och importgods i hig grad uunderlit-
tas och stockningar i trafiken vid Goteborg och Hilsingborg i betydande omfattning
undaurdjas. Hartill kommer den ur allmiusynpunkt mycket viktiga tarifforindring,
som skulle uppstd genom arrangementet.

Di Nynishamn dels &r isfri, dels utgingspunkt for gottlandstrafiken och dels av
stor betydelse som en av uthamnarna for huvudstaden samt en for industri i storre
omfattning synnerlizen limplig ort med stora utvecklingsmbjligheter, torde skilen for
forstatligande av den som grupp V upptagna Stockholm—Nyniis jirnvig vara starka

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 13 saml. 3 avd. 12 hift. (Nr 12.) 2



10 Andra kammarens tredje tilfdlliga utskotts utldtande Nr 12.

nog. Da dessutom jirnvigsforbindelse direkt med Sodertélje frain Nynidsbanan projek-
teras, tydligen i avsikt att gdra denna stads storindustriella anliggningar oberoende av
de svaga sjokommunikationerna, stirkas skilen for forstatligande in mera.

Vad grupp VI betriffar, torde dessa banors live tydligt nog tala for statsfor-
viirvet. Orsa—Hirjeadalens jiruvig samt strickan Mora—Noret—Orsa skapa den na-
turliga fortsittningen av statsbanestrickan Kristinehamn—Mora till Inlandsbanan.
Dala— Hilsinglands jirnviig skapar en likaledes paturlig forbindelse mellan norra stam-
bapan och inlandsbanan. Det andra av de foérut ndmnda buvudmotiven #r siledes bir
i allo tillimpligt.

Genom forstatligande av jirnviigar enligt denna P. M. skulle statsbanenitet tkas
med i runt tal 2000 km. Det betydande tillskott, som hérigenom beredes de statsad-
ministrerade kommunikationerna, torde komma att utdva en avseviird inverkan pa stats-
verkets ekonomi, i det, dven om utligget vid forviirven bleve betydligt stort, stora
summor av jdrnvégslin kunde aterfias och mojligen komma andra foretag till godo
samt den direkta trafikinkomsten visentligt okas.

II.

Inrangeringar av flere jarnvagar under gemensamma forvaltningar.
De gemensamma forvaliningarnas omfatining.

1:0. Alla enskilda jirnviigar i Skine, soder om linjen Hilsingborg—Hissleholm—
Kristianstad, Angelrolm—Klippans jirnvig, Ostra Skénes- och Kristianstad—Haissle-
nolms jirnviigars resp. strickor till Hastveda och Almhult, samt Solvesborg—Ulov-
strom— Almhults jirnviigar. (900 km.).

2:0. Skéne—Smilands, Hissleholm— Markaryds- och Markaryd— Veinge jirnviigar,
Varberg —Atrans jirnvig, Halmstad—Nissjo och Vistra Centralbanan samt Tidaholms
jarnvig, Kalmar jirnvigar, Nis<jo—Oskarshamns jirnvig och Ostra Centralbunan med

Atvidaberg—Bjirkasiiby jirnvigar. (1200 km.).
3:0. Samtliga smalspériga jirnvigar i Vistergotland med eventuellt proj-kterade
nybyggnader. (500 km.).

_ 40. Norra Ostergttlands jirnvigar, Mellersta Ostergtlands, Fégelsta—Vadstena
—Qdeshdgs- och Viderstad—Skinninge—Briinninge jirnvigar, Norsholm— Vistervik
— Hultsfreds och Vikbolandets icke statsforviirvade delar, Vimmerby—Spangenis jirn-
vig, Vixjo— Virserums jirnvig med dess projekterade utstrickning till Hultsfred samt
Vetlanda jarnvigar. Hairtill torde komma vissa redan projekterade nybyggnader samt
kompletterande. (770 km.).

5:0. Nuvarande trafikforvaltuingen Goteborg—Stockholm— Giivle jirnvigar, Dals-
lands jirnviy, Nora Bergslags jirnvigar, Uppsala—Enkopings jirnvig med dess projek-
terade fortsittningar. (1830 km.).

6:0. Nuvarande trafikbolaget Gringesberg— Oxelosunds jirnvigar, Norra Soder-
manlands och Mellersta Sodermanlands jirnvigar, Koping—Uttersberg—Riddarhyttans
jirpvigar samt den projekterade strickan Katrineholm-—Koping, om denna ej blir
statsbana. (5- 4 600 km.).

7:0. Samtliga jirnvégar a Gottland. (180 km.).

8:0. Samthga nuvarande smalspiriga jiruviigar i Uppland oster om stat-banorna
och Uppsala—Givle jirnvig samt eventuellt tillkommande nya smalspariga striickor
inom samma omride. (300 km.),
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9:0. Uppsala—Giivle och Givle--Ockelbo jirnvigar, Ostkustbanan samt Hirno-
sand—Sollefted jirnvig. (500 km.).

S:a c:a 6800 km.

Jarnvigar, som e¢j intagits i gemensamma fiorvaliningar.

De jirnvigar som ej grapperats i denna P. M. torde kunna betraktas sisom
huvudsakliga lokalbanor och sisom sidana forvaltas och trafikeras.

Vad de i s6dra Smaéland och Blekinge befintliga banorna av 1,067 m. sparvidd
(Karlshamn—Vislanda—Bolmen, Halmstad—Bolmen, Honshylte—Kvarnamala, Vixjo—
Tingsryd och Bredikra—Tingsryds jirnvigar) betriffar, torde, pi grund av deras lige,
sirskild hinsyn till desamma bbra tagas. Skola dessa jarnvigar bibehallas i sitt wu-
varande skick, kunna de antingen forenas till eu forvaltning eller trafikeras sisom nu.
Skulle det befinnas formanligare att bryta den isolering, som dessa jirnvigar stillas
infér pi grund av sin olimpliga spirvidd och di alla dem omgivande banor bliva nor-
malspariga, bora méhinda dven de ombyggas till normalspariga och tilliggas forvalt-
ning 2.

Lysekils jirnviig och Goteborg—Sird, den senare dock nu nimnd endast i sam-
band med nya projekt, ro likaledes jarnviigar, till vilka sirskild hinsyn bor tagas.
Genom utredning bér kunna utrbnas, huravida Lysekils jiravig skall forstatligas pa
grund av huvadmotiv et for forstatligande av enskilda jirnvigar, eller om dess huvud-
sakliga uppgift ir att tjina lokalintressena.

Betriffande Ovriga ej upptagna jirnvigar bbr utredas, huruvida trafiken & de-
samma ir sidan, att de skola drivas som forsta klass jirnviigar, eller om de limpligen
kunna forindras till sekundir- eller tertiirbanor, i enlighet med yrkandet i punkt 5
1 motionen.

Motivering.

Vid sammanstillande av forvaltningarna har hinsyn tagits till foljande tre
huvudpunkter:

I:o. Jarnvigarnas inbordes lige och spirgemenskap.

2:0. Forhillandet till omkringliggande jirnvigar, samt

3:0. Sparvidden.

Di det med trafikgemenskapen avses, att den rallande materielen skall kunna
utnyttjas si rationellt som mdjligt, bora foljaktligen endast jirnvigar med samma spér-
vidd sammanféras for undvikande av dels en dyrbar ombyggnad, dels slopandet av
en fullt eller dtminstone gott duglig rullande materiel, i den utstrickning detta kan
lata sig gora.

De olika strickornas och jirnviigarnas geografiska lige inverkar givetvis pa vagn-
rorelsens riktning, sivil inom den egna forvaltningen som i samtrafik med andra,
och det &r dirfor synnerligen viktigt att tomgdng i stérsta mojliga utstriickning und-
vikes. Vidare giller att tillse, att vaguar ej fi passera over for manga forvaltningars
linjer. En trivarulastad vagn, exempelvis frin en Kalmarbanestation till Goteborg for
export, kommer, vare sig den gir Over Alvesta eller Nissjd, att berora endast en for-
valtning utom den egna. Skulle svirigheter pa grund av tringsel eller blockad vara
tillinnandes for vagnens mottagande i Gdteborg, kan densamma dirigeras till Varberg
eller Uddevalla, utan att flera forvaltningar beréras. Av en transport frén samma
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jarnvig till Malmd berdres likaledes endast en frimmande forvaltning, vare sig vagnen
gar over Nassjo, Alvesta eller den foreslagna nya statsbanelinjen utefter sddra ostkusten.

For rena undantagsfall som kunna ifrigakomma, da flera forvaltningar berbras,
kunna helt sikert lampliga taxebestimmelser till undvikande av onddig {raktfordyring
astadkommas. Skulle en sddan trafik visa tendens att bli fast och Okas i avsevird
grad, bor givetvis undersokas huruvida trafiken &r vird ett sidant arrangemang som
en eventuell kompletteringsstricka pi mnagot hall for att undvika omlastningar och
andra storande ingrepp i trafikens raska ging och utveckling eller {6rdyringar, som
pi ett eller annat sitt knnde komma att verka skadligt, i form av banavgifter, viixlings-
och tilliggsavgifter o. d.

Organisation.

Med stod av redan gjorda erfarenheter fran flere storre jirnviigar torde kunna
ségas, att en lamplig organisationsform for forvaltningar av hiir uvsett slag redan finnes.

Eu verkstillande direktér och chef for forvaltningen #r hogsta verkstillande
styresman och ansvarar direkt infor styrelsen for {orvaltningens skitsel. En avdelnings-
forestindare for vardera av ban-, trafik- oell maskinavdelningarna samt, om sa erfordras,
for administrativa avdelningen bandhar ledningen av resp. avdelning och ansvarar
infor verkstillande direktoren for densamma. Aro forvaltningarna sa stora att skdtseln
av resp. avdelningar ej kau handhavas av avdelningsforestandaren ensam, uppdelas av-
delningarna i sektioner, med var sitt sektionsbefil i spetsen, och dro dessa sektions-
befil understillda resp. avdelningsforestindare i tjinsten samt infér dessa ansvariga
for sektionernas detaljerade skotsel.

For en jirnvig med for vira forbillanden ordiniir tratik, ordiniirt stationsantal
samt ordindr personalbesiittning torde en banstriicka av omkring 300 km. bilda en
limplig sektion, men bor denna stricka naturligtvis minskas i den mén trafiken Skas.

1II.
Enskilda jarnvagars centralforvalining.
Nuvarande centrala institutioner.

Det enskilda jarnviigsnitet 1 Sverige ér till sin sammun-dttning att anse som
avsevirt heterogent. De olika jirnviigarna hava byggts med huvudsakligt dndawal att
gagna ortsintressena, och pi grund hiirav hava uniformerande faktorer endast kommit
att inverka i den min statsmyndigheterna haft med jirnvigsanliggningarna att skafia.
En del centraliseringar hava dock under arens lopp uppstatt, dels i form av samman-
slagningar av jirnvigar, dels i form av foreningar, och bland dessa senare ir Svenska
jarnvigstoreningen den mest betydande. Direfter folja Svenska jirnvigarnas Arbets-
givaretorening, vars dndamal framgir av benimningen, Enskilda jirnviigars pensious-
kassa, Boskilda jirnvigars forsikringsanstalt mot olycksfall (J. O. F. A.) och Jarn-
viigsassuransféreningen. Bland centrala institutioner torde dven kunna riknas Enskilda
jarnviigars milkontor i Orebro, vilket iges av privatpersoner men intager ett slags
offentlig stdllning vid de enskilda jirnvigarna.

Gemensam centralfirvalining.

En ny, gemensam centralforvaltning, omfattande de olika redan befintliga centrala in-
stitutionerna och kompletterande dessa genom vissa utvidgningar, torde kunna organiseras
som ett centralt Aimbetsverk. Den skulle i sidan form kunna {8 féljande sammansittning:
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fi0. Enskilda jarwvigarnas overstyrelse, bestaende av de olika avdelningsfire-
stindarna 1 centralforvaltningen och linjeforvaltningarnas chefer samt radgivande med-
lemmar inom och utom jirnviigsfacket, liknande jirnvigsradet.

2:0. Verkstallande wutskottet, bestdende av vissa avdelningsforestindare, med
adjungeringsritt.

30.  Advdelningen fir drifts- och trafikérenden, i stort sett den nuvarande jirn-
viigsforeningen.

di0.  Avdelningen for personal- och loncirenden, nuvarande arbetsgivarefbre-
ningen.

5:0. Avdelningen fir pensions-, understdds- och forsdkringsirenden, navarande
pensionskassan, olycksfallsanstalten och assuransforeningen.

6:0. Avdelningen for kontrollirenden och statistik. A. Trafikkontroll. B.
Milkontroll. C. Statistik.

A, Det gemensamma kontrollkontor som forut foreslagits inom Svenska
Jd.rnva.dstorenmﬂen, men #nnu  ej kommit till utférande. B. Det nu-
varunde enskilda Jarnvigars milkontor 1 Orebro, vilket skulle helt forvirvas och i er-
forderlig grad utvidgas. C. Ktt gemeusamt statistiskt kontor for erbdllande av en
fulll\omllgt hkformlg och fullstindig statistik Gver de enskilda jirnvigarnas rorelse,
vilken statistik i nuvarande form ej kan anses fylla den allbmera viixande trafikens
eller administrationernas fordringar.

r

7.0, Avdelningen for upphandlings- och firrddsdrenden.
Motivering.

Nirmare motivering for overstyrelsens konstitution torde knappast vara erforder-
derlig 1 detta sammanhang. Styrelsen torde end:st undantagsvis behdva sammankallas
utom il drsstimmorna, vilka kunde givas en form nigot liknande den nuvarande
jarnvigsforeningens arsstimmor. Denna forenings dl\trll\tsmdelnmw liksom arbetsgi-
vareforenmgens distriktsindelning bora givetsvis upplo«ts

Vad avdelningarna betriiffar, torde deras arbete framga redan av indelningen.
Det helt nya statistiska kontorets betydelse inses tydligt nog dirav, att de olika for-
valtningarnas sammanlagda banstriickor uppga till 1 rout tal 6,800 km., och att for
dessa jirnvigar likformiga statistiska uppgifter och utredningar innu saknas. Kungl.
jarnvigsstyrelsen bar redan uttalat sig 1 detta avseende, och samtliga dvrign myndig-
heter torde siikerligen kunna anses vara ense om behovet.

Tvd eventuella nyheter, som skulle komma att falla under avdelningen for drifts-
och trafikdrenden, dro: ett cnnonserings- och reklamkontor samt ett tryckers.

De enskilda jdrnviigarnas annonsering utgir, 1 stort sett, endast tidtabellerna
1 »Sveriges Kommunikationer», sedan »Tagtidtabellen» nedlagts. »Sveriges Kommunika-
tioner» &r ett privat firetag, som dock pi grund uv sin art borde vara jirnviigarnas
egendom. Vidare borde spemaltldtabeller och dithdrande upplysningslitteratur i be-
tvdhgt storre utstriickning komma till anvindning, dn vad vu &ar fallet. Ett intimare
samarbete med Turisttrafikforbundet och Svenska Turistforeningen skulle mahinda
vara av betydelse, och samtliga hithérande &renden torde kriiva sit eget kontor.

Betriffande tryckeriet bemirkes, att de summor, som f. n. ﬁ.tgﬁ till biljettryck,
blanketter av olika slag m. m., #iro hogst avseviirda, och att det viil kan ifrigasittas,
om det nuvarande anangemanuet att lata trycka pa olika hall &r det bista. Ett jiirn-
vigarnas eget tryckeri skulle mdjliggora, att hinder 1 jirnvigstrycket genom éverbe-
lastnm(r med andra arbeten lLos vederbirande tryckerier undvekes, och att daliga tryck-
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saker, som ibland méste godtagas pi grund av tringande behov, ej behdvde eller fin
forekomma.

Den nya avdelningen for upphandlings- och forridsirenden torde kriiva en nir-
mare speciell utredning, varfor den hir endast kan berdras i breda drag.

Genom anordnande av gemensam upphandling av sidana varor som anvéndas
vid alla jirnvigar, sasom kol, oljor, trassel, stdl och jirn av olika slag, syllar, vissa
slag av verktyg o. s. v. skulle den firdelen vinnas, att avsevirt storre kvantiteter
kunde upphandlas, och priser, betalningsvillkor o. d. dirigenom fsrbittras. Eu annan
fordel vore, att uppkop kunde gbras direkt frin producenterna och mellanhiinder und-
vikas. Slutligen skulle den storre ekonomiska kraft, centralforvaltningen komme att
iga, i hog grad bidraga till littheten att anskaffa nodiga produkter mot bittre villkor.

Att statens jirnvigar redan borjat vidtaga atgiirder for forridsirendenas skil-
jande frin maskinavdelningen och inrittande av en siirskild forrddsavdelning, visar pa
att ordnandet av upphandlings- och forridsviisendet efter dessa linjer ar tillimpligt
och nyttigt dven for de enskilda jirnvigarna. Vid trafikforvaltningen Goteborg—Stock-
holm—Gavle tillimpas f. 5. redan principen, 1 det de olika forriden tid efter annan uppgiva
sina behov av vissa forbrukningsartiklar, gemensamma anbud infordras och upphand-
ling gores i storre kvantiteter, varefter effekterna distribueras. Erfarenheterna av
detta tillvigagingssitt dro enbart gynnsamma. Allt talar siledes for att en centrali-
sering av de enskilda jirnvicarnas upphandling ur flere synpunkter ar formanlig.

De personalférindringar, som komma att bliva en foljd av en omorganisation en-
ligt denna P. M., torde givetvis bliva foremal for specialutredning i likhet med ett
antal andra fragor, som tringa sig fram pi grund av och i saicband med motionen.

Pa grund av yrkandena i motionen och pi grund av vad i denna P. M. fram-
fores, fororsakas givetvis vittomfattande arbeten, och att minga svaricheter komma att
uppsta dr sjilvfallet. Dessa hinder bora dock ej vara ooverkomliga.

Vidare bor bemirkas, att de fordndringar som hiravses icke endast komma att inverka
pd jérnviigarna, utan dven i storsta utstrickning fi en allminnyttig betydelse, till
gagn for savil stat, kommuner och ekonomiska inrittningar som for de enskilda indi-
viderna.

Stockholm 13,, 1917. Thure Widlund.

Bilaga 2,
Utldtande av herrar riksyildsfullmdktige.

»>Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

I skrivelse av den 23 nistlidne mars har utskottet med anledning av en inom
andra kammaren av herr Widlund viickt motion, nr 274, angdende forstatligande av
de enskilda jirnvigarna m. m. anhillit om fullmiktiges utlatande &ver motionen, i den
min densamma berbrde fullmiktiges forvaltningsomride; och fa fullmiktige i frigan
anfora foljande.

I forevarande motion har yrkats, att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhilla om vidtagande av utredande itgiirder i syfte att utrona:

1:0) I vad man och pa vad sitt nuvarande enskilda jirnvigar i Sverige ma kunna
forstatligas;
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2:0) I vad man bildande av storre trafikforvaltningar, omfattande fiera bolags
Jirnvigar, md kunna utvecklas och stodjas;

3:0) I vilken utstriickning och under vilka former itgirder mot jirnvigsbolag i
och for indrivande av statsverkets fordringar hos dessa mi kunna vidtagas;

4:0) T vilken utstriickning enskilda jirnviigsaktiebolag mi kunna aliggas in-
forande av ett enhetligt bokfdringssystem, tillika med normerande bestimmelser for
avskrivningar och avsiittningar till térnyelsefonder;

5:0) I vad man inskrikningar i nu gillande byggnads- och driftbestimmelser for
Jarnviigur konna gbras i och for erhallande av mindre kostsamma jirnviigsforbindelser
1 olika trakter av landet; samt

6:0) I vad min den statliga kontrollen Gver de enskilda jirnviigarna i allminhet
kan och bor utvidgas.

Av dessa olika frigor kunna endast de under mom. 1, 8 och 4 anses i mer eller
mindre min berbra riksgildskontorets verksamhetsomrade; och vilja fullmiiktige dirfor
inskrinka sig till att 18ta sitt yttrande omfatta dessa.

Vaud torst betriiffar frigan, i vad mén och pd vad sitt nuvarande enskilda jirn-
viigar i Sverige mi kunna forstatligas, frambéller motioniren, att staten for sin del
redan dvertagit vissa enskilda jirvigar och att tydligt vore, att ett fortsatt forstat-
licande av de enskilda jirnviigsanliggningarna skulle medféra hogst avsevirda for-
bittringar for kommunikationerna inom vissa delar av landet. Staten behdvde huvud-
banor med fullt utvecklad transportkapacitet; och pi manga hall, dir behovet av si-
dana banor forelage, funnes nu, pi grund av att enklare byggda banstriickor fram-
dragits, endast starkt begrinsade mdjligheter. I andra landsdelar, dir en konstant
traik nu vore tillfinnandes, kunde, genom att staten Gvertoge jarnvigsstrickorna och
deras ekonomisering, nu bundet privat kapital frigéras och komma andra niringar till
godo, varigenom sivil traktens ekonomiska stillning forbittrades som ock staten till-
fordes en visentlig Gkping i trafikinkomster. Av dessa och andra skil funne motio-
piren Onskvirt, att ett utstrickt forstatligande av enskilda jirnviigar kunde komma
till stind, dock foreginget av grundliga allsidiga utredningar och undersokningar av
savil ekonomisk som teknisk art.

Fullmiktige vilja for sin del icke bestrida, att ett Gvertagande frin statens sida
av enskilda jirnvéigsanliggningar skulle kunna, pd sitt motiondren framhallit, med-
fora fordelar for de trakter, som beriras av dessa jirnvigar. I vissa fall kan det jim-
vil foreligga ett starkt direkt statsintresse att en jirnviigeanliggning, som, vare sig
med eller utan ldneunderstdd av staten, utférts och drives av ett enskilt bolag, dver-
gér i statens &go. I atskilliga full har ock, di nimnda forutsittning varit for banden,
staten begagnat sin riitt till inlosen av enskilda jirnvigsanliggningar. A andra sidan
saknas det e exempel pa, att staten, for att riidda sin intecknade fordran for statslan,
sett sig nodsakad Gvertaga enskilda jirnviigar, som av en eller annan anledning kom-
mit pa obestind.

Att, sisom motionéren synes onska, staten skulle i storre omfattning overtaga
Jarnviigar, som nu dgas av enskilda bolag, lirer enligt fullmiktiges niening av stats-
finansiella skil icke bora komma i fraga. En avsevird del av de enskilda jirn-
vigarna i landet dro si litet birkraftiga, att staten genom deras oveitagande och dri-
vande icke skulle erhalla skilig avkastning & det nedlagda kapitalet och i manga fall
dsumlas stor forlust. De siffror, som av motioniren anforts & sid. 3 och 4 i motionen,
torde vara tillrickligt belysande 1 detta hiinseende. Ett dvertagande frin statens sida
1 stor skala av enskilda jirnvigar skulle dirjimte medfora ett behov av linemedel,
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som, atminstone under nuvarande forhallanden, du statens upplining maste ske inom
landet, icke torde kunna tillgodoses utan allt for starkt inkrdktande pa andra legitima
lanebehov.

Eunligt fullmiktiges mening bt ett dvertagande fran statens sida av enskilda jiirn-
vagsanligoningar dven for framtiden ske med stor varsamhet och endast 1 siduna
enskilda fall, d& starka direkta statsintressen gora ett forvirv Snskviirt.

Av vad fullmiktige nu anfort ldrer framga, att fullmiktige icke anse sig
bora tillstyrka nagon utredning 1 det av motioniren i mom. 1:0) 1 hans hemstillan
angivna syftet.

Fullméktige Overgd nu till behandling av fragan, 1 vilken utstrickning och under
vilka former atgirder mot jarnviigsbolag 1 och for indrivande av statsverkets fordrinzar
hos dessa wa kunna vidtagas.

Efter att hava limvat en del uppgifter angaende omfattningen av statens lane-
understdd till de enskilda jirnviigsbolag och de forluster staten lidit pi dessa lan sawt 1
korthet omformilt de atgirder, som plidgat vidtagas gent emot de jirnvigsbolag, som
icke behorigen fullgjort sin betalningsskyldighet till staten, framhaller motioniiren, att
vederborande, d. v. s. fullmiiktige och statsrevisorerna, vil insett och beaktat dessa
bolags svarigheter, i det att nagra rittsliga atgirder mot dem icke blivit vidtagna.
Ej heller hade fullmiktige eller revisorerna kunnat foresli nagra positiva atgirder till
de anmirkta oligenheternas afbjilpande. Frigan borde ewnellertid, enligt motionirens
mening, icke forbliva olost.  Det svenska jirnvigsnitet vore dnnu icke fardighyggt
och for fortsatt utveckling av detsamma vore mojligheten att erhalla statslan av sa
vital betydelse, att densamma pd det omsorgsfullaste waste skyddas. Det vore dirfor
av synnerlig vikt att en friga av sidan omfafining fgpades all uppmirksamhet ocis
blefve 16st pa ett for samtliga parter tillfredsstillande sitt.

Till en bérjan vilja fullmiktige hir komplettera motiondrens uppgifter om vad
i denna friga hittills férekommit.

I sin till 1910 &rs riksdag avgivna beriittelse framhollo fullmiktige, att ett stort
antal av de med statslan understédda enskilda jirnvigsbolagen icke fullgjort fire-
skrivna inbetalningar & sina skulder till riksgildskontoret, och uttalade sisom dukviirt,
att for framtiden de berdkningar, rorande tilltinkta jarnvigars anliggningskostnad
och avkastningsformiga, som lades till grund for laneunderstdds beviljande, bleve upp-
gjorda med storsta omsorg och underkastades noggrann provning. Denna fullmilktiges
framstillning foranledde en riksdagens skrivelse till Kungl. Majit med anhillin om
starkare kontroll betriffande enskilda jirnviigsanliggningar. Bestimmelser 1 denna
riktning hava ock sedermera meddelats av Kungl. Maj:t.

I en till 1918 drs statsrevisorer stilld skrivelse upptogo fullmiktige anyo fragan
angaende vissa jirnvigsaktiebolags forsummelse att fullgora sin betalningsskyldighet
till staten och anforde dirutinnan, bland annat, foljande.

1 de fall da denna uraktlatenhet berott dirpa, atf jirnvigen icke limnat nagot
trafikdverskott eller att overskottet icke varit storre #n det belopp, som inbetalats till
riksgildskontoret, hade fullmiktige icke ansett det vara billigt eller i statens intresse
att rittsliza ansprdk gjordes emot bolagen gillunde; och rksdagen har latit dirvid
bero. Forhillandena vore emellertid annorlunda, da en jirnvig vil limnat trafikbver-
skott, som kunnat inbetalas till riksgildskontoret, men detta icke anviints for géildande
av annuiteten & statslinet utan till rénta och avbetalning a andra jirnvigsbolagets
skulder, ehuru staten for sitt 1in Agt forménsritt framfdr dvriga innehavare av inteck-
ningar 1 jirnvigen. Fullmiktige hade dittills ej heller gent emot sidana bolag vid-
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tagit rittsliga atgiirder. Aven i dessa fall hade icke frin statsrevisorernas sida fram-
stillts yrkanden eller av riksdagen limnats foreskrifter om striingare forfarande emot
de ifrigavarande jirnvigsbolagen. Di det forhallandet, att bolag med sidosittande av
sina skyldigheter mot staten tillgodosige andra fordringsigare, mycket ofta férekomme,
och den forestillningen syntes mera allmiint géra sig gillande, att de enskilda fordrings-
agarne borde i forsta rummet tillgodoses och statens riitt siittas i sista rummet, hade
emellertid fullmiktige icke velat underlita att fista revisorernas uppmérksamhet &
salken,

I' skrivelsen limnade fullmiktige jimviil en forteckning Gver de jirnviigsbolag
vilka gjort sig skyldiga till ovan omformilda forfaringssiitt.

De sakforhallanden, som 1 fullmiktiges ifrigavarande skrivelse berdrdes, funno
statsrevisorerna vara av synnerligen allvarlig art och figa en vittgiende statsfinansiell
betydelse; och forklarade sig revisorerna i allo dela de betiinkligheter mot en sidan
utveckling, it vilka fullmilktige i sin skrivelse givit uttryck. De betydande lane-
understéd, som staten beviljat for byggande av enskilda jirnviigar, gjorde det till en
vital statsangeligenhet, att sikerheterna for dessa lun ej till sitt virde forringades och
att den forfallna skuldsumman ej viixte pi ett sitt, som miste linda andra legitima
linebehov till forfing. Revisorerna ville dirfor som sin uppfattning uttala, att det
méste vara en synnerligen viktig angeligenhet att principen om statens formansritt
for sin fordran av de enskilda jirnviigsbolagen ovigerligen upprittholles.

Sedan fullmiktige limnat de i fullmiktiges ovanberorda skrivelse till revisorerna
fortecknade jirnvigsbolagen tillfille att avgiva forklaringar over vad revisorerna si-
lunda uttalat, 5verlemnade fullmiktige de med anledning diravinkomna forklaringarna
till riksdagen med en skrivelse av den 15 januari 1914, vilken sisom bil. 2 finnes bi-
fogad herr Widlunds forevarande motion. Fullmiktige sammanfattade i densamma,
vad frin jirnviigsbolagens sida i huvudsak anforts till ursikt for underlitenheten att
1 forsta hand fullgéra betalningsskyldigheten gent emot staten, samt framhollo, att
1 minga fall, di jirnviigsholag upptogo lin hos enskilda, utan tvivel forefunnits en
tyst forutsittning, att de enskilda fordringsigarne vid rintelikvider och eljest skulle
ga fore staten, oaktat denna senares formella bittre ritt. Vidare anforde fullmiktige,
att fullmiktige & ena sidan icke forbisige de betinkliga konsekvenser, som kunde upp-
komma av en sidan forestillning och praxis. andra sidan borde dock ej limnas
obeaktat, att direst ej nddiga medel pi nimnda sitt anskaffats, jirnviigarnas drift i
vissa fall ej kunnat fortsittas. Detta ater hade kunnat fa till foljd, att staten mast
effer bolagets konkurs overtaga jirnviigen. Enahanda kunde forhéllandet bliva, om
staten pi rittslig vig utkrivde sin forfallna fordran, ndgot som givetvis icke finge
hindra fullmiiktige att i varje sirskilt fall prova foreliggande omstindigheter.

I sitt med anledning av denna fullmiktiges skrivelse avgivna utlitande (nr 4
vid 1914 urs forra riksdag), yttrade bankoutskottet bland annat, att di man ej kunde
bortse frin, att de enskilda jirnvigarna, ehuru tillkomna for att gagna ortsintressen,
verkat i en for det allméinna fordelaktig riktning genom att hoja jordbruket och fastig-
hetsviirdet samt litta forutsittningarna for industriens och andra niringars gynnsamma
utveckling och framging, det under sidana forhillanden ingalunda synts utskottet
vara obestridligt, att utbetalningar till enskilda fordringsigare av forfallna réntor och
amorteringar innebure ett sadant obehdrigt gynnande av andra fordringsigare, att sta-
ten i dessa fall borde obetingat gripa in for att med till buds stiende rittsmedel gora
sin ritt gillande. Snarare forefolle det utskottet, att omstiandigheterna mangen gang
borde mana till varsamhet for staten i dess upptridande, si att dess eget bista och
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andras ekonomiska vilfird ej dventyrades. Att nu, fortsatte atskottet. angiva vissa
linjer, efter vilka riksgildskontoret borde i forekommande fall handla till virnande av
statens sitt och tryggande av statens sikerhet, vore emellertid mycket vanskligt, da
de grundliggande torhdllandena kunde viixla pd mangfaldigt sitt och stiilla sig olika
i olika fall. Under hiinvisning till de bestimmelser, som aterfunnos i riksgildskonto-
rets reglemente § 22 mom. 3 och § 60 ansig utskottet nagot sidant ej heller erfor-
derligt. Dessa foreskrifter give, enligt utskottets uppfattning, it fullmiktige en s vid
handlings- och prévningsritt, att den finge anses tilifyllest. Utskottet ville dock ut-
tala den mening, att, innan fullmiktige skrede till att p& rittslig vig utkriva forfallen
fordran, de matte 1 varje sirskilt fall noga underséka och Gverviga, huruvida en sidan
dtgird vore av foreliggande omstindigheter verkligen pakallad och komme att linda
till bitnad for staten. P& grund av vad utskottet anfort hemstillde utskottet, att vad
statsrevisorerna i #rendet yttrat icke matte till nigon riksdagens étgiird foranleda.

Bida kamrarna besloto 1 enlighet med utskottets hemstéllan. I den debatt, som
uppstod vid drendets behandling i andra kammaren, yttrades av en talare, att, om man
ville undvika de oligenheter och de forluster for statsverket, som uppstode genom att
statslineunderstidda enskilda jirnvigar icke kunde uppfylla sina skyldigheter mot
statsverket, det enda sikra botemedlet vore, att staten, di den limnade ut sina lan,
sorjde for att undersokningarna om jarnvigarnas blivande kostnader och rintabilitet
bleve si grundliga och sikra som méjligt. Endast pa det sittet kunde man verkligen
vinna ett tillfredsstillande resultat.

Av vad i den foreliggande frigan salunda férekommit framgir, att riksdagen ej
ansett sig bora lamna fullmiktige ytterligare foreskrifter utéver dem, som redan ater-
finnas 1 riksgildskontorets reglemente rorande bevakandet av statens riitt gent emot
de med statslan understédda jarnvigsbolag, som icke ordentligt fullgbra sin betalnings-
skyldighet mot staten, utan i stéllet alagt fullmiktige varsamhet i sitt upptriidande
gent emot dessa bolag. Vid sadant forhallande synes det fullmiktige, som om &t-
minstone for nirvarande genom en utredning icke mycket stode att vinna. Sasom av
motioniren omnidmnts, erhilla de bolag, som brista 1 sin betalningsskyldighet, genom
fullmiktiges forsorg erinran om denna jimte anmodan att inkomma med forklaring
om anledningen till sin forsummelse. Si gott som undantagslost framgé av de in-
komna forklaringarna, att anledningarna till forsummelsen varit sidana, att 1 betrak-
tande av bankoutskottets ovan berdrda, av riksdagen utan erinran limnade uttalanden
nigra vidare Aatgirder icke kunna ifrigakomma. Direst en avgiven forklaring
skulle vara fran nimnda synpunkt otillfredsstillande, komme fullmiktige givetvis icke
att 1ita sig noja med densamma utan vidtaga ytterligare atgirder for bevakande av
statens ratt.

Sasom ovan blivit nimnt, beslot 1910 ars riksdag, i syfte att for framtiden de
berdkningar, som lades till grund for beviljande av lineunderstdd till jarnvigsbolag,
matte bliva uppgjorda med storsta omsorg och underkastas noggrann prévning, en
skrivelse till Kungl. Maj:it med anhéillan om starkare kontroll betriffande enskilda
jarnvigsanliggningar; och har denna skrivelse foranlett meddelandet av bestimmelser
rorande skyldighet for viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att i enlighet med av styrel-
sen avgivet forslag utéva en ingdende teknisk-ekonomisk kontroll 6ver alla enskilda
jarnvigsanliggningar, som utforas med laneunderstéd av staten. Enligt vad fullmiktige
inhimtat, har denna kontroll visat sig synnerligen effektiv, si till vida som, sedan den-
samma kommit till stind, de beriiknade anliggningskostnaderna for de jirnvigar, som
fallit under denna kontroll, icke i nagot fall blivit dverskridna. D3 silunda en av de
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viktigaste anledningarna till dtskilliga enskilda jirnvigars bristande biirighet och bo-
lagens diirav foljande oférmiga att fullgira sin betalningsskyldighet till staten synes
vara undanrdjd, torde det kunna tonvintas, att de enskilda jirnvigar, som tillkomma
under denna skiirpta kontroll, skola visa sig biittre in en stor del av de #ldre mojlig-
adra ordentligt aterbetalande av erhillna statslin.

Av vad hir ovan blivit anfort, torde framgi, att fullmiktige icke finna en utred-
ning i forevarande friga for nirvarande av omstiindigheterna pakallad.

Under mom. 4 hemstiiller motioniiren om utredning, i vilken utstriickning en-
skilda jirnvigsaktiebolag ma kunna dliggas inforande av ett enhetligt bokforingssystem,
tillika med normerande bestimmelser for avskrivningar och avsittningar till for-
nyelsefonder. -4

sin motivoring framhiller motiondren, att de olika jirnvigsbolagen arbetade
under mycket olikartade forhallanden och att pa grund diirav deras anordningar vore be-
tydligt avvikande fran varandra. De inre administrativa och expeditionella metoderna
foretedde si manga och stora olikheter, att det hela icke verkade tillrickligt verskad-
ligt. Vad som vid en jirnvig fordes &t ett hill, placerades vid en annan it annat
hall, Forsok till inférande av verklig enhetligchet och likformighet hade gjorts utan
att dock hava lett till tillfredsstillande resultat.

Motioniiren aberopar jimvil vad jirnvigsstyrelsen pa begiran av andra kammarens
tredje tillfilliga utskott vid 1916 ars riksdag yttrat i denna friga med anledning av
en inom nimnda kammare vickt motion nr 129. Styrelsen betonar dir onskvirdheten
av, att reglerande bestimmelser meddelas for de enskilda jirnviigarnas bokforing och
redovisningsviisen. Under framhallande av att staten av flera skil behdvde noggrant
kiinna samtliga enskilda jirnvigsbolags ekonomiska stillning, men att detta under nu-
varande forhallanden motte svirigheter, d& under direkt ekonomisk kontroll av staten
stode endast sadana jirnviigsbolag, som erhillit och icke slutamorterat statslin, uttalar
sig styrelsen for meddelande av detaljerade bestimmelser rorande grunderna for jirn-
vigsbolags avskrivningar och avsittningar till fornyelsefonder. Det méiste enligt sty-
relsens mening for bedomande av virdet av respektive jirnvigars tillgdngar vara av
betydelse att veta, att avskrivningar, respektive fornyelsefondsavsittningar skedde efter
for alla jirnvigar lika normer. Endast pi detta sitt kunde man erhilla en tillforlitlig
grund for bedomande av det verkliga virdet av respektive jirnvigars tillgingar, vilket
ju vore av betydelse savil for t. ex. penninginstitut, som anmodades att limna 1in till
viss jarnvig, som ock for bedomande i statistiskt och nationalekonomiskt syfte av
jarnvigarnas ekonomiska stillning. Hirtill komme, att det betriiffande jirnviigsbolagen
vore av alldeles sirskild vikt, att de for dem givna foreskrifterna angiende beloppet
av arlig avskrivning och avsittning till fornyelsefond fullt efterlevdes, si att verklig
sikkerhet funnes for, att bana och rullande materiel genom éarligt underh&ll hilles uppe
1 fallt trafikdugligt skick.

Fullmiktige dela for sin del motioniirens och jirnviigsstyrelsens mening om onsk-
virdheten av inférande av full likformighet betriffande de enskilda jirnviigsholagens
bokforing samt enhetliga bestimmelser for avskrivningar och avsittningar till fornyelse-
fonder. Detta skulle givetvis i hog grad underlitta dverblickandet av jirnvigsbolagens
ekonomiska stillning. Fran riksgildskontorets synpunkt ir mdjligheten att kunna
bilda sig en tillforlitlig uppfattning av ett jirnvigsbolags stillning av grundliggande
betydelse, di det giller att beddma utsikterna for de med statslin understodda jirn-
viigsbolagen att kunna fullgéra sina forbindelser till staten. Under nuvarande forhil-
landen #r ett sidant bedomande ofta forenat med svirigheter.
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Pia grund av vad nu blivit anfort anse sig fullmiktige kunna bitrida motionirens
hemstéllan om utredning i nu férevarande hinseende.

Protokollsutdrag, utvisande en skiljaktiz mening, som vid detta #rendes behand-
ling forekommit, bifogas.

Stockholm den 20 april 1917,

Emil Kinander.
Azel Ekman. G. Lagerbjelke. Gustaf Kobb.
H. 8. Tamm. Karl Hildebrand. Erik Palmstierna.
John Hégglund.»

Bilaga 3.

» Utdrag av protokollet vid herrar fullmdktiges i riksgdldskontoret
ssmmankomst den 20 april 1917.

§ 10.

Foretogs é&nyo till behandling herr Widlunds vid sammankomsten den 29 niist-
lidne mars, § 8 i protokollet, bordlagda motion nr 274 angiende skrivelse till Kungl.
Maj:t med begiran om utredning rorande forstatligande av de enskilda jirnva-
garna m. m.

Efter overliggning besloto berrar fullmiktige i drendet till andra kammarens till-
filliga utskott nr 3 avgvia yttrande av innehdll registraturet for denna dag utvisar.

Friherre Palmstierna anmilde reservation mot vissa delar av motiveringen i be-
rorda skrivelse. Som ovan.

Enligt protokollet:
John Hdgglund.»

Bilaga 4.
Utldtande av jlirnvdgsstyrelsen.
»Till Konungen.

Sedan riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott anballit om jirnvigs-
styrelsens yttrande dver en inom nimnda kammare vickt motion, nr 274, om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende forstatligande av de enskilda jirnvigarna m. m., har jirn-
vigsstyrelsen genom nddig remiss den 23 februari 1917 anbefallts att avgiva och till
Eders Kungl. Maj:t inkomma med det av utskottet silunda begirda yttrandet, och far
styrelsen till dtlydnad birav i underdanighet anfora foljande.

1 ber6rda motion hemstélles
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att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om vidtagande av utre-
dande atgirder i syfte att utrona:

1:0) I vad mian och pid vad sitt nuvarande enskilda jirnvigar i Sverige mi kunna
forstatligas;

2:0) 1 vad mén bildande av storre trafikférvaltningar, omfattande flera bolags
jirnvigar, ma kunna utvecklas och stodjas;

3:.0) T vilken utstriickning och under vilka former dtgirder mot jirnvigsbolag 1
och for indrivande av statsverkets fordringar hos dessa ma kunna vidtagas;

4:0) 1 vilken utstrickning enskilda jJirnviigsaktiebolag mi kunna aliggas inforan-
de av ett enhetligt bokforingssystem, tillika med normerande bestimmelser {or avskriv-
ningar och avsittningar till fornyelsefonder;

5:0) I vad man inskrinkningar i nu gillande byggnads- och driftsbestimmelser
for jarnvigar kunna goras i och for erhdllande av mindre kostsamma jirnvigsforbin-
delser i olika trakter av landet; samt

6:0) I vad man den statliga kontrollen 6ver de enskilda jirnviigarna i allminhet
kan och bor utvidgas.

Efter mottagande av den nidiga remissen har genom utskottets ordférande jirn-
vigsstyrelsen tillhandahallts bir bilagda promemoria berérande under 1:0) och 2:0) hir
ovan angivna sporsmil, jimte bifogade tva kartor, vilken promemorias innebéll hir nedan
nérmare berdres.

I Statsforvdrf av enmskilda jdrnvdgar.

Motionédren anfor hirutinnan bland annat foljande.

Jirnvigarna i Sverige #gas, i runda tal, till en tredjedel av staten och till tva
tredjedelar av enskilda bolag. Huvudstrickorna, de norrlindska tviirbanorna, pa eft
undantag pir, samt vissa forbindelsestrickor i sédra och mellersta delarna av landet
iro statsbanor, under det de flesta forbindelsestrickorna dro 1 enskild dgo.

De trakter, dir enskilda jirnviigar dro anlagda, forete hogst betydande olikheter.
Bergslagernas och Dalernas stora industriomraden till exempel betjinas si gott som nte-
slutande av enskilda jirnvigar, och en given foljd birav dr, att dessa ombesbrja en
trafik fullt ut lika stor som de mera betydande statsbanestriickornas. Hirtill kommer
att stora kvantiteter transitotrafik pa grund av det geografiska liget och gillende sam-
trafiksoverenskommelser framforas 6ver liknande enskilda strickor. I andra mera av-
ligset liggande landsdelar idter, och dir endast obetydlig industri eller ingen sidan
forekommer, bliva foérhallandena annorlunda. Samtrafiksomridena dro begrinsade, det
lokala trafikomradets produktion och behov mindre, och trafiken pd grund hirav ligre;
i minga fall torde den till och med kunna betraktas sisom svag.

Det har redan vid olika tillfillen visat sig, att om driften och administrationen
av en svag jirnvidg Overlimnats till en annan med starkare ekonomi och trafik, avse-
virda forbittringar snart nog uppstia. Staten har for sin del overtagit vissa enskilda
jarnvigar, och att ett fortsatt forstatligande av de enskilda jirnvigsanliggningarna
skulle medfora hogst avseviirda forbittringar for kommunikationerna inom vissa delar
av landet dr tydligt. Staten behdver huvudbanor med fullt utvecklad transportkapa-
citet, och pa manga hall, dir savil stérsta mdjliga transportkvantitet som hastighet
fordras av jirnviigarna, finnas nu, pad grund av att enklare byggda banstrickor fram-
dragits, endast starkt begriinsade mojligheter. I andra landsdelar, dir en konstant
trafik &r till finnandes, kunde, genom att staten Gvertoge jirnvigsstrickorna och deras

Motionirens
motivering.
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ekonomisering, privat nu bundet kapital frigéras och komma andra niringar till godo,
varigenom savil traktens lokala stillning forbittrades som ock staten tillférdes en
vigentlig 0kning i trafikinkomsten. Man kan nimligen férutsitta, att statsbanorna pi
grund av det geografiska liget och gillande vagnsamtrafiksbverenskommelser till stor
del fa tillslippa rullande materiel for sidana transporter, vilka under nuvarande for-
héallanden tillféra staten endast den s. k. samtrafiksandelen, under det i hindelse av
respektive banstrickors forstatligande hela fraktbeloppen tillfélle staten utan nimn-
virdare Okning av omkostnaderna. Vidare kan iiven tinkas den mdjligheten, att en
statsbana kan vara erforderlig inom ett visst omridde, men behovet dirav ej sd stort,
att omedelbart byggande ur statlig synpunkt ar nddigt. De lokala behoven kunna
diremot kriva en skyndsammare byggnad. Finnas d& mbjligheter att ps privat vig
dstadkomma jérnvigens byggande, bor densamma byggas sisom enskild bana for att
forstatligas vid limplig tidpunkt utan omfattande vare sig administrativa eller tekniska
atgirder. Utstrickt forstatligande av enskilda jirnvigar, foreginget av grundliga och
allsidiga utredningar och undersdkningar av ekonomisk och teknisk art, torde i fa ord
klargora vad med motionen avses.

I ovan berérda promemoria har motioniren framlagt ett preliminirt forslag av-
seende att klargora huvuddragen av de forindringar av jirnvigarnas forvaltning och
administration, vilka kunna tinkas hirflyta ur de under 1:0) och 2:0) i motionen gjorda
yrkanden. De med forindringarna sammanhingande ekonomiska angeligenheterna vore
1 forslagot icke pia ndgot sitt berdrda, utan borde, anser motioniren, goras till fore-
mal for sirskilda undersékningar och utredningar.

Motiondren anger sex sirskilda grupper av enskilda jirnviigar, som syntes bora
forstatligas och anfor dirvid, att om man sdsom huvudmotiv uppstillde tvd synpunkter,
att staten borde ha ledningen av trafiken & utfartsvigarna fran landets inre till hamn-
stdder och hamnplatser, samt att staten borde vara dgare till sidana jirnvigar, som
vore foreningsstrickor mellan olika forut befintliga statsbanelinjer, torde man i stort
sett ha kommit ganska nidra vad som i allminhet kunde motivera forstatligande av
enskilda jarnviigar.

Genom forstatligande av jirnvigar enligt det av motioniiren angivna programmet
skulle statsbanenitet Skas med i runt tal 2,000 kilometer. Det betydande tillskott,
som hirigenom bereddes de statsadministrerade kommunikationerna torde komma att
utdva en avsevird inverkan pa statsverkets ekouomi, i det, &ven om utligget vid for-
virven bleve betydligt stort, stora summor av jirnvigslan kunde aterfis och mdjligen
komma andra foretag till godo, samt den direkta trafikinkomsten visentligt dkas.

Den trafikerade banlingden av Sveriges jirnvigar utgjorde under januari 1917,
statens jarnvigar 5,314 kilometer och enskilka jirnvigar 9,509 kilometer.
Motionirens prelimindra forslag innebir nu en visentlig férskjutning av propor-
tionen mellan statsbane- och enskilda jirnviigar, i det han tinkt sig forstatligandet av:
Grupp 1. Eunskilda jirnvigar for bildande av en kustbana utefter landets sédra och

ostra kust, liknande Véastkustbanan, med kompletterande nybyggnader av en jirn-
viig Oskarshamn—Vistervik och frin Valdemarsvik soderut till limplig plats, allt

till en lingd av omkring. ... ... km. 740
Grupp II. Linjen Kristianstad—Halsingborg ... ... ... ... e m 107

Transport km. 847
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Transport km. 847

arupp IIL  Linjen Karlskrona--Viixjo— Alvesta— Boris—(Gbteboryg, samt den
projekterade striickan Boris— Ulricehamn—Jonkoping s > 463
Grupp 1V. Linjen Uddevalla—Viinersborg—Herrljunga, Boriis—Herrljunga

och Varberg—Boris : » 220
Grupp V. Nyniisbanan : » b5
Grupp VI. Linjerna Orsa—Hirjedalen och Orsa—Bollniis y > 255

Summa km. 1,840

Innan styrelsen ingar pi frigan, huruvida nigon utredning under nuvarande for-
hillanden bor igingsittas i den av motioniiren under denna punkt angivna riktning,
torde hir nigot ndrmare beroras de fordelar och oligenheter, som dver huvud taget
kunna tinkas vid ett forstatligande av enskilda jirnvigar.

Det torde icke lata sig fornekas, att vid den utomordentligt starka trafikrorelse
pé jirnviigarna inom landet, som kriget pi kontinenten och haven skapat, erfarenheter
gjorts inom jérnvigsdriften och forvaltningen, vilka lita tydligt framstd det ur allmin
synpunkt mindre lyckliga diruti, att landets jarnviigsniit — och speciellt de normal-
spiriga jirnviigarna av nigon storre betydelse — ir sd splittrat som det iir uti statsbanor
under jirnviigsstyrelsens forvaltning och ett stort autal, frin varandra och statsbanorna
mer eller mindre fristiende jirnvigar under enskild forvaltning.

Visserligen verka de emellan jirnviigsstyrelsen och de flesta enskilda jirnviigs-
forvaltningarna triffade avtalen dels om samtrafik, dels om Gmsesidigt anvindande av
vagnar till ett mera fullstindigt utnyttjande av jirnviigarnas samlade resurser, &n vad
som skulle hava varit fallet, om varje jirnvigsenhet opererar helt och hillet for sig,
men inskrinkningarna i dispositionsfriheten for ett dylikt fullstindigt utnyttjande dro
dock mingahanda och de menliga féijderna dirav pitagliga.

Vid de regler for transportviigarna, som samtrafiksiverenskommelsen skapar, &r
man silunda oftast forhindrad att vid trafikbverbelastning & en jirnviigslinje fordela
trafiken genom avledande till andra linjer, vilka méhinda samtidigt iro mindre upp-
tagna. Till forting for varuomsiittningen och utbytet av transportarbetet kan alltsi
ofta jirnvigslinjernas samlade transportformiga icke utnyttjas.

Vil torde man kunna pistd, att varje enskild jirnvigsforvaltning soker att pd
basta mojliga sitt med tillgingliga resurser handhava fordelningen och dispositionen
i dvrigt av sin godsvagnspark sivil vid transporter inom den #gande banan som vid
tillimpningen av Gverenskommelsen angiende Gmsesidigt anvindande av vagnar. Vad
statsbanorna angér, har ock jirnviigsstyrelsens striivan varit inriktad pa att soka erna
det bista resultat hirutinnan vid sin pd grund av statsbanenitets lingdutstrickning
dock vida svirare uppgift. Det &r emellertid givet, vad vagnrorelsen over hela jirn-
viigsnitet inom landet angir, att endast ett mera ojimnt och ofullstindigt tillgodo-
gorande av vagnmaterielen kan uppnis, si linge densamma icke stir helt till gemen-
sam disposition och kan centralt efter enhetliga grunder fordelas. Ofta kan pi grund
av olika trafikforhillanden en bana hava gott om vagnar, samtidigt som en annan ar-
betar med storre eller mindre brist. Betungande tomvagnstransporter for vagnars
aterforande till #gande bana kunna aldrig undvikas, si linge vagnarna ej fa dispo-
neras fritt for lastning i varje riktning. Ett allmént vagnforbund skulle visserligen
rida bot pé flera av oligenheterna hiirvidlag, men det ir icke fastslaget, att ett sa-
dant kan astadkommas pa frivillighetens viig och utan mer eller mindre direkta upp-
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offringar fran statsverkets sida, vilkas ekonomiska innebord nippeligen later sig be-
riknas.

Vad som hir ovan ir sagt om godsvagnar, har iiven sin tillimplighet betrédffande
lokomotiven, vilkas utnyttjande i sambruk endast undantagsvis avtalats emellan olika
jirnvigsforvaltningar.

Betriffande tidtabellsviisendet och genomforandet av transportplaner for regel-
bundet framgiende gods mi frambéllas, att de sirskilda banornas olika lokala intressen
och olika kapacitet ofta nog kunna hava menlig inverkan, di det giller att hirvidlag
triffa for det allminna trafikbehovet mest indamilsenliga dispositioner.

Inom taxevisendet méta mihinda de ur nationalekonomisk synpunkt allra storsta
oligenheterna med sakernas nnvarande ordning. Under trycket av de alltjimt steg-
rade driftkostnaderna och infor nodvindigheten att soka 1 mojligaste man vidmakt-
hilla de olika jirnvigsforetagens ekonomiska stillning, har man mést foretaga taxe-
regleringsitgirder, som pa grund av olika forhallanden inom de sirskilda jirnvigs-
foretagen foranlett, att de redan forut nog si betinkligt olika taxorna och de vix-
lande grunder, varefter taxorna reglerats, blivit in mera olikformiga. Silunda fore-
komma numera vid vissa enskilda jirnviigar betydligt hogre fraktkostnader &n vid
andra — for att icke jimfora med statens jirnviigar -— och detta forhéllande maste
givetvis hava menlig inverkan pd niringshvets utveckling inom dérav berdrda orter
samt verka forryckande pi de forutsittningar, efter vilka affirsmin och industrier
borde hava att arbeta inom olika jirnvigars trafilkomride. Visserligen inverkar gil-
lande avtal angiende samtrafik hirvidlag nigot utjimnande, men det #r vil att
mirka, hurusom vid forsindelser i samtrafik tillkomma pi grund av enskilda jarn-
viigars behov vissa tilliggsavgifter, s. k. banavgifter, i storre eller mindre omfattning,
vilka betydligt reducera virdet av den Over hela avstindet fallande taxa, som &r den
egentliga inneborden av samtrafiken. Till foljd av de enskilda jirnviigarnas allt storre
och storre bebov av fraktokning i1 samtrafik, kan man rent av siga att det numera
ofta forhaller sig si, att under det statens jirnviigar fa vidkiinnas den fraktminskning,
vilken foljer av den med avstindet fallande taxans tillimpning pa lingre avstand in
over den egna jirnviigen, de enskilda banorna fitt skillnaden mellan vad som skulle
hava tillkommit dem enligt egen lokaltaxa och dem tillkommande samtrafiksandel ut-
jamnad genom dylika instuckna banavgifter.

Betriffande utnyttjandet av personalen iller i tillimpliga delar, vad som ovan
sagts om transportmedlens anviindning. Hirtill kommer en ur social synpunkt synner-
ligen beaktansvird omstindighet, nimligen att de vid jirnvig anstillda under nuva-
rande forhallanden pa grund av de enskilda jirnviigarnas olika goda ekonomi miste
erbjudas visentligt olika avloningsvillkor och andra formaner, trots att det arbete, som
utfdres, i stort sett torde kunna sigas vara lika vid de olika jirnvigsforetagen och av
samma betydelse for det allmiinna.

Vad slutligen betriffar arbetet for att med den fortgiende utvecklingen en jirn-
vig md ni den trafikkapacitet, som svarar mot trafikens krav, si &r det tydligt, att
svarigheter birutinnan ofta maste mota, sirskilt for de ekonomiskt svagare jarnvigs-
foretagen, och att alltsi erforderlig trygghet i detta hiinseende vid nu ridande sphitt-
ring icke kan vara for handen. Det kan vil inviindas, att bristande beredskap hos
niigon svagare bana endast kan vara av meralokal betydelse for dess trafikomrade, men
det &r dock att mirka, hurusom #ven storre och viktigare banor, framfor allt statens,
kunna hava kinning och men av bristande forméga hos andra banor befriffande fore-
tagandet av erforderliga utvidgnings- och forstirkningsarheten. Detta kan betriffande
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anorduingar & linje och mellanstationer giilla  jirnvigar, over vilka samtrafiksviigar
framgd, men framfor allt dro sirskilt de stora jirnviigsforvaltningarna berirda av tri-
gan uati drenden rorande forindring eller utvidgning av foreningsstationer, vilka ofta
utgdra mycket viktiga och for tratikarbetet pa linga linjestriickor bestiimmande jirn-
viigsgeogratiska knutpunkter. Mingen gang kunna nimligen de erforderliga anligg-
ningarna pa bherdrda hill bliva pa grund av anslutande jirnviigs inflytande pi och
medintresse 1 desamma fordrdjda eller till och med forhindrade pa ett for den framtida
trafikkapaciteten synnerligen menligt siitt.

Styrelsen har i det foregiende 1 viss mén stott sig pd och iberopat de erfaren-
heter, som vunnits nnder de pressande hogtrafiksforhallanden, vilka bestatt och #nnu
besta under krigstiden, och det torde kunna inviindas, att, di man med sannolikhet
har att viints en nedgang i det under krigstiden onormalt uppdrivna trafikbehovet, en
atergang betriitfande driftforhallandena till vad som férnt varit mera normalt skall
komma att intriiffa. Emellertid torde vara uppenbart, att i viss, om iin ej si miirkbar
omfattning, de pavisade oligenheterna av jirnviigarnes splittring pa flera enheter redan
torut foretunnits. Vidare @r att miirka, att dven vid en mera normalt fortgiende ut-
veckling trafiken efter hand kommer att stiga och icke endast uppna de matt den for
ridrvarande #ger utan givetvis bliva dnnu storre. Hirvidlag vill styrelsen hidnvisa till
niirlagda berikning for perioden 19181927 av trafik, inkomster, utgifter och netto-
inkomst vid statens jirnvigar. Vid den tidpunkt da trafiken efter en eventuellt till-
fillig nedging dter nar sin nuvarande hojd eller 6kas én mer dirutdver, kvarsta i
fuilaste utstriickning de framhallna oligenheterna och svirigheterna med berdrda
splittring.

Med sitt pivisande 1 det forestiende av dylika svarigheter att for det allméinnas
bista handhava trafiken pi ett mera rationellt sidtt och erballa uniformitet i taxe- och
andra omriaden inom hela jirnvigsnitet inom landet, vill styrelsen ingalunda under-
kdnna, utan tvirtom siirskilt betona hurusom i stort sett fran de enskilda forvaltning-
arnas sida allt gjorts for atb 1 intim samverkan med statsbanorua pa under for handen
varande forhallanden bista sitt tillvarataga méjligheterna och undanrdja svirigheter
for jirnvigsdriften. Styrelsen har hir ovan redan berort huruledes frin de enskilda
forvaliningarnas sida pa bista mojliga sitt handhafts dispositionen av godsvagnparken
savil i den lokala trafiken som 1 friga om vagnsamtrafiken och det torde samtidigt
bora erinras om den samverkan, som till landets gagn lett till dverenskommelse ro-
rande samtrafik. Det torde sivil inom berdrda som andra omriaden kunna sigas, att
dven under nuvarande former samarbetet mellan statsjirnvéigarne och de enskildaba-
norna varit mycket gott, liksom att pa de allra flesta hiill de enskilda jirnviigarne fyllt
sin uppgift synnerligen vil och flerstéides 1 vil s4 hog grad som om de varit statsba-
nor. Det maste ocksa erinras dirom, att tillkomsten av enskilda banor, sisom motio-
nidren ocksa framhaéller, varit av synnerligen stor betydelse for stora delar av virt land,
vilka tvivelsutan eljest linge fatt viinta pa jirnvigsforbindelser, om deras tillkomst
skulle varit beroende pd statens atgdrande. Allt erkiinnande dr att limna at den en-
skilda foretagsambet, som till bitnad for det allminna bragt dessa kommunikationsme-
del till utforande.

Aven om all biinsyn tages till dessa hiir senast berdrda omstindigheter iir det
emellertid otvivelaktigt att ett forstatligande i storre utstriickning av de enskilda nor-
malspariga jirnvigarna skulle tjina till att undanrdja vissa hir ovan pavisade svarig-
heter och oldgenheter och siledes medfora betydande fordelar for landets jirnvigsvisen
och diirmed iven for det allminna i dess intima beroende av jirnvigskommunikationerna.

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 13 saml. 8 avd. 12 hift. (Nr 12.) 4
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Betriffande de fordelar som hirigenom skulle vara att vinna torde ock 1 detta
sammanhang bora framballas, att genom en omfattande centralisering besparingar i
administrationskostnader torde kunna vara att vinna. Man torde vidare kunna rikna
med billigare materialinkdp sirskilt for de stora artiklarna stenkol och annat lokomo-
tivbriansle, varvid bl. a. stenkol kunde tillféras de utvidgade statsbanorna over flera
importplatser, iin som nu pi grund av gillande fraktbestimmelser ir mojligt. Med
en genomford centralisering bor ocksa folja en billigare verkstadsdrift.

Nagra direkta oligenheter i drifts- och forvaltningshinseende att uppstilla emot
de stora fordelar pi dessa omriden, vilka uppenbarligen dro forenade med ett forstat-
ligande 1 stor skala av de enskilda normalspériga jirnvigarna, kan jirnvigsstyrelsen
icke finna foreligga.

I nationalekonomiskt hiinseende méaste diremot foljande viktiga omstindighet vara
att beakta.

De enskilda jirnviigarna arbeta ofta var for sig under driftsekonomiska forhil-
landen, svarande mot trafikens storlek & respektive banor, medan statens jirnviigars
drift och taxor dro avpassade mera efter de mojligheter och behov, som skapas av tra-
fikens omfattning for niitet 1 dess helhet. I medeltal per bankilometer dr vagnrorelsen
vid statens jirnviigar mer én dubbelt s stor som vagnrorelsen vid de enskilda normalspi-
riga jirnvigarna. De allra flesta av dessa senare arbeta dirfor under avseviirt mindre for-
hiallanden in statens jirnviigar. En foljd hirav dr, att de enskilda jirnviigarna ofta
méste av ekonomiska hinsyn dels till forfang for den allmdnna utvecklingen begrinsa
sin trafikkapaciteten bestimmande tekniska utrustning, dels, sasom ovan antytts, betals
ligre loner till sin personal och dels slutligen beriknua hogre tariffer &n statens jirn-
vigar. Vid ett forstatligande, som komme att medfora forbittring och uniformitet 1
berorda hiinseende, miste man dirfér motse Skade driftkostnader och mihiinda dven i
vissa fall vid taxans sinkning minskade inkomster. Forst en noggrann understkning
torde emellertid kunna giva vid handen i vad man en reglering av taxorna for det
sdlunda samlade statsbanenitet bor komma till stind i syfte att pi inkomstsidan mot-
viiga de Okade utgifter som ett forstatligande eventuellt kan medfora. Av betydelse
hiirvidlag ir givetvis, att en del av de enskilda jirnvigarna iga en mycket god eko-
nomi och limna en god avkastning, samt att de alltsi skulle kunna beriknas kemma
att i viss méan hidraga till upphjilpandet av totalresultatet, som skulle réna menlig
inverkan av Overtagandet av de svagare jirnvigarna. A andra sidan dr dock att miirka,
att #garna av forstnimnda jirnvigar av flerabanda skil icke alltid torde dnska stats-
inlésen, och att, da ratt till inlosen enligt koncessionsbestimmelserna ej alltid fore-
finnes, statens inlosen kan komma att stilla sig dyr och kriiva s& betydande kapital-
utligg, att den biittre avkastningen for avsevird tid framat icke kan gora sig pa an-
tytt sitt gillande.

Den korta tid, som kunnat std styrelsen till buds vid avgivande av yttrande ver
foreliggande motion har givetvis icke tillitit styrelsen att hirvidlag liksom icke heller
pi andra berdrda omréden nirmare intrdoga i och utveckla det synnerligen betydelse-
fulla och omfattande foreliggande sporsmalet. Styrelsen har mast inskrinka sig till
att mera allmint berdra vissa kidnda inverkande omstindigheter samt att framdraga
nigra allmint erkinda synpunkter, men en forutsittning for nigra mera bestimda
uttalanden miste givetvis vara, att en ingdende utredning och noggrann undersékning
av alla pd frigan inverkande faktorer forst foretages. Det synes emellertid styrelsen
pa grund av vad som hir ovan anforts, som skulle det ganska vissa antagandet kunna
goras, att ett forstatligande av de enskilda jirnvigarna 1 omfattning, som kan befinnas
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limplig och inom griinsen for statens ekonomi mojlig att foretaga, skulle medfora till
overvigande del fordelar for det allmiinna.

For styrelsen framstir det emellertid sisom mera ovisst, huruvida av statsekono-
miska hiinsyn ett Overtagande av de enskilda jirnviigarna i nagon storre utstriickning
skall kunna realiseras.

Det iir visserligen sant, vad som av motionéren framhilles, att vid en statsinlésen
mycket betydande eunskilda kapital skolle losgoras och komma den enskilda verksam-
heten till godo, men a andra sidan maste staten forutsiittas iklida sig en hdgst betyd-
ligt ©okad skuldbbrda. Aven #r att beakta, att emot inkdp i storre utstriickning av
enskilda jirnviigar kan aberopas, dels att stora kapitalplaceringar dro oundgiingligen
nddviindiga for uthyganad av de trafikerade statsbanelinjerna, dels att de kapital, som
statsverket kan avse for nya statens jirnvigsforetag, i torsta hand torde hora anviindas
for anliggande av statshanor i sidana trakter, dar storre trafikbehov foreligga, men
dir man icke kan tinka sig, att jirnvig kan astadkommas genom enskilt initiativ.

Redan ifriga om inlosen av Mora—Vinerns jirnvig, vilken inlosen av statsmak-
terna beslots vid 1916 drs riksdag, hivdade ock styrelsen den uppfattning, att man
maste stilla sig synnerligen betinksam gent emot de avseviirt stora kapitalutlige, som
fran statens sida erfordrades vid forviirv av enskilda jirnviigar, di man ju maste viinta
sig, att dylika penningbehov skulle menligt inverka pa mdjligheten att erhalla anslag
for anliggande av jirnviigar i trakter, dir sidana icke forut funnos byggda. IFor en
del enskilda jirnvigar maste dock ifrigakomma undantag, sasom forballandena voro
sirskilt betriffande Mora—Vinerns jirnviig, for vilket styrelsen i sitt forslag i frigan
ock niirmare redogjorde.

Det torde ock kunna sigas, att frin statsmalkternas sida vid samma ars riksdag
anlades enahanda synpunkter 1 imnet,

Salunda bifolls inom andra kammaren vederbdrande utskotts avstyrkande utli-
tande rorande hir nedan berdorda motion nr 213 i samma kammare. Utskettet utta-
lade dirvid, att utskottet hyste den uppfattningen, att det nuvarande ekonomiska liget
gjorde det till en nddvindighet for statsmakterna att vid provring av frigor {or kapi-
talutlige for forvirvande av redan i ging varande enskilda foretag iakttaga stor for-
siktighet. Iorhéllandena inom virldspolitiken hade astadkommit ansprik a statskassan,
som visentligen Overskrede de under normala forhéllanden forefintliga. Hirjimte for-
anledde Onskan att utnyttja intriffade eller forvintade hoglkonjunkturer i forening med
det numera sirskilt starkt kiinda behovet av att kunna genom tillgodogdrande av egna
naturtillgangar dstadkomma storsta mojliga oberoende 1 forhallande t1ll utlandet till
stora kapitalutligg for statens affirsdrivande verk. Samtidigt som dylika ansprak
stilldes pa statskassan vore denna for fyllande av sitt lanebehov for nirvarande hin-
visad till den inhemska linemarknaden med dess hoga rintesatser. Under sidana om-
stindigheter forefolle det utskottet uppenbart, att under ridande forhillanden even-
tuellt tillgéingliga statsmedel borde, sivitt landets kommunikationsviisende anginge, i
forsta hand reserveras for utokande av i statens hand redan befintliga kommunikations-
leders trafikformiga dvensom anliggande av nddvindiga nya sddana leder, samt endast
1 bindelse av sirskilt tvingande omstindigheter eller sirskilt gynnsamma tillfillen
statsinlosen av enskilda jirnvigar borde dga rum. Utskottet ansig sig dven bora pi-
peka, att, i den mén statsinlosen av enskilda jirnvigar borde forekomma utover de
fall, di nyttan av statsforvdrv var i sirskilt hog grad framtridande, nodviindighet
forelage att tillse, att sidana inkop skedde med bevarande och utveckling av plan-
missighet 1 statens jirnvigspolitik. Innan dirfor en allmdn utredning forelige om
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vilka enskilda jirnviigar det kunde ligga i statens intresse att forvirva — och att den
davarande tidpunkten med dess ekonomiska osikerhet vore olimplig for en dylik ut-
redning vore uppenbart — funne utskottet skidl foreligga till okad forsiktighet vid
stindpunkttagande till fran olika héll framforda forslag om statsforviirv av olika en-
skilda jirnvigar.

Ifragan om Mora—Viinerns jirnvig erinrade vederbérande departementschef vid
tirendets bebandling 1 statsridet, att vil fullmiktige i riksgildskontoret, som limnats
tillfille att avgiva yttrande 1 drendet, ansett sig bora frambilla sivil att under nuva-
rande svira penningforbillanden varje beslut, som innebure en 6kning av statens skuld-
sittning, maste ingiva betinkligheter och borde fattas endast pa synnerligen viigaude
skil, och att i1 nu forevarande fall dessa betdnkligheter vore s& mycket storre, som
det ifrigasatta kopet skulle medféra en avseviird okning av statsskulden ej blott for
sjilva inkdpet utan #ven for banans istandsittande och forbittring. Aven frin departe-
mentschefens sida uttalades, att staten givetvis borde, sirskilt i foreliggande tider,
vara betinksam att @dtaga sig nya skuldbirdor, men ansigs av honom, att de skil,
som talade for kopet ifraga, viigde mera #n betinkligheterna ur nyssnimnda synpunkt.

Enligt styrelsens uppfattning torde det ocksd vara uppenbart, att uti foreliggande
fraga icke nagot bor foretagas, vilket kan bava en menlig inverkan pa statens mojlig-
heter att allt bittre i man s krives utrusta de redan igande banorna eller att an-
ligga nya, utvecklingen i olika landsiindar tjiinande sidana. Det framstir alltsi som
en huvudforutsittning for ett mera allmiint forstatligande av de enskilda jirnviigarna,
att en statsinlosen av dessa bygges pd en stor finansoperation for sig, sannolikt baserad
pé andra grunder #in vid statens vanliga upplining. Det synes styrelsen, som skulle
det hiir exempelvis kunua ifrigasittas, att statsverket for ntlozandet av dgarna till de
enskilda jirnvigsforetagen utstiller sirskilda skuldforbindelser, vilkas forrintning skulle
aligga statens jirnvigar. Aven hirvidlag miste emellertid allt bero pi de resultat,
vartill man vid en framtida utredning kan komma.

Motioniirens hemstillan gir nu ocksi allenast ut pd en utredning, i vad mén och
pa vad sitt nuvarande enskilda jirnviigar i Sverige ma kunna forstatligas. Under sist-
lidna ar har styrelsen vid avgivande den 11 mars 1916 av infordrat utlatande Gver en
inom riksdagens andra kammare vickt motion nr 213 om utredning rorande statens
forviarvande av de enskilda jirnvigarna Karlskrona—Vixj6, Vixjo—Alvesta, Alvesta—
Boras och Goteborg—Boras forklarat sig vidhalla forut frin styrelsens sida gjort ut-
talande diirom, att nyssnimnda forbindelseled vore av den vikt for det allminna, att
antagligen forr eller senare statsmakterna skulle tinna det med det allmiinnas intresse
forenligt att inrangera denna led i statsbaneniitet. Friga gillde dock, ansig styrelsen,
huruvida under radande forhillanden tidpunkten kunde anses limplig for statsinkdp av
dessa jarnvigar. Hiarvid kunde erinras, att betydande jarnviigsbyggnader for sivil ny-
anliggning i de norrlindska bygderna som utvidgningsarbeten i stationer och linjer
vid de firdiga statsbanorna, diribland dubbelspirsanordningar oclh storre bangirdsan-
liggningar voro under utforande eller planerades till utforande under den nérmaste
framtiden. Varforutom vore ifrdgasatt inkop av enskilda jirnvigar av ej ringa om-
fattning i forbindelse med inlandshanan, liksom ock for den nirmaste tiden vore att
emotse krav pa betydande statsanslag for anskaffande av rullande materiel. Dé i mo-
tionen sirskilt betonades nodviindigheten att forsitta viss del av ifrigavarande forbin-
delseled i fullt statsbanemiissigt skick, vore ju ock att beakta de under de forevarande
onormala forhillandena ridande hogt uppdrivna prisen & arbetskrafter och materialier.
Med hiinsyn till det silunda berdrda holle styrelsen fore, att under alla fornéllanden
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vitta tidpunkten for det ifragasatia statsinkiopet icke kunde anses vara inne, och, dir-
est denna styrelsens uppfattning godtoges, syntes ej heller vara limpligt att igingsitta
en utredning 1 imnet, vars resultat kanske forst lingre fram 1 tiden skulle liggas till
grund for statsmakternas beslut, men da befinnas i storre eller mindre grad missvisande.

De skiil, som styrelsen hiir forebragt, hava givetvis allt fortfarande giillande kraft.
Sirskilt kan man dinnu icke odverskida, huru forbillandena pi flera berirda omriden
kunua komma att utveckla sig. Tiden har dock fortskridit och man torde nirma sig
hiittre mojligheter att kunna forutse och kalkylera de trafik- och ekonomiska forhil-
fanden, vilka i forsta rommet dga inflytande pa fragan. Da hirtill kommer, att er-
farenheter iiven pa senare tiden samlats, som kraftigt tala fér en undersbkning, huru-
vida nigon ilndring till det biittre betriffunde 1 det forestiende anforda oligenheter
nmed rddande splittring inom jirnvigsvisendet kan vara att vinna, vill styrelsen alltsd
icke lingre stiilla sig avvisande till den gamla tanken pi atredning uti foreliggande
sporsmal. Man kan emellertid icke siga, att forhillandena iinnu inbjuda till dylik ut-
rednings omedelbara foretagande, och bir det alltsd enligt styrelsens férmenande helt
liggas 1 Kungl. Maj:ts band att beddéma, di den limphga tidpunkten kan vara inne
att piborja de undersdkningar och dvriga arbeten, som for utredningen kunna vara
erforderliga. En omstindighet, som enligt stvrelsens formenande dock kan tala for ett
beslut om utredningens foretazande inom en icke alltfor avligsen tidpunkt, éir den, att
frigan om de enskilda jirnviigarnas forstatligande, som ovan anforts, dger visst sam-
manhang med den vid statens jirnvigar nu aktuella taxefrigan, och det kan alltsd
med anledning dirav miabinda vara Onskvirt, att nigon niirmare inblick i spbrsmalet
kan vinnas, innan man gir till slutligt avgorande betriffande taxekommitténs innu
icke slutbehandlade forslag.

Vid foretagande av en dylik utredning torde ock bora till bebhandling upptagas
fragan om wmojlizen eu arrendering 1 storre skala av enskilda jirnvigar skulle kunna
g¢enomforas, direst inkOp fOr statens rikning skulle stiilla sig oférmanligt. Om #n
diirvid ej skulle vinnas den i nationalekonomiskt avseende kanhiinda viktigaste fordel,
som skulle folja av de enskilda jirnviigarnas forstatligande eller uniformitet i taxehiin-
seende enligt for statens jiruviigar géllande grunder, skulle dock vid dylikt arrende
vigsa andra ovan berdrda fordelar for det allmiuna komma att erufis samt givetvis
diirtill erfarenheter under arrendetiden vinnas angaende Onskviirdheten att framdeles
foretaga atgirder for berorda bandelars slutgiltiga inkorporering i statsbaneniitet.

Slutligen mi hiir anmiirkas, att da fragan bir giller allenast, huruvida en utred-
ning 1 motioniirens syfie bor foretagas eller ej, har ej styrelsen funnit anledning yttra
sig rorande den av motioniiren preliminivt gjorda gruppering av de enskilda jirnvigar,
som vore av natur att bora forstatligns. Skall emellertid en dylik utredning goras,
bir den ej inskriinkas till de av motioniiren anforda jirnvigarna.

Pi grund av dJdet anforda far styrelsen alltsi tillstyrka att & tid, som liders
Kungl. Majit kan prova limphg, utredning foretages i det av mnotioniiren under hir
behandlade punkt angivna syfte.

II. Inranmgering av flera enskilda jiarnvdigar under gemensamma forvaliningar,

i samband varmed motioniren upptagit frigan om

inrdttande av en enskild jirnvdgarnas centralforvalining.

I motionen anfires i forevarande fraga foljande.
En metod, som visat sig vara till stor nytta for ekonomiskt och praktiskt dri-
vande av jarnvigstrafik, #r att under olika former sammanfora flera bolag tillhdriga

Motiondrens
motivering.
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jarnvigar till storre gemensamma forvaltningar. Hirigenom mojliggores ett bittre och
rationellare utnyttjande av rullande materiellen, tidtabellsuppliggningen underlittas i
hog grad och personalbesittningen kan omformas, si att de olika tjanstehavarna kunna
placeras pa ett for tjinstens utovande limpligare och dndamilsenligare sitt. Inkdpen
av konsumtionsartiklar kunna ske i storre skala, biittre priser och villkor erhéllus pu
grund av den kvantitativa omfattningen och si vidare. Rent drifttekniskt sett, éir en
dylik storre forvaltning i avsevird hogre grad i stand att mota och reglera oregel-
bundenheter i trafiken, sisom periodiska eller obestimda 6kningar eller minskningar,
uppstiende pi grund av sirskilda forhdilanden inom handeln och industrien. Flera
exempel pd nyttan av dylika anordningar med hinsyn till ekonomiskt svaga jarnvigar
kunna pavisas.

Forvaltningarna kunna bildas pé flera siitt, och som exempel pa olika konstruk-
tion kunna nimnas: Trafikférvaltningen Goteborg—Stockholm—Giivle, Blekinge kust-
banor, Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirnvigstrafik m. fi.

Dylika forvaltningar hava dels 6vertagit statslin och andra skulder, dels limnat
vissa garantier for betalningarnas fullgérande, dels enligt dverenskommelse overtagit
vissa forpliktelser mot sirskilda avskrivningar i olika former och si vidare. Denna
16sning av frigan om jirnvigarnas ekonomiska administration torde kunna anses som
den under nuvarande forhillanden mest limpliga. P4 grund av sin smidighet och
anpassningsformiga med hiinsyn till enskildbeterna i varje sirskilt fall, dro sidana for-
valtningar till och med att foredraga framfor forstatligande av enskilda bolags jirn-
vigar, 1 synnerhet di frian statsverkets sida direkt behov eller Onskan att torvirva
respektive anliggningar icke forefinnes eller kan anses komma att forefinnas inom
rimlig framtid.

I berdrda promemoria foreslis i forevarande avseende — oberidknat de av mo-
tioniren till statstorviirv ifrigasatta jirnvigar — en uppdelning av enskilda jirnviigar
till en barlingd av omkring 6,800 kilometer i nio sirskilda forvaltningsomraden, som
torde kunna landskapsvis rubriceras i korthet silunda:

grupp I: jarnvigar 1 Skiine ... e 900 km.
grupp II: »  » Smaland, Halland samt sodra Vister- och Ostergotland 1,200 >
grupp III: smalspariga jarnvigar i norra Vistergotland ... ... 500
grupp 1V: > » » Ostergdtland med kompletteringar ...... 770 >

grupp V: jérnvigar tillborande trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—

Giivle med flera jirnvigar ... A AR e eeanieen 1,830 >
grupp VI: jirnvigar tillhorande trafikbolaget Gringesberg—Oxelosund med

flera jirnviigar inemot.................. .l 600 »
grupp VII: jarnviigar pd Gottland ... ... eveeeeee 180
grupp VIII: > 1 Uppland ............. e S S Y. 300
grupp IX: » utefter Bottniska viken 4 ERRESs w2 (RS e en e G e 500 >

Summa 6,780 km.

Ovriga enskilda banor skulle forvaltas sasom lokalbanor.

Vidare uppskisseras en organisation for en var forvaltning med en verkstillande
direktdr, avdelningsforesténdare och i forekommande fall sektionsforestandare, varjimte
foreslds en gemensam centralférvaltning med en dverstyrelse, ett verkstillande utskott
och fem avdelningar, en for drifts- och trafikirenden, en for personal- och loneiiren-
den, en for pensions-, understdds- och forsikringsirenden och en avdelning for kon-
trollirenden och statistik samt en for upphandlings- och forridsirenden.
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Di styrelsen under sistlidna dr hade att vttra sig dver en inom riksdagens andra Jirnvigssty-
kammare viickt motion nr 129 om skrivelse till Kungl. Maj:t angiiende utredning ro- "’1““"1’“‘
rande limpligheten att vid faststiillelse av taxor for trafik & enskilda jirnvigar med-  ™"*
dela vissa foreskrifter m. m., hade styrelsen, sisom ock av motioniiren refereras, anled-
ning att yttra sig i nu forestdende sporsmiil,

Styrelsen meddelade diirvid i samband med frigan om bokféringsskyldighet for
varje honcessionerad bandel, att det mijligen kunde vara att befara, att eu sidan
skyldighet skulle motverka den sammanslutning till stdrre jirnviigsenheter, som ur
flera ekonomiska synpunkter syntes bora stodjas. Ett studiom av de svenska jirn-
vigssammanslutningarnas historia visade, att sammanslutningar, ordnade efter flera
olika linjer, kommit till stdnd i huvudsakligt syfte att nedbringa kostnaderna for all-
min forvaltning, tigrorelser och rullande materiel, iivensom att dldre banor genom
nybyggnad, tecknaude av aktier i eller dvertagande av trafikeringen av andra jira-
vigar utokat eller kraftigt medverkat till utokning av det jirnvigsnit, fran vilket
bolagets #ldre banor tillfordes trafik. I bida dessa fall ligo givetvis jirnviigsekono-
miska principer till grund for sammanslutningarna. Enligt styrelsens asikt bade dessa,
vare sig de avsett redan byggda banor eller att befordra tillkomsten av nya i stort
sett vant till gagn sivil for de speciella jirnviigsintressena som for landet i sin helhet.
Att vid dylika sammanslagningar en ekonomiskt kraftigare bana méiste stédja en sva-
gare, och att detta forhallande kunde medfora en forsimring av den kraftigare banans
ekonomi, kunde icke fornekas, men 4 andra sidan kunde framhillas, att vederborande
jarnviigar genom sammanslagning vunne storre trafikkapacitet och enhetlighet i jirn-
vigsdrift oeh taxeringsvirde, samt att deras drift- och forvaltningskostnader i regel
kunde viisentligt nedbringas till fromma for sivil den starkare som den svagare jirn-
vigens ekonomi.

Vad salunda i foregaende fraga forut uttalats av styrelsen, vidhiller styrelsen.

Det maste givetvis vara till stor fordel icke endast for de enskilda jirnvigarna
utan ocksd for allminheten, att sidana sammanslagningar komma till stind. I stillet
for ett flertal i ekonomiskt hiinseende heterogena bandelar maste det vara fordelaktigt
att fi en eller annan kraftig trafikforvaltning, som pa ett mera ekonomiskt och for
allminheten bittre sitt kan skota trafiken. Dock torde hiirvid bora beaktas, att, diirest
tillatelse limnas att till en jirnviigsenhet sammanfora flera olika linjer, statens ritt
att inlosa varje sirskild del bibehilles.

Om ian styrelsen silunda i prineip ansluter sig till de synpunkter motioniiren i &m-
net framlagt, stiller sig styrelsen synnerligen tveksam, buruledes det &syftade onske-
milet skall nas genom ingripande fran statens sida. De sirskilda jirnvigsforvalt-
ningarna hava vil i regel att stodja sig pa for dem utfirdade koncessionsbestimmelser
och det dr svart att inse vilket tryck skulle utévas pa forvaltningarna for astadkom-
mande av ytterligare sammanslutningar utéver redan existerande. Frigan hiirom torde
sasom hittills allt fortfarande komma att losas pd frivillighetens vig och i den man
med utvecklingen foljer till bdtnad for intressenterna ett insliende pi den av motio-
niren antydda vig.

Styrelsen finner alltsa, dven med allt erkéinnande av de av motiondren i irendet
framlagda synpunker, icke anledning foreligga att vidtaga den av motioniiren i detta
avseende foreslagna utredning,

I sammanhang hirmed tillater sig styrelsen erinra i anledning av motionirens
vitrande om bristen pd likformighet och fullstindighet i statistiken for de enskilda
Jarnvigarpa, att, direst hirmed avsetts den av jirnviigsstyrelsen utgivna publikationen
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>Allmin jirnvigsstatistik» och de minatliga uppgifterna i »Jirnvigsstatistiska med-

" delanden», klandret iir i stort sett obefogat, vilket 1 synnerhet dr fallet, om man med
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jirnvigarnas rorelse menar den & jirnviigarna bedrivna trafiken. Efter den omligg-
ning av >Allmin jirnvigsstatistik», som genomforts frin och med berittelsen for ar
1914, torde kunna sigas, att derna statistik i friga om jirnvigarnas tekniska forhil-
landen samt trafikens storlek och beskaffenhet tillfredsstiller stora fordringar pa
likformighet och fullstindighet. Betriiffande éter jirnviigarnas ekonomiska forhillan-
den har visserligen likformighet i stérsta mojliga utstriickning efterstriivats men torde
ej helt kunna vinnas, si linge ej bestimda normer for hokforingen iiro lagligen fire-
skrivna. Det #r ocksd en foreskrift i nimnda avseende, som styrelsen tidigare for-
ordat, och vartill styrelsen under punkt IV hér nedan aterkommer.

1I1.  Atgdarder mot jirnvigsbolag for indrivande av statsverkets fordringar.

D4 detta sporsmal ej synes i nigon vidare min berbra statensj drnvigars forvalt-
ningsomride, torde vara tillfyllest biir allenast anmiirka, att anordningar synas bira
vidtagas for att mera effektivt in nu fger rum hiivda statens foretridesritt i friga
om jarnviigsbolags amorteringsskyldighet till statsverket.

IV. Enbhetligt bokforingssystem for enskilda jarnvdgar samt normerande bestim-
melser for avskrivningar och avsdttmingar till fornyelsefonden.

1 detta smne framhiller motioniren foljande.

Svenska jirnviigsforeningen uppriittade pa sin tid en gemensam likformig s. k
littereringstabell, d. v. s. bestimmelser for specialforingen av inkomster och utgifter.
Denna littereringstabell, i sig sjilv praktisk, enkel och vil genomtinkt, har antagits
vid ett antal jirnvigar, och har birigenom likformighet ifriga om utgifternas fordel-
ning i stor ufstriickning vunnits. Men svenska jirnviigsforeningen #r icke en myn-
dighet, som #ger att utfirda pabud och iligga ansvar om pibuden icke foljas. Det
ligger saledes 1 de olika bolagens eller forvaltningarnas eget skon att begagna sig av
de standardiseringar, som finnas, eller ¢j. Fackmannen kiinner huru litt en utgiftspost
kan »littereras bort», d. v. s. placeras pi fere eller firre olika titlar, allt efter on-
skan eller lLimplighet, utan att det kan anses att oriitt i nigon form foreligger. Vi-
dare miirkes, att avskrivningar icke dro systematiserade eller underkastade den kon-
troll, som &r onskviird. Slitaget ir givetvis stort & sdvil rullande materiellen som
bandverbyggnaden, och att viirdet hiirigenom hastigt forindras ir naturligt. Genom
att avskrivningarna icle @iro underkastade statlig, sakkunnig kontroll, kan viirdet av bo-
lagens egendom komma i stora, olimpliga fluktuationer, vilket i sin tur kan medféra
mindre tillfrlitliga uppgifter. En skiirpt kontroll hirover, tillika med lagstadgade
foreskrifter i saken, vore tvivelsutan till stor nyttu for ett sikert bedomande av dit-
horande forhallanden.

Sisom motiondren refererar har styrelsen i ovanberdrda utlatande over forenimnda
motion nr 129 inom andra kammaren vid 1916 irs riksdag haft anledning att nir-
mare ingd pa nu foreliggande friga. Betriffande da viickt yrkande om sirskild bok-
foring, si att resultatet av annan rorelse én jirnvigsdriften framkomme skilt fran
sjilva jirnvigsdriftresultatet, funne sig styrelsen oférbehillsamt kunna tillstyrka mo-
tiondrens forslag. [or nirvarande saknades nimligen foreskrift om skyldigheten for
bolagen att fora siirskilda riikenskaper for jirnvigsrorelsen och for annan 1 samband
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diirmed driven rorelse, sisom av jordforsiljning, sjofartsrorelse, elektricitetsverk, grus-
forsiljning, hotellrorelse m. m. Ur flera synpunkter och siirskilt for att vid fragor
om taxeforhtjning kunna bedoma, huravida i oeh for sig jirnviigsdriften verkligen
ledde till sa diligt ekonomiskt resultat, att taxeforhijningen vore av niden, vore det
av vikt, att foreskrift funnes, att for driften skall toras sirskild frin andra drift-
grenar skild bokforing. Ty givetvis borde trafikanterna icke genom héjda tuxor tvin-
gus att uppehalla andra affiirsgrenar,

[ sammanhang med framballande av detta dnskemul fann styrelsen sig emeller-
tid bora betona onskvirdheten av reglerande bestiimmelser dver huvud taget for de
enskilda jiirnvigarnas bokforing och redovisningsviisen.

Under direkt ekonomisk kontroll av staten stode endast sidana jirnviigsbolag
som erhillit och icke slutamorterat statslin. Av Kungl. Maj:t utsedda ombud skulle
deltaga 1 revisionen av sidana bolags riikkenskaper och till riksgildskontoret avlimna
fernirsversikter Over nettoinkomstens anvindning. Jirnvigsbolagen vore sjilva skyl-
diga att till riksgildskontoret insinda balans- samt vinst- och torlustrikningar. For
ovriga enskilda jirnvigar forelige ingen permanent statlig kontroll rérande deras eko-
nomiska forhallande. Staten behdvde det ouktat av flera skill noggrant kiinia samt-
liga enskilda jirnviigsbolags ekonomiska stiillning. Behovet av en sidan kiinnedom
framtriidde sirskilt tydligt, da friga uppstod om inlosen av viss jirnviig eller om taxe-
forhojningar, men det gjorde sig ock gillande sivil vid den &rliga inkomsttaxeringen
som vid forhandlingar mellan staten och enskilda jirnvigar rorande ekonomiskt sam-
arbete i det ena eller andra hiinseendet. till exempel rirande gemensamt begagnande
av foreningsstationer. Med hénsyn till sin bokféring vore de enskilda jirnviigsbolazen
icke underkastade andra bestimmelser in dem, som jiwmlikt nya aktiebolagslagen gillde
for aktiebolag i ullminhet. Det kunde emellertid ifrigasiittas om icke dessa bestim-
melser vore for litet detaljerade for de speciella behov, staten hade av en utforlig och
noggrann bokforing rorande de enskilda jirnviigarna.

Visserligen hade av en inom Svenska jirnviigsforeningen tillsatt kommitté ut-
arbetats och av foreningen ar 1910 publicerats littereringstabeller avseende faststillelse
av bokforingslitteror for olika slaz av inkomster och utgifter. De enskilda jirnvii-
garna hade emellertid icke forpliktat sig att 1 sin bokfdring tillimpa berdrda tabeller,
Ej heller vore dessa genomgéende si uppstillda, som ur synpunkten av statlig kontroll
syntes onskvirt. Till f6ljd av denna brist pid bindande bokforingstoreskrifter, hade de
minga och utforliga data rorande de enskilda jirnvigarnas ekonomiska forhallanden,
som »>Allmén jirnvigsstatistik» numera (sirskilt frin ir 1913) inuehdlle, ej alltid kunnat
utarbetas enligt enhetliga grunder. Sikerhet funnes dirtor ej for att uppgifterna figde
virde for en inbordes jimforelse. Vidare kunde ifrdgasiittas, om ej aktiebolagslagens
toreskrifter angaende avskrivning eller avsiittning till fornyelsefond borde betriffande
Jarnviigsaktiebolag fullstindigas. Sasom motiv hirfor kunde anfioras, att avskrivning
eller avsattning till fornyelsefond visserligen skulle verkstillas enligt aktiebolagslagen,
men foreskrifter saknades rorande de normer, som hiirvid skulle f6ljas, varfor resul-
tatet blivit mycket varierande avskrivningsbelopp sivil vid olika jirnviigar som vid en
och samma jirnviig under olika ir.

Givetvis maste det for bedémande av viirdet av respektive jirnvigars tillgingar
vara av betydelse att veta, att avskrivningar, respektive fornyelsefoudavsittningar,
skedde efter for alla jirnvigar lika normer. Lndast pi detta sitt kunde man fi en
tillforlithig grund for beddmandet av det verkliga viirdet av respektive jirnviizars till-
gangar, vilket ju vore av betydelse sivil for t. ex. penningivstitut, som anmodas att
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lamna lan till viss jirnvig, som ock for bedomande 1 statistiskt och nationalekonomiskt
syfte av jirnvigarnas ekonomiska stillning..

Hirtill komme en annan, mahénda &n viktigare synpunkt. Enligt aktiebolags-
lagen skall den drliga avskrivningen eller avsittningen till fornyelsefond motsvara den
virdeminskning, som ett bolags egendom undergir genom 3lder, nyttjande eller annan
ddrmed jimforlig anledning. De enskilda jirnviigsaktiebolagen intoge i méinga hin-
seenden en sirstillning pd grund av jirnviagarnes egenartade natur. Det maste be-
triffande dessa bolag anses vara av alideles sirskild vikt, att aktiebolagslagens be-
rorda foreskrifter fullt efterlevdes, si att verklig sikerhet funnes for, att bana och
rallande materiel genom irligt underhall holles uppe i fullt trafikdugligt skick. Enligt
vad styrelsen hade sig bekant, forekomme ifriga om flera enskilda jirnvigar brister i
detta hinseende.

Pi grund av det ovan anférda och med formilan att styrelsen hade for avsikt
att inom den nirmaste tiden nnderkasta sitt eget bokforingssystem och redovisnings-
visende en ingdende revidering, funne styrelsen det dnskvirt,

at! en utredning komme till stind rorande limpligheten av reglerande bestim-
melser for de enskilda jirnvigarnas hokforing,

alt bestimdare normer &n for nirvarande utarbetades rérande disponibla vinstens
anvindning, sirskilt rorande avskrivning — respektive avsittning till fornyelsefond,

aft de enskilda jirnvigsholagen borde aliggas fora sina rikenskaper si, att de
ekonomiska slutresultaten av jirnvigsdriften framginge utan sammanblandning med de
ekonomiska resultaten av annan till den egna jirnvigsdriften ej hiinforlig verksamhet.

Dessa av styrelsen gjorda uttalanden i #mnet far styrelsen vidhalla. Uppenbar-
ligen vore det till stor fordel for en fullt riktig overblick over det enskilda jirnvigs-
nitet, om jirnvigarnas bokforingssystem komme att skotas efter enhetliga grunder och
att normerande bestimmelser funnes for avskrivningar och avsiittningar till fornyelse-
fonder. Detta icke minst sisom ovan redan berdrts med hinsyn till nu foreliggande
svarigheter att pd riitt sitt virdesitta en jirnvig, som skall inlGsas pi statsverkets
rikning. Och i &n hogre grad skulle en likformig och mera verskidlig bokférings-
metod vara av gagn vid bedémande av de fraktsatser som bora fi tillimpas & jirn-
vigen.

En statens myndighet bor hiir ingripa granskande, di under nuvarande forhal-
landen i ménga fall torde intréffa, att influtna driftsmedel icke uteslutande komma till
den anvindning, eller i redovisningen si upptagas, att driftsresultatets slutsiffra blir
den riktiga.

For styrelsen, som har att avge yttrande Over framstillningar frin de enskilda
jarnvigarna rorande #dndringar i deras taxor, innebdr franvaron av manatlig utgifts-
statistik for de enskilda jirnvigarna en mycket kinnbar oligenhet, vilken sirskilt
under senare tid vid genomférandet av de hittills beviljade provisoriska taxeregle-
ringar berett styrelsen stora svarigheter. Styrelsen bir givetvis vid avgivandet av ytt-
randen rorande dndringar i de enskilda jirnviigarnas taxor hava tillgng till fullstiin-
diga uppgifter Gver vederbdrande jirnvigars inkomster, utgifter m. m. fram till den
senaste manad, for vilken uppgifter kunna ifrigakomma. Bide vid utgingen av de
perioder, da ett flertal jirnvigars taxor i vanlig ordning skola férnyas och sirskilt vid
de nuvarande starka fluktuationerna i taxeviisendet, ir det férenat med stor tidsspillan
att infordra dylika uppgifter, vilka di mahénda icke finnas utarbetade och dirfor kriva
tid att anskaffa.

¥or att mojliggora vederborande #rendens skyndsamma behandling, anser sty-
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relsen det vara indamilsenligt och fir piyrka, att foreskrift utfirdas diirom att de en-
skilda jirnviigarna minatligen sammanstilla sina utgifter och till jirnviigsstyrelsen
successivt insinda rapport diirom. Inflytande uppgifter kunna, om s kan anses onskviirt,
icke behbva tryckas utan kunna behandlas som sidana statistiska detaljuppgifter, vilka
icke fi delges allmiinheten.

For avhjilpande av nu anmiirkta oliigenheter har iiven frin styrelsens sida vid-
tagits vissa atgiirder for att i samforstind med representanter for de enskilda jarnvi-
garna ordna denna friga, men i saknad av lagligt bemnyndigande bar styrelsen icke
kunnat genomfora sitt ovan berdrda program i frigan.

Skulle nu, sisom motiondren payrkar, fragan om ett enhetligt bokféringssystem
for de enskilda jirnviigarna ndrmare utredas, torde vad styrelsen nu senast i dmnet
anfort iiven bbra tagas 1 dvervigande.

Hir torde bora erinras, att iven vederborande utskott inom andra kammaren vid
1916 irs riksdag, som hade att yttra sig dver forenimnda motion nr 129, ansig sig,
om in frigan dirom lige utom motionens ram och siledes e) kunde bli foremal for
nigot yrkande fran utskottets sida, bora understryka jirnvigsstyrelsens papekande av
onskviirdheten av att dtgiirder vidtoges for éistadkommande av enbetlighet och likfor-
mighet i de enskilda jirnvigarnas bokfoéring och redovisning.

‘Slutligen ma pipekas, att vederborande utskott i forsta kammaren i sitt avstyr-
kande av berdrda motion nr 129 bland annat framholl, att di jirnvigsstyrelsen hade
for avsikt att under den nirmaste tiden underkasta sitt eget bokforingssystem och redo-
visningsvisende en ingdende revidering, syntes det utskottet som borde i alla hin-
delser i den genom motionen vickta frigan om sirskild bokforing for varje koncessio-
nerad bandel och for rorelse vid sidan av jirnviigsdriften, resultatet av berdrda revi-
dering avvaktas. Sikerligen skulle en dylik revision bjuda &tskilliga uppslag, vilkas
utnyttjande, savitt enskilda jirnvigar anginge, i sin wén skulle vara fignade att tjina
de syften, som med andra kammarens beslut avsetts.

Av vad styrelsen hir ovan anfort i den foreliggande fragan torde framgi, att
styrelsen till fullo instimmer med motioniiren i hans under denna punkt gjorda hem-
stillan, dérvid styrelsen sirskilt vill hetona Onskviirdheten av att vid utredningen dven
beaktas vad styreisen i friga om material for bedomande av taxeindringar for de en-
skilda jarnvigarna hir ovan berort.

Pi grund av det anforda fir styrelsen, med vidhillande av sina forut i Zmnet
gjorda uttalanden tillstyrka motiondrens under denna punkt gjorda hemstillan om
utredning i denna friga, vid vilken utredning torde tagas 1 overviigande det av styrelsen
nu senast 1 dmnet gjorda yrkande.

V. Byggnads- och driftsbestammelser for sekunddr- och tertidrbanor.

Motionaren anfor i frigan foljande.

Ett sitt att anordna forbindelse genom landstriickor, dir si svag trafik vintas,
att forluster kunna befaras genom att bygga jirnviigar pd vanligt sitt, dr att bygga
sa kallade litta jirnvigar (sekundir- och tertiirbanor).

Dessa jirnvigar goras avsevirt enklare i friga om sjilva banbyggnaden, i det
markens yta i det nirmaste kan foljas och higa bankar, dyrbara si kallade skirningar
och dylikt undvikas. Vidare forenklas driften i stor utstrickning genom den liga far-
ten 15—30 km. i timmen, som mojliggor stora inskrinkningar i friga om signalerings-
anliggningar, sikerbetstjinst m. m. Visserligen gér utvecklingen for nirvarande i den
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riktningen, att hastigheten pi alla omriden bor Skas och forceringen av jirnvigsdriften,
sirskilt vad farhastigheten vidkommer, dr hirvidlag icke minst, men det oaktat kan
med alla skil framhillas, att en jirnviig med lig hastighet ir att foredraga framfor
fullstindig avsaknad av jirnvigsforbindelse 1 hiindelse de ekonomiska forhillandena
icke tillita en jirnvigsanliggning av hog klass.

Det torde kunna unses for givet, att,om en jirnvigsbyggnad i enklare form blivit
utford i stillet for nuvarande, skulle minga jirnvigsforetag, som dragas med ekono-
miska svirigheter, hava haft vida littare att ordna sina affirer, och forbindelsemdjlig-
heterna det oaktat varit ndjaktiga for ortsbehoven.

Att forindra en jirnviig, byged efter det litta systemet, till standardbana, har
visserligen sina svarigheter, men dessa torde dock vara 6verkomliga, om traktens upp-
sving <kulle kréiva storre transportmdjligheter, in dem en litt jirnvig erbjuder.

Aven i forevarande “mne har styrelsen haft tillfille forut uttala sig, i det sty-
relsen vid avgivande den 31 mars 1910 av infordrat underdinigt utlitande Gver den
sa kallade trafiksikerhetskommitténs betinkande rérande de enskilda jirnviigarna nir-
mare ingatt pa denna friga. I anslutning till uttalande frin de enskilda jirnvigarnas
sida framlade styrelsen pa nirmare angivna skil ett forslag till gruppering av de en-
skilda jirnviigarna med hinsyn till deras betydelse for den allmiinna rorelsen eller i

A. Huvudbanor, det ir banor, som std i forbindelse med grannlindernas jirn-
vigar direkt eller medelst tigfirjor, banor som forbinda stora trafikcentra eller ett nit av
sekundédrbanor med en stor trafikled eller med ett stort trafikcentrum, eller banor som
iro av stor vikt ur forsvarssynpunkt, och for vilka samtliga slag vissa jimforelsevis
stora fordringar maste uppstillas & byggnadssitt och anordningar for trafikens skitsel
for mojliggérande av stor trafikforméaga.

B. Sekunddrbanor (bibanor), det #ir banor, som firbinda mindre betydande orter
eller jirnvigar med varandra eller med huvudbanor, for vilka sekundirbanor giller
att visentligen ligre fordringar in for huvadbanor maste och kunna stillas pi bygg-
nadssitt och anordningar fér trafikens skotsel.

C. Tertidrbanor (ortsbanor), det #r banor, som tillgodose rent lokala trafik-
behov, som forbinda sma orter sinsemellan eller som skaffa utfartsviig &t trakter
med mycket gles befolkning och ringa utvecklingsmojlighet eller som formedla en
enstaka industris transportbehov.

Vidare foreslog styrelsen vissa nirmare angivna huvudfordringar for de olika
grupperna,

Vad silunda forut av styrelsen och dven av andra i drendet horda myndigheter
och korporationer i frigan andragits, ir ju avsett tagas i overviigande vid slutlig hand-
liggning inom vederborande departement av berdrda kommittés betinkande med diir-
over avgivna vttranden, och de av motioniren andragna synpunkter i @mnet torde ock
dirvid komma till beniiget beaktande.

For den skull synes den av motioniren under denna punkt gjorda hemstiillan ej
bora foranleda vidare Atgird.

Styrelsen vill i detta sammanhang fista uppmirksamheten dirvid att inom jirn-
vigsstyrelsen pigar kommittéutredning inom samma omride berdrande statens jirnvii-
gars signal- och siikerhetsordning och att en sammanjimkning av trafiksikerhetskom-
migténs arbetsresultat och liknande resultat av berdrda kommitté synes bliva av
ndden.

v
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VI. Utvidgning av den statliga Lontrollen dver de emskilda jirnvigarna.

Hirom yttrar motioniren foljande.

Att skirpa kontrollen ver saviil redan firdighyggda och for trafik upplitna jirn-
vigar som ock nyanliggningar, till vilka statslin komma att forstriickas, torde kunna
lata sig gora; svirare iir diiremot att ova tillriicklig kontroll 6ver sannolikhetsheriiknin-
garna for de senare. Iitt utstriickt skydd erbjudes visserligen uti siinkande av de ge-
nom forut omtalade undersikningar erbillna trafikfaktorernas viirde och hojande av
utgiftsberikningarna, men detta skydd torde niippeligen kunnna anses vara tillrickligt
effektivt. [essutom skulle dirigenom utsikterna for jirnviigsniitets fortsatta Skning i
viss min forsimras, och orter, som av olika skil kunna vara 1 behov av jirnvigsfor-
bindelser, 16pa risken att icke erhilla sidana. Aven om &tgiirder 1 denna riktning
kunna anbefallas, bora dock sidava ej erhilla si stor riickvidd, att kommunikationsvii-
sendets utveckling och forbindelseomfattning dirigenom bliva lidande. Ar en ort av
en eller annan anledning 1 behov av jarnvigsforbindelse, ir det oomtvistligt att sidan
bor anordnas pa limpligast mojliga siitt, iven om undersokningarna for densamma giva
vid handen att foretaget blir svagare ekonomiskt.

Motiondren dberopar ock ett yttrande av viig- och vatienbyggnadsstyrelsen be-
triffande den av riksdagen givna bestimmelsen, att Kungl. Maj:t skall insiitta en med
sdrskild instruktion forsedd ledamot i direktionen for varje jarnvigsuktiebolag som in-
nehar lin av staten. Enligt denna styrelsens mening vore limpligt att foreskrift lim-
nades didrom att till sadan ledamot borde utses en person, som vore pi omriadet sak-
kunnig och ej vore deligare i bolaget eller av detta mottagit fortroendeuppdrag eller av-
Ionad befattning, samt att vid beviljande av lin till enskilda jirnvigar ur allmiona
jarnviigslanefonden, bland andra bestimmelser foljande borde linda till efterrittelse:

»Till ledamot eller suppleant i direktionen for varje jarnviigsaktiebolag, som inne-
har lan av staten, bor utses en person, som ir fullt {ortrogen med jirnviigars sivil
drift som underhdll och ej ir deligare i bolaget eller av detta mottagit avlonad he-
fattning eller fortroendeuppdrag.»

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande och forslag till instruktion syntes
motiondren vava vil motiverat och en huvudpunkt i friga om den statliga kontrollen
over de enskilda jirnvigarna. Huru viilbetrodda och opartiska de av Kungl. Maj:t
forordnade direktions- eller styrelseledumbterna eller suppleanterna in vore, kunde de
rimligtvis icke besitta den sakkunskap i jirnvigsirenden, som vore erforderlig, da de
1 minga eller 1 de tlesta full #ignat eller ignade sig at helt andra fall eller sysselsitt-
ningar, hirmed icke bortseende frin de fall, d& verklig sakkunskap forelegat. Berorda
styrelses uttalande fortjinade att ignas den stérsta uppmirksamhet, och torde ett be-
slut i enlighet dirmed endast medféra gagn savil for staten som for resp. jirnvigs-
aktiebolag.

Det av motioniéiren nu upptagna sporsmal om utvidgad kontroll frin statens sida
over de enskilda jirnvigarna torde kunna uppdelas i dels ekonomisk och teknisk kon-
troll 6ver befintliga enskilda jirnviigar dels skirpt kontroll 1 friga om tillkomsten av
enskild jirnvig.

Vad den ekoncmiska kontrollen betriiffar, synes sporsmélet hiicom limpligen bora
upptagas till behandling i samband med den av styrelsen hir ovan under punkt 1V
forordade utredning rorande enhetligt bokforingssystem for enskilda jirnviigar.

Motionirens
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Frigan om den tekniska kontrollen ater dr beroende pid Eders Kungl. Maj:ts
provning genom det av trafiksikerhetskommittén avgivna forslag till kontrollférordning,
dirover jirnviigsstyrelsen berérda den 31 mars 1910 sig yttrat.

D3 vid slutliga provningen av sagda kommittés betinkande sven de av motioniren
tramhillna forhéllanden torde komma under beddmande, synes vad i motionen avses
rorande skiirpt teknisk kentroll ej bora foranleda vidare dtgird. Och enabanda torde
forhillandet vara betriiffande skirpt kontroll vid tillkomst av enskild jirnvig, da detta
sporsmal synes bora och kunna av statsmakterna foretagas till behandling i samband
med provningen av den foreslagna nya koncessionslagen.

Styrelsen vill dock i detta samband framhalla, att de senaste arens erfaremhet i
flera fall pivisat nodvindigheten sivil av helt forindrade grunder for kontroll sirskilt
i driftavseende over de enskilda jirnviigarna dverhuvud taget som ock av fortydligande
eller dndring av gillande forfattningar rérande de enskilda jirnvigarnas drift, och att
styrelsen med anledning hiirav dr betinkt pd att till Eders Kungl. Maj:t inkomma
med de ytterligare forslag hirutinnan, som med stéd av den gédngna tidens erfarenhet
pikallas.

Slutligen m#3 erinras, att den erfarenhet och de ron, som inhdmtats efter inrit-
tandet av den nya sikerhetsinspektorsbefattningen vid statens jirnvigar torde kunna
giva uppslag och vara fruktbirande iven i friga om kontroll & sikerhetstjinsten vid
de enskilda jirnviigarna.

Pi grund av det anforda fir styrelsen i anledning av motionirens hemstillan
under denna punkt i underdinighet allenast hemstilla, att frigan om den av motio-
piren avsedda ekonomiska kontrollen Gver enskilda jirnviigar métte tagas i dvervigande
i samband med den av styrelsen under punkt IV hir ovan forordade utredning rérande
ett enhetligt bokforingssystem for de enskilda jirnvigarna.

Vid bebandlingen av detta drende bava jimvil ndrvarit jirnvigsfullmiktige
Waller och Stromberg, overingenjoren Fogelmarck samt byracheferna Lofmarck, von
Friesen, Aberg och Almgqvist.

Stockholm den 26 april 1917.
Underdanigst
Azel Granholm. Ivar Virgin. John Flodin. Per Kjellin.»

Bilaga 5.

Utldtande av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
»Till Konungen.

Genom nidig remiss den 23 februari 1917 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att avgiva underddnigt utlitande oOver en i riksdagens
andra kammare av herr Widlund den 1 februari 1917 viickt motion om skrivelse till
Eders Kungl. Maj:t angdende forstatligande av de enskilda jirnvigarna med mera,
och fir vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till atlydnad av den silunda givna nidiga
befallningen i underdinighet anfora foljande.

Efter en utforlig motivering, delvis stodd pd skrivelser den 2 oktober 1913 fran
riksgildskontorets fullmiktige och den 15 januari 1914 frin riksgildskontorets revisorer
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angdende omstindigheter i friga om enskilda jirnvigars siitt och mbjligheter att av-
betala sina statslin, framstiller motioniren sina 6nskemil i det avhandlade iimnet,
sammanfattade i nedan angivna punkter, betriffande vilka utredande &tgiirder skulle
vidtagas, nimligen:

1:0) I vad mén och pi vad sitt muvarande enskilda jirnviigar i Sverige ma kunna
forstatligas;

2:0) I vad min bildande av stérre trafikforvaltningar, omfattande flera bolags
Jirnvigar, mi kunna utvecklas och stddjas;

3:0) I vilken utstriickning och under vilka former itgirder mot jirnvigsbolag i
och for indrivande av statsverkets fordringar hos dessa m3 kunna vidtagas;

4:0) T vilken utstrickning enskilda jirnviigsaktiebolag mi kunna &liggas in-
forande av ett enhetligt bokforingssystem, tillika med normerande bestimmelser for
avskrivningar och avsittningar till fornyelsefonder;

5:0) I vad méin inskrinkningar i nu gillande byggnads- och driftsbestimmelser
for jirnvigar kunna goras i och for erhllande av mindre kostsamma jirnvigsforbin-
delser i olika trakter av landet; samt

6:0) I vad méin den statliga kontrollen Sver de enskilda jirnvdigarna i allminhet
kan och bbr utvidgas.

Om dessa olika punkter ma hir nedan anforas féljande.

1:0) I vad mdn och pd vad sdit nuvarande enskilda jirnvdgar i Sverige md for-
statligas.

Motiondren utgir hirvid frén, att det allminna skulle draga nytta av ett dylikt
forstatligande och &beropar hirfor bland annat, att staten med sina trafiktekniska och
andra mojligheter skulle hava storre utsikter att driva och administrera ekonomiskt
svaga jérnviagar, si att forbdttringar snart nog skulle uppstd, varjimte, genom fort-
sittande av det paborjade forstatligandet av enskilda jirnviigar, hogst avsevirda for-
bittringar skulle uppstd. Tillika skulle hiirigenom en del nu i enskilda jirnvigar
bundet privat kapital genom statsinkdp av respektive banor frigoras och kunna komma
andra niringar till godo. I konsekvens till det ovan anforda, som i huvudsak avser
redan  befintliga jirnvigar, anser motioniren i friga om blivande jirnvigar, att, om
mojligheter forefiunas att pi privat vig &stadkomma en jirnvig, si bor densamma
byggas som enskild jirnvig for att forstatligas vid lamplig tidpunkt utan omfattande
vare sig administrativa eller tekniska &tgirder.

I anledning av denna motivering anser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen emel-
lertid, att de framstillda problemen bora kunna betraktas jimvil ur foljande syn-
punkter, vilka torde vara av den betydande vikt, att desamma bora vid frigornas
bedomande vinna beaktande.

Statens jirnvigsndt har tillkommit huvudsakligen for att betjina den storre tra-
fiken till och frin angrinsande linder och mellan landets egna huvadorter med mera
samt 1 syfte att at staten bevara ett reglerande infiytande pa landets kommunikations-
visen. Pi grund av dessa fordringar pa statsbanorna och de mail, som satts for denna
verksamhet, lira ocksd anspriken pi statsbanorna, betriffande sivil hastighet som
transportformiga, trafikens intensitet med mera bora vara betydliga och storre in de
ansprik, som kunna stillas pd privatbanorna. Dessa hava i regel tillkommit i lan-
dets olika delar, huvudsakligen for att tillgodose de olika orternas behov av forbin-
delser sins emellan och med huvudbanorna.

Dessa jirnvigar hava dirfor i regel byggts for mindre tung och lingsammare
trafik och dven med en efter forhillandena limpad sparvidd.
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Av dessa banor finnes ett flertal av stor betydelse for stora enskilda intressen
och av sadan beskaffenhet 1 Ovrigt — oaktat debt direkta statsintresset av desamma
varit mindre — att det ansetts limpligt att meddela koncession, dirvid emellertid 1
flera fall statslin ej beviljats, utan kommuner och enskilda bolag och personer helt
och héllet tillslippt de erforderliga penningmedlen.

Dylika banor, som tillkommit huvudsakligen pa enskilt initiativ och med en-
skilda nedel, och uti vilka statens direkta intressen dro mindre framtridande, synas
vara mindre limpliga forvirvsobjekt for statsverket, liksom det maste anses uteslutet,
att statsverkets medel skulle anviindas for inkdp av sidana banor, di till och med stats-
lan for halva bygenadskostnaden ej ansetts skiiligt.

For ovriga fall, da statsintresset for en enskild banas skapande varit si fram-
tridande, att beviljande av statsldn ansetts motiverat, mi framhillas, att genom det
nuvarande systemet med det enskilda initiativet vid genomfdrande av jirnvigskommu-
nikationer — med lineunderstdd av statsmedel till i regel halva byggnadskostnaden —
kommuners och enskildas allmiinintresse pa ett utmiirkt sitt tillgodoses och utnyttjas
samt enskilda uppofiringar och anstringningar for allmint indamil goras, vilka helt
sikert skulle i stort sett bortfalla, blott det vore kiint och kunde pafordras, att det
allmiinna vore skyldigt att, utan all medverkan frin enskilda, forse landets olika
trakter med jirnvagskommunikationer.

Vad dirpi kostnaderna for ett dylikt statens mellankommande betriffar, skulle
desamma bliva hogst betungande sivil betriffande sjilva forvirvet av forefintliga 1
sadant fall sikerligen hogt virdesatta enskilda banor som ock for underhéll och tra-
tikering av det salunda utokade statsbaneniitet. Det skulle silunda i verkligheten
gilla, att sminingom &t statsverket, vilkets jirnviigar vid 1915 ars slut hade en sam-
manlagd lingd av 4,910,0 kilometer, forvirva storre delen av det enskilda jirnvigs-
nitet, omfattande vid samma tidpunkt 9,981,7 kilometer, eller nigot mera dn dubbelt
statens jirnvigsnit, och alltsi skapa ett enormt utvidyat statsbanenit — ufan att dock
hirigenom landets jirnvigsnit bleve utvidgat — vartill komme, att erforderliga ny-
byggnader och utokningar skulle ske genom statens forsorg och silunda ytterligare
hart belasta statsbudgeten.

En uti motionen icke beaktad synpunkt torde i detta sammanhang bora ndgot
berdras, nimligen att Okade driftkostnader, underhall, foriindringar och utdkning av
sparsystem & bangirdarna och delvis & linjerna torde komma att foranleda nya irliga
auslagskrav 1 all framtid.

Hirtill bora liggas de med all sikerhet i regel forekommande ombyggnadskost-
naderna for de inkopta enskilda jirnvigarna, varjimte statsverket tillika ginge miste
om de skatteintikter, som staten for nirvarande bar fran de enskilda jirnvigarnas
verksambet.

Huruvida emellertid, pa sitt motioniren antagit, de silunda genom forstatligande
av de enskilda jirnvigarna frigjorda enskilda kapitalen skulle 1 storre utstriickning
komma industrien eller annan produktiv verksamhet till godo, torde vara tvivelaktigt.

For att vidare med ett exempel nirmare belysa konsekvenserna av det foreslagna
forstatligandet i friga om byggnadskostnadsfrdgan, mé hir erinras om ldsningen ay
jarnviigsfrigorna i de vistra grinstrakterna i Kopparbergs, Virmlands, Alvsborgs och
Goteborgs och Bohus lin, i vilka trakter behovet av jaruvigar skall tillgodoses havud-
sakligen genom pé euskilt initiativ tillkomna, under byggnad delvis varande jirn-
viigar. Dessa jirnvigars tillkomst har mojliggjorts genom lan till tre fjirdedelar av
beriknade byggnadskostnaden ur den for dessa grinstrakter upplagda, nu 12 millioner
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kronor stors, su kallade griiusbanefonden, varigenom statsverket pa detta kraftiga siitt
stodjande och tillvaratagande det enskilda initiativet i griinsorterua, hir skapar ett
system av littare, relativt biiligt byggda banor, fullt tillrickliga for de ansprak, som
kunna stillas ps desamma, och for vilka kostnaden bliver cirka 60- i 70,000 kronor
pr kilometer, varav tre fjirdedelar eller hogst 50,000 kronor pr kilometer fro stats-
medel. Till jimforelse hirmed ma erinras om det forhillandet, att i de tidigare nu
fringangna forslagen om statsbanas — den si kallade inlandsbanans — framdragande
genom dessa grinstrakter, byganadskostnaderna di rorde sig med siffror pa 80,000 a
100,000 krouor pr kilometer och tillika allt statsmedel. I det fall, att dessa statsbane-
planer hade faststillts till utforande. hade siledes statens utgifter for dessa indamil
1 det nirmaste fordubblats. Statens nuvarande understodjande av den enskilda verk-
sambeten i detta fall har silunda visat si¢ kunna till ungefir hilften nedsitta stats-
verkets eljest med enbart statsinitiativ behdvliga utgifter, varvid ytterligare bor upp-
mirksammas, att de tillslippta penningmedlen nu #ro lin med aterbetalningsskyldig-
het. men att, om staten sjilv omhinderhaft ifrigavarande Jirnviigars bygeande, kapi-
talutligg av dubbla storleken varit nodvindiga.

Direfter overgiende till jérnvdgars drift och trafikering vill styrelsen fram-
halla, att vid enskilda jirnvigar i trafik desamma fa sjilva underbilla och nyanskaffa
rullande materiel, bekosta banas och stationers ny- och ombyggnader, skatter med mera,
under det att samma utgiftsposter for statens jirnviigar bestridas genom irligen ter-
kommande anslag av statsmedel. Ktt fortgiende forstatligande av de enskilda Jarn-
vigarna skulle alltsi medfora, att anspriken pi statskassan for rullande materiel och
andra underhélls- och utvidgningsarbeten vid ett silunda utvidgat statsbanenit skulle
1 motsvarande min och med tiden hdgst avseviirt stegras.

Det synes tillika ur det allminnas synpunkt uppenbart, att enskildas och kom-
munala anstringningar och uppoffringar, med nuvarande sitt for de enskilda jarnvi-
garnas tillkomst, bade giva tillfille till en virdesittning av det verkliga ortsintresse,
som kan forefinnas for astadkommande i orterna av jirnvigar och tillika maste anses
vara av den allra stérsta betydelse nationalekonomiskt sett, bland annat pi den grund,
att de salunda ekonomiskt intresserade kommunerna kunna komma i tillfille att ova
behovliz kontroll dirdver, att en pi sidant sitt tillkommen jirnvig, utan skattande
at for dess egentliga #ndamal mer eller mindre frimmande syften, bleve skott till
storsta mojliga bitnad for de med densamma forknippade verkliga och legitima in-
tressena. Om man diremot fran borjan kunde utgi fran, att statsverket och det all-
minna, utan orternas strre egna anstringningar, droge forsorg om tillfredsstillande
aven av jirnviigskommunikationsbehovet, skulle sikerligen detta nu ute i landets olika
delar levande och fruktbirande intresse for forbittrade jirnvagsforbindelser med dessa
omsorgers ligeande enbart pd statsverket komma att minskas eller mahinda forsvinna
och den omtalade ortskontrollen av brist pi intresse bortfalla.

Pa grund av vad silunda anforts, fir styrelsen som sin bestimda, av ling er-
farenhet och nira beréring med de enskilda jirnvigarna och deras forhallanden stodda
asikt uttala, att ett mera vidstrickt forstatligande av de svenska enskilda jirnvigarna
e} vore till bitnad, utan till bestindande skada for det allminna och enskilda, men
att diremot en viss kontroll synes bira frin statens sida utovas diréver, att samman-
slutning sker pa sidant siitt, att ovan framhillna eventuelln nackdelar ej uppkomma.

I friga om det under 2:0) upptagna sporsméilet: I vad mdn bildande av stérre
trafikforvaltningar, omfattande flera bolags jarnvigar, md kunna utvecklas och stodjas,
vill styrelsen uttala, att en koncentrering av flera nirgrinsande, under likformiga for-
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hallanden arbetande jirnviigar till storre enheter, synes i de allra flesta fall synner-
ligen formanlig for sivil bolagen sjilva som for allmiinheten, vare sig denna koncen-
iration sker fastare gemom sammanslagning av olika banor eller enbart genom sam-
manslutning i form av gemensam trafikforvaltning. De storsta fordelarna barav dre
ett bittre och jimnare utnyttjande av den rullande materielen, limpligare anordnade
tagforbindelser och ofta avsevirt bittre tillvaratagande av personalens arbetskraft ven-
som mdjlighet till storre och lampligare inkdp av forbruknings- och fornodenhetsar-
tiklar, varigenom organisation och drift forenklas och motsvarande kostnadskonton ned-
bringas. Tillika mdjliggbres genom sammanslutning av smirre jirnvigar, att dessa
genom sina dirmed okade tillgingar och verksamhetsomriden sittas i stind att for
de sammanslutna jirnvigarna anstilla fullt sakkunnig ledning av savil trafiken som
underhall av bana och rullande materiel med mera, si att genom sidan kvalificerad
personals sakkunskap jirnviigarnas framatskridande och sunda utveckling befrimjas och
underlittas.

Huruvida emellertid statsverket skall ingripa for att friimja en dylik koncentration
av enskilda jirnviigar synes vara ovisst, redan av den orsaken, att det synes vara svirt
att finna en limplig form for ett dylikt statens ingripande, vartill kommer, att dylika at-
girder frin det allméinnas sida &ro obehdvliga, da utvecklingen av sig sjilv pa detta om-
ride gar framdt i av motiondren dnskad riktning. Salunda voro vid slutet av ar 1909
redan 50 olika banlinjer sammanslutna i 16 forvaltningar med en total banlingd av
4219, kilometer eller uugefir lika mycket <om halva det enskilda och hela statens
jirnviigsnéit, och har utvecklingen pi detta omride sedan dess vtterligare fortsatt, bland
annat genom Trafikforvaltningens Goteborg—Stockholm—Giivle overtagande av Sdra
Dalarnes samt Sala—Gysinge—Givle och Enkoping—Heby —Runhillens jirnviigar samt
genom att Norsholm— Viistervik— Hultsfreds jirnvigstrafik med sig sammanslutit jirn-
vigarna Norsholni—Bersbo och Vimmerby —Spangenis.

Styrelsen vill emellertid i detta sammanhang icice underldta att framhilla, att
lika lampligt och nyttigt, som det &r att mindre jirnvigar sammanslutas till storre
enheter, lika olimpligt kan det bliva, att si stora sammanslutningar av enskilda jirn-
vigar komma till stind, att de kunna genom sin styrka bliva 1 forhillande till en-
skilda, kommuner och statsverket alltfor miktiga, sa att de, sa att siga, bilda en stat
i staten, varigenom kan tinkas uppstd risk for att de, dels kunna ensidigt tjina vissa
ortsintressen, dels i dvrigt utnyttja sin stillning till forfing for det allménna i stillet
for att tjina detsammas intressen, dels kunna komma att 1 stor skala direkt eller én
mera indirekt, exempelvis genom aktiemajoritet i bolay med fOr jirnvigens rorelse
frammande verksamhet, skotus pi ett sitt, som &r olimpligt eller onyttigt for de &n-
damal, for vilka respektive jirnvigsbolag bildats och koncession i samt statslaneunder-
stod till jirnvigarna limnats.

Under forenimnda omstindigheter fir vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for sin
del forklara, att frin statsverkets sida inga sirskilda atgirder bora foretagas for fram-
jande av enskilda jirnvigars sammanslutning.

Styrelsen vill i detta sammanhang framhalla, att denna styrelsens uppfattning
naturligen ej giller de relativt siillan_forekommande fall, di enskilda jirnvigars for-
statligande erfordras i och for skapande av komplettering av genomgiende trafikled &
statsbaneniitet eller forstatlizandet skulle ur forsvarssynpunkt vara en tvingande ndd-
vindighet.

Punkt nr 3 #r: I vilken utstrackning och under vilka former dtgdrder mot
jarnvigsbolag i och for indrivande av statsverkets fordringar hos dessa md kunna
vidtagas?
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Motioniiren antor hirom bland annat, aft statsverkets sainmanlagda luneforstrick-
ningar till enskilda jirnvigsbolag intill r 1915 uppginge till 92,634,143: 12 kronor,
att redan vid 1912 ars slut riksgiildskontorets forluster hiira genom avskrivningar eller
piv annat sitt vore ej mindre in 3,489,934: 65 krouor, att vid 1912 irs borjan 22 jirn-
vigsbolag hiiftade 1 skuald till statsverket for jirnvigslan till ett summanlagt belopp
av 4,681,625 kronor, atf under sagda ir sistniimnda summa Okats med 1,101,854: 15
krounor till 5,783,479: 15 kronor, aft ramtliga ovannimnda 22 bolag dkat sin statsskuld,
att detta forhallande sedan dess icke forbittrats, enir av bankoutskottets memorial nr
2 av den 22 januari 1916 framginge, att riksgiildskontorets forfallna fordringar wnder
dr 1915 med tilligg av den 1 januari 1916 forfallna annuiteter kats med 1,122,931: 24
kronor oberiiknat dverrintor, som vid 1915 ars slut uppginge till 1,166.851: 08 krounor,
samt att slutligen inbetalningsprocenten & forfallna belopp under tiden 18611865
uppuatt till 100 procent, men att densamma under tiden 19111914 endast uppginge
till 19,8 procent.

Ehuaru dessa forhallanden noga observerats av statsmakterna, hade det oktat inga
positiva atgirder till oligenheternas avhjilpande foreslagits. Fragan kunde emellertid
icke kvarstd olost, di méjligheten att erhilla statslan vore av sa vital betydelse for
fortsatt utveckling av det svenska jirnvigsnitet, att densamma maiste pa det omsorgs-
fullaste skyddas.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill hiirtill foga, att, eburu inga direkta at-
girder tor utkrivande av forfallna riintor och annuiteter for statslan till jirnvigs-
byggande mot jirnviigarnas igare vidtagits, statsmakterna dock redan i vissa fall funnit
skiligt att med anledning av forsummade inbetalningar vidtaga vissa atgérder for att
ordua vederbdrande bolags skulder till statsverket. Hirvid har tidigare 1 ett par fall,
1 friga om Vislanda—Bolmens och Liinna—Norrtilje jirnvigar forfarits sa, att erhallna
statslin i storre eller mindre grad avskrivits, och vill styrelsen i detta hinseende er-
inra om forfaringssiittet 1 friga om det sistnimnlla bana ar 1882 tilldelade statslin a
750,000 kronor. Detsamma, vilket vid 1904 ars slut genom oguldna riintor och amor-
teringar vixt till 1,675,559: 41 kronor, avskrevs ar 1905, d& banan i fraga dvertogs
av Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag, mot villkor att sistnimnda bolag dels vid
tilltriidet av Linna—Norrtilje-banan kontant till riksgiildskontoret inbetalade 80,000
kronor, dels avgav en med sikerhet av forsta inteckning i banan i friga forsedd skuld-
torbindelse 4 500,000 kronor att jimte rinta betalas 1 enlighet med av fullmiktige
i riksgildskontoret foreslagna bestimmelser, dels verkstilla viss ombyggnad av banan
for att hoja dess trafikformiga sivil betriffande hastighet som rullande materielens
mingd och beskaffenhet.

Under senaste tid har diremot ett annat tillvigagdngssitt anvints, 1 syfte att
om mdjligt skydda statsverket mot forluster genom avskrivningar i limnade statslan,
och kan 1 detta avseende exempelvis erinras om Ostra Centralbanans jirnviigsaktie-
bolag och dess forfallna skuld till statsverket. Eders Kungl Maj:t har nimligen genom
nidig resolution den 31 mars 1916 funnit gott att, efter underdinig framstdllning
tran bolaget — varbver vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 19 april 1915 och full-
miktige 1 riksgildskontoret den 29 i samma ménad avgivit underdiniga utlitauden —
och sedan Eders Kungl. Maj:ts nidiga proposition nr 10 till 1916 &ars riksdag i éren-
det bifallits, pi vissa villkor och mot vissa siikerheter medgiva, att de den 31 decem-
ber 1915 forfallna annuitets- och rintebelopp, 1,342,046 kronor 46 ore a det sagda bo-
lag den 24 februari och 19 maj 1899 beviljade statslin & 1,710,000 kronor m4, riknat
frin och med &r 1916, kapitaliseras ssom sirskilt 1an, att amorteras pi runt 40 Air.
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Principiellt bar alltsd i detta fall forfarits pd sidant sitt, att, frin viss tidpunkt,
bolagets sviivande skuld till statsverket omlagts till ett amorteringslin pa ungefirligen
samma villkor som det ursprungliga statslanet, och vill styrelsen hirtill nimna, att pa
underdinig ansokning frin Norra Sodermanlands jirnvigsaktiebolag — vilken under-
diniga ansbkan av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen med tillstyrkan under den 3
mars 1917 Overlimnats till Eders Kungl. Majits provning — enahanda forman nu-
mera limnats detta bolag, vilkets forfallna skuld till statsverket & beviljat statslan for
byggande av Norra Sodermanlands jirnvig den 31 december 1917 uppgick till runt
1,050,000 kronor.

Dessa utviigar, att kapitalisera skulderna i och for deras smaningom skeende
amortering p4 samma villkor som det ursprungliga statslinet, synes styrelsen vara vida
att fororda framfor det forut niirmare omniimnda forfaringssittet att i storre eller
mindre min efterskiinka jirnvigsbolags skulder till statsverket, och detta sirskilt i de
fall, di visserligen bolagen haft stora ekonomiska svarigheter att kimpa med, men
bolagens senare utveckling och trafikens tillviixt med mera giva grundad anledning
att hoppas, att bolagen sminingom skola, pd detta sitt hjilpta, komma &ver de svira
dren och kunna slutligen uppfylla sina samtliga forbindelser till statsverket.

I andra fall torde en sidan utviig ej vara att tillrida, da bolagets stillning och
framtidsutsikter — i friga om en del #ldre jirnviigar pd grund av att de verkliga
byggnadskostnaderna avseviirt overskridit de till grund for statslinets beddmande upp-
gjorda kostnadsberikningar — ej giva anledning till forhoppning om forbittring 1
ekonomiskt avseende, nagot som, under nuvarande kristid och dirav alstrade svirig-
heter for jirnvigarna, i viss mén torde vara att under nirliggande tid befara, och
miste dirfor smaningom tagas under allvarligt overviigande, huru i dessa fall skall
forfaras.

Det torde alltsi fi anses limpligt och behovligt, att ovanskrivna nu svivande
och osikra forhillanden ordnas pd ett for de olika intressena mojligast tillfredsstil-
lande sitt, men bor givetvis, pi grund av dessa fragors invecklade och Gmtaliga be-
skaffenhet och de stora ekonomiska och andra intressen, som dirmed sammanhinga,
varje sarskilt fall framdeles som hittills bedomas for sig i enlighet med de dirvid
forekommande speciella forhillandena och omstiindigheterna, sa att full visshet ma
finnas, att ett eventuellt ingripande frin statsverkets sida ma bliva pa det lampligaste
sitt ordnat.

Det bor i detta sammanhang framhillas, att visserligen fortfarande en del hir
omhandlade fall av bristande betalningsformaga hos jirnvigsbolag alltjimt torde komma
att intriffa, sirskilt i friga om en del ildre jirnviigar, dir byggnadskostnaden avse-
virt Overskridit de berikningar, pi vilka storleken av statslanet grundats, men att i
andra sidan sidant ej torde vara att befara for nyare jirnvigar, ifréga om vilka vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen dels utfort noggranna kontrollerande &tgiirder i samband
med statslinets beriknande, dels styrelsen under byggnadstiden utévat den numera
foreskrivna noggranna kontrollen over byggnadsarbetena och tillgingliga medels an-
vindning.

Den i motionen upptagna fjirde frigan avser att utrdna, i vilken utstrdickning
enskilda jarnvdigsaktiebolag kunna dldggas inforande av ett enhetligt bokforingssystem,
tillika med normerande bestimmelser for avskrivningar och avsdtiningar till for-
nyelsefonder.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen finner sig bora kraftigt understryka behovet
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avuﬁ.(tlgiirder 1 av motioniiren avsedd riktning, vilka visat sig vara synnerligen pa-
kallade.

Salunda #r en noggrann, likformigt uppstilld bokféring nddvindig bland annat
dels vid jimforelser mellan olika jirnviigars ekonomiska stillning och for ett sikert
bedémande av sjilva jirnviigsforetagets resultat utan sammanblandping med andra
ekonomiska foretag, sisom hotell- eller annan rérelse, tomt- och fastighetsaffirer med
mera, som av Jirnvigsbolag pa sina stillen bedrivas, dels for bedomande av skilig-
heten fér taxeiindringar och taxeforhdjningar samt desammas limpliga storlek, dels i
ovrigt for att limna storsta mojliga garanti for att jirnvigsforetagen bliva dven ur
ekonomisk och forvaltningssynpunkt sa vil skotta som mojligt.

Vidare 4r for ett ritt bedomande av virdet av respektive bolags tillgdngar av
noden, att avskrivningar och avsittningar till fornyelse- eller andra fonder sker efter
vissa for alla jirnvigar giltiga och efter jirnvigsdriftens speciella fordringar avpas-
sade normer.

I detta avseende mid framhillas, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen limnat
foreskrift, att dels sjilva anviindningen av statslineundersttdda jirnvigsbyggnaders
medel, dels dessa foretags ekonomiska stillning skall bokforas enligt av styrelsen upp-
rittade littereringstabeller, samt att sammandrag hirav méinatligen skola under bygg-
nadstiden av vederborande statskontirollant inséindas till styrelsen for granskning, och
har direfter svenska jirnviigsforeningen publicerat littereringstabeller for bokféring av
i drift varande jirnvigars inkomster och utgifter, vilka senare tabeller dock ej kommit
till avsedd allsidig anvindning.

Det synes pi grund hirav viig- och vattenbyggnadsstyrelsen onskvirt, att fore-
skrift utfirdas dirom, att de enskilda jirnvigarnas bokforing ma verkstillas enligt
vissa av Eders Kungl. Maj:t godkinda normer.

Sélunda har i Nordamerikas férenta stater — dir endast enskilda jirnviigar fore-
finnas — av Interstate Commerce Commission i Washington den 27 juni 1912 till ef-
territtelse faststiillts en »Form of income and profit and loss statement for steam roads»
(Normer for inkomsternas samt vinst- och forlustkontots bokforing vid jirnvégar) av
synnerligen ingiende och noggrann beskaffenhet.

Hiirvid meddelas forst allminna regler samt direfter i detalj uppgjorda tablaer
over inkomster — 1 4 huvudavdelningar med tillsammans 36 underavdelningar — samt
for vinst- och forlustkontot, for varje siirskild avdelning med ingiende forklaringar och
no}t;er, allt resultatet av ett langvarigt, av siirskilda sakkunniga verkstillt utrednings-
arbete.

Utan att hir ingd pd niirmare provning av det silunda omnimnda exemplets
lamplighet for svenska forhéillanden, har styrelsen hirmed allenast velat papeka, att
atgirder redan genomfdrts pd annat ball i dnskad riktning, vilket ytterligare styrker
limpligheten av dylika atgirder. Vidtagande av sadana bor emellertid givetvis foregis
av utredning, med aktgivande dven pa utlindska erfarenheter, genom sirskilda sakkun-
niga, varpa bestimmelser med ledning av deras arbete kunna efter prévning av stats-
makterna utfirdas.

Genom punkt 5 i motionen avses att fa utront, ¢ vad mdn inskrinkningar < nu
gallande byggnads- och driftsbestdmmelser fir jirnvdgar kunna goras i och for erhdl-
lande av mindre kostsamma jarnvdgsforbindelser ¢ olika delar av landet. .

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill, i frdga om nu gillande bestimmelser i
tekniskt avseende, erinra, att desamma éterfinnas, férutom uti vederbirliga koncessions-
handlingar med tillhorande planer, uti styrelsens cirkulidr for allminna arbeten, vilka
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senare avse dels normalprofiler fér fria utrymmet for jirnvigar med sparvidderna 1,433,
0,891 och 0,600 meter, dels normer for berikning av birigheten hos broarna a de en-
skilda jarnvigarna, vilka med hinsyn till trafikens beskatfenhet indelas uti klasser,
trenne 1 friga om normalspariga och tvi for smalspariga jirnvigar, med till dessa
normer horande diagram och tabeller Sver den rullande materielens axeltryck med mera.

Styrelsen har med den stigande utvecklingen av det enskilda jirnvigsnitet och
de allt ‘mera specialiserade kraven pé jirnviigsforbindelser av olika &ndamil och karak-
tir, sivil tyngre som i synnerhet littare in de nuvarande, i detta avseende redan ti-
digare genom sitt underdaniga utlatande av den 1 augusti 1914 over den sa kallade
trafiksikerhetskommitténs betinkande avgivit ett detaljerat forslag till lagbestdmmelser
for trafiksikerhetens hojande vid de enskilda jirnvigarna, i syfte dirjimte att fa jirn-
vigarna mera anpassade efter deras olika uppgifter och behov, vilket forslag dock fort-
farande dr heroende pa Eders Kungl. Maj:ts nadica prévning.

I detta sammanhang torde limpligen bora limnas nagra meddelanden om den
ovanberorda si kallade trafiksikerhetskommittén. Redan i en underdanig skrivelse den
17 november 1898 berborde vig- och vaitenbyggnadsstyrelsen sikerhetsforhallandena
vid de enskilda jirnvigarna. Denna skrivelse utmynnade slutligen i nédvindigheten av
statsmedels beviljande for anstillande hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsen av en ma-
skininspektér for overvakanda av tillverkningen och siirskilt underbaliet hos rullande
materielen vid de enskilda jirnviigarna. Efter nidiga rvemisser till Jirnvigsstyrelsen,
Svenska jirnvigsforeningen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt slutligen till Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och Jirnviigsstyrelsen gemensamt avgav Eders Kungl.
Maj:t nadig proposition till 1904 &rs riksdag i @rendet.

Riksdagen beviljade ocksd pi extra stat for ar 1905 de av Kders Kungl. Maj:t
for dndamilet begirda medlen, 5,000 kronor, samt gjorde dirjimte, med anledning av
vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina skrivelser andragit. i sin skrivelse nr 14
det uttalandet. att de fordringar, som betriiffande trafiksikerheten borde frin statens
sida stillas & de enskilda jirnvigarna, borde regleras genom en av konung och riks-
dag stiftad laug, i sammanhang med vilken statens kontrollerande verksamhet med av-
seende pi de enskilda jirnvigarna borde definitivt ordnas. Pa grund hiirav tillsatte
Eders Kungl. Maj:t den 31 december 1904 en kommitté, som skulle uppgdra och
till Eders Kungl. Maj:t inkomma med forslag dels till bestimmelser angiende de for-
dringar, som for tillgodoseende av trafiksikerheten eller eljest borde fran statens sida
stallas pa de enskilda jirnvigarna i avseende 4 savil banans och materialens beskaffen-
het som driftens anordning, dels ock till anordnande av nddig kontroll diri, att be-
rorda bestimmelser behorigen iakttogos.

Denna kommitté avgav sedermera den 26 september 1907 sitt underdaniga betin-
kande, som innehaller, utom erforderlig historik, forslag till koncessionslag, till férord-
ning angiende byggnad och underhill av enskild jirnvig for allmén trafik, till forord-
ning angiende rullande materiel vid enskild jirnvig, till forordning angiende driften
a enskild jirnvig, till forordning angfiende sirskilda forestandarebefattningar fér ban-,
maskin- och trafikavdelningarna vid enskild jirnvig, till lag angiende korsning av en-
skild jirnvig, till forordning angiende kontroll over enskild jirnvig, till kungdrelse
angiende skyldighet for enskild jirnvig att till offentlig myndighet avlimna vissa hand-
lingar och uppgifter samt till instruktion for kompetenskommissionen for enskilda
jirnvigar. Genom nadig remiss den 13 mars 1908 anbefalldes sedermera vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att efter Svenska jirnviigsforeningens och i vissa avseenden
overstithillarimbetets och samtliga Konungens befallningshavandes horande darover
avgiva underdinigt utlitande. S3dant utlatande avgavs direfter, sedan ytterligare
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yttrande i drendet inkommit frin nigra kommittéer, foreningar och sammanslutningsr,
och sedan styrelsen for nirmare granskning av den si kallade driftforordningen till-
kallat sirskilda sakkununiga, den 1 augusti 1914.

[ anslutning till ovanstiende anser sig styrelsen bora hinvisa till sin underda-
niva skrivelse till Eders Kungl. Majit av den 2 april 1906 angiende kostnadsberik-
ningar och kontroll dver enskilda jirnvigsbyggnader, for vilka lineunderstod av stats-
medel begirts och Styrelsens skrivelse till riksdagens bankoutskott den 7 februari 1910
angdende kontroll Gver med statslin understédda jirnvigars utforande och forvaltning,
vilka skrivelser hir biliggas.

Vid det forhillande, att silunda ett synnerligen omfattande och i detalj utarbetat
forslag av den ansvariga imbetsmyndigheten viig- och vattenbyggnadsstyrelsen sedan
1914 varit beroende pa Eders Kungl. Maj:its nadiga provning, synas for niirvarande
inga andra &tgirder, ehuru starkt av noden, kunna av vig- och vattenb«ggnadsstyrelsen
foretagas i den riktning, som motioniiren avser, utan maste en avvaktande hallning
iakttagas under vintan pd, att vad styrelsen i sitt ovanberdrda underdiniga utlitande
hemstillt snarast mojligt matte foranleda atgird fran statsmakternas sida.

Motionsren framstiller i punkt 6 det sporsmailet, i vad man den statliga kon-
trollen dver de enskilda jdrnvdgarna ¢ allmanhet kan och bor utvidgas.

Som kint ir, utdvas statens kontroll over de enskilda jirnvigarna genom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och dir ordnade avdelning for drenden rorande enskilda
jirnviigar, och har styrelsen dirvid till sitt forfogande 1 och for det yttre arbetet att
tillod styrelsens distriktstjinstemin. Denna silunda av styrelsen for niirvarande ut-
ovade kontroll avser dels sjilva byggandet av jdrnvdgarna, dels jirnvigarnas drift,
skotsel och underhdll i trafik.

I friga om byggnadskontrollen, 4r denna i fraga om jdrnvdgar, for vilkas byg-
gande statslin ej beviljats, inskrinkt till en uteslutande teknisk sadan, vilken enligt
koncessionens foreskrifter sker blott genom hdgst tvenne inspektionsresor om iret och
verkstilles av statens kontrollerande ingenjor.

Vad betriffar kontrollen av jarnvdgsbyggnader med statsldn, i avseende pa vilka
tidigare enahanda lindrigare och foga ingidende kontroll utovades, har densamma, frén
och med ar 1910, pi grund av ett Hertal betydliga Overskridanden av beviljade stats-
13n, enligt statsmakternas beslut, utvidgats till att, utéver den kontroll, som tidigare
gt rum genom statens med siirskild instruktion forsedda ombud i bolagsstyrelsen, om-
fatta en for statens intressen betryggande teknisk-ekonomisk kontroll dver savil sjilva
anliggningens genomfbrande som ock i friga om dirmed sammanhingande forvalt-
ningsatgirder, vilken skiirpta kontroll genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen utdvas
av den for indamailet av Eders Kungl. Maj:t forordnade kontrollanten, 1 regel veder-
borande distriktschef. Tillika har Styrelsen for att & mojligast fasta grundval for be-
domande av statslanets erforderliga storlek, 1itit vederborande distriktschef forst a
marken granska jirnvigens strickning, byggnadsforhallandena med mera och dérefter,
pé grundval av silunda vunna erfarenheter, uppgora ett detaljerat kostnadstorslag,
vilka bandlingar, efter granskning inom styrelsen, liggas till grund for arbetets ut-
forande och beviljande av statslan i forhallande till den kostnadssiffra, som styrelsen
vid granskning av ovannimnda och andra handlingar i #rendet finner skilig.

Tillimpningen av denna silunda forberedda, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
utdvade kontrollverksamhet, bar ocksd visat sig medfora det bista resultat, sisom ock
framgir av nedanstiende, i styrelsens drsberittelse for ar 1914 intagna tabld Sver
jarnviigar, vilka byggts under denna skirpta kontroll — ndmligen Kil-—Torsby, Lyse-
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kil—Smedberg, Knippboheden—Réttvik, Vaderstad—-Brinninge, Sivsjostrom—Nissjo
och Eksjo—Osterbymo jirnviigar — och av vilken tabla framgir, att de pad sidant
sitt av styrelsen forberedda och beriknade kostnadsforslagen visat sig vara vil av-
viigda och anpassade.

Kostnad fér kilometer _1
Jirnvidgens namn Spérvidd Lingd vid jirn-
beriknad | . vA8®M8
Sppnande
for trafik
m. km, kr. kr.
Kil—Torsby ....... cccccoocecesf 1,435 82,3 61,750 58,000
Lysekil—Smedberg .............| 1,485 34,8 68,965 70,100
Knippboheden—Rattvik......... 1,435 30,3 82,673 84,300
Stvsjostrom —Nassjp .........| 1,435 94,8 54,462 54,100
Trollbittan—Nossebro _.......| 0,8%1 32,6 34,049 —
Viderstad—Brinninge .| 0,891 46,5 33,913 34,400
Eksjo—Osterbymo..... ..........| 0,891 34,7 37,464 36,000
Lindfors—Bosjon ... 0,600 28,7 7,491 8,900

Med hinsyn till de goda resultat, vilka silunda vunnits i friga om dessa jirn-
vigar, vore det givetvis att fororda, att iven det mindre antal enskilda jirnvigsbygg-
nader, som ej &tnjuta statslin och som for nirvarande underkastas ovan angivna foga
ingdende kontrollitgirder, bleve foremél for en utvidgad och skirpt kontroll, och detta
s mycket mera, som stora allminna, sirskilt ekonomiska intressen i regel iro for-
bundna med #ven dessa jirnvigsforetag genom de ofta betydande kommunala och lands-
tingsteckningar, som goras i desamma. Hirtill kommer vikten for det enskilda och
allminna av att storsta mdjliga garanti finnes for, att dven dessa jirnvigar bliva pa
det limpligaste och dndamalsenligaste sitt firdigbyggda, och &r det silunda ett onske-
m3al av stor betydelse, att statens pd ovan angivna sitt utdvade noggranna kontroll i
byggnad av jirnvigar med statslin utvidgas att gilla dven ovriga enskilda jirnviigs-
byggnader.

Vad de firdigbyggda, i trafik tagna jirnvigarna betriffar, utovar vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen arligen genom vederborande distriktstjinsteméin enhgt av sty-
relsen for varje sirskild jirnvig utfirdad si kallad inspektionsorder kontroll Gver
banans tillstind och beskaffenhet, varjimte distriktscheferna fora enligt styrelsens
formulir upprittade, s kallade brobicker, diri detaljerade anteckningar gdras om re-
spektive broars beskaffenhet och tillstind med hiinsyn till trafiksikerhetens krav, birig-
het med mera.

Genom sin maskininspektion utdvar styrelsen tillika en ingiende kontroll 4 den
rullande materielen, vartill kommer, att styrelsens sirskilda tillstind i varje fall er-
fordras for att rullande materiel ma fi tagas i bruk av respektive jirnvigar. Vid
dessa trafiktillstinds limnande tages hénsyn 1 mdjligaste man till banans beskaffenhet,
broarnas barighet, vagnarnas respektive lokens axeltryck och inverkan pd banan med
mera, si att trafiksikerheten mé bliva mojligast betryggad.
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Avenledes granskas och godkinnas fore utférandet om- och tillbyggnader av sta-
tioner med mera av styrelsens distriktschefer.

Med den alltmera fortgiende utvecklingen av de ‘enskilda jarnvigarna, uppdri-
vandet av hastigheten & desamma, okningen av den rullande materielens axeltryck
med flera omstindigheter, vilka pi senare tid i tkad grad stillt ansprak pid en nog-
grann kontroll fran det allminas sida, har behovet allt starkare framtriitt av okad
och utvidgad kontroll, siirskilt betriffinde broarna och deras birighet, trafiktjinstens
oklanderliga utdvande enligt behoriga sikerhetsforeskrifter och reglementen med
mera.  Styrelsen, som kinner sitt alltmera viixande ansvar i dessa avseenden, har
ocksd gjort framstillningar om anordnande av en sirskild broinspektion samt okning
av maskininspektionens arbetskrafter, d8 densammas arbetsbord. med dren hastigt Skats
och nya uppgifter alltjimt mota vid fullgérande av dess ansvarsfulla uppdrag, var-
Jimte vig- och vattenbyggnadsstyrelsen nyligen, jamlikt sin instruktion, med tanke
pa trycoande av trafiksikerheten, hos Eders Kungl. Maj:it i underdanighet hemstillt
om tillkallande av sirskilda sakunniga for att & styrelsens Jarnvigsbyra bitrida med
upprittande av forslag till normer for anviindande av armerad beton for broar & de
euskilda jirnvigarna samt kontrollens ordnande & dylika broar.

Till dessa behovliga Atgiirder kommer ytterligare den oavvisliga nodvindigheten
att, for Lontrollen av trafiktjinsten & de enskilda jirnvigarna, trafikinspektorer till-
sittas med uteslutande uppgift att under styrelsen utdva statens kontroll 4 denna med
varje ar allt viktizare gren av de enskilda jirnviigarnas verksamhetsomride.

Det &r styrelsens forboppning, att dessa for styrelsens dmbetsbefattning med de
enskilda jinvigarna, till tryggande av trafiksikerheten & de enskilda jirnvigarna och
desammas nyttiggorande i storsta mojliga man for sina indamil, med ett ord, for
frimjande av de enskilda jirnvigarnas nytta och betydelse for det allminna och en-
skilda i hdg grad behdvliga nydaningarna och utvidgningarna, nimligen 3stadkom-
mande av en broinspektion, trafikinspektion, utvidgad maskininspektion, undersdkning
av limpligheten av armerad beton for broarna 4 de enskilda jirnvigarna samt for-
verkligande av de forslag, som av styrelsen gjorts i dess underdiniga utlitande av
den 1 augusti 1914 Gver den si kallade trafiksikerhetskommitténs betinkande, snarast
matte vinna statsmakternas beaktande,

Styrelsen vill i detta sammanbang framhalla en ytterligare synpunkt i friga om
det allminnas 6vervakande av de enskilda jirnvigarna, som &r av synnerlig betydelse
for desammas gagnerika verksamhet.

Det dr tydligt, att det for ett jirnviigsforetags lyckliga ekonomiska utveckling
och for utsikterna till statslinets ritta anvindande och 1 all synnerhet detsammas &ter-
gildande ej iir nog med, att en noggrann kontroll utévas dver, att jarnviigen bygges
pd det mest limpliga och ekonomiska sitt, si att kostnaderna for jarnvigens tillkomst
billa sig inom avsedda grinser, utan att det #r minst lika viktigt, att staten direfter
fortfarande pd det mest effektiva sdtt tillser, att Jérnvdgens drift, forvaltming och
skitsel i alla riktningar bliva sddana, att jirnvigen fyller sitt @ndamdl och tillika
ekonomiskt handhaves sd, att ¢ mdjligaste mdn sdikerhet skapas for, att Jdrnvdgens
ekonomska forpliktelser mot statsverket i frdaga om statsldnet fullgiras.

Emellertid &r for nirvarande, sisom forut framhallits, forhallandet, att den ovan
beskrivna, genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utbvade noggranna teknisk-
ekonomiska kontrollen slrtar i och med banans avsyning, alltsi da ett, si att siga,
endast balvgjort kontrollarbete toreligger.

Direfter forekommer ingen annan kontroll Gver jirnviigens hela drift och for-
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valtning, 4n den som kan komma till stind genom statens ombud i bolagets styrelse,
for vilket ombud den kvalifikationen ej #r faststilld, att han bor vara en i jirnvigens
drift och underhall fullt sakkunnig person.

P& sitt styrelsen tidigare framhillit — vilket &4ven av motiondiren uppwmirk-
cammats — bor for sddan ledamot av jirnvigsholags styrelse oavvislicen kriivas ovan
angivna kvalifikation, forutan vilken ingen sikerhet vinnes for, att den med pimnda
styrelseledamots verksambet avsedda kontrollen verkligen ernds. — Vid utdvandet av
detta viirv, som givetvis kan tinkas komma att leda till en viss motsiittning mot bo-
lagets styrelse i Gvrigt, bor ledamoten ifrfga tillika vara fullt fristdende frin bolagets
intressen och silunda, sésom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #venledes framhillit, e
vara deliigare i bolaget eller av detta hava mottagit avlonad befattning eller for-
troendeuppdrag.

Emellertid ir ej tillrickligt hirmed, utan bor, for erniende av en behdvlig
effektivitet hos denna kontrollverksamhet, ifrigavarande stvrelseledamot iliggas att
varje ar till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen inlimna till Eders Kungl. Maj:t stalld
berittelse ver vad han funnit anmirkningsvirt i friga om respektive bolags skotsel
och medel-forvaltning, varefter vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vidtager de Atuirder,
som pi styrelsen kunna ankomma, samt, likaledes for 4r, till Eders Kungl. Majt, med
mojligen “erforderligt yttrande, dverlimnar de salunda inkomna rapporterna, pa vilkas
provning torde bbra bero, om &tgird mot respektive bolag i en eller annan riktning
bor vidtagas for istadkommande av ett bittre sakernas tillstind.

Vid det forhallandet, att en intim samverkan silunda bér komma till stind med
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for nimnda kontrollverksamhets behoriga utdvande,
synes det lampligt, att hirfor utses vig- och vattenbyggnadsstyrelsen understilld
tiinsteman, och detta si mycket mera &ven av det skiil. att kontrollen over de forslag
till jarnvigsbyggnader, pd  vilka berikningen av statslinets storlek grundas, dvensom
den teknisk-ekonomiska kontrollen av sjilva byggnadsarbetets utférande dr dverlimnad
4t vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

P4 s3 sitt skulle ocksd — vilket ej pa annat sitt vore mdjligt — nddig konti-
nuitet vinnas i kontrollarbetet sivil under byggnadsarbetenas utforande som &ven dér-
efter och tillika en splittring av kontrollverksamheten undvikas, som eljest till nackdel
for detsammas effektivitet ej kunde undgas.

Som en sammanfattning av vad styrelsen ovan i de av motiondren berdrda sex
punkterna avhandlat, och vilken framstillning icke gor ansprik pd att limva ett ut-
tommande svar pa motionirens frigor, utan allenast dr en kortfattad framstillning av
de buvudsakligaste synpunkter, som kunna liggas pé ifrdgavarande sporsmél, vill sty-
relsen hir nedan anfora féljande.

1:0) Jirnvigarnas fordelning i statsbanor och enskilda jirnvigar betingas av
skilda fordringar pi olika slag av banor och motsvarar lyckligt de énskemdl, som dro
forbundna med tillkomsten av jarnvigar i Sverige, mdjliggér en sund och nyttig kon-
kurrens olika jirnvigsforetag emellun samt tillvaratager enskildas och kommuners in-
tresse for jarnvigsfragorna.

Det “skulle salunda bliva till nackdel for det allminna och enskilda att i storre
utstrickning forstatliga de enskilda jirnvigarna, vartill kommer, att en dylik dtgiird 1
stor skala bleve ekonomiskt omdjlig att genomfora.

2:0) Bildandet av storre trafikforvaltningar, omfattande flere bolags jirnvigar, r
i allminhet till nytta for det allminna och enskilda, men behover ej frin statens sida
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utvecklas och stodjas, 48 utvecklingen inom de enskilda jirnviigarna av sig sjily till-
rickligt kraftigt framgdr i denna riktning.

3:0) Det #r av vikt, att jarnviigsbolagen bringas att fullgdra sina férbindelser
till statsverket i frica om inbetalnine av erhillna statslan for respektive jarnviigars
byggnad. vartor Atgirder harfor, med hinsyn till vad som ovan anfdrts, bora foretagas.

4:0) De enskilda jirnvigsholagen bbra aliggeas att folja vissa officiellt faststillda
enhetlica normer for sin bokféring och for sina avskrivningar och avsittningar till
fornyelsefonder. Dessa normers utarbetande bor anfortros at sirskilda sakkunniga.

5:0) Frigan om inskriinkningar av nu gillande byggnads- och driftbestimmelser
for jarnvigar i och for erhillande av mindre kostsamma jarnvigsforbindelser i olika
trakter av landet fir sin 16sning genom Kders Kungl. Maj:ts beslut angiende det pa
Eders Kungl. Maj:ts provning beroende, av vig- och vattenbyzgnadsstyrelsen den 1
augusti 1914 med anledning av den si kallade trafiksikerhetskommitténs betinkande
avgivna underdaniga utlatande.

6:0) Den statliga kontrollen @ver de enskilda jirnvigarna bor utvidgas och starkas
dels genom anordnande av en broinspektion, trafikinspektion, utvidgad maskininspektion
med mera, dels dirigenom, att den teknisk-ekonomiska kontroll, som nu av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen utovas vid byggnad av statslanennderstédda jirnvigar, ut-
striickes till Svriza enskilda jirnvigsbyggnadsforetag for allmén trafik, dels dirigenom,
att samma teknisk-ekonomiska kontroll utstriickes att genom vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forsorg uttvas dven & de enskilda jirnvigarna i trafik.

Stockholm den 27 april 1917.

Underdanigst:
Fridolf Wijnbladh.
B. Stafsing».
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