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Nr 188.
Ankom till riksdagens kansli den 1 juni 1917 kl. 8 e. m.

Utldtande i anledning av vickia motioner om anslag till utred-
ning i friga om en jarnvdgsanliggwing genom Kalix
och Torne dledalar till lamplig punkt d riksgransbanan.

(4:e avd.)

I tvd likalydande motioner, viickta den ena inom férsta kammaren
(or 79) av herr C. J. Asplund m. fl. och den andra inom andra kawm-
maren (nr 217) av herr 0. W. Stenudd m. fl., vilka motioner for for-
beredande behandling remitterats till statsutskottet har hemstillts, att
riksdagen matte, f6r verkstillande av en allsidig utredning genom sta-
tens forsorg rérande behovet av och forutsittningarna fér en jérnvigs-
anliggning genom Kalix och Torne ilvdalar frin Neder Kalix eller
méjligen Over Torned forbi Svappavaara m. fl. malmfilt till Kiruna eller
annan limplig- punkt & Riksgrinsbanan, ansld ett limpligt belopp, {or-
slagsvis 25,000 kronor.

I friga om de skil motionirerna anfort till stod for sina forslag
tilliter sig utskottetr hinvisa till motionerna.

Utforandet av den plan fér byggandet av tvirbanor i Norrland,
som utskottet i annat denna dag avgivet utlatande férordat, kommer
att draga en mycket avsevird tidrymd och medféra hogst betydande
kostnader. Att under sidana férhillanden redan nu igingsitta utred-
ning angiende en jirnviigsanliggning av den stora omfattning, som 1 den
forevarande motionen avses, kan utskottet icke tillstyrka. Utskottet har
funnit si mycket stérre skil for att intaga en sddan stindpunkt som,
enligt vad utskottet inhdmtat, sivil Kungl. Maj:ts som jirnvigsstyrelsens
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uppmiéirksamhet redan blivit fistad pi de jarnviigsproblem, som beréras
1 motionerna.
Utskottet fir silunda hemstilla,

att herrar Asplunds m. fl. och Stenudds m. fl.
ovanberérda motioner icke ma av riksdagen bifallas.

Stockholm den 1 juni 1917.

P4 statsutskottets vignar:

AXEL EKMAN.

Vid forestdende #rendes slutbehandling inom utskottet hava n#rvarit:

frin forsta kammaren: herrar O. M. Stromberg, H. F. Lamm, J. Nilsson, C. G.
Ekwman, O. Bergquist, A. Pers, J. L. Widell, greve N. F. Posse och C. I. Asplund samt

frin andra kammaren: herrar 4. Ekman, F. V. Thorsson, H. Andersson i
Skivarp, K. V. Rydén i Malms, J. B. Eyiksson i Gringesberg, E. 4. Nilson i Orebro,
A. Wiklund, A. R. Lundblad, J. Olofsson i Digerniis, K. 0. Strid, 8. E. J. Libeck och
K. A. Tengdahl.

Reservation:

av herrar O. Bergquist, C. 1. Asplund och K. Tengdahl, vilka an-
sett, att utskottets yttrande och férslag bort hava foljande lydelse:

»lfrdga om de skil motiondrerna anfort till stod for sitt forslag,
tilliter sig utskottet hinvisa till motionerna och vid dessa fogade ut-
redningar.

Motiondrerna hava sammanfattat sin motivering silunda:

‘Jarnviigslinjens stora lingd och dirav fororsakade betydande kost-
nad ir givetvis en omstindighet, som gér, att vi ingalunda viga hysa
négra forhoppningar pd foretagets realiserande i sin fulla utstrickning
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under den nirmare framtiden. Vi inse till fullo, att, ifall man vill
betrakta den som huvudsakligen ’kulturbana’, den miste sittas i andra
rummet efter de redan aktuclla tviirbanorna till Inlandsbanan, som, ifall
man endast riknar med de av regeringen 1916 foreslagna banorna, till-
sammans fro ungefir 4 mil kortarc dn den av oss ifrigasatta banan
och vilkas sammanlagda kostnad sikerligen med flere miljouer kommer
att understiga kostnaden for vir bana. Emellertid torde vissa delar av
denna bana, nimligen dels den del, som faller mellan Kiruna och Mas-
ugnsbyn och tangerar ett flertal sivil staten som enskilda tillhoriga
malmfilt, dels den mellan Morjirv och Neder Kalix fallande delen ha
stora forutsittningar att bliva birande féretag. Om gruvbrytning
kommer till stind i Mertainen och Svappavaara, s komma hels visst
minst 7 & 800,000 ton malm arligen att fraktas dérifrin och icke blott
giva en god vinst pi bandelen mellan Svappavaara och Kiruna, som
vil forst torde komma att byggas, utan dven tillféra Riksgrinsbanan
en for elektrifieringens av linjen Kiruna—Luled ckonomiska barighet
nédvindig trafikokning. I trakten av Vittangi och Masugnsbyn finnas
vidare stora kvantiteter enskilda tillhérig jarnmalm, som visserligen
enligt de hir bifogade beskrivningarna synes vara delvis fattig och till
stor del fororenad av svavel, men som dock helt visst skulle kunna
tjana till ramateriel fér en pd anrikning och brikettering eller sintring
grundad inhemsk jérntillverkning, varigenom malmen samtidigt renas
fran fosfor och svavel, s att den limnar ett fullgott jirn. Utom dessa
jarnmalmer finnas svavelkisanledningar, som ge férhoppningar att bliva
l6nande, ehuru de #nnu &ro fér litet undersékta fér att man skulle
kunna med négon visshet bedéma deras brytvirdhet. Slutligen finnas
mycket stora tillgingar av grafit, som anses vara av bétrre kvalitet &n
den hittills inom vart land brutna och som befunnits limplig till kar-
borundumfabrikation, anviéndning for uppkolning av jérn och troligen
sven till eldfast material. Tillgingarna dro s stora, att sannolikt bryt-
ningen mera kommer att begransas av mojligheterna till avsittning én
av tillgingen pi grafit. Om och niir foretag for dessa fyndigheters
tillgodogorande komma till stdnd och hinna till full utveckling, si
kommer helt visst det ocksd att visa sig, att ett fairdigbyggande av
hela linjen skall biira sig ekonomiskt. Det torde di komma att visa
sig formanligt, att transitotrafiken mellan Norge och Finland ledes 6ver
den nya linjen, efter vilken den komme att fi flere mil kortare vig
in den nu har over Boden. Likasd torde produkterna frin de hiir ovan
omnimnda malmfilten och eventuella foridlingsverk efter den nya linjen
direfter limpligare fraktas efter denna ned till Kalix &n den betydligt



4 Statsutskottets utldtande Nr 188.

lingre vigen over Luled, med undantag naturligtvis for den malm, som
eventuellt kunde férbrukas vid smiltverk vid Porjus eller annat &t detta
hall belidget stille.

Betriffande bandelen Morjirv—Neder Kalix eller Storén si giir den
genom en rik och titt befolkad bygd och skulle redan genom deita for-
hillande vara motiverad till utférande niir som helst. Emellertid till-
kommer hir ett ytterligare skil, den storindustri som uppstitt i orten
i och med anliggandet av sulfatfabriken vid Karlsborg utanfsr Neder
Kalix. Hir produceras redan cirka 7,000 ton sulfatmassa arligen och
det lir vara meningen att inom kort utbygga fabriken for en arlig
produktion av 20,000 ton. Da sjofarten éiven 1 den goda hamnen i Storon
dr stingd ungefir sju minader av dret, torde man fi piriikna en ritt
stor trafik vintertiden av massa 6ver Morjirv och Boden. Sasom framgir
av kartbilagan V. dro hamnférhallandena vid Storén mycket goda, och
innan beslut fattas om utférande av mycket dyrbarare och ndock mindre
goda hamnanliggningar i niirheten av Haparanda, som dven lir kriva
ett sirskilt jArnviigsspir pi ungefir 1 mils lingd, vore det pa det hogsta
tillradligt att taga i 6vervigande, huruvida hamnfrigan icke pd ett 1
alla avseenden férminligare siitt skulle losas genom en hamnanliggning
vid Storén jimte en jarnviigsforbindelse mellan Storén och Morjarv.
Minga skl synas silunda tala for att en allsidig utredning 1 av oss
foreslaget syfte kommer till stind, omfattande sivil behovet av och
forutsittningarna for en jirnvigsanliggning i Kalix och Torne ilvdalar
som frigan om till vilken punkt av kusten jirnvigen skall dragas och
dirmed forbundna hamnanligeningar. Emellertid vilja vi icke taga
stindpunkt till ndgon viss linje pa forhand utan hava dirfor formulerat
vart yrkande si, att den begiirda utredningen skulle komma att omfatta
dven frégan om linjens eventuella dragning &t Over-Tornea.’

Betriffande hir ifrigasatta jirnviigsanliggningar har chefen for
civildepartementet uti den till innevarande riksdag avgivna kungl. proposi-
tionen, nr 221 angidende statsbanebyggnader i Norrland anfort foljande:

‘Slutligen har jag icke berért behovet av nya jirnvigar norr om
banan mellan Luled och Riksgrinsen. I friga om detta omrade till-
liter jag mig erinra om, att redan kiinda mineralfyndigheter och den
férhoppning om nya sidana fyndigheter, som landets geologiska skapnad
ger, stilla det utom tvivel, att forr eller senare nya jarnvigar har
komma att dragas fram. Bortsett fran sidana banor, som bliva pé-
kallade av dylika siirskilda skil, ber jag endast fi erinra om den starka
bosiittning, som pi grund av jordens goda beskaffenhet dgt rum 1 Kalix
alvs dalging fran Over-Kalix till Neder-Kalix, samt om behovet av en
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framtida bana i denna dalging ned till den utmirkta naturliga hamn,
som Neder-Kalix crbjuder/

I en av departementschefen infordrad promemoria angiende ifriga-
varande jirnvigsanliggning genom Kalix och Torne ilvdalar har jirn-
riigsstyrelsen anfort foljande:

"Forutom foreliggande motion om anslag till jarnviigsundersokning,
har frin statsridet och chefen for civildepartementet till styrelsen over-
limnats en av utsedda kommitterade inom DPajala kommun avgiven
skrivelse, i vilken framhalles onskviirdheten och limpligheten av fram-
dragande av en jirnvig lings Torne élvdal, i fortsittning av den nu
trafikerade bandelen Karungi—Overtornei och med anslutning till limplig
punkt vid Riksgrinsbanan.

D4 dessa bida framstillningar om jirnviigsundersékningar avse 1
huvudsak olika linjestrickningar, vilka likvil enligt styrelsens formenande
sta 1 visst samband med varandra i sd métto, att eventuella tillkomsten
av en jirnvig enligt endera forslaget miste, dtminstone for overskidlig
tid framat utesluta forverkligandet av det andra, torde forr eller senare
en allsidig utredning betriffande sivil behovet som ock limpligaste
strackningen av en forbindelse mellan kusten — norra stambanarn ster
om Boden — och Riksgrinsbanan boéra verkstillas.

Emellertid vill det synas styrelsen som om tiden for upptagande
till provning i detalj av dessa jirnvigsfragor dnnu icke ér inne. Enligt
styrelsens férmenande bora dessforinnan av stérre betydelse varande
jarnvigsfrigor, nimligen om Inlandsbanans fortsatta byggande och om
anliggning av tvirbanor mellan denna och norra stambanan, bringas
till sin definitiva losning.

Betriffande planen for byggande av statsbanor i Norrland under
de nirmast kommande &ren har jirnvigsstyrelsen i sin underdiniga
skrivelse den 11 februari 1916 framhillit att drliga byggnadsanslaget for
dessa limpligen borde hélla sig omkring 8,000,000 kronor, varvid styrelsen
utgatt ifrAn att de i planen angivna banorna skulle vara fullbordade
inom vissa angivoa tider. I sitt fornyade underddniga yttrande av den
7 mars 1917 angdende tvirbanor och alternativa strickningar for viss
del av Inlandsbanan, har styrelsen fortfarande i det nirmaste vidhallit
denna forutsiattning.

Med fasthillande silunda i huvudsak av forenimunda byggnads-
plan, och di enligt denna de &rliga anslagen for Inlandsbanans och
tvirbanornas byggande #nda till och med ar 1923 komma att uppgé
till 8,000,000 kronor och nagot dirutdver, vill det synas, som om nigon
av de nu ifrdgasatta jirnvigsanliggningarna — 4ven med fistat av-
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seende ddrvid att det hir dr friga om féretag, som fordra kapital-
utlige om 20 & 30 miljoner kronor — i varje fall icke skulle kunna
ifrhgakomma att piborjas inom de niirmaste 8—10 &ren.

Styrelsen har ock i sin underdiniga skrivelse den 27 mars deita
ir med anledning av nidig remiss rérande framstillning om Jarnvigs-
undersokning for en linje Morjirv—Nederkalix, vilken linje delvis ingar
som led i den i foreliggande motion omhandlade Jirnvigsstrickningen
och vilken jirnvigslinje torde kunna ifrigasiittas att komma till utforande
oberoende av om och huru jirnvigsforbindelse kommer till staind mellan
Morjarv—Karungibanan och Riksgrinsbanan, framhallit att pabérjandet
av ytterligare jirnvigsanliggningar i évre Norrland utéver dem, som i
forendimnda arbetsplanen upptagas, icke limpligen synas kunna ifraga-
sittas under de nirmaste dren framit, eller i varje fall icke tidigare
dn ar 1924.

Pi grund dirav torde det icke vara @ndamilsenligt att redan nu
verkstéilla ndgon definitiv undersékning for dessa jirnvigsstrickningar
emellan Morjirv eller Overtorned och limplig punkt pa Riksgrinsbanan,
utan torde 1 forsta hand nu endast béra ifrigakomma en approximativ
utredning rérande de alternativa strickningarnas ekonomiska forutsiitt-
ningar i samband med okulirundersokningar fér utrénande av fram-
komstmajligheterna utefter de féreslagna olika linjerna.

Kostnaderna for en sidan undersékning beriknas uppgi till om-
kring 25,000 kronor, diri ej inrdiknats i jirnviigsstyrelsens forutnimnda
underdiniga skrivelse den 27 mars 1917 angivna kostnadsbeloppen for
utforande av undersskning for jirnviig Morjirv—Nederkalix.

Frin jirnvigsstyrelsens sida férefinnes silunda ingen erinran emot
féretagandet redan nu av en férberedande utredning rérande behovet
av och foratsittningarna fér en jirnviigsanliggning genom Kalix och
Torne alvdalar frin Nederkalix eller mojligen Overtorned till Kiruna
eller annan limplig punkt & Riksgriinsbanan, i samband med okulir-
undersdkning {6r bedémandet av framkomstmojligheter enligt olika alter-
nativa linjestriickningar och de ungefirliga kostnaderna fér desamma.’

I' likhet med jarnvigsstyrelsen finner utskottet tiden for upp-
tagande till prévning i defalj av dessa jirnvigsfrigor #nnu icke vara
inne, di utféorandet av den plan fér byggandet av tviirbanor i Norrland,
som utskottet i annat denna dag avgivet utlitande forordat, kommer
att draga en tid av atta A tio ar och medféra hogst betydande kost-
nader. Utskottet vill dock icke motsiitta sig en forberedande utredning
i den omfattning jirnvigsstyrelsen foreslagit, vilket iven synes over-
ensstimma med motionernas syfte och har icke nagot att erinra mot
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storleken av det for andamélet begiirda anslaget 25,000 kronor, vilket
jarnvigsstyrelsen funnit limpligt.

Utskottet vill dock hava uttalat, att beviljande av anslag till en
sidan utredning icke i nigon méin fir anses innebédra en forbindelse
fran riksdagens sida, att en jirnvig genom ifrigavarande trakter skall
komma till stind. ‘

Utskottet fir silunda hemstilla,

att riksdagen m4, i anledning av herr Asplunds
m. fl. och herr Stenudds ovanberérda motioner, for
verkstillande av en allsidig utredning genom statens
forsorg rérande behovet av och férutsittningarna for
en jirnvigsanliggning genom Kalix och Torne ilv-
dalar frain Neder Kalix eller méjligen Over Torned
forbi Svappavaara m. fl. malmfilt till Kiruna eller
annan limplig punkt 4 riksgrinsbanan, 4 extra stat
for ar 1918 anvisa ett forslagsanslag, hogst, 25,000
kronor.»



