Riksdagens skrivelse Nv 60. 1

Nr 60.

Godkiind av forsta kammaren den 29 mars 1917.
Godk#nd av andra kammaren den 29 mars 1917,

Riksdagens skrivelse Gill Konungen i anledning av vickta motioner
om digarder for anskaffande av en isbrytare till uppe-
hdllande av seglationen ¢ Vinern.

‘Statsutskottets utladtande nr 36.)

Till Konungen.

I tvd inom riksdagen vickta likalydande motioner har hemstllts,
att riksdagen maitte besluta uti skrivelse till Eders Kungl. Maj:t begiira,
att KEders Kungl. Maj:t snarast liter utreda, huru genom samverkan
mellan staten och kommuner det m& kunna anskaffas en limplig isbrytare
for uppehillande av seglationen 4 Vinern si ling tid som mojligt av
vintermanaderna, och dérefter framligga forslag till viksdagen i bersrda
syfte.

Till stod for detta forslag har i motionerna anforts fuljande:

»Sedan nu forlidna host Trollhitte kanal efter utvidgning oppnats
for trafik, medgivande Nordsjofurtygs ingdende i Vinern, si ligger otvivel-
aktigt i statens intresse, som iigare av ni#mnda kanal, likavil som i trafi-
kanternas, att denna farled hilles Gppen si ling tid av aret som mdjligt.

Utan tvivel iér det mdjligt med en kraftig isbrytare forcera Viinerns
is sd att seglationen kan uppehillas betydligt lingre tid under héosten
liksom att pd viren Uppna densamma avsevirt tidigare.

Bihang till viksdagens protokoll 1917. 14 saml. 21 hift. (N 60—66 ) 1
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Trafikfsrmagan hos jirnviigarna synes for linge sedan Sverskriden
och p& grund av dess otillricklighet fororsaka godsanhopningar och fér-
luster for industrin.

Det betydande trafikomrdde som Vinern omfattar intresserar staten
dnnu mera, sedan #ven Mora— Vinerns jirnvig nu befinner sig i dess
dgo och hela dess godstrafik skall transporteras 6ver Vinern ut genom
Trollh#tte kanal.

Annu medan denna jhrnviig var i enskilda hiinder, igde jirnviigen
dels priamar dels en bogserbit for att uppritthdlla denna trafik &ver
Vinern till Goteborg. Oaktat denna bogserbdt ej var nog kraftig att
under lingre tid kunna hélla seglationen 8ppen, kunde den dock for-
linga densamma under vissa ir avseviirt.»

P4 dirom i vederbérlig ordning gjord framstdllning hava vattenfalls-
styrelsen, jirnvigsstyrelsen och Vinerns seglationsstyrelse i irendet av-
givit séirskilda yttranden, vilka bifogas denna skrivelse (bil. A, B och C.)

De av motionidrerna till stsd for den gjorda framstillningen fore-
bragta skilen, jimte vad av ovannimnda 4mbetsverk anforts, synas riks-
dagen giva vid handen angeligenheten av att den ifrdgasatta utred-
ningen ma komma till stind.

Riksdagen, som sdlunda funnit sig bora bifalla motiontrernas forslag,
vill emellertid redan nu framhélla sdsom patagligt att, direst en blivande
utredning skulle 4adagaligga behovet av en isbrytare for uppehallande
av seglationen 4 Vinern, kostnaderna hirfoér bora, pa siitt jimvil vatten-
fallsstyrelsen och ordféranden i Vinerns seglationsstyrelse synas forut-
giitta, fordelas pd, forutom staten, samtliga de kommuner, bolag eller
andra affirsforetag, hvilka kunna anses hava ett mera viisentligt intresse
av att atgirden i friga kommer till stind.

P4 grund av vad silunda anforts, far riksdagen anhélla, det Eders
Kungl. Maj:t ticktes lita verkstilla utredning angdende behovet av an-
skaffande av en isbrytare for uppehdllande av seglationen & Vinern s&
lang tid som mdjligt av vintermanaderna och dérefter for riksdagen fram-
ligga det forslag, vartill utredningen mé féranleda.

Stockholm den 29 mars 1917.

Med undersitlig vérdnad.
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Bilaga A.
Till Konungen.

I nadigt brev den 9 februari 1917 har vattenfallsstyrelsen anbefallts av-
giva yttrande angfende en inom riksdagens andra kammare viickt motion om
auskaffande av en isbrytare fér Vinern, och far vattenfallsstyrelsen hirom i
underdénighet anféra féljande.

Alltsedan beslutet fattades om Trollhiitte kanals ombyggnad har det for
vattenfallsstyrelsen statt klart, att en av de viktigaste &tgéirderna for att forbittra
kanaltrafiken vore att forlinga seglationsiret. Hittills har i allminhet kanalen
héllits avstingd for trafik under ndra 4 manader av aret frdn jul till omkring
den 15 april. Till foljd hirav maste trafikanterna disponera upplagsutrymmen
f6r denna tidsperiod eller ocksd med avsevirt 6kade kostnader dirigera trafiken
jirnvigsledes. Det #r uppenbart, att detta utgjort ett svart hinder for en lo-
nande kanaltrafik. Orsaken till dessa langa uppeball pd vintern har férutom
issvarigheterna i Viénern varit den, att isbrytning icke kunnat ske i den synner-
ligen trdnga och krokiga Bergkanalen vid Trollhdttan och svarigheterna att hélla
de forutvarande 16 st. mycket tringa slussarna i drift under vintern. D& numera
Bergkanalen i Trollhiittan riitats och gjorts avseviirt bredare én férut samt slussar-
nas antal minskats till 6 st. av betydligt stdrre dimensioner, ha mojligheterna
for vintertrafik & kanalen blivit helt andra #n férut.

Vattenfallsstyrelsen har dessutom vid ombyggnaden av kanalen med tanke
pd okad vintertrafik anordnat isutspolningar ovanfor slussarna. Dirjamte bor
framhdllas, att sjofarten & Gota #lv mellan Goteborg och Strom hittills i all-
miinhet kunnat hallas i gdng med de bogserbatar, som disponeras av diirvaran-
de industrier. Aven &vriga kanalstrickor torde i allmiinhet kunna hallas trafikabla
jimvdl storre delen av vintern. Det bor papekas, att vattenfallsstyrelsen for
nigra 4r sedan anskaffade en ny kraftig bogserbét, som #dven #r avsedd for is-
brytning pd kanalen. Det torde saledes kunna sigas, att trafiken & Trollhdtle
kanal h#danefter i allménhet kan hallas i ging under avsevirt lingre tid én
forut. For isbrytningen & Vinern fordras emellertid givetvis kraftigare fartyg
d4n nyssndmnda fartyg och de, som nu trafikera Viuerhamnarna. Med hjilp
av en kraftig isbrytare torde man kunna avsevirt forlinga seglationsiret och
detta i synnerhet genom att borja trafiken tidigare #n den 15 april, ty redan
under férsta hilften av mars manad pliga viderleksférhéllandena vara sidana,
att en diA uppbruten rinna icke ater tillfryser med stark is. Om trafiken pa
viren skulle besviras av drivis, kan dirvid isbrytaren assistera.

De intressenter, som hava nytta av en 6kad vintertrafik, dro stiderna vid
Vinern, industrien i upplandet och jirnviigarna till hamnarna. Aven staten sé-
som #gare till Trollhitte kanal och till Mora—V#nerns jirnvig har direkt intresse
av_frdgans losning. Slutligen ma erinras, att Vinerns seglationsstyrelse, som
enligt sin instruktion har till uppgift att befrdmja sjofarten pad Vinern, bor hava
ett livligt intresse for fragan.



4 Rilsdugens skrivelse Nr 60.

For fragans befordran och de olika intressenas rittvisa tillgodoseende synes
det riktigt, att staten sitter sig i spetsen och bekostar en fullt opartisk utred-
ning om, huru frigan limpligast bor 16sas och de blivande kostnaderna fordelas.

| Vattenfallsstyrelsen far darfor i underdanighet tillstyrka bifall till det vickta
forslaget.

Stockholm den 20 februari 1917,
Underdénigst
F, Will. Hansen.

Adxel Ekwall.

Bilaga B,

Till statsrddet och chefen fér kungl. civildepartementet.

I skrivelse den 9 februari 1917 har herr statsriidet infordrat jarnvigssty-
relsens yttrande over en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 205,
angéende anskaffandet av en isbrytare for Vinern.

Med anledning hirav fir jirnvigsstyrelsen vordsamt anfora foljande.

Det forsta skill, med vilket motionidren stéder sitt forslag, eller det nuva-
rande ojiimna férhallandet mellan det allm#nna transportkravet och jarnviigar-
nas transportférmiga, synes #ven jirnviigsstyrelsen beaktansvirt, ehuru detta
tillstind ju méste betraktas sisom dverglende. Genom #tgirder for okning av
transportkapaciteten samt dédrigenom att trafiken efter kristiden otvivelaktigt
kommer fatt nigot nedgi, torde vil jirnviigarnas transportférméiga inom jimio-
relsevis kort tid Ater komma i rittare forhallande till transportkravet, men det
oaktat torde, med lhinsyn till den alltjiimt vixande ut- och inforseln over Gote-
borg, anordningarna {or trafiken over denna ort bora vara foremal for all upyp-
miirksamhet fran statsmakternas sida. Det 4dr givet, att samnfardseln pa Gote-
borg kommer att betydligt underlittas och férkovras, dérest farleden till Viiner-
hamnarna kan héllas oppen under si stor del av aret som mgjligt. Man kan
visserligen €] med siikerhet pastd, att formagan hos samtliga i Goteborg utmyn-
nande trafikleder alltid kommer att fullt ut tagas i ansprik, men att s i
stor utstriickning kommer att bliva fallet ir ganska visst, och av stor bety-
delse #drZunder alla forbéllanden den med framstillningen ifriga asyftade for-
delen, att samtliga trafikleder bliva tillgdngliga sa stor del av &ret som méj-
ligt, och att rorelsen & de olika transportviigarna kan hallis jimnare samt att
alltsd den harda belastning av jérnvigarna, som alltid intrider, di trafiken pa
Gota dlv stinges, icke ovisentligt littas. :
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For statens jarnvigars del har forverkligandet av wmotionirens tanke iven
en sirskild betydelse. Ett lingre dppethallande av sjofarten pa Viinern skulle
mojliggéra att lingre tid dn annars kan ske batledes befordra iinda till Kristine-
hamn de betydande miingder stenkol, som diir erfordras for statens jirnvigars
rikkning, och vilka pa grund av sjdfartsforhillandena ofta till storre eller mindre
delar icke anlinda till Goteborg, forrin sent pia hosten och efter det att de inre
vattenviigarna redan tillfrusit.

I anslutning till vad ovan anférts, far styrelsen vordsamt uttala sin anslut-
ning till motionirens syfte.

Stoekholm den 20 lebruari 1917,
Kungl. jirnviigssivrelsen
Axel Granholm.

Carl Olofsson.

Bilaga C.

a

Till riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott nr 3.

Med aunledning av en till Vinerns seglationsstyrelse insiind av herr v.
Hofsten m. fl. vickt motion, nr 205, med begiran om dess yttrande rdrande
nimnda motion, far undertecknad, med anledning av svarigheten att samman-
kalla styrelsen, hiirmed avgiva foljande meddelande.

Att det for savil staten som for trafikanter ligger stort intresse uti att sjo-
farten & sjon Vinern si linge som mdjligt héalles 6ppen hast och vdr siiger sig sjilvt.

Visserligen har det fven framkastats den tanken, att seglationen & sjon
Vinern med tillhjilp av en kraftig isbrytare skulle kunna hallas dppen hela
vintern. Denna tanke ir i teori visserligen utforbar, men i prakiiken nog ombojlig
att utfora. Visserligen finnes ar, da trafiken skulle kunna uppritthillas en stor
del av vintern medelst tillhjalp av en kraftig isbrytare, men méste da framkastas
den fragan, vem som skall bekosta densamma.

I regel avstannar trafiken av sig sjilv i medio av december i brist pa
frakter samt oppnas ater omkring den 15 april.

For nigra enstaka trafikanter vore nog onskligt att trafiken kunde hallas
oppen hela dret, men synas dessa trafikanter ej ha tagit i betraktande vilka
svarigheter, risker och kostnader som denna trafik skulle medfora.

Vad svirigheterna anga, ligga desamma ej allenast i de olika hamnarnas
isidrbéllanden utan iven i sjilva sjon, dér meterdjupa isband ofta nogej kunna
forceras.
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Vad risken angir, ligger densamma i att trafikera de ménga, krokiga och
tranga skirgdrdslederna, vars prickar och sjomirken av is latt kunna forflyttas
eller pA annat sitt forstdras.

Vad kostnaderna angd, kan det svarligen begiras att ett 80-tal fyrar skola
hillas ténda, fyrskepp och dyrbara lysbojar tillspillogivas, samt tillsynen av c:a
1,200 prickar och sjomirken bekostas, detta endast for ndgra fi enskilda trafi-
kanters intresse.

Visserligen ligger det i seglationstyrelsens stora intresse att si mycket gods
som mdajligt transporteras over sjon Vanern, men kringskurna som vi éro av
jirnvégar pa alla ball med dess under seglationstiden reducerade frakter gor, det
konkurrensen reglerar det hela. Visserligen frambélla motionirerna, det jirn-
viigarnas trafikférméga dr Overskriden, men borde denna brist latt vara avhjalpt,
om nodig materiel anskaffas.

Om Mora—Vinerns jirnvig, sedan den kommil i statens igo, skulle till-
fora seglationen avsevirda mingder gods for transport genom Trollhatte kanal
och Vinern far framtiden utvisa.

Under enskild #go bestrjde jiarnvigsbolaget all trafik medelst ett ordnat
prémsystem till Goteborg. Detta system &r nu tillspillogivet och lir vil statens
jirnviigars styrelse si ordna, det gods, en ging pa dess vagnar, utan omlastningar,
tidspillan, risker pa sjén m. m. fi rulla pid dess vagnsaxlar till avsittningsorten.

Med de nya anordningarna vid Trollhitte kanal, for den mera djupgiende
trafiken, lir vil mahinda en och annan bat lastad med kol eller jirnmalm an.
lopa Vinerbamn samt i returfrakt taga trévaror och trdmassa — om sidant
finnes att fa.

Till belysande av denna trafik meddelas, det hela tvd, siger 2, fartyg sedan
dess dppnande lir ha passerat slussarna.

Att Goteborgs stad med dess reguliera trader pd utlandet, dess ordnade
lossnings- och lastningsforballandena samt dértill i allo battre resurser, limna
trafikanterna trygghet, som ej kan erhallas uppe i landet, bor 14tt kunna inses.

Under en ling foljd av ar blir nog det gamla systemet det gillande.

D4 det sélunda for statsverket, Kristinehamns stad, Karlstads stad, Nora—
Karlskoga jirnvigs aktiebolag (Otterbicken), Uddeholms aktiebolag (Skoghall),
Slottsbrons sulfitfabrik m. fl. kan vara av intresse, det sjofarten halles ppen s
linge som méjligt, f&r jag under forutsittning, det isbrytaren pd grund av den
faorlingda, férdyrade och forsvérade seglationstiden, efter anmodan, far skyldighet
att inbogsera eller bitrida med intagande av fyrskepp och lysbojar m. m. —
samt under forutsittning det statsverket och némnda korporationer samt de, som
dirav anse sig fi nytta, anskaffa, underhdlla och bekosta den ifrdgasatta isbry-
taren, tillstyrka den gjorda framstdllningen.

Siffle den 3 mars 1917.
Fr. Skjildebrand.

Ordf. i Vinerns seglationsstyrelse.




