Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 71. I

Nr 71.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition tll riksdagen angdende
anliggning av huvudrangerbangdrd vid Hallsberg; given
Stockholms slott den 23 februari 1917.

Under aberopande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet over
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed féresla riksdagen

att for piborjande av anliggning av huvudrangerbangard vid Halls-
berg for ar 1918 anvisa ett anslag av 1,000,000 kronor, med ritt for
Kungl. Maj:t att forskottsvis under ar 1917 av tillgéingliga medel utan-
ordna 500,000 kronor.

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahéllas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTATF.

Oscar von Sydow.

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 57 hift. (Nr 71.) 1



2 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 71

Utdrag av protokollet over civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms slott den 23
Sfebruar: 1917.

Néarvarande:

Hans excellens herr statsministern HammARsSKIOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena W ALLENBERG,
Statsraden HassgLror,

VON Sypow,

friherre Beck-Frus,

STENBERG,

LinNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

WESTMAN,

BrosTROM.

Departementschefen, statsradet von Sydow anférde vidare:

Redan vid anmélan den 14 januari 1916 av frigan om erforderliga
apslag for utgifter for kapitalokning for statens jirnvigars rikning hade
jag tillfille framhélla, hurusom f6r det systematiska och rationella
handhavandet av den vixande trafiken krives, att huvudrangerbangérdar,
dar inkommande godstig kunna upplosas samt nya godstidg samman-
sidttas, anordnas & olika platser. Jag meddelade ock, att bland dessa
platser 1 frimsta rummet framhallits den viktiga knutpunkten Hallsberg
samt att jarnvigsstyrelsen under hand anmélt sin avsikt att inkomma
med forslag till utvidgning av bangirden dérstddes 1 sid god tid, att
proposition 1 frigan kunde avlitas till 1916 ars riksdag.

Utredningen i #mnet hann emellertid ej av jéarnvigsstyrelsen av-
slutas i sddan tid, att framstédllning kunde ske till ndmnda riksdag.
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I skrivelse den 1 november 1916 anmiilde diirefter jirnvagsstyrelsen,
att olika alternativ for den ifrigavarande anliggningen inom styrelsen
utarbetats, men att styrelsen di finnu icke kunnat tagn slutgiltig stéill-
ning till frigan, vilket av de olika byggnadssétten, som borde komma
till utforande. Si snart ytterligare erforderliga utredningar blivit avslu-
tade, vilket styrelsen hoppades kunna ske fore 1916 drs slut, hade sty-
relsen emellertid for avsikt att till Kungl. Maj:t inkomma med forslag
till ombyggnad av ifragavarande bangird.

Uti innevarande 4rs statsverksproposition anmilde jag sedermera
under titeln utgifter for kapitalskning, att jag hoppades bliva i tillfille
att under riksdagens lopp framligga forslag i amnet, och féreslog Kungl.
Maj:t pi min i enlighet hidrmed gjorda hemstillan riksdagen att i av-
vaktan pd den proposition, som kunde komma att avlitas angiende
anliggning av huvudrangerbangird vid ifrigavarande station, fir dnda-
malet berikna ett anslag fér ar 1918 av 1,000,000 kronor, med ritt
for Kungl. Maj:t att forskottsvis under ér 1917 av tillgingliga medel
utanordna 500,000 kronor.

Med underdinig skrivelse den 13 februari 1917 har jarnvigssty-
relsen sedermera &verlimnat férslag 1 dmnet.

Jetriffande behovet av den foreslagna anliggningen har jirnvigs-
styrelsen till en borjan anfort féljande:

sSisom styrelsen vid olika tillfillen haft anledning ait for Kungl. Maj:t
framhalla, ir det for ett systematiskt och rationellt ordnande av godstrafiken
nédvindigt, att vid vissa jirnviigsknutpunkter anliggas huvudrangerbangardar, dir
upplosning och sammansittning av godstd kan ske. Séidana bangdrdar finnas
redan i Stockholm, Goteborg och Malmd, ehuruvil samtliga dessa bangardar dro
i behov av utveckling. Vid Nigsjé #r en huvudrangerbangird under utférande.
De platser, dir behov av sidan anliggning nirmast gor sig gillande, iro Halls-
berg, Ange och Krylbo. Betriiffande Ange torde det ej linge kunna anstd med
anliggandet av huvudrangerbangird. Vad Krylbo angir, bora de storsta sva-
righeterna for en tid framét avhjilpas genom den provisoriska utvidgning, for
vilken anslag begiirts hos 1917 ars riksdag. Betriffande Hallsberg kan diremot
nigot uppskov med piborjande av huvudrangerbangirdsanliggningen ej ske utan
stora oldgenheter.

Knappast nigon statsbanestation torde hava haft si stark kiinning av hog-
trafiken som Hallsberg. Pi grund av Hallsbergs stations lige vid korsningen
av tvi mycket starkt trafikerade stambanedelar maste det overvigande flertalet
av de godstig, som berdra denna station, dirstiides upplésas och sammanvixlas
till nya tig. Pi det punktliga och planmissiga utforandet av detta vixlings-
arbete #r tigrorvelsen & de tillstétande banstrickorna i hog grad beroende. Stor-
leken av det Hallsbergs station for nirvarande pdvilande vixlingsarbetet kan be-
lysas genom foljande tabell, som utvisar trafikokningen & stationen under de
sistforflutna sex dren,

Jirnviigs-
styrelsen.

Behovet av
ranger-
bangérd.



Plan for
ranger-
bangérden.
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R | Antal till- ocl avkopplado|
A I godsvagnar

per ér. per dag. per &r. per dag. I

om] @ || |
L1911 ... St e 2 19,135 52 ’ 278,300 763
1912 | 19,439 53 | 292,61 799
1913 ... e 19596 54 | 339473 930
1914 .. l 20.267 | 56 ‘ 394,972 1,082
1915 - 24,557 67 | 552,983 ‘ 1,513
1916 e | 29193 | 80 646,765 1,772

De sparanordningar, som st3 till forfogande for avvecklande av denna trafik,
dro i synnerligen hog grad otillrickliga. Vid tdg- och vixlingsrérelserna 4 den
for person- och godstigen gemensamma bangirden hava ocksi tagen hindrat
varandra i sddan grad, att varken person- eller godstrafiken kunnat regelritt be-
sorjas.

Svarigheterna hava sirskilt drabbat godstrafiken; kidnt ir ju ock att Halls-
bergs station vid upprepade tillfillen varit blockerad, varav aterverkningar gjort
sig kinnbara pd linga avstind och éver stora delar av landets jarnvigsnat. Sa-
lunda har lastningsférbud pa de norrlindska statsbanedelarna ging efter annan
mist utfirdas pd grund av omdojligheten att behorigen avveckla trafiken vid
Hallsberg.

Otillriackligheten av bangirdsanordningarna vid Hallsberg har ock lagt
hinder i vidgen for en rationell vagnomsittning, i det att tdgen ej dirstides
kunnat rangeras for lingsta méjliga avstind utan allenast till nirmast beldgna
rangeringsstation. D4 det eljest 1afit sig gora att utstilla direkta tag till exem-
pelvis Ange, Goteborg, Nissjo, Norrképing och Stockholm, har det pd grund av
de otillfredsstillande bangirdsanordningarna i Hallsberg varit noédvindigt att
helt eller delvis foretaga omrangering i respektive Krylbo, Falkoping, Mjélby
och Katrineholm. Att en sidan ordning miste foranleda Gkade kostnader siger
sig sjalvt. Givet ar, att forseningar av transporterna ock maste uppsts, i all
synnerhet som de sistnimnda bangirdarna éro for sma i férhallande till de trafik-
krav, som stéillas ps dem.

En varaktig forbittring av bangardsfsrhallandena i Hallsberg stir ej att
vinna, utan att en huvudrangerbangérd dir anligges.»

Betriffande liget for den ifragasatta rangerbangirden har jirn-
vigsstyrelsen efter overvigande av olika alternativ funnit sig béra fore-
sld, att bangirden forligges vister om det nuvarande spéarsystemet,
lings linjen till Géteborg. Det nu befintliga omlastningsmagasinet
skulle dirvid behéva forflyttas {rén sin nuvarande plats, enir eljest

[t

driften & bangirden skulle bliva tung och oekonomisk. Det silunda
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valda liget for rangerbangirden skulle, enligt styrelsens mening, méojlig-
gora ett rationellt utforande av vixlingsarbetet.

Planerna for stationsombyggnaden #ro uppriittade i ett forsta och
ett slutligt byggnadsstadium. '

[ det forsta skedet skulle, enligt styrelsens plan, rangerbangards-
anliggningen verkstillas till den utstrickning, som kunde anses erfor-
derlig for moétande av den trafik, varmed man hade att rikna under de
niarmaste aren. I detta stadium skulle utforas vissa forbittringar & den
nuvarande bangirden for att denna skulle kunna géras fullt skickad att
ombesorja — forutomn den lokala godstrafiken — den vixande person-
trafiken. Salunda skulle en spargrupp fér uppstillning av persontig
anliggas. Vidare skulle anordnas ny plattform och forlangning ske av
persontdgssparen. I férsta stadiet inginge ock anordnande dels av tva
vagportar under rangerbangarden, dels ock av en viagbro éver person-
bangarden. — Utforandet av de till forsta byggnadsskedet horande ar-
betena kunde ske pa sidant sdtt, att anliggningarna skulle kunna till-
godogoras efter hand som de firdigstilldes.

Planen for det slutliga utbyggnadsstadiet omfattar, bland annat,
omliggning av linjen Mjélby—Krylbo, sa att tagriktningen ej behover
dndras och korsning i plan med vistra stambanan undvikes, dvensom
anliggning av ytterligare en vigbro 6ver personbangarden.

En vid jirnvigsstyrelsens skrivelse fogad ritning, vilken torde sa-
som bilaga fi fogas vid detta protokoll, utvisar en skematisk bild
av rangerbangirden enligt styrelsens forslag i det slutliga byggnads-
skedet.

Med hénvisning till berérda ritning har jirnvigsstyrelsen betrif-
fande sittet for rangeringen anfort foljande:

>De godstig, som inkomma fran de olika till Hallsberg anslutna banorna,
framforas av tiglokomotiv till vederborligt spar i spargruppen Ak 4 den skema-
tiska planen. Sedan tigen hdr blivit upplosta, inrangeras vagnarna 4 de for
respektive nya tigriktningar avsedda spdren i spirgrupperna Ag, och R. Av
dessa grupper ir Ag, avsedd for direktgiende fjarrtdg, som utan att omvixlas
skola framga till ndgon annan huvudrangerbangird eller stérre station, till vilken
frin Hallsberg utstallas hela tig, i vilka alltsi vagnarna ej behova vara ordnade
i bestimd foljd. A gruppen R inforas vagnar, som skola ingi i tig, vilka vid
avgéingen frain Hallsberg skola vara ordnade 1 si kallad stationsfoljd efter de
stationer, 4 vilka vagnarna skola avkopplas. Rangeringen i stationsfoljd sker i
forsta hand 4 endera av spargrupperna S, och S,, frin vilka emellertid ytter-
ligare uppdelning kan ske & grupperna K, och K, innan vagnarna, vederborligen
ordnade 1 sin ritta f6ljd, inforas & den for firdiga stationsrangerade tig avsedda
spirgruppen Ag,. Frin denna grupp — liksom frin den forutnimnda, for di-
rekta fjarrgodstig avsedda spargruppen Ag, — avga tagen till respektive banlinjer.



Kostnads-
beréikningar.

Departements
chefen.
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De for rangeringen avsedda bangirdsanordningarna laggas 1 séddana Int-
ningar, att rangeringsarbetet beriknas i regel kunna ske huvudsakligen med
tyngdkraftens hjilp och sélunda utan anviandande av viixellokomotiv annat iin
vid ogynnsamma viderleksforhillanden sdsom efter snoéfall och vid stark kyla.»

Den nérmare omfattningen av det forsta utbyggnadsskedet framgar
vid en jamforelse mellan forendmnda ritning samt en vid styrelsens
skrivelse fogad ritning o6ver namnda uthyggnadsskede, vilken sistnimnda
ritning jamval torde som bilaga fa bifogas protokollet.

De av jirnviigsstyrelsen verkstidllda kostnadsberikningarna for for-
sta byggnadsstadiet visa en slutsumma av 3,502,000 kronor, dérav
2,862,000 kronor hanfora sig till rangeringsbangardsanliggningen,
422,000 kronor avse oméndringsarbeten & den nuvarande bangirden
samt #terstiende 218,000 kronor erfordras for anlaggningen av den
foreslagna vigbron 6ver personbangirden.

Jiarnvigsstyrelsen hemstiller nu, att av den for fullbordande av
forsta byggnadsstadiet beriknade kostnaden, 3,502,000 kronor, ett be-
lopp av 1,000,000 kronor métte askas for ar 1918. Av namnda anslag
borde emellertid ett belopp av 500,000 kronor redan under ér 1917
kunna stillas till styrelsens forfogande for arbetenas pabérjande.

Den 4terstiende kostnaden skulle enligt styrelsens forslag fordelas
pd aren 1919 och 1920 med respektive 1,500,000 kronor och 1,002,000
kronor.

Den av jirnvigsstyrelsen forebragta utredningen torde till fullo ut-
visa behovet av den ifrigasatta anliggningen. Jag tillaiter mig hir
endast meddela nagra uppgifter till belysande av det foreslagna systemet
fér densammas utférande.

Med den konstruktion, vilken si gott som undantagslost kommit till
anvindning vid hittills firdighyggda bangirdsanliggningar i vart land,
sker rangering silunda, att vagnarna av lokomotivet frin ett utdrags-
spar stotas eller »skjutsasy in & rangerspiren. Detta forfaringssitt lim-
par sig vél for mindre forhallanden. Vid rangering i storre skala kan
diremot med denna metod icke ernds tillricklig snabbhet i arbetet, var-
jaimte kraftitgangen blir stor. Storre rangerbangardar konstrueras darfor
numera pa sidant siitt, att skjutsning i stérsta méjliga min kan und-
vikas. Tva huvudmetoder kunna hirvid komma ifraga.

Enligt den ena metoden inligges mellan det spar, fran vilket viix-
lingen sker, och rangerspiren en forhsjning eller s. k. »vixelryggy, dver
vilken vagnarna, sedan de isirkopplats, tryckas av ett lokomotiv for att dér-
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efter rulla ner pi rangerspiren. Detta system torde vara det & stirre ranger-
bangirdar i utlandet allménnast férekommande. Efter detsamma kon-
strueras de beslutade rangerbangirdsanliggningarna i Tomteboda, Malmo

och Niiss}o.
Enligt den andra huvudmetoden sker vixlingen — med eller utan
anvindning av vixellokomotiv — frén ett i lutning forlagt spar, frin

vilket vagnarna pé grund av sin egen tyngd rulla in pd rangerspéren.
Vid ett fullstindigt genomférande av detta system férligges rangerban-
gardsanlaggningen 1 genomgdende lutningar av sidan storlek, att range-
ringsarbetet i huvudsak kan utféras utan vixellokomotiv. Dylika kon-
struktioner kriva givetvis sirskilt limpliga terrangforhallanden och kunna
dérfor endast undantagsvis komma till anvindning. De mest bekanta
rangerbangirdarna enligt detta system éro utforda’vid Liverpool, Dresden-
Friedrichstadt och Niirnberg. Aven i Képenhamn sker i viss utstrick-
ning rangering enligt samma metod.

Vid Hallsberg &ro terridngforhallandena sirskilt lampade for en
rangerbangard av sistnimnda slag. En dylik anliggning dirstides kau
sa mycket hellre forordas, som de utférda berikningarna givit vid han-
den, att kostnaderna fér ett utforande av bangérden enligt berérda sy-
stem icke stilla sig hogre dn for évriga undersokta alternativ samtidigt
som driftkostnaderna bliva avsevirt ligre.

Enligt vad jag inhémtat, fordelar sig kostnaden for sjilva ranger-
bangirdsanliggningen, 2,862,000 kronor, pa féljande huvudposter:

markforvarv.... ... .. coireies . kromor  277,100: —
terrassering och drénering : - » 624,600: —
overbyggnad : . . »  1,097,500: —
vigkorsningar och vigomliggningar : » 151,800: -
husbyggnader m. m. ] » 335,500: —

administration och 6vriga e] spec;iﬁceraaé ﬁtgiftér » 375,500: —

Summa kronor 2,862,000: —

Da de gjorda kostnadsberikningarna ej givit mig anledning till
erinran, hemstilller jag, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

atl fér pabérjande av anliggning av huvudranger-
bangard vid Hallsberg for ar 1918 anvisa ett anslag
av 1,000,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att
forskottsvis under &r 1917 av tillgéngliga medel ut-
anordna 500,000 kronor.
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Till denna av statsrddets ovriga ledaméter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall samt férordnade, att proposition i dmnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar,
skulle avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Niklas A. Lindhult.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1917.
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