Motioner + Forsta kammaren, Nr 2. 3

Nr 2.

Av herr Stréom, om dvdagabringande av uiredning rérande mdjlig-
heterna for inrdttande av en dngfarjeforbindelse mellan Géte-
borg och Fredrikshamn.

Inom vissa linder har under senare tiden en synnerligen livlig indu-
striell verksamhet och handel uppstitt, och Sverige har hirvidlag bety-
dande framsteg att teckna sig till godo. Denna uppblomstrande verk-
samhet har givetvis dven medfort allt mera 6kade krav pd kommumkationer
och samfiirdsel. Sjéfarten har uppdrivits till en forut oanad intensitet, och
jirnviigarnas transportforméga har sedan lang tid stillts pd de allra bér-
daste prov. De olika atgirder, som vidtagits for att avlasta och litta
kommunikationsledernas arbete hava visat sig endast bereda tillfillig ldttnad
och nya anordningar hava oupphorligt krivts.

Redan fore denna hogtrafiksperiod hade man emellertid i Sverige
medhunnit en del betydande forbittringar i transportviisendet, mot vad
férut varit fallet, och en av de frimsta forbittringarna torde vara de
direkta jirnvigsvagnoverforingarna medelst dngfirjor mellan Danmark och
Sverige samt mellan Tyskland och Sverige. Dessa fiirjeanliggningars
historia och utveckling torde hir ej behdva nirmare berdras. Det kinda
faktum, att trafiken med firjorna stadigt ¢kats for varje ar, bevisar utan
nagra som helst vidare kommentarer anliggningarnas betydelse.

Det méhtinda férnimsta beviset for den nytta dngfirjetrafiken med-
fort torde dock vara den omsttindigheten, att man pa sakkunnigt hall
allvarligt dryftat frigan om inr#ttande av en #nnu storre firjeforbindelse,
némligen mellan Sverige och England.

Den trafik som pégir mellan Sverige och Danmark #r av avseviird
omfattning. Under ar 1914 overfordes mellan Malmé och Képenhamn
94,093 vagnsaxlar, eller beriknat 47,046 vagnar. Overforingen omfattade
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79,632 resande och 271,848 ton gods. Ligges hirtill den trafik som av
Danmark ensamt uppehélles mellan Hilsingborg och Hilsingér torde tyd-
ligt nog framga, att férbindelserna mellan de tva linderna &re synnerligen
viktiga, och trafiken av betydande storlek.

Den svensk-danska samtrafiken berér givetvis till storsta delen sidra
Danmark (6arna och Syd-Jylland) under det trafiken p4 Nord-Jylland #r
av mindre omfattning. Enahanda #r forhallandet med den danska lokal-
trafiken. Under det jirnvigsstrickorna pa Sjilland, Fyen och stdra de-
larna av Jylland iro starkt belastade, limna strickorna i norra Jylland
dnnu mojligheter till avsevirt okad trafikméingd. Det vore siledes ur
transportsynpunkt till stor nytta for de svenska jérnviigarna att kunna
dirigera en del av sin danska trafik 6ver norra Jylland, emedan strickorna
omkring Malmé och Hilsingborg dirigenom kunde avlastas atskilligt, och
framforandet av sdvdl den svenska lokaltrafiken som delvis samtrafiken
med Danmark kunde ske 1 ett betydligt raskare tempo, #n som nu #r
fallet.

Detta skulle lata sig gora genom anordnande av en éngfiirjeled mellan
Goteborg och Fredrikshamn. Som torde vara kiint, finnes redan en for-
bindelse mellan dessa platser, ehuru av mindre virde i transporthénseende.
Ett privat danskt rederi uppehéller nidmligen trafiken med en mindre
angare 3 ginger i veckan. Om éangfirjor av limplig storlek insattes pa
denna route, skulle en avsevird del av den till och fran Danmark gdende
trafiken kunna Overféras till de danska statsbanorna vid Fredrikshamn
och den svenska vistkustbanan och till densamma anslutande tvirbanor
betydligt snabbare avlastas #n genom att som nu draga allt 6ver Hélsing-
borg, resp. Malmé. Den kortare tariffiingd och pa grund dirav mindre
fraktsumma, som i vissa fall komme svenska jérnviigar till del, torde kunna
uppvigas av den stérre mdjlighet till 6kat utnyttjande, som vunnes genom
en snabbare omsittning av den rullande materielen, och de pad grund av
kortare transporteringsvig minskade transportkostnaderna. Savil svenska
som danska vagnar skulle givetvis kunna returlastas over Fredrikshamn,
och mdjligheterna till ett livligare varuutbyte mellan norra Jylland och
Sverige pid samma gang ¢kas. Vidare #r ej att férglomma, att de ménga
bestkande & Skagen under sommartiden genom anordnande av goda for-
bindelser kunde lockas till turistfirder i trakten av Goteborg, Trollhittan
m. fl. orter, liksom ock att den svenska allminheten 1 langt storre om-
fattning 4n nu #r fallet kunde lira kinna Skagens egendomliga skénhet.
Det &4r for ovrigt en kiind sak, att goda kommunikationer i avsevidrt hog
grad hoja utvecklingen pa alla omriden, och det bor dirfoér dven i detta
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fall finnas utsikter fér att framskapa nya mojligheter inom de omraden,
som nirmast komma att beréras av ovannimnda anliggning.

D4 Goteborg nu star infér betydande hamnutvidgningar, och goda
skdl finnas for att antaga, att en allt livligare sjotrafik kommer att ut-
vecklas, sdvil pd kortare lokala strickor som till avldgsnare orter, och en
understkning av vattenvéigarnas trafikmgjligheter inom landet redan #r an-
befalld, torde det samtidiga upptagandet av hir ovan nimnda fraga vil
kunna anses vara limpligt.

P4 grund av vad jag silunda anfort, far jag hirmed hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om utredning rérande méjligheterna for
inrittande av en dangfirjeforbindelse mellan Géteborg och
Fredrikshamn, avsedd att kunna direkt §verféra jirnvigs-
vagnar med passagerare och gods mellan Sverige och Jylland.

Stockholm den 19 januari 1917.
Fredrik Strom.







