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Nr 148.

Av herr Magnusson, Gerhard, ¢ anledning av Kungl,
Maj:ts proposition angdende statsbanebyggnader ¢ Norr-
land.

Kungl. Maj:ts proposition nr 221 vid innevarande riksdag foreslar
ifriga om de norrlindska tvirbanorna byggandet av tre banor, Forsmo—
Hoting, Hallnas—Lycksele och Jérn—Avaviken. Ifrdga om banan Mel-
lansel—Résele stiller sig Kungl. Maj:t tillsvidare avvisande.

I riksdagen torde meningarna vara ganska eniga om att de norr- Tvardane
lindska tvirbanorna i sinom tid skola utgora den naturliga konsekvensen 279 lemet och
av statsmakternas omvirdnad om och tillvaratagande av Norrlands oer- finansielia
hérda rikedomar, men hinsynen till virt lands ekonomiska resurser, 49
siarskilt under nuvarande brydsamma konjunkturer, tvingar sjilvklart till
allvarligt 6vervigande av den plan och ordning efter vilken dessa tvir-
banor béra byggas. Dirvid méste, naturligt nog, de lokala synpunkterna
underordnas landets intressen i dess helhet. Den forcerade upplining
for statsindamal, som kinnetecknar de senare arens statsforvaltning, blev
vid de norrlindska tvirbanefrigornas behandling vid 1916 ars nksdag
allvarligen belyst, och ingen skall kunna péstd att de ekonomiska for-
héllandena i detta avseende blivit under de senaste dret pd nigot sitt
forbattrade. T'viartom synas alla skél tala for att 1 dessa tider gd var-
ligt fram med anslag till sidana produktiva féretag, som icke pi ling
tid kunna framskapa mot omkostnaderua svarande vederlag.

Om det &r 1916 allvarligen manades till forsiktighet ifrdga om
ytterligare anstringning av statens lanekredit, si blir en sidan maning
dr 1917 dnnu mera befogad. Visserligen synas tiderna vara sidana, att
de stora siffrorna och de svindlande summorna inte lingre ha formaga
att Overraska, men om man ocksd skulle frestas draga vixlar pa detta
forhallande, s& kan detta nippeligen ske annat &n ifriga om de stora
huvudplanerna for jinvigsbyggandet. Om finansplanen for tvirbanenitet
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slutar pd 50 eller 60 miljoner kronor, har dérvid mindre betydelse én be-
rikningen av den #d under vilken dessa belopp skola utgid. Att dessa
belopp under de allra nirmaste dren bora begrinsas till det allra nod-
vindigaste, borde vil vara en naturlig konsekvens av det nddlige i vilket
vi befinna oss.

Mot Kungl. Maj:ts stora plan for tvirbanebyggnader torde ménga
invindningar med ritta komma att framstillas, dock sikerligen icke si
mycket med hinsyn till planens omfattning som till dess skilda delar.
I friga om strickan Forsmo—Hoting synas meningarna vara mycket
delade och luta mera &t Ulriksforslinjen liksom ocksid linjen Jorn—
Avaviken torde komma att bli beroende av frigan om inlandsbanans
striickning 6ver Avaviken eller Kasker. Med Hallnis—Lyckselelinjen
torde ortsintressena alls inte vara tillfreds och i fraga om Umei—Holm-
sund larer mycket vara att invdnda. Att forslaget Mellansel—Rasele
icke alls medtagits i den stora planen, maéste anses vara ett felgrepp,
s34 mycket mer som den banans inordning i byggnadsplanen skulle ha
underlittat uppgorandet av den stora finansplanen. Enligt jarnvigs-
styrelsens egna uttalanden skulle ndmligen Mellansel—Réselebanan utgéra
den limpligaste strickningen, om det gillde byggandet av endast en
tvirbana, och detta borde giva vid handen lampligheten just av att
bérja med denna bana for att sedan fortsitta med de évriga.

I likhet med foregiende ar anser jag siledes att starka skil forefinnas
for frambédrandet av en motion till f6rmén for Mellansel—Réseleforslaget,
och jag anser, att sivil den férnyade provning, denna bandel undergatt,
som de ekonomiska forhillandena i landet ge ytterligare stod &t den-
samma.

Forslaget om en tvirbana mellan Mellansel och Rasele dr grundligt
provat och omsorgsfullt férberett, vilket har limpligen torde béra belysas.

P4 enskilt initiativ och p& bekostnad av de kommuner, som darav
berérdes, utforde kaptenen i kungl. viag- och vattenbyggnadskiren Algot
Lundstrém 1 Sundsvall pid sin tid undersékning angiende en eventuell
tvirbana fran Mellansels station 4 norra stambanan till Rasele pa den
beslutade inlandsbanestrickningen genom Vilhelmina socken. Det férslag,
vartill dessa undersckningar ledde, inldmnades den 28 maj 1912 till
Kungl. Maj:t, varvid i underdanig skrivelse frin sagda kommuners om-
bud anhélls, att Kungl. Maj:t ticktes, si fort ske kunde, avlita nadig
proposition om anslag fér byggande pi statens bekostnad av en tvir-
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bana frain Mellansel till Résele eller annan limplig punkt pid inlands-
banan.

I skrivelsen hinvisades till jirnvigsstyrelsens uttalanden i utldtande
av den 27 maj 1910 om behovet av en forbindelse mellan inlandsbanan
och norra stambanan och erinrades om att norra stambanan ingenstides
kommer s& nira kusten som vid Mellansel, beliget endast 29 kilometer
fran Ornskoldsviks hamn, samt en att tvirbana, var den &n framdroges,
skulle fi betydligt stérre lingd — till kusten riknat — #n en jirnvig
Mellansel—Rasele. Vidare pipekades forefintligheten av en synnerligen
god hamn i Ornskoldsvik samt av gynnsamma terringforhillanden i de
trakter, banan skulle komma att genomlépa. Genom jarnvigens vidare
framdragande frin Rasele till Vilhelmina kyrkoby och Malgomajs stora,
segelbara sjosystem, skulle vinnas en kombinerad jirnvigs- och dngbats-
forbindelse fran en utmérkt hamn vid kusten till orter inne i Lappmarken,
beligna endast c:a 7 mil frin norska grinsen.

Kapten Lundstréms ovanimnda forslag, vilket torde foreligga hos
statsutskottet bland de av Kungl. Maj:t till riksdagen avlimnade hand-
lingarna i denna friga, och till vilket vi tillita oss hinvisa, &tfoljdes av
utldtande, kostnadsforslag och trafikberikning med mera. Enligt det-
samma #ar den utstakade linjen for jirnvigen ifriga framdragen frin
Mellansels station & norra stambanan efter Anundsjéns strand till Bred-
byn, varefter linjen, passerande Kubbe, Seltjarn, Pengsjd och Solberg,
fortgdr i Kubbeans och sedermera Solbergséns dalgangar till Tjil. Fran
Tjal svinger linjen mot norr och triffar vid Hilla Angermanilven, vars
ostra strand den sedan foljer 4 hela sin dterstiende del, ddrvid passe-
rande Gavsele, Osternoret, Asele, Erikshall och Almsele, samt framkommer
till Résele by. Omkring 2,5 kilometer nordvist om denna by skulle
tviarbanan ansluta till inlandsbanan vid en hall-, last- och moétesplats 4
sistndmnda bana, numera benimnd Meselefors. De socknar, banan skulle
berora, bleve alltsd Anundsjo i Visternorrlands lin samt Asele och Vil-
helmina i Visterbottens. Stationer foreslds att anliggas vid Bredbyn,
Kubbe, Seltjirn, Pensjo, Solberg, Tjil, Hilla, Gafsele, Osternoret, Asele,
Erikshall, Almsele och Meselefors (Rasele).

Enligt de vid forslaget fogade kostnadsberikningarne skulle jérnvi-
gen Mellansel—Résele bli 162,4 kilometer ling och draga en kostnad
av 8,243,000 kronor, diri inberiknat jordlosen, skadeersittningar och
rullande materiel (stilriler med 26 kilograms vikt per meter ha berik-
nats anvéinda). I sitt utlatande framhaller undersokningsférrittaren, att
med de foreslagna tekniska bestimmelserna banan skulle bli en jérn-
viig av hog klass och nirmast att jimféra med norra stambanan, vilken
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1 kungl. trafiksikerhetskommissionens utlitande av ar 1909 rubriceras
som klass A II.  Lutnings- och kurvférhillandena dro dock fordelaktigare
dn pd norra stambanan, dir maximilutningen ar 15:1000 och minsta
kurvradien 400 meter.

Till de nu nimnda utredningarna av kapten Lundstrém ha sedermera,
i september 1914, fogats bland annat nya kostnadsforslag for tvirbanan
Mellansel — Rasele, anglagd enligt typerna T 1 och T 2a, dock med de
andringar, att for typ T 1 beriknats en storsta stigning av 15:1000
och en minsta krokningsradie av 400 meter i stillet fér respektive
17:1000 och 300 samt for typ T 2a en minsta krokningsradie av 400
meter 1 stillet for 200 meter. Kostnaderna for jirnvigen enligt nimnda
forslag beriknas for typ T 1 till 6,323,000 kronor och for typ T 2 a
till 5,728,000 kronor.

Det silunda ingivna férslaget i dess olika gestaltningar har gran-
skats av jarnvigsstyrelsen, som forklarat sig »icke funnit nagot att i visent-
ligare delar erinra mot detsammay». Styrelsen har foér banan Mellansel—
Réisele riknat med samma tekniska bestdmmelser som vidkommande
banorna Léngsele—Ulriksfors och Solleftei—Hoting. Kostnaderna fér
banan — inberdknat kostnad for rullande materiel men oberiknat jord-
lésen och skadeersittning — ha vid under ar 1914 av jirnvigsstyrelsen
verkstilld revidering av kapten Lundstroms forslag ansetts bora beriknas
till 8,800,000 kronor eller ndgot hégre an det belopp, som Lundstréom
tidigare beriknat.

Forutom till dessa nu refererade forslag och berikningar av kapten
Lundstrom hénvisades i den ovanberdrda, till Kungl. Maj:t ingivna fram-
stallningen jamval till ett av forutvarande lansagronomen i Visternorr-
lands lin, numera lektorn vid Ultuna lantbruksinstitut fil. d:r E. O.
Arenander avgivet utlatande angdende jordbruksmgjligheterna i de trak-
ter, en tvirbana Mellansel—Rasele skulle berora. Detta sitt utlitande
har d:r Arenander sedermera (september 1914) utvidgat till en »jamfé-
relse mellan jordbruksniringens utvecklingsmojligheter lings tre foére-
slagna tviarbanor Mellansel—Rasele, Solleftea—Hoting och Holmsund—
Lycksele—Stensele». Resultatet av denna detaljerade undersokning, varur
vi 1 detta sammanhang dtergiva nigra brottstycken, foreligger i tryck
och har péd sin tid tillstallts riksdagens samtliga ledaméter.

D:r Arenander fastslar bl. a. f6ljande:

»1) Férst och frimst finnes langs Mellansel--Raselebanan mycket mera
av littodlad, godartad och lattbrukad myrjord, vilket i vara dagar spelar
en utomordentligt viktig roll fér jordbrukets utveckling, sirskilt i Norr-
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land. Enligt lantmitarnes utrikning av areal och odlingsvird jord
skulle langs

Fastjord. Myrjord.
Sollefted—Hoting-banan finnas . 32,628 har 37,615 har
Mellansel-—Raésele  » » 40,455 » 78,278 »

Vi finna alltsd, att lings Solleftei—Hoting-banan det nu endast
finns !/ mer odlingsvird myr dn fastjord, di det daremot lings Mel-
lansel—Réasele-banans trafikomrade finnes nira dubbelt si mycket myr-
jord som fastjord.

Myrjordens stora betydelse framfor fastjorden, da det giller utveck-
lingen av jordbruket i Norrland, ligger i foljande omstindigheter:

Myrjorden ar i regel mycket billigare och littare att uppodla &n
fastjorden. Ofta, nir det giller skog- och buskfri starrmyr, behover
den endast avdikas, varpi man kan sitta plogen i densamma, men dven
om man maste rodja den fri frin buskar och smatrad och flihacka den,
s4 sker detta dock mycket littare och blir billigare &n om man skall upp-
odla fastjord och antingen bryta stubbar eller sten ur densamma. Detta,
att sjalva odlingskostnaden &r mycket billigare, spelar dven en sirdeles
stor Toll sirskilt i Norrland i vira dagar med dess hoga arbetspriser.

Nir jorden en ging blivit odlad, och de stora avloppsgravarne
upptagna med statshjalp, 4r dven myrjorden mycket littare och billigare
att avdika an fastjorden, vilket av samma grunder som ovan &r av
mycket stor betydelse for jordbruksniringens utveckling.

Myrjorden &r mycket billigare att godsla eller forsitta 1 god vixt-
kraft 4n fastjorden, ty det kan ske enbart genom nigra sickar (4—6)
limplig konstgodsel per hektar. Av vikt ar dérfor, att genom under-
littade kommunikationer konstgddsel kan anskaffas till billiga priser.

Odling av myrjord innebir & ena sidan mindre férbrukning av na-
turlig godsel p4s den odlade arealen (myrjorden) och istadkommer &
andra sidan 6kning av girdens godselforrid, alldenstund de & myrjorden
odlade viixterna genom att uppfodras pa djuren oka godselférridet. Har
jordbrukaren silunda myrjord jamte fastjord, sd kan han hérigenom fa
tillriickligt med godsel &t den fasta jorden, som ej kan undvara krea-
tursgodsel, vilket diremot vanligen icke intriffar, om han #ger endast
fastjord. Genom myrjordsodling okas silunda aven den fasta jordens
vixtkraft eller formaga att frambringa rika skérdar, di bada jordslagen
finnas samtidigt under samma bruk.

Tillging pa myrjord kar dven kreatursgddselns virde ddrigenom,
att den torkad kan anvindas som torvstré att uppsamla den flytande
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spillningen (urin) och i densamma fullstindigt bevara det losliga och
virdefulla kviivet, som annars si litt sénderdelas och forflyktigas, och
endast kan kopas i form av chilisalpeter eller svavelsyrad ammoniak till
ett pris av 25—28 kronor pr 100 kg. Sédan dyr konstgiodsel behoves
1 regel ej for myrjord men vil for fastjord. Myrjorden kan dven in-
blandas i kreatursgodsel sisom »inforsely, varigenom dess humus- och
myllhalt och kviveforrad ytterligare okas.

Fér rovodling i Norrland — varigenom man kan erhalla storre foder-
skérd 4n pd annat sitt &t kreaturen — dr ocksi myrjorden av den
allra storsta betydelse. Genom sin fuktighet tillférsikrar den lantmannen
att rovirdet gror, vilket ingalunda alltid ar fallet pa fastjord, dir skor-
den ofta misslyckas pi grund av torka efter sidden. Man fir silunda
sikrare skord av rovor pid myrjord &n pa fastjord. Rovorna bli dven
billigare, d& jordens bruk och gédsling dro bekvamare, och detsamma
giller &ven om rensning, som sker litt och billigt samt @ven om jor-
dens luckring, som knappast behéves pid myrjord.

Sak samma giller dven om griisodling och grénfoderodling, som: pa
mossar lyckas fortrifiligt. Dessa tre slags viixter #ro aven mycket mot-
stdndskraftiga mot frost och skadas ej namnvirt av densamma. Grén-
fodret skordas vanligen oftast innan frostnitter intriffa.

Av dessa grunder, vilkas riktighet ingen kan jiva, framgar alldeles
uppenbart, att myrodling dr av mycket stérre betydelse én fastjordsodling
i Norrland for jordbruksniringens utveckling i vira dagar. Ja, man kan
nistan siga, att i vira dagar kan knappast jordbruk bedrivas pa riktigt
formanligt och lénande sitt, om ej myrjord finnes jimte fastjord.

Vi forstd darfor, som aktuarien Norrman pépekar (sid. 81), varfér
odlingen gitt si raskt framat i Anundsjo, Asele och Vilhelmina socknar,
trots ogynsamma vig- och transportférhillanden.

Riktigheten av mina hir framlagda skil fér myrodlingens fortraff-
lighet bekraftas pd ett ypperligt sitt av de svaromal, som avgivits av
kommunalndmndsordférandena i flertalet socknar inom undersékningsom-
ridet, pd frigan nr 13, rérande utfallet av senare #rens myrdikningar
och myrodlingar (sid. 81): »utmirkt resultat» (Stensele), »mycket god
avkastning» (Vilhelmina) »resultatet i regel synnerligen gotts (Dorotea),
»synnerligen givande» (Fredrika), »i manga fall ver forvintan» (Asele)
»resultatet mycket bra» (Bjurholm), »resultatet ovanligt gott> (Anundsjs),
»pé goda myrmarker 6ver medelméattan» (T4sj6), »resultatet till stor be-
litenhet» (Bodum), »resultatet i allminhet bra» (Junsele), »mycket gott
resultaty (Ramsele).
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Det ir silunda litt att inse, att Lings Mellansel—Asele— Vilhelmina-
banan finnas mycket storre och bittre betingelser for jordbrukets ut-
veckling i modern riktning, alldenstund dér finnes dubbelt si mycket
odlingsvird myr som fastjord, under det att lings Solleftea—Hoting
endast finnes 1/7 mer myr- dn fastjord.

2) Men det ar icke endast arealen av myrjord och fastjord, utan
det ar dven den odlingsvirda jordens beskaffenhet, som ar bestimmande
for jordbrukets utvecklingsméjligheter. I det avseendet forefinnes mellan
olika jordarter hogst olika virde. Bist dro sidana jordarter, som &ro
kalkrika eller beligna i silurtrakter. Detta giller sivil om myrar som
fastjord. Av utredningarna framgdr, att Mellansel—Asele-banan tangerar
och™ influerar pa ett mycket storre siluromride, nimligen Vilhelminaom-
ridet, an Solleftei—Hotingbanan, aven om man skulle medtaga Dorotea
socken. (Fraga ar dock om denna bana skulle kunna utéva sa stort in-
flytande pa dessa socknars jordbruk, di avstindet till hamnstaden Har-
nésand ar s langt i forhallande till avsténdet till Ostersund. Emellertid
rikna vi pad bida stillena med hela detta siluromrade for att ej alls
kunna sigas utéva nigon mannamén for Mellansel —Asele-banan.)

Sollefted— Hoting-banan:
Odlingsvird jord.

Fast. Myr.
Dorotea. . . e 6,470 6,095
Ta8j6 smmcm weee ok e . 2,395 6,345

Summa 8,865 12,440

Mellansel— Rdsele-banan :
Odlingsvird jord.
Fast, Myr.

Vilhelmina .. o oo e 27,044 38,310

Av bista sortens odlingsjord finnes salunda inom Mellansel—Asele-
banans trafikomride tre ginger si mycket som inom Solleftei—Hoting-
banans trafikomrdde, och det #r nog av dessa grunder, som Vilhelmina
socken inom Visterbotten benimnes »Lapplands Skénep.

Aven fortjéinar i detta sammanhang att framhallas nigra sarskilda
omstiindigheter lings Solleftes—Hoting-banan, som i sirdeles hog grad
forhindra jordbrukets utveckling, namligen foljande:
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8) Angermanilvens flodomrade, sirskilt inom Sollefted—Hoting-
banans strickning, utgér den del av Sverige, som varit utsatt for den
storsta landhdjningen sedan inlandsisens avsmiltning, och detta gor att
Angermanilven och dess nuvarande och forntida bifloder och tillAoden
skurit djupt ned i de lésa avlagringar, som hiir varit ovanligt miktiga
och dérigenom bildat mycket kuperade marker och mnipor, som i hog
grad férsvira och fordyra odlingen, godslingen och jordens bearbetning.
Detta giiller i synnerhet om Adalsliden (som just av denna backiga jord
har sitt namn), men det giller dven "delvis om Resele, Ramsele och
Junsele socknar. Vigarna 1 dessa socknar dro dirfor sirdeles backiga
och svarframkomliga. (Detta bor dven bidraga till att fordyra jarnvigens
anliggningskostnader i hog grad.) Néigra sidana backar eller si ku-
perad mark férekommer ej alls & linjen Mellansel-—Résele—— Vilhelmina,
varfor jirnvigsanliggningen lings denna linje ater bor bliva sirdeles
billig. '

gDenna omstdndighet bor salunda bidraga till att forminska virdet
av den »odlingsvirda» jorden i dessa nejder och gora jordbruket mindre
lonande.

4) En annan omstéindighet, som #ven i detta sammanhang bér
pipekas dr, att just i dessa samma socknar och trakter jdslera fore-
kommer i mycket hég grad. Vid mina agronomiska undersokningar och
vid mina resor i dessa trakter har jag varit i tillfille att konstatera
detta, 1 synnerhet i de backiga &dkrarne och ingarne. Nir man nu vet
att jasleran ir en synnerligen besvirlig jord att bruka och nistan oméj-
lig att dika, endr eventuellt upptagna diken flyta ihop efter kalloss-
ningen, d& den bildar ett segt gungfly, s& #r det tydligt, att denna
omstdndighet skall hogst visentligt forminska den fasta jordens odlings-
virde 1 dessa bygder. Ja, férekomsten av jislera nedsitter visentligt
jordens virde som jordbruksjord.

Dé man vet, vilka oligenheter och extra kostnader, som jislera
orsakat jirnbanbyggnader i Norrland (t. ex. Hirnosandsbanan vid flera
tillfillen), si undras om man vid kostnadsberikningarne for Sollefted—
Hoting-banan tagit hansyn till att just i den backigaste och svéraste
terringen finnes mycket jéslera.

5) Ytterligare en omstindighet, som forhindrar jordbrukets ut-
veckling, 4r att en stor del av jorden och skogen lings Solleftes—Hoting-
banan dges av trivarubolag. Dels vilja dessa ej upplita sin jord till
odling och jordbruk, huru god den #n m4& vara, utan endast till skogs-
plantering, och dels finnes hos bolagens landbénder och torpare i regel
ytterst litet intresse for jordbruk, si mycket mer som deras huvudupp-
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gift dar att hjilpa till vid utstimplingar, avverkningar och flottningar

o. 8. v. »Sidant intresse (for jordbruk) finnes néstan uteslutande hos

de sjilvigande bonderna och torparner. (Se Norrlandskommitténs be-

tinkande.) Huru bolagens dganderitt av jord hindrar jordbrukskulturens

utveckling, dérpi har jag i JordbruksmOJllgheterna 1 Norrland, sid. 39,

anfort ett sldende exempel.

Nu framhiller aktuarien Norrman (sid. 65) i sin utredning av for-
hallandet mellan bondejord och bolagsjord lings de olika banorna, att
»Trivarubolagens jordintressen &ro séiledes foretridesvis bundna vid de
sydligare jarnvigsforetagen, framst Sollefted-~Hoting-banan». Aven i
detta hinseende #r sdlunda Sollefted-banan ur jorbrukssynpunkt simre
stilld &n Mellansel—Rasele-banan.

Den ovanstiende granskningen av betingelserna for jordbruksni-
ringens utveckling visar, att

Solleftei—Hotingbanan &r mycket underligsen Mellansel—Rasele-
banan ur jordbrukets utvecklingssynpunkt.

1) enér den odlingsvirda jorden lings Solleftei—Hotingbanan ej utgor
fullt /s av den odlingsvirda (och odlade) jorden lings Mellansel—
Réselebanan, varjamte kan ifrigasittas om odlingsjordberikningen
ar fullt tillforlitlig;

2) enir den odlingsvirda myrjorden endast &r obetydligt (*/:) stérre &n
fastjorden, d4 den & Mellansel—Réselebanan &r nira dubbelt si stor;

. 8) endir av forsta klassens odlingsjord (fastjord och myr) endast finnes
/3 s& mycket inom Solleftei—Hotings trafikomride som & Mellan-
sel—Réselebanan;

4) enir den starkt kuperade marken, som férefinnes lings Sollefted—
Hotingbanan i vissa socknar forsvarar och alltid kommer att for-
dyra jordens bruk och godshing; dylikt féorekommer ej 4 Mellansel
—Raéselebanan;

5) endr mycket jislera, som &r en sédrdeles mindervirdig odlingsjord,
forekommer & Sollefteai—Hotingbanan, men ej 4 Mellansel—Rasele-
banan; och slutligen

6) endir »Trivarubolagens jordintressen» &ro forhdrskande »framsty &
Sollefteai—Hotingbanan, vilket hindrar jordbrukskulturens utveckling.»
Och vid en jimforelse mellan Mellansel —Raselebanans och Héllnas—

Lycksele—Stenselebanans betydelse fér jordbruksniringens upphjéilpande

fastslar han:

»Ornskoldsvik—Mellansel—Réselebanans omedelbara (eller direkta)
trafikomrdde har att uppvisa av odlingsvéird fastjord dubbelt s& mycket
som Umed—Tvirdlund—Stenselebanan, samt av odlingsvird myrjord
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(som sésom vi férut pavisat har mycket storre betydelse fér det fram-
tida jordbruket &n fastjorden) nira tre ginger s& mycket, och i sin hel-
het mer én 2'/: ginger si mycket odlingsvird jord.

Det ar vidare att mirka, att psd det omedelbara trafikomradet for
Ornskoldsvik—Raselebanan &r proportionen mellan den viktiga myrjor-
den 1 forhallande till fastjorden som 10:5, under det att forhallandet
lings Umed-—Stenselebanan 4r som 7:5. Betonas boér dven, att Vil-
helmina och Stensele socknars viktiga siluromriden falla inom Ornskélds-
viksbanans direkta eller omedelbara trafikomrade. Visserligen ar det
medelbara trafikomridet for Stenselebanan dubbelt si stort, som vi nu
raknat saken, men detta betyder foga, di dess fornimsta omride Vil-
helmina socken faller inom Ornskoldsviks—Raselebanans direkta omrade
och silunda fir mycket liten betydelse som medelbart trafikomride for
Umed—Stenselebanan.

Det dr salunda alldeles uppenbart, att de skil, som speciellt an-
forts for att bevisa, att en Umed—Tviirdlund—Stensele-bana skulle i
synnerhet befrimja jordbruksniringens och odlingens framsteg i Vister-
bottens lappmarker, icke #ro héllbara. Av vad jag hir anfort framgar
diremot alldeles uppenbart, att en Ornskéldsvik—Mellansel—Rasele-bana
1 eminentaste grad skulle befrimja jordbruksniringens utveckling i dessa
odlingsviarda lappmarker.»

Savil kapten Lundstroms forslag som dir Arenanders utlitande
hanskéts pa sin tid — liksom &vriga, tvirbanefrigorna bersrande
handlingar — av Kungl. Maj:t till jirnvigsstyrelsen for dess hérande.
Och jirnviagsstyrelsen uppdrog i sin ordning 4t sin nuvarande matema-
tiker, hr Sven Norrman, att verkstilla en ekonomisk-statistisk utred-
ning av tvirbaneproblemet i dess helhet. Denna éverlimnades i decem-
ber 1914 till jéarnvigstyrelsen.

Di den Norrmannska utredningen dels féreligger i tryck, dels ut-
forligt refererats av jirnvigsstyrelsen i dess skrivelse till Kungl. Maj:t
med forslag i tvirbanefrigan, inskrinker jag mig hir till erinran om att
densamma for Mellansel—Réasele-banans vidkommande utmynnade i ett
underkdnnande av dess betydelse och birighet. Hr Norrman hivdar
visserligen, att »dérest endast en tviirbana tinkes nu eller framdeles be-
hévlig, allminna handelsintressen utpeka Mellansel—Ré4sele som den
limpligaste strickningen, men att &ter, direst flera tviirbanor anses no-
diga for berérda omrddens utveckling till ett rikare ,niringsliv, tvd
banor nirmast béra byggas i nira anslutning till kustbanorna till Umes
och till Hernésand.» 1 annat sammanhang falla hans ord silunda:
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yTvirbanan Mellansel—Rasele intar av samtliga tvirbaneforslag det ur
handelssynpunkt lyckligaste liget, i det avstindet till hamn Gver denna
linje icke fran nagon av inlandsbanesocknarna vid deras inlandsbanesta-
tioner blir synnerligt mycket lingre &n 6ver annan tvirbana. Gallde
det forelagda problemet endast att finna en linje s beligen, att den
tillgodosag behovet av gen forbindelse mellan berérda inlandsbaneom-
rade och norra stambanan, resp. hamn vid Bottenhavet, torde Mellansel
__Risele fi anses som den givna. Men problemet ir av mera inveck-
lad patur. Av inginget yttrande att doma torde de militéra intressena
icke néojaktigt tillgodoses av denna linje, nigot som dock faller utom
ramen for denna undersokning. Mellansel—~Rasele genomléper till storre
delen av sin lingd omriden, som mindre limpa sig for jordbruk och
boskapsskotsel an for skogsbruk. Flottningskostnaderna dro synnerligen
liga och medgiva utfrakt dven av smévirke. Storre byggvirdiga vatten-
fall beroras endast vid Halla. Under det att banan silunda ypperligt
limpar sig som transitoled, skall den icke inom sitt eget omedelbara
trafikomrade kunna foranleda nigon livligare uppblomstring av nirings-
livet. Ornskoldsviks framatgiende och driftiga handelsstad skall genom
banan i hég grad frimjas, medan utvecklingen av Visternorrlands och
Visterbottens lins nu betydligt storre residensstider skall tvingas till-
baka. Om &ven beslut fattades att endast bygga tvirbanan Mellansel—
Rasele, skulle likvil enligt all sannolikhet tvirbanor genom Angerman-
lands 4dal och lings Ume ilv framdeles komma att byggas, varvid
Mellansel—Raseles betydelse som transitoled lede visentligt intring och
banans trafikinkomster betydligt forminskades. Det synes mig pad grund
harav, att dven byggande i frimsta rummet av Mellansel—Résele finge
karaktéiren av en provisorisk atgards.

Mot denna hr Norrmans uppfattning — liksom mot en del andra
av honom gjorda uttalanden, till vilken jag senare aterkommer — fram-
stillde fortroendemin, som forordnats av Konungens befallningshavande
i Visternorrlands och Visterbottens lan fér de av Mellansel—Résele-
banan berorda kommunerna, genom skrivelse 22 mars 1915 atskilliga
kritiserande och motbevisande erinringar, vilkas huvudsakliga syfte var
att gendriva hr Norrmans mening om Mellansel—Résele-banan som
blott” en provisorisk 4tgird. Denna inlaga, vilken finnes tryckt & sid.
98—41 i den Norrmanska utredningen, del II, bevisar med siffror,
himtade frin hr Norrmans egen framstillning (del I sid. 226), att Mellan-
sel—Rasele-banan skulle bli ekonomiskt birkraftig, dven om jimte den-
samma tvirbanorna Forsmo—Hoting och Hillnds—Lycksele—Stensele

Erinringar
mot hr Norr-
mans utred-

ning.
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komma till staind. Enligt vid skrivelsen fogade berikningar, vilka ut-
forts av kaptenen vid kungl. vig- och vattenbygonadskaren, A. Lund-

strom, skulle — under forutsittning, att alla de namnda tre tvirbanorna
byggdes — antalet trafikanter 4 resp. banors trafikomraden kunna upp-
skattas till:
ar 1912 ar 1962
Hotingbanan ... 11,890 31,460
Raselebanan ... S e 25,345 54,550
Stenselebanan ... . 20,205 31,380

De jamforelser, som fortroendemannen och deras sakkunniga bi-
tride anstillt mellan banférslagen, giva bl. a. vid handen, att

1) Om endast en tvirbana bygges, Réasele-banan skulle tillfreds-
stillla trafikbehovet hos 64 procent av hela det till 58,040 personer be-
riknade antalet trafikanter inom undersékningsomradet, Hoting-banan 58
procent och Stensele-banan 32 procent;

2) Om de tvd tviirbanorna till Stensele och till Risele byggas, till-
fredsstilla dessa tillsammans 79 procent av de tre banornas trafikanter,
darav Stensele-banan 22 och Réasele-banan 57 procent;

3) Om de tvd tvirbanorna till Stensele och till Hoting byggas, till-
fredsstilla dessa likaledes 79 procent av trafikbehovet, varav Stensele-
banan 28 och Hoting-banan 51 procent;

4) Om de tvd tvirbanorna till Rasele och till Hoting byggas, till-
fredsstilla de tillsammans 85 procent, varav Rasele-banan 46 och Hoting-
banan 39 procent.

Hirav framgédr, att Stensele-banan ir ojimforligt underligsen de
bida andra banorsa i nu berérda avseende, liksom ock att Rasele-banan
dr den fordelaktigaste. Dirjamte visar det sig, att byggandet av bdde
Stensele-  och Hoting-banan endast med 15 procent Gkar irafikantalet
Jamfort med Rdsele-banan, en okning, som i betraktande av skillnaden
1 byggnadskostnader méste anses skiligen liten. Kombinationen Rasele-
och Hoting-banorna vore den bista, men #ven dirvidlag skulle Résele-
banan komma att sti friimst.

En berikning av bruttoinkomsten 4 de olika banorna utvisar —
under foérutsittning att endast en bana bygges — for Stensele-banan
kr. 1,667 pr bankilomer, fér Rasele-banan kr. 3,167 och for Hoting-
banan kr. 2,853.

Ungefir samtidigt som dessa fortroendemiinnens erinringar gjordes,
ingav borgmistaren i Ornskoldsvik G. Akerblom, sisom ombud for
arbetsutskottet hos kommitterade fér beredande av fragor rérande en
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tvirbana Mellansel —Rasele, till Kungl. Maj:t en underdanig skrivelse med
hemstillan, att Kungl. Maj:t vid prévandet av de olika forslagen till
tvirbanor i 6vre Norrland maétte finna byggandet av sagda bana béra i
forsta rummet ifrigakomma. I denna skrivelse bemitas en del av herr
Norrmans i ovanberérda utredning gjorda pastienden, sarskilt betrif-
fande trivaruindustriens utvecklingsméjligheter och kommunikations-
behov inom Réselebanans trafikomride. Det betonas silunda bland
annat, att for en visentlig del av den virkesmingd, som arligen fram-
flottas i Moilvens och Nitrailvens vattendrag, otvivelaktigt skulle, om
Mellansel —Résele-banan funnes, anlitas jirnvigstransport; att en visent-
lig 6kning av den i Ornskéldsviksorten forefintliga industri, som anvin-
der den norrlindska glasbjérken som rimaterial, skulle bli en foljd av
genom Riselebanans tillkomst okade tillfsrselméjligheter och nedbringade
transportkostnader; att trimassefabriker med fordel kunde anliggas vid
Rasele och Hilla, om Mellansel—Raselebanan komme till stind; att sagda
bana skulle i hog grad ¢ka tillférseln av bjorkved fran det inre trafik-
omridet till Ornskoldsvik for vidare befordran till sydligare delar av
landet; att de andragna férutsittningarna fér trimasseindustriens kon-
centration invid Hillnds—Stenselebanan — hoga flottningskostnader i
Umedlven — ej dro hallbara; att en hégst betydande del av Vister-
bottens lins stora skogsvirden falla inom Mellansel—Réselebanans
trafikomride; att vattenfall mycket vil kunna foér industriellt indamal
exploateras dven utan att jirnvigar framdragas till desamma, enir kraf-
ten utan svirighet kan ledas frén kraftkillan till de platser, déir om-
stindigheterna for fabriksanliggningar &ro gynnsamma; att Ornskélds-
viks hamn for nérvarande stir frimst bland de konkurrerande hamnarna i
friga om méjligheten att mota den genom en tvirbana ckade trafiken;
att Ornskoldsvik och kringliggande ort skulle bersvas de gamla handels-
forbindelserna med Anundsjé, Asele och Vilhelmina, om Mellansel—
Riselebanan ej komme till utférande inom rimlig tid; att ur anligg-
nings- och driftkostnadssynpunkter sagda linje torde stilla sig fordel-
aktigast. ‘

I juni manad samma &r héllos i Umed och Sollefted moten for
tvirbanefrigans behandling, varvid beslétos framstillningar, giende ut
p4 forordande av Hotings- och Stensele-banorna. Vid mdétet i Umes
avgivo nirvarande representanter for Asele och Vilhelmina kommuner
en skriftlig reservation, hivdande Mellansel—Réaselebanans betingelser
att »gagna icke allenast de bida lin, inom vilka den kommer att fram-

Uttalanden

frin Asele

och Vilhel-
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ner. — En
undertryckt
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dragas, utan dven landet i dess helhet». Det heter 1 denna reservation
bland annat:

»For att visa att motesmajoritetens mening icke sammanfélle med
hela linsbefolkningens framhélls fran var sida, att minst halva antalet
av lappmarkernas befolkning, just de som av tvirbanefrigorna nirmast
berordes, samlat sig omkring Mellansel—Résele-forslaget, och att dessa
fatt gott stod for sin uppfattning genom de undersokningar och utred-
ningar av de norrlindska tvirbanefrigorna, som av kompetenta personer
utforts. Bland dessa utredningsresultat namndes, att det blivit styrkt,
att en bana Mellansel—Réasele komme att gagna flera &an de bada tvir-
banorna var for sig, att den bleve pa en ging till sin anliggning och
sin driftkostnad billigast samt diarfor mest rintabel. Aven erinrades om,
att en ansenlig del av kustlandets befolkning, i synnerhet den nord-
ligaste, icke kunde hava ndgot intresse av att instimma i mdotesmajori-
tetens uttalande.

Aven beklaga vi det sitt, pd vilket vir reservation tycktes komma
att behandlas. Efter en stunds &6verliggning beviljades vi visserligen
ritt att avgiva skriftlig reservation att biliggas protokollet, men i stillet
bestimdes att nagot protokoll icke skulle medfolja den beslutade peti-
tionen, ehuru enligt densammas faststillda ordalydelse uttryckligen siges,
att protokoll bifogas.

Ej heller kunna vi instimma i berérda petitions pastiende, att ge-
nom Hotings- och Lyckselebanornas byggande samtidigt de nuvarande
handelsomridena och handelsviigarna bibehéllas. Maojligen skulle detta
kunna sigas, direst tre tvirbanor byggdes samtidigt.»

Denna reservation ingavs sedermera till Konungen, atféljande en
skrivelse av foljande lydelse:

Avskrift.
»Till Konungen.

Med livlig glidje och djup tacksamhet hava vi erfarit, att genom
Eders Kungl. Maj:ts nadiga forsorg omfattande utredningar blivit utférda
och utféras i syfte att dstadkomma forbittrade kommunikationer. 1 Norr-
land. D4 wvi sett, hurusom kommuner och linsdelar i denna sak ligga
fram sina onskemal for Eders Maj:t, vdga vi ocksa i underdinighet gora
ett uttalande.

Efter forbattrade kommunikationer hava Asele kommuns inbyggare
haft anledning att alltid lingta. Under de senare &ren &r det i synner-
het jiarnvigsforbindelse med kusten och évriga viktigare delar av landet
som gjort sig gillande som énskemal. For kommunikationsfrigans lyck-
liga lésning har dirfére kommunalstimman flere ginger anslagit avse-

»
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virda belopp. Vi hava ansett detta vara nodviandigt, di vi ej fatt
glidja oss 4t linsstyrelsens virdefulla initiativ eller foérord i friga om
den jiaruviagsforbindelse vi 6nska. Detta sistsagda torde vil bero pé
den omstindigheten, att kommunen har ett sidant lige, att dess handels-
forbindelser av alder varit knutna till Ornskéldsvik i Angermanland och
ej till residensstaden Umed. Av samma anledning torde det ock vara,
som Eders Maj:ts befallningshavande tidigare stundom icke ansett sig
kunna tillmétesgd kommunens o6nskningar i friga om landsvigsanligg-
ningar. Si ma t. ex. nimnas, att Asele kommun forgives onskade {4
sin forsta landsvig dragen till linsgrinsen mot Anundsjo for lattare for-
bindelse med Ornskoldsvik. Den forsta landsviigen till Asele drogs
fram, lang och brant, frin Umed. Betecknande ar ock, att trettio ar
forgingo frén det att den begirda vigen (Anundsjovigen) utstakades
tills den blev verklighet, ivensom att nar den andra vigen fran Anger-
manland (Junselevigen) redan var firdigbyggd inom Angermanland till

selegriinsen, hade den aterstiende korta viglingden inom Asele socken
— omkring 4 kilometer — icke hunnit langre, én till att uppforas i
trettonde forslagsrummet for erhillande av statsanslag.

Asele med flere kommuner hava arbetat for en tvirbana frin Mel-
lansel over Asele till Rasele i Vilhelmina socken.

Utan nidmnda tvirbana skulle Asele kommun, som av élder varit
centralpunkten 1 Visterbottens soédra lappmark, komma i obetydligt
bittre, 1 viss man, i foljd av inskrinkt handelsomride, nistan simre
stillning efter inlandsbanans tillkomst.

Av de utav sakkunniga verkstdllda utredningarna synes oss framgi,
att det aven frin statens synpunkt bleve mindre fordelaktigt, om ej
bland de ifrigasatta tvirbanorna den over Asele foreslagna forst komme
till stdind. Denna bana skulle ju med hinsyn sival till anliggning som
till driftkostnad bliva den billigaste, p4 samma ging den béttre tillgodo-
ser trafikbehoven #n nigon annan féreslagen. Den erbjuder den kor-
taste strickan fran inlandsbanan till kusten, utmynnar 1 Norrlands at-
minstone norr om Sundsvall bista hamn, gir enligt doktor Arenanders
redan till jirnvigsstyrelsen ingivna utredningar genom de mest utveck-
lingsbara bygder och sammanknytes med inlandsbanan i Vilhelmina,
s4 att den kommer 1 direkt férbindelse med Malgomajs- och Volgsjons
stora vattensystem, vilka sjéar redan medelst 4ng- och motorbdtar tra-
fikeras dnda hin emot norska grinsen.

Vilhelmina socken har ocksi genom gjorda utredningar visats hava
storre utvecklingsméjligheter n nigon annan socken efter inlandsbane-
strackan norr om Jamtland.
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Dirjémte vilja vi sirskilt papeka, att avstindet fran Stensele i Lyck-
sele lappmark till kusten efter den planerade inlandsbanan och tvirbanan
over Asele till Ornskoldsvik blir endast tre') kilometer lingre dn avstan-
det till Hoimsund efter den:tilltinkta banan 6ver Lycksele och Hillnis.

Att trafikomridet for Aselebanan ar si betydande, hava vi ansett

oss bora framhilla gentemot en uppgift i den petition, varmed jérnvigs-
métena den 27 sistlidne juni i resp. Umed och Solleftesd besléto inga
till Eders Maj:t, némligen, att linjen Mellansel-—Résele berérde »endast
en obetydlig del av Visterbottens och en lika obetydlig del av Vister-
norrlands lin». En vid nimnda méte i Umed av Asele och Vilhelmina
kommuners ombud avgiven reservation mot métets beslut bifogas hir-
med, endr vid motet upplystes, att protokoll jimte reservationen icke
komme att medfélja den beslutade petitionen till Eders Maj:t.
. Vi vilja dven fiasta uppmirksamheten pd, att folkmingden inom
Asele lappmark ir ungefiirligen lika stor som inom Lycksele lappmark.
Av sistnimnda lappmark kunna, sdsom ovan visats, Stensele, Sorsele
och Tirna socknar bliva lika vil, om ej bittre, tillgodosedda med en
tvirbana 6ver Asele som med en sidan éver Lycksele, da Ornskoldsviks
hamn dr sydligare beligen och obestridligt bittre in Holmsunds.

Fran Hoting, anknytningspunkten fér en tilltinkt sydligare tvirbana,
blir avstindet efter inlandsbanan och en tvirbana 6ver Asele till och
med kortare till Ornskoldsvik &n till Hirnésand utefter den sydligare
tvirbanan 6ver Léangsele.

For den ovan férordade tvirbanan tala bland ortens intressen fol-
jande omstindigheter: De ekonomiska tillgdngarna 1 vira bygder st
icke efter desamma i andra norrlandskommuner. S4 t. ex. dro taxerings-
virdena i forhallande till folkmingden hogre inom Asele én inom nigon
annan lappmarkskommun. Jordbruket stir visserligen for ndrvarande
icke hogt, men &tskilliga foregdngsmin hava visat, att rika skordar
kunna inbdrgas, i synnerhet di de vidstrickta myrmarkerna liggas under
kultur. (Ett par innevarande sommar tagna fotografier frin en timotej-
och klovervall 4 en avsondring frin Asele kyrkoherdebol hava vi tillatit
oss biligga sisom illustration till det sist sagda). Hé torde kunna pro-
duceras till avsalu, om forbittrade jarnvigsférbindelser underlitta till-
forseln av kalk och konstgjorda gédningsimnen samt utforsel av jord-
bruksprodukter, ladugéirdsalster m. m.

Redan nu ér tillgingen pa vil avlonat arbete god och detta torde
dn mer bliva fallet, nir en tvirbana genom orten méjliggor industriella

) Enligt senaste forslag 25 kilometer.
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foretag. ‘Trimasseindustri torde niamligen hir Lava Dhittre utsikter, dn
exempelvis i Stromsund, di skogstillgdngen hir otvivelaktigt &r storre.

Viara fiader hava varit kiinda som idoga, fornojsamma och segt ut-
hilliga. De hava salunda icke séllan formatt skapa sig ett relativt vil-
stind. 1 hog grad sjilvmedvetna hava de i det lingsta undvikit att
tigga om hjilp. Nir nodhjilp vid nodvixtir erbjudits, hava de stundom
avbojt densamma, enir de trott sig sjilva kunna sorja for sina fattiga.
For storverk hava de haft sinne. Si till exempel uppforde de utan
egentlig skuldsittning och bidrag av andra, innan skogen hiir hade nigot
forsiljningsvirde, en av de kostbaraste landskyrkor i Norrland.

Giérna skulle kommunen ocksd nu hava undvikit att begiira statens
hjilp, om det icke gillt s& odverstigliga kostnader, som en tvirbana
genom orten méste betinga. Vi viga dock halla fore, att denna bana
icke skall innebdra en forlust for staten, utan betala sig dels genom
inflytande trafikinkomster, dels genom den kulturutveckling, som dérav
bér resultera. ‘

Den med forhallandena i orten vana befolkningen skall kunna till-
vixa, nyinflyttade hir skapa nya hem och alla tillsammans vil odla,
hivda och forsvara en av de virdefulla delarna av vért fosterland.

I ovrigt i vi slutligen hénvisa och ansluta oss till de yttranden
och framstéllningar, som 1 frigan forut framkommit frin intresserade
kommuners kommitterade och frin av Eders Maj:ts befallningshavande
i respektive Visternorrlands och Vasterbottens lan for Ornskoldsviks
stad, Anundsjo, Asele och Vilhelmina socknar utsedda fértrendemiin, vilka
sistnimndas erinringar vi tillita oss bifoga,

Under 4beropande av vad ovan framhallits viga vi i djupaste under-
danighet hemstilla, att Eders Kungl. Maj:t ticktes taga hinsyn till vara
onskningar, att en tvirbana frin Mellansel genom Asele till det inom
Vilhelmina socken beligna Risele vid inlandsbanan fore andra foreslagna
tvirbanor maitte komma till stind.

Asele den 17 augusti 1915.

Underdanigst
for Asele kommun:
Johannes Arbman. Erik D. Eriksson. M. P. Eriksson.
B. A. Jonsson. - L E. Olsson.
Vidimeras:
K. Bjelke. A. Kant.»
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Dessa nu refererade inlagor jimte &vriga, tvirbanesporsmalet be-
rorande handlingar, bl. a. forslaget om byggande av en tvarbana Jérn—
Avaviken, féranledde nytt uppdrag for herr Sven Norrman att fullfslja
och utvidga de av honom forut verkstillda utredningarna, vilket upp-
drag han fullgjort i november 1915, dé han till jirnvagsstyrelsen oéver-
limnade andra delen av sin ekonomisk-statistiska utredning. Han upp-
tager dér till bemotande fortroendemiinnens férutberérda erinringar men
inskriinker sig dirvid efter en kortfattad mstivering till en forklaring,
att »fértroendeménnens uppskattning av respektive trafikomriden vid
konkurrens mellan de tre tvirbanorna icke kan godtagasp.

Pi grundvalen av det Norrmanska utredningsresultatet framlade

jarnvégsstyrelsen 11 februari 1916 utlitande och férslag angiende fort-

siittning av inlandsbanan jamte anliggning av tvirbanor mellan den-
samma och norra stambanan. Vad den féreslagna strickningen Mellan-
sel—Résele angick, upptog jérnvigsstyrelsen i sitt utlitande 1 buvudsak
de synpunkter och skal, pa vilka dess utredningsman stott sitt under-
virderande av sagda banas betydelse, i 16ljd varav styrelsen icke fann
sig kunna foresld banan till utforande. Jarnvigsstyrelsens forslag be-
triffande byggandet av tvarbanor innefattade linjerna Visteras (Forsmo)
— Hoting, Hallnis—Lycksele—Stensele och Jérn—Avaviken, varjimte
styrelsen foreslog byggande av en bibana Umei- Holmsund.

I anledning av detta jirnvigsstyrelsens forslag uppvaktade en de-
putation frin Vilhelmina, Asele, Anundsjé och Ornskéldsviks kommuner
18 mars 1916 Konungen, varvid gjordes en underddnig hemstillan, att
Kungl. Maj:t matte hos riksdagen till utférande foresld tviarbanorna
Mellansel —Résele och Jorn—Avaviken. Efter att ha refererat huvud-
parten av de skil, som andragits i forut till jarnvigsstyrelsen och dess
utredningsman ingivna framstillningar, yttrade petitionsrerna bland annat
foljande: ’

»Kostnaderna fér tvirbanorna Forsmo—Hoting och Stensele—Lyck-
sele-—Hallnds med den sista banans férlingning till Holmsund samt
Jorn—Avaviken skulle tillhopa enligt det framlagda forslaget uppgé till
26,350,000 kronor, under det att alternativet Mellansel —Résele skulle
draga en kostnad av 8,800,000 kronor och Jérn—Avaviken av 4,900,000
eller tillhopa 13,700,000 kronor.

Ett antagande av detta sistunimnda alternativ skulle siledes medféra
en besparing i anliggningskostnaderna av ej mindre #n 12,650,000
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kronor, eller nira hilften av kostnaderna for tvirbanorna enligt Kungl.
jarnvigsstyrelsens {orslag.

Sammanlagda lingden av de av Kungl. jarnviigsstyrelsen foreslagna
tvirbanorna jimte banan Umei—Holmsund uppgéar till 413 kilometer,
under det att sammanlagda lingden av forslaget Mellansel—Résele och
Jorn —Avavikens banor uppgér till 260 kilometer, vadan detta senare
alternativ skulle medféra en minskning i viglingd av hela 153 kilometer.

Den minskning i anliggningskapital att forrinta och den ofantliga
minskning 1 driftkostnaderna, som skulle uppstd genom antagandet av
det sistnamnda forslaget, skulle forvisso medfora en visentlig forbattring
av tviarbanornas ekonomi i jamférelse med det av Kungl. jirnvigssty-
relsen framlagda férslaget. Hirjimte skulle den trafik, som tvirbanorna
komme att upptaga frin inlandsbanan och mellznliggande trakter, till-
foras statens egna jérnvigar, ndmligen linjerna Mellansel—Ornskoldsvik
och Bastutrisk—Skellefted och ej, sisom Forsmo—Hoting-{drslaget, en
privatbana.

Av dessa undersokningar och utredningar synes framga, sisom redan
framhallits i underdaniga skrivelsen den 10 mars 1915, att tvirbane-
problemet skulle lyckligast 16sas genom byggandet av tvirbanan Mellan-
sel—Rasele, eventuellt kompletterad med en tvirbana Jérn—Avaviken.

Inlandsbanan har nu hunnit fram till Réasele. Det blir siledes en
naturlig anknytning att lata en statsbana frin nimnda plats utgd till
Mellansel och vid sistnimnda plats ansluta till statsbanan till Ornskolds-
vik med dess fullt tillfredsstillande hamn, varest staten sjalv dr dgare
till betydande kajstrickor och angrinsande omraden.

Denna bana stdr frimst frian odlings- och jordbrukssynpunkt, trafik-
synpunkt och handelssynpunkt.

Den bereder trafikled over statsbana for mojligen uppstdende vatten-
fallsindustri. Den leder till god redan utbyggd hamn, dar staten ir
dgare av vidstrickta omraden och kajstrickor.

Genom byggandet av denna bana jimte banan Jérn—Avaviken in-
besparas niistan hilften av den av Kungl. jirnvigsstyrelsen beriknade
kostnaden for tvirbanornas byggande; driftkostnaden minskas i ofantlig
grad, di4 dessa banor sammanlagt dro 153 kilometer kortare &n de av
Kungl. jirnvigsstyrelsen foreslagna; trafiken frin betydande delar av
inlandsbaneomradet fires oOver statsbana 1 stillet for att tillgodoféras
enskild jérnvig, varigenom undVikes det dyrbara inlésandet och om-
byggandet av namnda privata jarnvag.»
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Lrirbane. Kungl. Maj:ts forslag i fridgan overlimnades den 31 mars 1916 till
ribedagen . Tiksdagen och utmynnade — efter en vidlyftig och omfattande motivering,
1916.  som betriffande Mellansel—Réselebanan i allt visentligt anslot sig till
jirnvigsstyrelsens utlitande — i férslag om byggande av tvirbanorna
Visteras (Forsmo)—Hoting och Jérn—Avaviken samt bibanorna Hillnis
—Lycksele och Umeid—Holmsund; dérjamte féreslogs inlandsbanans fort-

sattande till Gallivare.
Denna kungl. proposition féranledde Aatskilliga motioner i bada
kamrarpa, bland annat av undertecknad i foérsta kammaren, samt hrr
Oberg och Molin i Dombicksmark i andra kammaren, att’ riksdagen

méitte — med avslag 4 Kungl. Maj:ts proposition i vad den avser byg-
gande av banorna Forsmo—Hoting, Héillnds—Lycksele och Umei—
Holmsund — besluta, dels att bygga en tvirbana Mellansel—Résele

for en beriknad anliggningskostnad av 8,800,000 kronor, dels ock att
for dr 1917 anvisa 1,000,000 kronor for paborJande av arbetena & sagda
tviarbana.

Vid denna motion var som bilaga fogad en skrivelse frin de férut-
nimnda fértroendeménnen, vari upptogs till bemétande herr Norrmans i
utredningens andra del anstéillda vidrikning med de for Mellansel—R4-
selebanan gjorda trafik- och barighetsberikningarna. Med nya tabellariska
sammanstillningar pévisades dir bland annat, att for trafik frdn kusten
till inlandsbanan och vice versa Rdselebanan har de gynnsammaste betingel-
serna, ¢ det att d den ldnga strickan frdn en punkt ungefdr mitt emellan
Stensele och Sorsele och till Ulriksfors denna trafik utan gensdgelse biist
Jormedlas over Rdselebanan dvensom att Rdselebanan ensam for denna
stricka pd ett i det allra ndrmaste lika tillfredsstdllande sdtt tillgodoser
denna trafik som om ytterligare flera tvdrbanor byggas; att Rdselebanan fort-
Sfarande har ett ur handelssynpunkt bdttre ldge och en starkare konkurrens-
formdga dn ndgon av de andra tvdrbanorna.

Vidare framhélls, att som lokalt trafikomride for Rasele- och
Hotingsbanorna nedanstdende socknar bora medriknas under férutsitt-
ning, att endast en av dem kommer till stind:
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%. | Areal har | Deraknade
Riselebanan. |
Socknar.

Anundsié e, 100 | #)34,300 7,400
Nordostra Junsele .............. ... U T e 100 | 5,600 1,100
Sydvistra » Y B SRR 50 7,600 1,350
Fredrika . ... S F P DS 000~ 100 TOne00e HOOONOM BABHOAT i = {1oaaaes 50 1,000 700
Fjallsjo ... cooee v, : BT, e . osie 50 1,900 1,200
I:ycksele... T A e o P S R Ao G ‘ 20 8,300 1,580
Asele ......... . . By So ST A 100 13,600 5,000
VIHhelmina...... o oo vt it e s | 70 45,700 ‘ 5,320

Summa | — | 118,000 23,650

Hotingsbanan. !
Socknar.

ljesele .............................................................. } 70 4,400 2,730
Adals-Liden . ................ U PRUURRPRISSOE B (1,0 13,100 2,300
Edsele . .....coovoverieinineaenn e ’ 60 2,300 1,140
Ramsele . ............cccoooeveiiinreiiieeninnes : l 100 18,200 4,000
Fjallsjo . ..ooooooeooo {100 4,000 2,400
Sydvistra Junsele S e e erry I L1 15,200 2,700
Nordostra » ... e e 70 3,900 ©70
ABele o miion.in i G ot i e e s e eeee s \ 50 6,800 2,500
Bodum ............ e , 100 | 4700 1,580
RGO ..o eeeeeeeereeossienesease e o iieionsensene + senrrennrenions |____TO 6100 | 2,600

Summa | — 78,700 22720 |

#) Hir dr endast omridet norr om landsviigen till Myckelgensjdn.

Riksdagens beslut i tvirbanefrdgorna kom att stanna vid avslag &
samtliga foreslagna linjer samt begiran om fortsatt ytterligare utredning
av fragan, vilka ytterligare undersokningar av Kungl. Maj:t uppdrogos
it jarnvigsstyrelsen.

Under den tid, som forgatt, sedan riksdagens beslut fattats, ha dels
till Kungl. Maj:t, dels till jarnviigsstyrelsens utredningsman fran de
kommuner, som nirmast beréras av projektet Mellansel—Rasele, ingivits
en del framstillningar i drendet, vilka vi hér referera.
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Silunda ingingo herrar Johannes Arbman, M. P. Eriksson och M.
Marcusson pd uppdrag av Asele sockens kommunalstimma 5 januari
innevarande 4r till Konungen med underdininga erinringar i tvirbane-
fragan, varvid de féretradesvis upptogo till granskning och bemotande
ett av kungl. befallningshavande 1 Viasterbottens lin avgivet uttalande i
drendet. I denna sin skrivelse gjorde sockenombuden ifraga bland annat
gillande, att »endast den tvirbana, som pi den kortaste och den mest
direkta strickningen tiil kusten med ty atféljande ligsta anliggnings-,
drift- och fraktkostnader kan bist motverka den férmodade norska kon-
kurrensen 4 inlandsbaneomridet» bér byggas, samt att »Mellanselbanan
ar odisputabelt den bana, som bist fyller denna uppgiftr.

Vidare heter det 1 skrivelsen:

»Mellanselbanan, som kommer att std i direkt forbindelse med Mal-
gomajs stora sjosystem i Vilhelmina, dir 4ngbatsférbindelser redan finnas,
och anknyter sig med Inlandsbanan i Vilhelmina, som norr om Jimtland
ar den utvecklingskraftigaste trakten efter Inlandsbanan, torde ocksa
battre 4n nigon annan tvirbana komma att befordra den industriella
utvecklingens uppkomst och bestdnd i inre Norrland, alldenstund trafik-
foérhallandena pd grund av banans direkta forbindelse med god hamn
bliva bittre och billigare 4 nimnda bana én efter nigon annan fére-
slagen tvirbana, en omstindighet, som spelar si gott som avgérande
roll 1 ndmnda hénseende.

Di ingen torde vilja bestrida, att samtliga foreslagna och #n flera
banor i framtiden komma att bliva behévliga, och di det pa grund av
rent ekonomiska m. fl. skiil fér nirvarande icke torde vara mojligt att
dstadkomma samtliga, sé4 tala alla skil for att i forsta hand bygga
denna bana, som i férhéllande till anliggnings-, underhalls- och drifts-
kostnad tillgodoser det storsta intresset.»

Direfter ha jamlikt beslut av stadsfullmiktige i Ornskéldsvik ord-
forandena 1 stadens magistrat, stadsfullmiktige, dritselkammare och
hamnstyrelse ingatt till Kungl. Maj:t med en framstillning, vari bland
annat anféres foljande:

»Det lige, vari frigan om tvirbaneprojektet Mellansel—Rasele for
nirvarande tyckes befinna sig, har i var ort vickt en helt naturlig oro,
och Ornskéldsviks stadsfullméiktige ha vid sitt sammantride den 3 inne-
varande januari beslutit uppdraga 4t undertecknade att 4 stadens viig-
nar infér Eders Kungl. Maj:t giva uttryck it de bekymmerfyllda far-
hagor, varmed stadens invénare se framtiden an, fér den hindelse sist-
nimnda tvarbaneforslag icke skulle komma till utférande.
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Det intima samband, som rader mellan Ornskéldsviks stad och dess
uppland, torde nimligen icke kunna fortbestd, om ifrigavarande jirn-
vigsforbindelse icke kommer till stind. Inlandssocknarna hanvisas da
att taga nya handelsviigar, och de gamla forbindelserna med Ornskolds-
vik bli avskurna. En ofrdnkomlig foljd harav blir di givetvis en vii-
sentlig forlamning av stadens affirsliv, vilken i sin ordning medfor
ekonomiskt kiannbara konsekvenser. Dessa bli desto tyngre, som Orn-
skoldsviks stad under en kort tidrymd mast goéra stora uppoffringar {or
uppférande av ett flertal dyrbara allmdnna byggnader, sisom riadhus,
kyrka, samskola, folkskolor, tullhus m. fl., samt nedlagt mycket stora
kostnader for iordningstillande av sin hamn och for inkép av jordom-
rdiden under siker forhoppning, att statsmakterna fortfarande skulle
stodja utvecklingen av stadens handel och niringar. Dessa ekonomiska
offer har staden naturligtvis icke kunnat gora utan betydande skuld-
giittning, vilken samhéllet dock ej ansett innebdra nigon fara, si linge
den haft grundade forhoppningar om fortsatt kraftig utveckling.

Skulle emellertid nu den norrlindska tvirbanefragan fi en sadan
l6sning, att Ornskoldsviks stad avskires fran sitt naturliga uppland och
frin de handelsomriden, den tillkdmpat sig, blir stadens framtid frin
ekonomisk synpunkt minst sagt bekymmersam.

Den tviirbana, vars tillkomst silunda utgér hart nar ett livsvillkor for
Ornskoldsviks stad, har dock av i fragan initierade erkiints vara av sidan
betydelse, att den i visst avseende och under vissa férutsdttningar stillts
framfor alla 6vriga féreslagna tvirbanor. Den skulle genomlépa synner-
ligen utvecklingskraftica bygder och sitta Lappmarkens rikaste socknar,
Vilhelmina och Asele, i gen forbindelse med en av Norrlands bista
hamnar, vadan den alltsd skulle vara till gagn och betydelse icke enbart
for Ornskoldsviks stad, &ven om denna — som forut framhallits —
dirav skulle hiamta synnerligt gagn.

D3 Ornskéldsviks stads invinare viga hysa den fasta tillforsikten,
att Eders Kungl. Maj:t icke kan finna det med enskilt eller allméint
bista forenligt, att ett framdtstrivande samhille genom statsmakternas
dtgorande skulle hiimmas i sin utveckling och forsittas i ett lage av
allvarliga bekymmer fér sin framtida existens, och di den féreslagna
tvirbanan Mellansel—Résele med é&nnu icke omkullkastad bevisforing
ddagalagts vara ej blott fullt jamstalld utan i vissa avseenden &dven
overligsen andra foéreslagna tvirbanelinjer, vidga vi i1 djupaste under-
danighet hemstélla, att Eders Kungl. Maj:t ticktes med beaktande av
vad vi hir ovan andragit for riksdagen framligga nddig proposition om
byggandet av tvirbanan Mellansel—Résele.»
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Forut omnidmnda, av kommunalstimmorna, resp. stadsfullmiktige
utsedda ombud for Vilhelmina, Asele, Anundsjé och Ornskéldsviks kom-
muner ha vidare 1 underdanig skrivelse till Kungl. Maj:t, ingiven den 1
februari detta ar, anbefallt Mellansel —Réselebanans byggande fore évriga
ifrigakomna tvarbanor och darvid betriffande utvecklingskraften och
de naturliga resurserna hos de bygder, som skulle beroras av sagda
bana, anfort f6éljande:

»De socknar, som mest direkt skulle komma att himta gagn av en
dylik jérnvig, iro Anundsjé i Visternorrlands lin och Asele i Vister-
bottens lin jamte Vilhelmina socken 1 sistnamnda lin. Dessa socknar
dro ostridigt att rakna till de rikaste och utvecklingskraftigaste 1 hela
Norrland. Vad de frin jordbrukssynpunkt betyda, har pi ett ingdende
sitt klarlagts och péavisats av lektorn vid Ultuna lantbruksinstitut, d:r
E. O. Arenander, vilkens vid denna skrivelse fogade utredning hérutinnan
vi i underddnighet anhélla att fi &beropa. 1 fraga om skogsrikedom
std de bada forstnimnda socknarna bland de frimsta i Norrland. Det md
silunda anféras, att enbart frin kronoskogarna inom Asele socken ar
1915 till statsverket inlevererades 855,598 kronor, en summa, som for
sistforflutet ar ytterligare stigit. Virdet av skogsmarkerna inom ifraga-
varande socknar belyses ock i sin mén dédrav att det belopp, for vilket
skogsaccis beriknades, ar 1916 inom Asele utgjorde 1,381,420 kronor
samt inom Anundsjo 1,328,050 kronor. Kommunernas naturliga till-
gingar och ekonomiska betingelser torde framgi av féljande siffror,
som angiva taxeringsvirdena inom resp. socknar dr 1916:

Asele.

Bevillningsfria taxeringsforemal:

Jordbruksfastigheter . . . . 4,163,400 kronor
Annan fastighet . ... . R SR R 297,600  »

Till bevillning upptagna taxeringsféremal:

Jordbruksfastigheter ..... e B . 8,834,100 »
Anpnan fastighet . ... . . sz : 343,900 »
Taxering enligt férordningen om inkomst- och férmé-

genhetsskatt . ... . . B . 964,800  »
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Anundsjd.

Bevillningsfria taxeringsféremél:
Jordbruksfastigheter . ... . : 1,432,000 kronor
Annan fastighet . 202,300 »

Till bevillning upptagna taxeringsféremal:
Jordbruksfastigheter ... . 11,070,300 kronor

Annan fastighet . . i : 406,800 »
Taxering enligt forordningen om inkomst- och for-
mogenhetsskatt 1,280,000 »

Det siger sig sjilvt, att i si skogrika bygder som dessa, ddr en-
dast relativt obetydliga vattendrag finnas, behovet av andra transport-
medel gor sig starkt kiinnbart. Skogsproduktionen okas ér fran ar,
men de nu tillgiingliga kommunikationslederna dro knappast tillrdckliga
ens for puvarande produktion. Avsaknaden av bittre transportmedel
gor det darfor nodvindigt att ordna skogskulturen enligt en lagre plan
an den, som betingas av skogstillgdngarna. Det har i friga om atmin-
stone en annan av de projekterade tvirbanorna framhallits, att de hoga
flottningskostnaderna i till densamma angrinsande vattendrag gdra en
jarnvig synnerligen nodvindig. Da svarigheten for flottningen 1 de av
en tvirbana Mellansel—Résele berorda trakterna blir annu mycket storre,
endr vattenviigarna i en stor del av omridet icke komma att motsvara
de forefintliga behoven, iro skilen for en tvirbana av denna anledning
hiir betydligt storre dn i forstndmnda fallet. Det bor ocksd ligga i op-
pen dag, att den ekonomiska birkraften blir storre hos en bana, som
icke har att rikna med vattenvigar sisom overligset konkurrerande
transportmedel for skogens alster. Dessa kunna ju icke heller alla
transporteras sisom flottgods; en stor del dérav maste befordras pa land.
Och sirskilt i nuvarande tid d& allt vad skogen avkastar, betalas med
synnerligen hoga priser, och det darfor &r dubbelt angeliget att till-
varataga allt, som kan avvinnas skogen, bor det framstd som en ange-
lagenhet av stor nationalekonomisk betydelse att skapa bittre utfarts-
och transportvigar frin vira skogrikaste socknar, till vilka de som di-
rekt beroras av denna banstrickning ostridigt dro att hanfora.n

Slutligen har Vilhelmina kommunalstimma genom sérskilt utsedda
ombud, hrr L. Backsell, John A. Nilsson och A. Gronlund, den 14 februari
innevarande ar hos Kungl. Maj:t gjort underdanig hemstillan om pro-
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position till 4rets riksdag om byggandet av tvirbana Mellansel—
Raésele.

I denna skrivelse betonas den stora betydelse, sagda bana skulle
erhilla for Vilhelmina sockens uppblomstring och forkovran, speciellt
med hénsyn till kolonisationsfragans lyckliga lésning. Lamplig odlings-
mark finnes 1 stor utstrickning och med goda betingelser fér boskaps-
skotsel, men avsaknaden av kommunikationer har gjort, att utvecklingen
e] kunnat taga si stark fart, som de naturliga férutsittningarna betinga.
Vidare frambilles, vilka ofantliga virden, som inom Vilhelmina arligen
gd forlorade pd grund av bristande méjligheter att tillgodogora sig de
skogsprodukter, som ej limpa sig for flottning. Men #ven andra natur-
rikedomar &n skogarnes finnas i dessa trakter; si t. ex. erinras om de
rika kalkfyndigheter, som ej kunna komma till sin fulla ritt utan till-
komsten av ifrigavarande tvirbanelinje, vilken i anliggningskostnad be-
riknats draga en summa av 8,800,000 kronor.

Efter att ha ndmnt detta kostnadsbelopp fortsitta sockenombuden
salunda:

»Dd staten 1 de trakter, som skulle beréras av denna jarnvig, har
ofuntliga dominer, skulle staten sjilv av denna skorda de storsta for-
delarna genom att avkastningen av dess skogar i dessa trakter givetvis
komme att i synnerligen hog grad tkas genom jirnvigen. I detta sam-
manhang tillita vi oss anfora foljande siffror utvisande till staten in-
levererade skogsférsiljningsmedel inom de av den féreslagna jirnvigen
direkt berorda socknar ar 1916.

Vilhelmina socken . 717,586: —
Asele » . . 1,098,227: —
Anundsjo  » : . 330,887: —

Summa 2,141,700: —

Med hénsyn till dessa siffror och med den kinnedom vi tro oss dga
om ndmnda socknar, anse vi det icke vara alltfér férmitet av oss att
uttala, att genom den av oss forordade tvirbanans byggande avkast-
ningen av statsskogarna i nimnda socknar, pi grund av méjligheten av
en allt intensivare skogshushillning, skulle skas i sidan grad, att ge-
nom den dkade avkastningen skulle dtminstone i det allra visentligaste
tdckas arliga forrintningen och amorteringen av det fér banans byg-
gande erforderliga kapitalet.

Hirjaimte finnas inom socknarna i friga ofantliga skogsomriden,
som innehavas och nyttjas av enskilda, sirdeles i Anundsj6é socken,
varest statens skogar dro av jaimforelsevis mindre omfattning.
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Vi anse det jamvil bora framhallas vilken fordel och minskad ut-
gift, som skulle uppstd for statsverket dérigenom att stenkol for Inlands-
banans behov kunde direkt foras frin jérnvigens kolstation 1 Ornskolds-
vik till nimnda bana pi den av oss forordade tvirbanan i stillet for att
nédgas uppsoka inlandsbanan pi betydande omvigar, direst ndmnda
tvirbana icke skulle komma till stind.»

Pa grundvalen av tidigare utredningar och de fornyade undersok-
ningar, som jirnvigsstyrelsen vidtagit, avlimnade styrelsen den 7 sist-
lidne mars till Kungl. Maj:t dnyo utlitande och forslag angdende tvir-
banebyggande i Norrland varvid till utférande forordas tviarbanorna
Jérn—Avaviken, Hillnds—Lycksele—Stensele och Forsmo—Hoting samt

bibanan Umea—Holmsund.

Kungl. Maj:t har sedermera i innevarande ars proposition foreslagit

riksdagen att — under vissa foérbehall i avseende pa kostnadsfri mark-
upplitelse samt med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare forordna om ba-
nornas strickning — besluta:

»dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och Fjallsjo-
ilvens dalgangar fran Forsmo 4 linjen Langsele—Selsjon av norra stam-
banan till Hotings station 4 inlandsbanan, fér vilken tvirbana, 1 dess
strickning lings den s. k. Akvisslanlinjen, anliggningskostnaderna med
tillimpning av de fore kristidens borjan dr 1914 radande arbets- och
materialpriser berdknats till 8,700,000 kronor,

dels anliggande av en bibana frin Hallnds station 4 norra stam-
banan till Lycksele for en med tillimpning av nyssberérda grunder be-
riknad anliggningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station & norra stam-
banan till Avaviken vid inlandsbanan fér en med tillimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 4,900,000 kronor.

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till Holmsund jamte
forbindelsespar till en blivande hamn utanfér Holmsund for en med till-
limpning av samma grunder beriknad anldggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt

att for ir 1918 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000 kronor,
att utgd av lanemedel, for pabérjande av arbetena & tvirbanan Forsmo
—Hoting.»

Under hinvisning till forestiende referat av de framstallningar 1 tvir-
banefragan, som gjorts betriffande den foreslagna strackningen Mellan-
sel—Rasele, tilliter jag mig anfora foljande:
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For envar, som kinner Norrlands férhallanden och behov, ligger
betydelsen av tvirbanor dér i 6ppen dag, liksom det ocksi stir fullt
klart, att de vittomfattande uppgifter, dylika banor hava, icke kunna
for en lingre tid framat pa ett frén alla synpunkter fullt tillfredsstil-
lande sitt fyllas allenast av en tvirbana, var demna an bleve dragen.
Norrlands utvecklings hivder tala ju ett si ojévaktigt sprik om jarn-
vagarnas utomordentliga betydelse for andligt och materiellt uppsving,
att vinnerna av denna utveckling icke torde kunna énska Norrland nagot
virdefullare @n de basta méjliga jirnvigskommunikationer.

Dd det alltsi nu giller att fastsli huvudlinjerna for tviarbanebyg-
gande 1 Norrland, torde det emellertid vara av synnerlig vikt att noga
tillse, att de strickningar, som beslutas, bliva de bista mojliga med
hansyn till savil de lokala forhallandena som till de berittigade krav,
riksintresset har att framstilla. I motsatt fall loper man risk, att ut-
vecklingen lingt ifrén att frimjas blir himmad och att banorna silunda
bli mera till skada #&n till gagn, si tillvida som ett nu fattat beslut om
huvudlinjernas strackning mojligen kunde komma att foregripa tillkom-
sten av andra, nyttigare och for en lingre framtid mera betydelsefulla
linjer.

Bland de i den kungl. propositionen fareslagna tvirbanestrickningarna
intar linjen Jorn—Avaviken i viss mén en sérstillning. Vad som huvud-
sakligast anforts sisom skiil for dess omedelbara anliggande, har varit
banans betydelse fran militir synpunkt, och da det darjimte pavisats,
att den som trausitoled och som hivsting for utvecklingen inom sitt
trafikomrade skulle tillfredsstillande motsvara sin uppgift, synes ingen
anledning forefinnas att motsitta sig beslut om byggande av sagda
linje eller den tvirbana, som — i foljd av mojligen blivande fordindnng
av Inlandsbanans strickning i hir berorda trakter — kan komma att
ndrmast ersdtta banan Jérn—Avaviken.

Likasd synas skil kunna tala for anliggandet av en tvirbana Hillnis
—Lycksele—Stensele, av vilken Kungl. Maj:t emellertid — pé fullgiltiga
grunder — anser endast strickan Hillnis—Lycksele tillsvidare bira

byggas.

Medan silunda meningarna om de tvi nordligaste av de foreslagna
tvirbanestrickningarna icke i#ro i visentligare grad delade, framtrida
ddremot skarpa och vittgiende meningsskiljaktigheter i friga om de
sydligare projekten, Mellansel —Rasele, Forsmo—Hoting (den av Kungl.
Maj:t férordade linjen) och Langsele—Ulriksfors. :
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Vad da forst angar linjen Mellansel—Risele, har siviill jarnvigs-
styrelsen som Kungl. Maj:t 1 &r, liksom skedde i fjol, satt denna 1 be-
tydelse efter de ovriga foreslagna banorna och velat gora gillande, att
den icke pa néjaktigt sitt skulle kunna motsvara de huvudfordringar,
man bér stilla pa en blivande tvirbana mellan inlandsbanan och norra
stambanan: att utgora en fullgod transitoled och att framkalla okat
néiringsliv savil inom inlandsbaneomridet som i tvirbanans direkt be-
rorda omrade.

Vidkommande den forsta av dessa uppgifter torde det f4 anses
ostridigt, att Mellansel—R4selebanan béttre an nagon annan féreslagen
tvirbana fyller densamma. Inlandsbaneomridet vid Résele i Vilhelmina
stora och pa utvecklingsméjligheter s& utomordentligt rika socken skulle
genom den 162 km. langa banan till Mellansel sittas i forbindelse med
norra stambanan och darefter genom den 29 km. linga statsbanan
Mellansel—Ornskoldsvik erhalla utfartsvig till havet i sistnimnda stad,
dir en av Norrlands basta hamnar ir till finnandes, fullt i stind att 1
sitt nuvarande skick, utan om- eller tillbyggnad, mottaga en genom
tvirbanan okad trafik. Hela avstdndet fran inlandsbanan till ndrmaste
hamn vid Norrlandskusten bleve alltsi 191 km. Till jamférelse mé
nimnas, att avstindet frin Hoting over Forsmo till hamn i Nyland
(dir dock f. n. ingen hamnanliggning finnes) bleve 186 km. och till
Hirnosand 248 km. samt frin Ulriksfors over Langsele till Nyland 172
km. och till Harnésand 234 km.

~ Mellansel—Réselebanans overligsenhet som transitoled har pi ett
overtygande sitt klarlagts 1 de ovan ndmnda erinringar, som av utsedda
fortroendemén gjorts mot den Norrmanska utredningens forsta del, och
vilka finnas tryckta i samma utrednings del I, sid. 28—41; nigra vid
erinringarna fogade trafikberiikningar (Tab. I—V), utarbetade av kaptenen
i kungl. vig- och vattenbyggnadskdren Algot Lundstrom i Sundsvall
iro som bilaga fogade vid denna motion och dberopas sasom stod for
pastiendet, att Mellansel—Réselebanan av samtliga foreslagna tvirbanor
bést lampar sig som transitoled.

Denna dess 6verligsenhet, vilken framtrider i &n mer eminent grad,
ddrest av Hallnis—Lycksele—Stenselebanan till en borjan endast bi-
banan Hallnas—Lycksele bygges, har ocksa pd sin tid oférbehéllsamt
erkints av jirnvigsstyrelsens utredningsman, herr Sven Norrman, vilken
i sin utredning (Del. I, sid. 258) pé tal hirom skriver, som féljer:

»Tvarbanan Mellansel—Résele intar av samtliga tvirbaneforslag det
ur handelssynpunkt lyckligaste liget, i det avstindet till hamn &ver

Transito-
trafikens
férmedling.
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denna linje icke frin nigon av inlandsbanesocknarna vid deras inlands-
banestationer blir synnerligt mycket lingre &n 6ver annan tviirbana.
Gallde det forelagda problemet endast att finna en linje, si beldgen, att
den tillgodosag behovet av gen férbindelse mellan berérda inlandsbane-
omrade och norra stambanan, resp. hamn vid Bottenhavet, torde Mellansel
—Résele fa anses som den givna.» "

Saval jarnvigsstyrelsen som statsridet och chefen for civildeparte-
mentet har 1 samband med belysandet av foreslagna banors betydelse
som transitoleder kraftigt betonat nédvandigheten av att genom dessa
banor gamla och naturliga handelsvigar icke rubbas. Mellansel— Résele-
banan skulle komma att félja en vig, som handeln sedan lingliga tider
f6ljt, ndmligen frin Vilhelmina och Asele via Anundsjé till hamn i
Ornskoldsvik.  Skulle emellertid tvirbanan Mellansel—Résele icke komma
till utférande, bleve en given foljd dirav, att handeln 1 sagda inlands-
omride tvunges att séka sig nya vigar och Ornskoldsviks stad bleve
dédrigenom avskuren fran sitt naturliga uppland — tilk skada och forfang
for saval landsbygden som staden. Den ménhet, man sédger sig hysa
om handelns bevarande pa invanda och naturliga vagar, borde — synes
oss konsekvensen bjuda — ha utstrickts dven till Mellansel—Rasele-
banans omréde.

Av det anforda torde framgd, att den foreslagna tvirbanan Mellansel
—DRésele till fullo motsvarar den forsta av de hir férut angivna huvud-
fordringarna pd en tvirbana eller m. a. o. »ypperligt limpar sig som
transitoled» —— orden 4ro herr Sven Norrmans.

Angdende vidare dess férmaga att framkalla ¢kat naringsliv inom
inlandsbaneomrddet och 1 dess direkt berérda omride bestrides denuna
savil av jirnvigsstyrelsen och dess utredningsman som av Kungl. Maj:t
i dess proposition. Man vill géra gillande, att dven om Raselebanan
att borja med byggdes, de 6vriga banorna — och sérskilt Hotingsbanan
— inom en néra framtid skulle bli nodvindiga med hénsyn till de rika
utvecklingsmojligheterna och det starka kommunikationsbehovet inom
deras resp. trafikomriden. Och man f{érmenar, att Raselebanan efter
tillkomsten av t. ex. Hotings- och Stenselebanorna skulle fi endast
helt obetydliga uppgifter att fylla; dess byggande 1 forsta rummet
vore dirfér att anse endast och allenast som en provisorisk &tgird.

Till denna slutsats har man kommit genom det sétt, varpd man
virdesatt utvecklingskraften och de naturliga forutsittningarna i Résele-
banans trafikomride samt berdknat detta omradde. For att belysa den
uppenbara brist pa konsekvens, som rojer sig 1 vederborandes berik-
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ningar av resp. banors trafikomriden och rent lokalt berérda omraden
mé anforas foljande av kapten Lundstrom 1 dessa dagar pi begiran av-
givna utlitande:

»Till fortroendeménnen for Vilhelmina, Asele, Anundsjé och Orn-
skoldsvik.

Anmodad yttra mig med anledning av de anmirkningar, som fram-
stillts mot mina 1 Edra erinringar mot aktuarien Norrmans utredning
intagna trafikberdkningar, fir jag hirmed efter granskning av de mot
desamma gjorda bemoétandena uttala, att jag icke rubbats 1 min Gver-
tygelse, att de av mig gjorda berikningarna &ro i stort sett riktiga.
For vinnande av likvirdighet dro desamma uppgjorda med anvindandet
av aktuarien Norrmans siffermateriel och 1 moéjligast ndra 6verensstim-
melse med hans egna berikningar av antalet trafikanter 4 de olika tvir-
banorna (Del. I, sid. 226). Berdkningsgrunderna framgid med storsta
tydlighet av tabellerna.

I fraga om antalet trafikanter, under forutsdttning av att endast en
tvarbana bygges, g& anmirkningarna foretridesvis ut darpa, att jag
for Mellansel—Résele inriknat for stor del av Anundsjo socken, 1 det
jag medtagit omriddena av denna socken, som ligga pd grinsen till eller
oster om banans verkningsomride, medan jag icke medtagit Eds socken
och Sollefted koping och landsférsamling (Del. II, sid. 48).

Betriiffande Anundsjd socken torde hidrmed avses, att omradet séder
om landsvigen till Myckelgensjo icke bort medtagas. Héremot mé
anforas, att vid en trafikberakning bor givetvis den trafik medtagas,
som otvivelaktigt kommer att framgd & banan, oberoende om denna trafik
mer eller mindre nojaktigt kan ombesorjas av en forutvarande narlig-
gande bana. I nu ifrigavarande fall vet var och en med forhallandena
nigot si nir fortrogen, att den trafik frdn Anundsjo socken, som nu
formedlas over Apundsjo jirnvagsstation & norra stambanan, skulle
komma att g& over Bredbyns station, for den hindelse vid Mellansel—
Réselebanans tillkomst station forligges vid Bredbyn, kyrkbyn i Anund-
8j6 socken, och detta i den grad, att, vad Anundsj6é socken betriffar,
nuvarande Auundsjé jirovigsstation utan hinder skulle kunna indragas.
Hérovan uttalade uppfattning delas ocksd av kungl. jirnvigsstyrelsen,
som i sitt senaste utlitande den 7 sistlidne mars (sid. 94) 1 friga om
Resele socken forfiktar, att storsta delen av denna sockens trafik bor
hanféras till banan Forsmo-—Hoting, oaktat avstindet frin Resele kyrka
till Selsjén icke ar mer #n 8 km. Forhéllandena dro hir analoga, 1 det
att sdvil Anundsjo som Resele stationer dro hogt beligna. Hirfoérutom
md beaktas, att i Resele skall en stor del av trafiken, for att stationen

Ett sakkan-
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4 Forsmo—Hoting skall uppnis, ske over den djupt nedskurna Anger-
mandlven medelst firja, vilket ingalunda torde underlédtta trafiken.

Vidkommande anmirkningen om att Eds socken och Sollefted koping
och landsférsamling icke medtagits, har jag sisom sjalvfallet utgtt ifran
att jarnvigen skulle stanna vid Vesteris eller Forsmo, och di si nu
skett, fortjinar denna anmirkning intet bemdotande.

Under forutsittning. att alla tre tvirbanorna byggas, har den an-
mirkningen framstillts, att 20 % av Lycksele socken inrdknats i Mel-
lansel —Réselebanans trafikomrade. Denna anmirkning, beroende pi fel-
aktig uppgift, torde vara riktig, och torde déarfér nimnda trafikantal,
1,580 personer, bora avioras fran Raselebanan och tillféras Lycksele-
banan.

I friga om avstindsuppgifterna iro desamma hémtade frin det
material, som d& foreldg. Att jag, sisom aktuarien Norrman pistir,
framkonstruerat banlingder och saledes medvetet limnat oriktiga upp-
gifter, fir jag pa det bestimdaste tillbakavisa.

Aktuarien Norrman anfér vidare (Del 1I sid. 51), att pad grund av
fortroendemannens utredning rérande omfattningen c:a 50 ar efter banans
byggande ett visst erkinnande skulle limnas 4t de bida andra banorna
ur utvecklingens synpunkt. Harpsd ma &n en ging svaras, att samtliga
uppgifter erhallits med anvéndande av aktuarien Norrmans material,
vadan resultatet silunda hirleder sig frin honom. Den uppstillning,
varigenom han soker visa, att den procentuella okningen &r storre for
Lycksele- och Hotingsbanorna, visar emellertid samtidigt, att det abso-
luta antalet trafikanter ar storre for Raselebanan. Sévil aktuarien Norr-
man som kungl. jirnvigsstyrelsen ha sokt visa, att Hotingsbanan &r
overligsen Raselebanan ur lokal synpunkt, och har demna péstidda
overligsenhet tillagts avgorande betydelse. I vad min den av adjunkten
fil. lic. Sven Norlindh upprittade befolkningskartan limnar stod hirfér,
kan icke bedémas, di nimnda karta icke varit for mig tillginglig.

Utgar man emellertid frén aktuarien Norrmans utredning (Del I
sid. 117 och 118) finner man féljande uppstillning:

Solleftea (Forsmo)— Hotings lokala trafikomrdde:

Fjallajo o me s mn s i s 2,389 innevanare
Junsele ... e BE B i 3,785 »
Ramsele ... ... ... ce. 4,035 »
Edsele.. . ... e : 1,941 »
Adals-Liden e . 2,335 »
Resele ... - R T wm 2,555 »

Summa 17,010 innevanare.
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I friga om Ramsele och Edsele ar ovan hela folkmingden med-
tagen. [ sitt utlitande av den 7 mars sidger emellertid kungl. jérn-
vigsstyrelsen (sid. 91): »Stationen vid Kilsjon bleve pid grund av sitt
lige, 6 km. frin Ramsele kyrkobygd och 100 m. 6ver denna, icke
dgnad att i konkurrens med bitarna & Faxilven draga till sig hela
trafiken och in mindre att upparbeta en storre sidan», och senare tillagges,
att Kilsjolinjen endast nodtorftigt tillgodoser Ramsele sockens trafik-
behov. Vad som nu anforts om Ramsele, giller iven om Edsele. Ar
det nu sd, att Kilsjslinjen icke kan draga till sig hela Ramsele och
Edsele trafik och endast nodtorftigt kan tillgodose dessa socknars trafik-
behov, si maste givetvis forhillandena bliva dnnu mycket simre i friga
om den av kungl. jirnvigsstyrelsen foreslagna Akvisslan-linjen.

Med stod hirav och med hidnvisning till kungl. jarnvigsstyrelsens
egen reduktion av Resele skulle man hogst kunna berikna Forsmo—
Hotings lokala trafikomrdde silunda:

Bodum 100 % .. ... 1,581 innevénare
Fjallsjo 100 » ... 2,389 »
Junsele 100 » ... ... 8,755 »
Ramsele 50 » ... e 2,018 »
Edsele 50 » . 970 »
Adals-Liden 100 » .. ... ... 2335 »
Resele 80 » ... 1914 »

Summa 14,962 innevéanare.

Hartill kommer méjligen nigon del av Asele socken.
Mellansel—Rdsele banans lokala trafikomrdde skulle i analogi hér-
med och med stdd av vad som hir ovan anforts bliva:

Anundsjé 100 % ... . 17,400 innevénare
Asele 100 » ... 5,000 »
Nordéstra Junsele 100 » ... 1,100 »
Fredrika 50 » ... 700 »
Sydvéstra Junsele 50 » . ... 1,350 »

Summa 15,550 innevénare.

Detta giller under forutsdttning av, att endast en av banorna kommer
till stdnd.

Hirav framgér att ur ren lokalsynpunkt ingendera banan kan sigas
vara absolut overligsen den andra.

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 3 saml. 86 hift. (Nr 148.) 5
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For egen del anser jag, att de socknar, som ligga vid resp. banors
andpunkter vid inlandsbanan, béra hédnforas till banornas lokala trafik-
omrdden, och skulle séiledes till Forsmo—Hoting komma T#sjé socken
med 3,735 innevénare och till Mellansel—Résele Vilhelmina socken med
7,600 innevinare. Forsmo— Hotings lokala trafikomride skulle di bliva
18,697 innevanare och Mellansel—Réiseles 23,146 innevanare utvisande,
att om nigondera banan ar den andra overligsen, bor detta rimligen
vara Mellansel —Résele-banan.

Sundsvall den 27 april 1917.

Algot Lundstrom.»

Med stod av vad i foregiende utlitande anforts, anser jag givet, att
till Mellansele—Réasele banans lokala trafikomride skola i frimsta rummet
riknas Anundsjé socken i Visternorrlands lin samt Asele och Vilhelmina
socknar i Visterbottens lin. Det ir alltsd ndrmast om dessa, som herr
statsrddet och chefen for civildepartementet i sitt anforande till statsrads-
protokollet den 4 innevarande april fillt det omdomet, att de utgora
vett pd naturtillgangar relativt fattigt omrade». Jag skall till bemotande
av detta yttrande inskrinka mig till att anféra endast ndgra fa uppgifter.
Vad di forst angar tillgingen pa odlingsvird jord samt jordbrukets ut-
vecklingsmojligheter inom de olika banornas trafikomriden, dberopar jag
de resultat, vartill lektorn d:r E. O. Arenander i sitt hir forut refererade
utlitande kommit och vilka i korthe! kunna sammanfattas salunda:
Mellansel —Rasele-banan triaffar det stérsta jordbruksomradet av de tre
forslagen Hillnis-, Mellansel- och Forsmo-banorna, triffar den limpligaste
odlingsjorden och den bista akerjorden. D:r Arenanders specialjamfo-
relser mellan Hotings- och Raselebanorna fastsli, att den senare ar den
férra mycket overligsen ur jordbrukets utvecklingssynpunkt, enir bland
annat den odlingsvirda jorden lings Hotingsbanan ej utgér fullt ®'s
av den odlingsvirda (och odlade) jorden lings Réaselebanan, enir vidare
den odlingsvirda myrjorden endast #r obetydligt (‘/7) storre &n fast-
jorden, d& den déremot vid Raselebanan &r ndra dubbelt si stor, samt
enir av forsta klassens odlingsjord (fastjord och myr) endast finnes ! s
sd mycket inom Hotingsbanans trafikomride som vid Réselebanan.

Dessa av en fackman gjorda, pa grundvalen av flerarig verksamhet
1 orten och pd djupgiende undersékningar byggda uttalanden synas mig
ingalunda jivade eller mothevisade av de tabeller och slutsatser, jirnvigs-
styrelsen framlagt.

Vad dirnist angir skogstillgdngarna och tvirbanornas betydelse for
dessas tillvaratagande, vill jag forst erinra om att statens skogsintressen
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vid Raselebanan #ro vida storre an vid Hotingsbanan, dar bolags-
intresset i stillet éir dominerande. Med de transportméjligheter, som for
nirvarande finnas, limna statens skogar inom Réselebanans lokala trafik-
omridde redan nu arligen miljontals kronor i skogsmedel till statskassan.
Fackmin vitsorda emellertid, att de tillgingliga transportmedlen redan
med nuvarande intensitet hos skogsskotseln knappast dro tillrickliga,
och att den si gott som enda forutsittningen for intensivare drift 4
statsskogarna i dessa trakter — och darmed dven for okad inkomst av
skogsmedel — &r tillkomsten av bittre kommunikationer. Sjélvfallet
skulle en jarnvig Mellansel—Risele hirvidlag bli av synnerlig betydelse,
och att ett statsintresse av betydande rickvidd har ar forhanden torde
framgd enbart av nedanstiende siffror, vilka utvisa till staten inlevererade
skogsforsiljningsmedel inom de av den foreslagna jéarnvigen direkt be-
rérda socknarna ar 1916:

Vilhelmina socken .. .. 2ia iivo.. kronor 717.586: —
Asele S PR | 1,093,227: —
Anundsjo ) S LD 330,887: —

Summa kronor 2,141,700: —

Det har fran initierat hall uttalats den formodan, att genom Résele-
banans byggande avkastningen av statsskogarna i nimnda socknar skulle
okas i sidan grad, att genom okningen skulle, 4tminstone till det allra
vésentligaste, tickas arliga forrintningen och amorteringen av det for
banans byggande erforderliga kapitalet.

Forutom staten innehava enskilda stora skogsomridden inom de
ifrigavarande socknarna, sarskilt i Anundsjé, dar statens skogar dro av
jimférelsevis mindre omfattning.

Vidkommande slutligen vattenkraftstillgdngarna utmed de bada tvir-
banorna Mellansel —Résele och Forsmo—Hoting har jirnvigsstyrelsen
och Kungl. Maj:t tillagt den senare banan en absolut overvikt. Det
synes mig emellertid, att dven hirvidlag styrelsens och Kungl. Maj:ts
skil icke aro fullgiltiga. Ty oavsett det faktum, att det icke kan anses
vara av avgorande betydelse for frdgan om en jirnvigs strickning, huru-
vida byggvirdiga vattenfall finnas i dess omedelbara niirhet, dd ju kraften
litteligen later transportera sig dven till frin killan lingt avligsna
platser, &r det att miirka, att Hotings-banan endast under en del av sin
strickning skulle framdragas i nirheten av byggvirdiga vattenfall; nigra
sidana av storre betydelse finnas ndmligen icke i Fjillsj-dlven, inom
vars omride banan skulle gi fram till nira halva sin lingd. Den avgo-
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rande betydelse, jirnvagsstyrelsen och Kungl. Maj:t tillmatt frigan om
vattenkraftstillgdngen i Hotingsbanans omride, synes mig denna foljakt-
ligen icke &ga.

Till ytterligare belysande av departementschefens uttalande, att
Mellansel—Résele »av samtliga ifrigasatta (tvirbanor) har de minsta for-
utsdttningarna att inom eget trafikomrade gagna niringslivets atvecklingy,
tilliter jag mig — utdver forut atergivna siffror — anféra foljandes

Virdet av skogsmarkerna inom Asele och Anundsjs framgar dirav,
att det belopp, for vilket skogsaccis beriknades ar 1916, inom Asele
utgjorde 1,381,420 kronor samt inom Anundsjé 1,328,050 kronor. Kom-
munernas naturliga tillgdngar och ekonomiska betingelser torde framgi
av foljande siffror, som angiva taxeringsvirdena inom respektive socknar
ar 1916, och som vi dtergiva efter en av de hir ovan refererade under-
déniga framstéillningarna till Konungen: -

Asele.

Bevillningsfria taxeringsforemal:
Jordbruksfastigheter . ... ... .. .. ... . 4,163,400 kronor
Annan fastighet. . ... . ... ... 297,600 >

Till bevillning upptagna taxeringsforemal: )
Jordbruksfastigheter ASIRURp—————WWR . X . . 7 T8 Y1 [t S )
Annan fastighet . i AN AR TR 343,900 »
Taxering enligt forordningen om inkomst och for-

mogenhetsskatt ... S 964,800  »

Anundsjé.

Bevillningsfria taxeringsforemal:

Jordbruksfastigheter .. ... ... . . o 1,432,000 »

Anpan fastighet. . . ... 202,300 »
Till bevillning upptagua taxeringsforemal:

Jordbruksfastigheter ... ... 11,070,300 »

Annan fastighet . .. .. . 406,800 »

Taxering enligt férordningéﬁm om inkomst och for-
mogenhetsskatt .. .. o S 1,280,000 »
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Vilhelmina sockens rikedom pa naturtillgéngar av olika slag torde
vara till fullo bekant och bevaras i minnet frin de utredningar dirom,
som férelago vid behandlingen av frigan om inlandsbanans framdragande
till sagda socken.

Av vad hidr nu andragits, torde till fullo framgi, att Mellansel—
Rasele banan med hinsyn till trafikomridets naturtillgingar lingt ifran
att vara Hotingsbanan underligsen tvirtom #r densamma i visentliga
avseenden overlagsen.

D3 den alltsd vil fyller sin uppgift som transitoled och har rika
forutsiittningar att inom sitt trafikomrade framkalla o6kat naringsliv,
synas mig ojivaktiga skil tala for att riksdagen beslutar byggandet av
tvirbanan Mellansel —Résele.

Vidkommande direfter de tva sydligaste foreslagna banorna, Forsmo
—Hoting och Léangsele—Ulriksfors, synes det mig, att dven i jamférelsen
dem emellan Hotingsbanan blir den, som kommer till korta.

Jirnvigsstyrelsens sakkunnige erkinner ocksi i sin utredning, att
Hotingsbanan dr Ulriksforsbanan underligsen, d4 han pa tal om ord-
nandet av jirnviagsproblemen i Angermanilvens, Faxilvens och Fjillsjo-
dlvens dalgdngar skriver, som féljer (del 2 sid. 78):

»Att med en enda tvirbana pi ett slutgiltigt sitt tillgodose detta
trearmade flodomrides samtliga behov av kommunikationer ar icke gorligt.

Det finnes i princip tvd olika vigar, pa vilka jirnvigsfrigan kan
borja losas. Man kan bygga en bana, som pi basta sitt tillgodoser
endera av de bada huvuddalarnas intressen, o6verlitande 4t framtiden
l6sningen av den andra huvuddalens jarnvigsfriga. Eller man kan soka
en bana, som, sivitt det tekniskt och praktiskt taget &r mdjligt, beror
flodomradet i dess helhet, dverldtande i detta fall 4t framtiden att med
bibanor komplettera jirnvigssystemet. Den forsta principen leder, om
den inom rimlig tid kan fullfoljas, till den for befolkningen bista losningen.
(Kurs. av oss.) Den andra principen ger givetvis icke for alla provins-
delar lika goda kommunikationer. I gengild nés omedelbart avhjilpande
av de sviraste bristerna och underldttas en successiv komplettering av
bannitet. Forslaget Ldngsele— Ulriksfors dr ett utslag av den forsta
principen (kurs. av mig), forslaget Solleftei—Hoting utgdr frin den
andra.»

Samma synpunkter anligger ocksi jirnvigsstyrelsen i sitt ut-
latande 1 &r.

Det synes uppenbart, att den losning av jiruvigsproblemet i ifréga-
varande élvdalar, som Kungl. Maj:t nu féreslar, icke motsvarar de an-

Forsmo—
IHoting och
Ldngsele—
Ulriksfors.
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sprak pd forutseende, som man har ritt att stilla. Att nu besluta byg-
gaude av banan Forsmo—Hoting kan nimligen icke sigas vara att fylla
nutida behov och taga hinsyn till framtida utveckling. Det erkiinnes ju
1 herr Norrmans hir ovan citerade yttrande, att en huvudlinje Forsmo—
Hoting méste kompletteras med bibanor i de évriga floddalarna, och i
den kungl. propositionen nimnas sisom dylika kompletterande bibanor
dels en strickning fran Forsis i Adals—Liden via Ramsele till Ulriks-
fors och dels en bibana frin Tagsjon & Hotingsbanan genom Junsele
till Halla i Asele socken. Férst efter tillkomsten av dessa banor skulle
det berérda omridets kommunikationsbehov kunna anses tillgodosett.
Men om man nérmare sitter sig in i detta spérsmal, inser man litt nog,
att efter byggandet av niémnda tvd bibanor den stricka av den ur-
sprungliga Hotingsbanan, som faller mellan Adals—Liden och Hoting,
skulle forlora snart sagt all betydelse och endast f4 hogst begrinsade
lokala uppgifter att fylla. Praktiskt taget skulle den rent av komma
att te sig overflodig. Infér dylika utsikter dr det icke svart att avgora,
i friga om vilken av de foreslagna tvirbanorna talet om ett proviso-
rium &r limpligast och mest pd sin plats.

Redan det nu anforda bestyrker min uppfattning, att Kungl. Maj:ts
forslag icke tagit tillriicklig hénsyn till framtida utveckling. Och én
mer stirkes denna min uppfattning infor det ostridiga forhallandet, att
tillkomsten nu av en bana Forsmo—Hoting méste anses forsvara, ja,
rent av omdjliggora dvagabringandet av genaste méjliga forbindelse fran
Ulriksfors och Stréms vattudal till kusten, d4 vil byggandet av bade
Ulriksfors- och Hotingsbanorna ej lirer vara tinkbart inom dverskadlig tid.

Bleve diremot i Faxilvens dalging byggd tvirbanan Lingsele—
Ulriksfors, skulle denna, kompletterad med banor Forsmo—Forsis—
Ramsele—Ulriksfors och Forsis—Junsele—Hilla, pa ett fullt néjaktigt
sitt och for en ling tid framat fylla trafikbehovet i de tre ifrigavarande
floddalarna. I sidant fall skulle, om Mellansel—Résele-banan komme
till stdnd, banan till Hilla kunna byggas av enklare typ, sisom tertiar-
bana, men dock fullt tillgodose i dess omridde férefinliga behov.

Med en sidan losning av tvirbanefrigan i sodra Angermanland
bleve alltsd tvirbanan Forsmo—Hoting obehovlig, likasd den av Kungl.
Maj:t omnimnda bibanan Dorotea— Asele.

Byggnads- Pad grund av vad jag silunda andragit, synes det mig, att den slut-
1;};:‘;; ;;;jt giltiga l16sningen av det norrlindska tvirbaneproblemet bér innebira
ming.  byggandet av tvdrbanorna Jérn—Avaviken, Hillnis—Lycksele—Stensele,
Mellansel —Résele och Lingsele—Ulriksfors (med kompletterande bibanor)

1 den ordning, som kan befinnas limplig.
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Genom en siddan planliggning av tviirbanebyggandet skulle avse-
viarda fordelar utover de férut angivna vinnas. Salunda skulle littare
an eljest kunna undvikas, att naturliga och hittills anvinda handelsviigar
bleve avskurna eller eljest rubbade. Var och en av de norrlindska sti-
derna Skellefted, Umes, Ornskoldsvik och Hirnésand skulle dirigenom
komma i basta och genaste forbindelse med sitt naturliga uppland, utan
att den ena bleve oskiligt gynnad pa den andras bekostnad.

Vidare skulle forbindelse till kusten erhillas fran de stora sjosyste-
men i Lappland och Jiamtland — en angelidgenhet av storsta betydelse,
sarskilt i friga om en del av dessa sjésystem, dir svenska och norska
handelsintressen std konkurrerande med varandra. Salunda skulle Horn-
avan, Storavan och Uddjaur genom banan Jorn—Avaviken férbindas med
havet, Storumanjgenom Stenselebanan eller — lika bra — genom Résele-
banan, Malgomaj genom sistnimnda bana samt Stréms vattudal och Fla-
gjon genom Léangsele—Ulriksfors.

Pi tal om sistnamnda vattensystem vill jag erinra om det forslag
till vattudalens kanalisering som nyligen framlagts av kapten A. Lund-
strom, och enligt vilket skulle vinnas en 14 mil ling vatten¥ig. Att
astadkomma gen jarnvigsforbindelse mellan denna kanal och kusten bor
givetvis vara ett statsintresse av stérsta vikt, desto mera, som naturtill-
gingarna i vattudalens omréde &ro av synnerligt virde.

Med de kostnadsberikningar, som legat till grund for jarnvigs-
styrelsens forslag, uppnir detta for banorna Jérn—Avaviken, Héllnds—
Stensele och Forsmo—Hoting en slutsumma av 24,750,000 kronor. De
tviirbanesystem, som hir ovan av mig foérordats, skulle — med samma
berikningsgrunder — draga fér tvirbanorna Jérn—Avaviken, Mellansel
—Rasele och Langsele—Ulriksfors samt bibanan Hallnds—Lycksele
en totalkostnad av 25,642,000 kronor, alltsi ej fullt 1,000,000 kronor
mera &n jarnvigsstyrelsens motsvarande forslag, ehuru detta sistnimnda
endast upptar tre banor.

Att emellertid under nuvarande ekonomiska forhillanden gripa sig
an med realiserande pa en ging av en byggnadsplan som skulle for de
ndrmaste dren bli alltfor betungande, eftersom kostnaderna beriknats efter
de priser, som radde fére kristiden, kan, sisom jag inledningsvis fram-
hillit, icke vara overensstimmande med de krav pd forsiktighet i eko-
nomiska ting, som tidsliget uppstiller. For ndrvarande nodgas jag dir-
for inskranka mitt yrkande till beslut om pabérjandet av en bana Mellan-
sel—Rasele, dven om jag ifrdga om linjen Jérn—Avaviken icke ha
nigra som hilst invindningar att gora.

Kostnaderna.
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P4 grund av vad jag silunda anfort, far jag darfor hemstilla,

att riksdagen, med avslag & Kungl. Maj:ts pro-
position angiende statsbanebyggnader i Norrland, matte
besluta att bygga tvirbanan Mellansel —Rasele, for vil-
ken tvirbana anliggningskostnaderna med tillimpning
av de fore kristidens borjan ar 1914 ridande arbets- och
materialprisen beriknats till 8,800,000 kronor, samt
fér 4r 1918 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000
kronor, att utgd av linemedel, for paborjandet av ar-
betena 4 sagda tvirbana, ivensom

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhilla om férnyad utredning av det tvirbanesystem
som innefattar Jorn—Avaviken eller annan limplig
anknytningspunkt vid Inlandsbanan, Hallnis — Lycksele
—Stensele samt Léngsele—Ulriksfors med : komplette-
rande bibanor och for riksdagen snarast méjligt fram-
ligga de byggnads- och kostnadsplaner, vartill utred-
ningen kan leda. _

Stockholm den 2 maj 1917. _
G. Gerhard Magnusson.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.



