Motioner i Forsta kammaren, Nr 143, 1

Nr 143.

Av herr Rosén, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende statsbanebyggnader i Norrland.

I kungl. propositionen nr 221 angdende statshbanebyggnader i Norr-
land foreslas bland annat anlaggande av en bibana frin Umes till Holm-
sund jamte forbindelsespar till en blivande hamn utanfér Holmsund for
en kostnad av 1,200,000 kronor. Denna jirnvig, vars anliggning &ar
avsedd att paboérjas ar 1919, skulle oppnas for trafik ar 1921.

Starka Dbillighetsskidl synas tala for ett nagot raskare utforande av
denna banbyggnad. Jag tilliter mig i sidant hénseende 1 korthet erinra
om denna bandels historia.

Redan 1895 &rs riksdag beslot anliggande av en bibana fran norra
stambanan vid Vannis till Umed och vidare till en ifrigasatt hamnplats
i Ume é&lv vid Storsandskéir, vilken hamn d& antogs kunna angéras
dven av stora fartyg. 1896 blev banan firdighyggd och oppnad
for trafik till Umed, varjimte forbindelsespar di var framdraget till
Storsandskér.

Sedermera befanns det, att nu niamnda hamnplats vid Storsandskér,
till foljd av uppg rundnmgar i dlven samt svarighet att anordna och
underhalla farled mellan havet och hamnplatsen, var olimplig sdsom slut-
punkt for bibanan ifraga. I anledning hérav anbefalldes genom nadigt
brev den 6 maj 1904 jarnvigsstyrelsen att, efter foranstaltande av viss
utredning, avgiva yttrande, huruvida anledning kunde forefinnas fér staten
att framdraga banan Vinnds—Storsandskir anda ned till havet.

I skrivelse den 31 december 1904 hemstillde med foranledande hér-
av jarnvégsstyrelsen, under framhillande, att Holmsund vore den enda
plats vid havet, som kunde anses limplig sisom slutpunkt for banan,
att proposition matte avlatas till riksdagen angaende framdragandet av
banan Vinnids—Umed till havet vid Holmsund fér en beriknad kostnad
— forutom anlitande av en mindre behéllning, som fanns pa det tidigare:
beviljade anslaget fér banan Umed— Storsandskdr — av 1,320,000 kro-
nor; och hade i det nimnda beloppet inrdknats viss kostnad fér hamn-
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anordningar vid Holmsund (Vedkastudden), i vilka det da forutsattes, att
statsverket borde deltaga.

Nagon proposition 1 dmnet avlits emellertid icke till 1905 ars riks-
dag, utan anbefalldes 1 stillet jarnvagsstyrelsen att avgiva forslag till
de atgirder, som borde vidtagas & den ofullbordade bandelen Umed—
Storsandskédr under forutsittning att reglering pa statens bekostnad av
farleden frén Umed till havet icke komme till stdnd. I utlitande den
16 februari 1906 uttalade 1 foljd hirav jarnvigsstyrelsen sisom sin
asikt, att, under nyss angivna f6rutsittning, endast sparet fran Umed
fram till bron o6ver Norridn borde fa4 kvarligga, men att déremot
nyssnidmnda bro, jimte sparet till hamnplatsen 4 Storsandskér, borde rivas.

Forst till 1909 ars riksdag framlades i anledning av jarnvigssty-
relsens ndmnda uttalande proposition 1 dmmnet, vari hemstéilldes om med-
givande fran riksdagens sida till att bron &6ver Norrdn & jarnvigen
Vinnds—Umed —Storsandskidr samt det fran norra stranden av nimnda
a till den ifrdgasatta hamnen vid Storsandskir utlagda sparet, jimte &
Storsandskédr befintliga sidospar och pabérjad hamnbrygga, finge bort-
tagas. Vederborande departementschef uttalade dock i sitt yttrande till
statsradsprotokollet vid ndmnda propositions framliggande, att banan
tramdeles borde fortséttas till Holmsund.

Efter det hamnsparet m. m. utrivits, ligger nu bandelen Umed—
Norrén, som aldrig Sppnats for allmin trafik, otrafikerad och helt och
hallet onyttig, men med 6verbyggnad och rils, si att den efter négra
underhallsarbeten kan tagas i bruk. Om nimnda bandel bleve trafike-
rad, kunde visserligen nagot gagn for trakten vinnas men avsevird
betydelse av trafikleden uppstir forst med banans fortsittande till
Holmsund.

I skrivelse den 20 december 1910 har jarnvigsstyrelsen anfort, att
savil behovet for de ddrav narmast berérda orterna av forbéttrade kommuni-
kationer mellan Umed och havet som ock behovligheten av att bibanan
Vinnds—Umed och dédrmed dven angrinsande delar av norra stambanan
erholle direkt jirnvigsanslutning till hamnplats invid havet vid myn-
ningen av Ume élv vore tringande, men att med byggandet av banan
Umed—Holmsund borde ansta till 4r 1916, sedan statsbanan Alvsbyn—
Pitea blivit fullbordad, eniir andra angelidgnare statsbanebyggnader forst
ansiges bora komma till utférande.

Denna jéirnvigsstyrelsens standpunkt med avseende & en bana av
allenast omkring 16 kilometers lingd, som redan 15 ar férut beslutits,
lat vara ej i sin helhet, och vars tillkomst erkinnes vara tringande, har
blivit for Holmsundsbanan 6desdiger.
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I sin skrivelse den 11 februari 1916 angfende fortsiittning av in-
landsbanan jimte anliggning av tvérbanor mellan denna och norra
stambanan anfor jirnvigsstyrelsen, att behovet av banbyggnaden Umed
—Holmsund ytterligare ¢kats, bland annat genom fullbordandet av bi-
banan till Skelleftei och Kallholmen samt anordnandet av hamn vid
gsistnamnda plats. »Hirigenom hary, anfor styrelsen vidare, »Umed,
som dnnu saknar tillfredsstillande hamn med jarnvigsférbindelse, kommit
i avsevirt simre stillning ur handelssynpunkt &n forut, och staden
torde komma att lida icke obetydligt avbrick, om icke forhallandena 1
detta hinseende inom kort férdndras till det bittre.» Banans fardig-
byggande under dren 1918 och 1919 vore, uttalas vidare, av vikt, »enér
behovet av jarnvigsforbindelse med en tillfredsstillande hamuplats under
lang tid varit synnerligen tringande for Umed stad och de trakter, som
haft sin export och import &ver demna stad». Hir erkénnes dter det
»synnerligen tringande» behovet for orten att komma i jarnvigsforbin-
delse med liamplig hamnplats vid havet.

I proposition nr 142 till 1916 &rs riksdag féreslog ocksi Kungl.
Maj:t, i anslutning till jirnvigsstyrelsens hemstillan, riksdagen att, un-
der vissa villkor och forbehall, for anliggande av en bibana fran Umes
till Holmsund jamte férhindelsespar till en blivande hamn utanfér Holm-
sund berikna en anliggningskostnad av 1,200,000 kronor; och var av-
sikten, att denna banbyggnad skulle pibérjas under 1918 och slutféras
under 1919.

Nu har tiden for Umei— Holmsundsbanans firdighyggande ytter-
ligare utstrickts enligt Kungl. Maj:ts proposition, s att tre &rs bygg-
nadstid nu skulle beriknas och banan férst pabérjas 1919 samt ej bli
fardig forran 1921, d. v. s. 26 &r efter det denna bana till sin vésent-
liga del forst beslutades.

Vid dessa nu berérda férhillanden synes det mig synnerligen billigt,
att arbetet pi denna bandel si planligges och bedrives, att den dtmin-
stone kan vara fardig 4r 1920. Detta liter sig ocksd litteligen gora
genom att det forsta anslaget till banan beviljas redan for ar 1918 med
250,000 kronor, varvid anslagsbeloppet for inlandsbanan och tvirbanorna
nimnda ar skulle utgd med — 1 stiillet for enligt Kungl. Maj:ts forslag
8,250,000 kronor — 8,500,000 kronor eller samma belopp, som av
Kungl. Maj:t upptagits fér dren 1919 och 1920 och aterstoden férdelas
pa de tva foljande aren pd sitt som vid uppgérande av stater fér 1919
och 1920 kan befinnas lampligt.

Jag anser darfor, att for 4r 1918 bér till banan Umed—Holmsund
anvisas 250,000 kronor.
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Betriffande Kungl. Maj:ts forslag om jarnvig fran Hillnis till
Lycksele har jag instamt i syftet med den av hr Fahlén m. fl. i forsta
kammaren vickta motionen, att riksdagen matte besluta sidan #ndring
1 byggnadsplanen, att i denna upptages en fortsittning av den fore-
slagna bibanan ftill Lycksele fram till Stensele. Det #r min livliga
overtygelse, att ett sidant beslut, trots det att banan ej &r avsedd att
fullbordas férrdn om 11 4r, skall medféra mycket gynnsamma verk-
ningar framfor allt for kolonisationen av de bérdiga trakter, som banan
genomléper.

Jag har emellertid en annan uppfattning rérande denna banas an-
slutning till norra stambanan #n den, som hévdas av jirnvigsstyrelsen
och Kungl. Maj:t. Utredningen av den limpligaste anknytningen
synes e] vara i det skick, att slutligt beslut om denna anknytning nu
bor fattas.

Enligt min mening tala starka skil for, att Tviralunds station vid
norra stambanan #r den limpligaste anknytningsstationen. Linjerna
Lycksele—Hallnds och Lycksele —Tviralund anses av bade jarnvigssty-
relsen och Kungl. Maj:t vara likvirdiga ur utvecklingssynpunkt, men
forordas den forstndmnda huvudsakligen ur skogsvardssynpunkt. En
strickning Tvirilund—Lycksele genomloper emellertid mycket mer folkrika
och utvecklingskraftiga bygder an Héllnaslinjen. Tviralundslinjen ger en
9 kilometer kortare viglingd till orterna vid jarnvigen séder om an-
knytningspunkten och siledes 4ven till hamn vid havet.

Hushallningssillskapets forvaltningsutskott har i sitt yttrande for-
ordat linjens anslutning till Tviiralund, och uttalar med avseende hira
bland annat, att utskottet ansige sig forhindrat att fran jordbrukssyn-
punkt tillstyrka Hillnds-linjen, medan déremot en bana med anknytning
vid Tvirdlund komme att genomlépa flera folkrika byar med betydande
odlingsméjligheter, att jorden i Ume &lvs dalging till vervigande del
igdes av bonder, medan en stor del av jorden efter de konkurrerande
strickningarna voro bolagshemman samt att en jarnvig i Ume ilvs
dalging skulle bereda ungefir lika méjlighet till avsittning for minder-
virdigt virke, som fallet bleve med en jirnvig i Vindelilvens dal-
ging. Dessa synpunkter vitsordas ocksia av linsstyrelsen i Vister-
bottens lén.

Om stationen i Lycksele fér en Hillnislinje forligges viister om
Umedilven, i Lycksele samhille, blir denna linje, ehuru kortare &n Tviira-
lundslinjen, 180,000 kronor dyrare #n den sistnimnda. Forligges sta-
tionen till en bérjan 6ster om #lven, blir Hillnéslinjen 380,000 kronor
billigare &n Tvérilundslinjen. Att den kortare Hillndslinjen blir dyrare
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in Tvaralundslinjen, om stationen forlagges vister om édlven — och
vister om @lven mdiste banan vid en fortsittning till Stensele dragas -
beror pd, att Hillndslinjen kriver ett flertal broar, bl. a. éver Vindel-
ilven och Umeilven, medan for Tvirdlundslinjen ej torde erfordras mer
an en bro, nimligen dver Umeillven. Dirtill kommer, att den tirring,
som en Tvirdlundshana genomloper, dr den fér en jarnvigsbyggnad
béasta tiinkbara.

Ehuru Tvirdlundslinjen &r lingre, maste dock driftkostnaderna bli
ligre an pa en Hillnidslinje. Den livligaste trafiken kommer givetvis
att ga till och fran orter beligna séder om anknytningsstationen. Gods till
och frin Lycksele méaste siledes transporteras 9 kilometer lingre pé jarn-
vag, om Lyckselebanan utgér frin Hallnds. Men hérforutom maste gods
och materiel foras over stigningarna mellan Umeilven och Vindeldlven
pa stambanan och likaledes 6ver stigningen mellan samma dlvar pa bi-
banan. Blir anknytningspunkten Tvaralund, undvikas dessa stigningar,
endr Tvirdlundslinjen dnda fram till Lycksele féljer Umeélvens dalging
med dess obetydliga stigning.

Enligt den utredning, som av jirnvigssiyrelsen forebragts, kommer
Tviralundslinjen att ge hégre inkomster &n Hallnéslinjen under aren
nirmast efter banans byggande. Det &r ocksd uppenbart, att med
hansyn till de folkrika trakter, som beréras av Tviralundslinjen, person-
trafiken dédr maste bli avseviirt starkare én pid Hillndslinjen. Darjamte
torde bora erinras om, att vid Tvéralundslinjen ligga de litt utbyggda
Tuggenforsen och Bjurforsen i Ume dlv med tillhopa 40,800 turbin-
hastkrafter vid sex ménaders vattenmingd. .

Enligt hérvid som bilagor fogade uppgifter, och da Ortrisk och
— delvis — Bjurholms socknar kunna ridknas som trafikomraden for Tvira-
lundslinjen men ej for Héllndslinjen, har folkméngden inom en 25 km.-
zon p& Omse sidor om respektive linjer uppskattats till 5,575 personer
for Tvaralundslinjen och 1,658 fér Hillnéslinjen.

De strategiska skil, som anférts till férman for Héallnéslinjen, torde
viisentligen bortfalla, om jédrnviagen Joérn—Avaviken kommer till stind.

Kol- och vedfangsten dr obestridligt storre utefter Tvaralundslinjen
dn efter Hillnidslinjen. Likasid kan storre uppsving av tjérindustrien med
hansyn till rikare férekomst av tjirved forutses efter forstnimnda strick-
ning an efter den senare.

De fruktbara markerna kring Tvirdlundslinjen dro i bondehinder,
medan markerna kring Hillnaslinjen 1 mycket 6vervigande grad édro i
bolagshinder. Jag skall tillhandahalla vederborande utskott kartekopior
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over de socknar, varom hir ndrmast dr friga, och vilka torde utvisa
jordens och odlingsmarkernas fordelning.

1 anslutning till vad silunda anforts anser jag lyckligast, om riks-
dagen ej nu bestdmmer sig for anknytningspunkten till norra stambanan
av linjen Stensele—Lycksele—Norra stambanan, utan forbehéller sig ritt
att harom fatta beslut vid nésta riksdag, sedan detta spdérsmal undergétt
ytterligare och mera ingéaende utredning. N&got fordrojande av banans
tillkomst kan ej hdrav vallas, da Kungl Maj:t foreslagit, att banan
Hallnds—Lycksele forst skall pabor_]as dr 1919, di emellertid blott ett
ringa anslag forutsittes.

P4 grund av vad sdlunda anforts, tilliter jag mig hemstilla,

att riksdagen matte besluta bifalla propositionen
nr 221 med den #dndring

a) att anliggandet av bibanan Umed—Holmsund
forutsidttes komma att verkstillas under aren 1918—
1920, och att dérfor for 4r 1918 anvisas 250,000 kronor;

b) att betriffande bibanan Lycksele—Hillnds nu
icke matte avgoras rérande, vid vilken station ndmnda
banas anslutning till norra stambanan skall ske, utan
att riksdagen 1918, efter det fornyad utredning dérom
kommit till stand, mitte sittas 1 tillfille att anyo prova
denna fraga och diirom fatta definitivt beslut.

Stockholm den 30 april 1917.

Gustav Rosén.
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Degerfors soclken.

Dilaga 1.

Uppgift a de byar, resp. folkmdngd, som komma att {i sin limpligaste utfarts-
viig till foreslagna tvirbanan Hdllnds—Lycksele.

Tolk-

Ortsnamn e

mingd

Abborrtrask 60
Arflund ... 16
Arfsele ... ... 15
Berglunda 11
Bjursele ... ... 32
Bjurlund...... 6
Bjorktrask ... )
Brinnforsliden.. 52
Brannforssund... 57
Bick ......... .14
. Djupsund ........ 63
Djursjon ... ... 9
Flacken .. ...... 13

Nr Ortsnamn xgl(i)llxkgd
14. Forsbacka . 4
15. Gladaberget 04
16. Hjukensjon 29
17. Holmsund ... ... 10
18. Holmtrisk ...... 406
19. Kroktrisk 15
20. Maltrisk ... 19
21. Maujaur ... .. 59
22. Maltbrinnan ... 9
23. Mardsele ......... 52
24. Olofsberg .. ... 14
25. Qvarnbrinna ... 69
26. Qvarnsele ...... 1D

Ritteligen utriknat, betygas.

Umed fogderis hiradsskrivarekontor den 13 mars

Uppgift & byar, rvesp. folkmdngd, som komma att

Lycksele socken.

slagna tvarbanan Tvdrdlund— Lycksele.

z
"

e i at ot

Ortsnamn Hf‘;llll‘;-d
Berglunda ... 37
Bergis ... ... 10
Bysstriisk ......... 67
Dalskog ... —
Danaholm ......... H
Flakatrask ... 50
Grafsjo...... ... 18
Granbicka ........ —
Grantrask ........ 100

Nr

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Ortsnamn xgzxakg- d
Gaddtrask ... 96
Hede ........ ... .. 2
Hedlunda ........ 88
Helsingfors ..... 20
Hornmyr............ 170
Insjé . oo i, 6
Jonstorp... ... ... 9
Junkarafvan ...... 3
Karonsbo . ... . 17

Nr Ortsnamn ﬁt(:xlllgd
27. Rentrisk .. 5. 4
28. Skafsjon ... H2
29. Siksele nedre 11
30. Skatan......... 5)
31. Storberget 10
32. Svanastorliden.. 14
33. Sifliden 15
34. Vallnds ... ... . 8
35. Amsele............ 205
36. Ostansjo .. 12
37. Ostersjon . ... 12
Summa 1,106
1917.
J. 4. G. Soderbergh.

DBilaga 2.

fa sin utfartsviig till fore-

Nr

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
21.
28.

Ortsnamn nﬂ.(;ngid
Knaften . 230
Kvickdker ........ —
Kulla.... ...o....... 18
Koénigsiund ... .. 30
Lafstorp ... ... —
Lomfors .. ......... 15
Tund........... ... 7
Mjodtjarnliden . 9
NOrras ... 7



Nr

29.
30.
31.
32.
33.
34.

36.

fartsviig till foreslagna tviirbanan Tvdrdlund— Lyckscle.

2
H
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Motioner

Ortsnamn 15&0111;1
Nyby ........ . 4d
N?dala....... 6
Nygird.......... .. .. 3
Nytorp ... ... )
Rodingtriask .. .. 28
Storbacken .. . 6
Svarfudden ... —
Tannback .. 13

Nr

31.
38.
39.
40,
41.
42
43.
44,

t Forsta kammaren Nr 143.

Ortsnamn 15&(;11;1
Tannfors...... 24
Tannlund —
Tannsele ... . 53
Tuggensele 46
Wanjaurbdck .. 86
Wanjaurtrisk 72
Ytterbo ... ... 6
Aliden ......... .. 18

Nr Ortsnamn Hﬁﬂ;&
45. QOfverbo . 23
46. QOrboda —
47, QOreberg - —
48. Oretorp 27

Summa 1,475

Lycksele, sddra linsmanskontoret, den 24 fehruari 1917.

Degerfors socken.

K. Dergstrim.

Mantalsskrivningsforrittare

Bilaga 3.

Uppgift a de byar, resp. folkmdngd, som komma att fi sin Limpligaste ut-

Folk-

Ortsnamn miingd
Afvalund . ... 7
Bastunis...... ... 27
Bastusele ....... 41
Bjurfors ......... 72
Fallback .......... 15
Granén........... 321
Grandlund ........ 26
Hednas ... ... 12
Helsingborg ... 67
Holmlund ....... .32

. Holmé6n ...... ... 31
Hogfilla .. ... 9
Kullfors ... 27
Kulbicksliden.. 18

. Kullsjo 10

. Kussjo ... 71

Nr
18.

21.
22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32,
33.
34.
35.

Folk-

Ortsnamn mingd
Kusliden. . ... 5}
Lillsele. ..... ... 51
Lugnet ... . 16
Lofon .. ... 35
Lofliden ...... .. 9
Norrfors .. 18
Nyby. ... 28
Nyland ... . 29
Nyakertjirn ... 54
Nasland . .. 49
Olofsborg sodra 9

Ofttantrisk ... 21
Pettersborg ... . 9
Kvarntorp ... 31
Rambo .... 24
Ramsele 129

Riitteligen utriknat, betygas.

Nr Ortsnamn nljfi];d
36. Skifsjon 120
37. Skurtrisk ... 67
38. Stentrask . ... 30
39. Strandiker 25
40. Stromsjonds.... 81
41. Sundfors... . 6
42. Sundo 51
43. Sunnansjé 38
44, Sorfors.............. 13
45. Tegsniiset 180
46. Tegslund . .. 9
47. Yidelund 49
49. Vidstrandsnis 17
50. Vinnfors ... . 49

Summa 2,024

Umesd fogderis hiradsskrivarekontor den 13 mars 1917.

J. A. G. Siderbergh.
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Bilaga 4.

Burtrisk socken.

Uppgift & de byar, resp. folkmdngd som komma att fi sin limpligaste ut-
fartsvag till foreslagna tvirbanan Héllndis— Lycksele.

Nr Ortsnamn F.‘)lk' Nr Ortsnamn }'T.‘)lk' Nr Ortsnamnn e
méngd mingd méngd

1. Barliden....... 24 5. Hogtjiln 8 10. Klysterberget 12
2. Brattberget .. 21 7. Jurftrisket . .. 7 12. Lossmen......... 48
3. Bridnnan ... .. 18 8. Kaljeliden 6 14. Talliden ... 16
Summa 160

Burtrisk i pastorsexpeditionen den 24 februari 1917.

Richard Markgren.
Kyrkoherde.

Bilaga 5.

Ortrisk socken.

Uppgift & byar, resp. follmdingd som komma att fi sin lampligaste utfarts-
vag till foreslagna tvirbanan Twdralund— Lycksele.

Nr Ortsnamn F.Olk- Nr Ortsnamn Fj()]k- Nr Ortsnamn F.OIk-

mangd mangd méngd
1. Aborrtjirnliden 12 9. Léngsele . ... 128 19. Wargtrisk ... 80
2. Adamstorp......... 5 10. Nyliden ........ 21 20. Qrelund ......... 20
3. Bjorkliden .. ... 2 12. Qvarnfors ... 9 21. Ortrisk ... 162
4. Bickfors .. ... 13 14. Skarda . .. . 58 1140
6. Godiker .. - 7 16, Stromaker.... 17 Summa 1,149
7. Gustafsberg ...... 8 17. Soderis ... : 7

Ortriisk den 4 mars 1917.
Joh. Ekback.

V. pastor.

Bihang till viksdagens protokoll 1917. 3 saml. 81 hift. (Nr 143.) 2
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Bilaga 6.
Lycksele socken.

Uppgift & byar, resp. folkmdngd som komma att fa sin lampligaste utfarts-
till foreslagna tvarbanan H¢illnds— Lycksele.

Ortspamn nﬂi(;)ng{;l Nr Ortsnamn mI;c;]llg{;l Nr Ortsnamn li‘;il;-d
Anpnelund ... ... 10 10. Grundtriask ... 9 18. Racktrisk ... 8
Arfliden ............ 26 11. Gustafsholm ... 16 19. Siksele.... ....... 84
Arfnias R 2 12. Krikvinket . 1 20. Sodervik......... 18
Arftrisk ... 64 13. Maslatjirn...... 5 91. Alafvan .. ... T
Bussjon ... 68 14. Mellansjo ........ 11 S
Bickiunda . .. 8 15, Olofsload . 5 S
Dalbéck . ...... 11 16. Orrberg .. ... 3
Grundsund .. 14 17. Rentrisk. ... 23

Lycksele, sodra linsmanskontoret, den 24 februari 1917.

K. Bergstrom.

Mantalsskrivningsforrittare.

Bilaga 7.
Bjurhoim socken.

Uppgift @& byar, resp. folkmingd som komma att f4 sin limpligaste utfarts-
till foreslagna tvirbanan Twvérdaluivd— Lycksele.

Ortsnamn nI:;;];d Nr Ortsnamn mﬂﬂg& Nr Ortsnamn Ifiﬂlé:i
Bastutriask....... 219 16. Nasland . ... 72 25, Sorfors... ... 19
Bjorknés ... 30 17, Ottervattnet . 53 26. Akerberg. . ... 8
Hégland ........ . 52 18. Profiker ........ 69 27. Akerbick..... —
Malmby ... ... 16 20. Stor Armsjon .. 28 28 Akernds ........ 33
Mellantjirn ...... 36 21. Stor Sandsjén.. 16 29. Angesdker ... ... 7

. Mellansj6é nr1... 52 22. Sandsjonds .. 20 30. Orestrém ... 12
Marieback .. ...... 48 23. Strom ... 101 Y 097
Norrstrém ......... 26 24. Stromsjoliden ... 5 Summa 927

Att i ovannimnda Bjurholmsbyar finnes ovanstiende antal persomer sam-

manlagt 927 st., intygar

Bjurholm den 24 februari 1917.
Hj. Ifellstrim.
Kyrkoherde.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.




