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Nr 142.

Av herr Holm, 7 anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende statsbanebyggnader i Norrland.

I Kungl. Maj:ts nid. proposition nr 221 till innevarande ars riks-
dag angéende statsbanebyggnader i Norrland upptages bland annat for-
slag om pabérjande av tvirbana mellan Hoting och Forsmo. Med an-
ledning darav fir undertecknad vordsamt anfora foljande:

Vid 1916 ars riksdag vicktes av Herr Karlsson i Mo en motion giende 1916 ars
ut pa anhallan hos Kungl. Maj:t om ytterligare utredning och forslag hotion s
angiende byggandet av tvirbana i Faxealvens dalging frin Ulriksfors figare utred-
till Langsele eller Helgum, sisom stillande i utsikt storre fordelar for ninser ! friga
det allmiinna &n den redan da foreslagna Hotingbanan, pi vilken yrkades dragande i
avslag. Denna motion blev jimte en del 6vriga i tvirbanefrigan vickia Lnet
motioner av ndmnda ars riksdag i enlighet med statsutskottets utldtande zangsele
besvarad dirmed, att di det icke visat sig mojligt for statsutskottet aty (Heleum) bar
i sakens davarande lige bilda sig nigon bestimd uppfattning, vare sig  stindigt
om det antal tviirbanor, som borde byggas, eller om limpligaste strick- ~ Peaktats
ningarna foér dessa banor, si avsiges, att tvirbanefrigan borde tagas 1
fornyad omprévning fran Kungl. Maj:its sida och dérefter dnyo fore-
laggas riksdagen.

En genomliasning av den nu féreliggande propositionen nr 221
likasom #dven av jirnviigsstyrelsens underdaniga skrivelse den 7 nistlidne
mars ger emellertid vid handen, att denna férnyade provning icke synes
mig med onskvird grundlighet ha omfattat de bestimmande huvud-

moment, som hir i det foljande skola skirskidas och sammanfattas.

Under det gingna dret hava emellertid omstiandigheter intraffat, som De alminna
dock bekriifta och bestyrka vikten och betydelsen av en tviirhana frdn motiven [
Ulriksfors i Faxeilvens dalging genom Stroms, Ramsele, Edsele, Helgums tinjen te sig
och Léngsele socknar med ansiutning till Norra stambanan vid Léng- fed forma

sele foreningsstation; Helgum station sdsom anslutningspunkt synes nu- tigen for-
stiirkta.
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mera icke vidare bora ifrigaséttas, sedan jarnviagsstyrelsen bestimt ut-
talat, och det dven pa annat sitt bestyrkts, att det vore olampligt »sdvil
ur trafikteknisk synpunkt som med hansyn till driftkostnaderna» att pa
kort avstind fran Langsele redan befintliga féreningsstation anordna en

ny sadan.
Bland de intraffade omstindigheterna stillande sig till Ulriksfors-
linjens {ormén — och vilka hidr nedan skola ytterligare skédrskadas —

ma ndmnas, att linjens betydelse sisom utfraktsbana till ostkusten for
den etablerade industrirorelsen vid Stromsund och Ulriksfors genom den
numera firdiga trimassefabrikens vid Ulriksfors sittande i drift fatt okad
aktualitet; vartill kommer sdvdl att undersokningen angaende nédig
kanalisering fran Kvarnbergsvattnet till Stréms vattudal numera med
synnerligen gott rvesultat blivit slutférd, som ock att undersékning och
forsoksbrytning betriffande forekomsten av svavelkis och andra minera-
lier med kraft fortsatts, varvid initiativ tagits diven av Konungens be-
fallningshavande i Jamtlands lidn, sdsom framgér av bilagda avskrift av
en underdinig framstillning till Konungen av den 27 sistlidne december
fran ndmnda befallningshavande.

Dessutom har en av intresserade kommuner foranstaltad av en kdnd
fackman civilingenjoren, fil. lic. Erik Winell verkstidlld granskning av
den utredning, som ligger till grund for jarnvigsstyrelsens forslag liksom
for dess bedomande av Ulriksforslinjen, pa ett till synes oemotsigligt
satt givit vid handen, att jairnvégsstyrelsen mer dn skilligt overskattat
vissa av Hotinglinjens egenskaper, och att totalomdémet avgjort méste
utfalla till Ulriksforslinjens foérman.

I sin tryckta underdaniga skrivelse av den 7 mars innevarande ar
har jarnvéigsstyrelsen pi sidan 66 uppgivit den odlingsviarda jorden, i
hdar nagot avrundat belopp, till endast 27,800 hektar f6r banstrackningen
Ulriksfors—Langsele mot icke mindre &n 66,900 hektar for den fore-
slagna banstriickningen Hoting—Forsmo; pia sid. 89 uppgiver styrelsen
ddaremot motsvarande tal till omkring 19,000 hektar for den forra och
till 47,450 hektar for den senare banstrickningen »ovanfor Norra stam-
banan». Enligt dessa uppgifter skulle alltsi odlingsviird jord forekomma,
enligt den forra uppgiften till omkring 140 % och enligt den senare till
omkring 148 7 storre myckenhet utefter Hotinglinjen &n utefter Ulriks-
forslinjen, ett forhallande som, om det verkligen vore riktigt, forvisso
vore 1 hog grad egnat att forklara jéarnvigsstyrelsens intagna stand-
punkt. Den Winellska utredningen — vilken samtidigt med denna mo-
tion torde vara under utgivning, men av vilken undertecknad varit i till-
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fille att pd férhand i huvudsak taga del - har diremot pavisat, att
anledningen till dessa for Ulriksforslinjen ogynnsamma siffersamman-
stiallningar ligger diiri, att medan den ostra begriinsningen {6r Ioting-
linjens egentliga trafikomride (varmed menas trafikomradet med frandrag
icke allenast av den del, som ligger vid Norra stambanan, utan éiven av
den som ligger vid Inlandsbanan) kommit att forliggas pa det dven
enligt Winells mening vil avpassade avstindet av omkring 25 kilometer
fagelvigen fran jirnviigsstrickningen, si har samma avstind diremot
icke tillimpats i friga om &vriga begrinsningar for de respektive trafik-
omridena. Den vistliga begransningen for Hotinglinjens enligt jirn-
vigsstyrelsens utredning definierade trafikomrade forloper nimligen till
det mesta (ndmligen utefter Adalslidens vistgrins samt genom Ostra
delen av Ramsele) pd ett avstind av endast 10 & 15 kilometer for att
dérefter, namligen inom Fjillsjs, anyo vidga sig till omkring 20 & 25
kilometers avstdnd frin banans striickning. Och betriffande jirnvigs-
styrelsens granser for Ulriksforslinjens motsvarande trafikomrade s# ligga
dessa visterut pi ett medelavstind av endast omkring 15 & 16 kilo-
meter och &sterat pa ett medelavstind av endast omkring 7 kilometer
fran Ulriksforslinjens banstriickning. Detta vill med andra ord saga, att
medan trafikomradet for Hotingforslaget ir upptaget med en medelbredd
av 35 4 50 kilometer, si har motsvarande omrade for Ulriksforsforslaget
allenast upptagits till en medelbredd av 22 & 23 kilometer, eller till
endast omkring hilften s& mycket som fér det forenimnda forslaget.

En granskning #ven pi annat siitt av jirnvigsstyrelsens uppgifter
ifriga om de bida konkurrerande banforslagens lokala trafikomriden
visar likaledes, att dessa omriden kommit att av styrelsen bliva i mycket
vasentlig grad felaktigt angivna. Salunda &r det patagligt, att om
Hotinglinjen icke bleve byggd utan i stillet Ulriksforslinjen, si komme
forst och frimst hela Ramsele att betjiina sig av Ulriksforsbanan, och
det miste i sanning synas forvanansvirt, att nigot annat kunnat 1 jirn--
viigsstyrelsens utredning ifrigasittas. Men icke nog hirmed: en mycket
betydande del av Fjillsjo socken, diribland till stor del iven huvudorten
Backe, komme ofelbart ivenledes att betjina sig av Ulriksforsbanan dels
formedelst landsvigen Fjillsj--Nordantjil—Ramsele och dels formedelst
landsviigen Fjallsjo —Viugelsby—Taxan; vartill kommer, att nya lands-
vigar givetvis snart nog skulle tillkomma, sisom frin Adalsliden éver
till Edselebygden (mindre &n 20 kilometer), fran Borgvattnet till Ram-
sele (vilken vig under nigra &r varit under byggnad) o. s. v. Till
dessa obestridliga forhallanden har jarnvigsstyrelsen kommit att icke
taga hinsyn.
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Hiri ligger emellertid orsaken till, att jirnvigsstyrelsen ifriga om
den odlingsvirda jorden kunnat komma till s& ogynnsamt resultat for
Ulriksforslinjen som ovan anforts. I den Winellska granskningen Ater-
igen utvecklas nirmare, att om vederbérlig hénsyn tages till har be-
rorda forhallanden, s kommer den odlingsvirda jordens omfattning,
langt ifrAn att vara 140 & 148 procent storre till forman fér Hoting-
banan, endast att vara omkring 25 a 30 procent storre féor denna ban-
strickning #n for banstrickningen Ulriksfors-—Langsele.

I friga om befolkningsférhillandena utefter de bada konkurrerande
banstrickningarna stillande sig enligt jirnvigsstyrelsens uppgifter upp
till 106 % till Hotingbanans forman, si inverka de felaktiga grunderna
for trafikomridets bestimmande givetvis pi enahanda sdtt som ifriga
om den odlingsviirda jorden, dock med den skillnad, enligt den Winellska
utredningen, att nyssnimnda procenttal till {érman for Hotingbanan
endast utgér omkring 20 procent ifrdga om befolkningsstocken, mot
nimnda 25 & 30 procent ifriga om den odlingsvirda jorden.

Ifriga om mojligheter for upptagning av flottgods frin storre flott-
ningsomraden, s& &r jirnvigsstyrelsens uppgift pd sid. 69 i skrivelsen
av den 7 nistlidne mars ingalunda riktig, att linjen Ulriksfors—Léang-
sele skulle nedanfor Ulriksfors sakna lugnvatten for detta dndamél. Pa
storre delen av den omkring 2 il linga striickan frin Ulriksfors till
Téaxan finnas namligen rikliga majligheter 1 detta hinseende. Likaséd
torde goda méojligheter i samma hinseende finnas dels 1 nérheten av
Flyn och dels vid Mosjon.

I fraga om de bada banforslagens lokala vikt och betydelse di det
giller det direkta berdrandet av vattenkraftillgangar, si skola de nddiga
synpunkterna lingre fram i denna motion utforligare behandlas. Tills
vidare ma hir endast nimnas, att de mycket betydande om ocksd tota-
liter mindre omfattande vattenfallen utmed Ulriksforslinjen &ro synner-
ligen littutbyggda och éven torde vara langt littare att reglera for
astadkommandet av en jamn krafttillgdng dret om, vilket ur social syn-
punkt, fér beredandet av jimna arbetstilltillen &t industriarbetarna, torde
vara sirdeles betydelsefullt. Som elektrisk energi kan kraften utan
svarighet verforas fran den ena banstrickningen till den andra.

Den éverligsenhet i viss min som hér tills vidare, s linge det
endast ér fraca om det rent lokala, miste tillerkéannas Hotinglinjen
framfor Ulriksforslinjen, kommer med tiden att helt och hallet forsvinna.
Sasom jarnvigsstyrelsen fullkomligt riktigt uppmirksammat och fram-
hallit kommer namligen att framdeles erfordras bibanor till tvdrbanorna
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for att ytterligare utfylla behovet. Sedan dessa 1 det ena cller i det
andra fallet utfmts, kommer full likvirdighet mellan de bhada ban[or-
slagens trafikomriden att uppstd.

Medan emellertid Hotinglinjen, sisom jiruvigsstyrelsen sjilv pi-
visat, kriver icke mindre in v st\ cken bibanor, den ena av dessa till
Junsele (och lingre fram dirifran till Halla), den andra till Ramsele (och
lingre {ram dirifran till Ulriksfors), si skulle ddremot Ulriksforslinjen
endast kriva cn enda bibana, né’unligen frin Ramsele med dragning
torbi Nordantjal till Junsele (och lingre fram dérifran till Hilla).

Medan alltsi Hotinglinjen under alla forhallanden forutsitter, ati en
linje till Ulriksfors senare kommer till stind, si dger motsvarande for-
hillande ingalunda rum, att linjen Ulriksfors Lanose]e skulle kriva ett
senare utlorande av on linje till Holing; bodumq]on sisom uppsam-
hnosphts for virke dger ndmligen icke pi lnnot néir den betydelse, som
1 herr XNorrmans officiella utn,dnmo gjorts oallando, utan att han dock
mot}wwsat vad jirn lgnglelqrrs 11‘(1‘1{]11111051113,11 1 Inlandsbanefrigan
d:iv Key-Aberg hiirom pi sin tid i sjilva verket ntrett (se Inlandsbane-
utredningen il 367), nimligen att [nlandsbanans framdragande via Ho-
ting ersitter l>odums1on sisom uppsamlings- och fori 1d]1n0sp1.us for tri-
vnke fran det ovanfér liggande fingstomradet; Ul riksforslinjen med sin
nidmuda, enda bibana skallar, liksom Hotmgba.nan med sina tvi bibanor,
jarnvigsforbindelse at varje del av sitt omride inom c:a 25 kilometers
distans.

Denna  skiljakiighet med avseende pi ytterligare behov av bibanor
i det ena eller andra fallet leder cmellertid, sisom av den Winellska
utredningen framgar, till att Ulriksforsbanan stiller 1 utsikt en total be-
sparing i anliggningskostinad, jamfért med Hotino'banan, pa icke mindre
in omkring 4,987,000 kronor. Sasom framgir av ]';irnv;i0'sstvrelbens
kostnadssiffror 4 sid. 59 1 dess underddniga skrivelse av den 7 nistlidne

mars utgor den besparing, som 111‘11{8101'S]1D]611 redan fran borjun stiller
i utsikt, (8,700,000 -7,324,000=) 1,376,000 kronor.

[ del 1L av den Norrmanska officiclla tvirbancutredningen, sid. 61,
angives, att det totala antalet invénare inom Uh]ksfmshn]ens 1esnekt1vo
I[otmcrhn]ens savil »lokalar som fran Inlandsbanan »formedlader trafik-
omrade utgdr, for den foérra 51,968 personer, men [6r den senarc endast
48,814 personer.

Denna intressanta sifferuppgift ddagaligger ju utan vidare, att {rots
herr Norrmans alltfor gynnsamma antaganden till formén fér Hoting-

Bihang il vilksdagens protokoll 1917. 3 saml. 80 hdft. (Nr 1dil1- 1{2.) 2
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linjens lokala forhallanden, s& intrider vid en sammanrikning med
Inlandsbaneomradet en tydlig oOvervikt till {6rman for Ulriksforslinjen.

Denna av herr Norrman sjilv medgivna évervikt maste givetvis
komma att utfalla dnnu mycket mera putaahg, 1 fall den i utsikt sta-
ende kanaliseringen mellan Stréms vattudal och Kvarnbergsvattnet nu-
mera #ven fores 1 rikning, betriffande savil gods- som persontrafik.

Jarnviigsstyrelsens nu senast framlagda utredningar adagaligga, att
Ulriksforslinjens forkortande av ]amvacrsmstaudet till ostkustplats (Ny-
land eller Héarnosand) 1 forhallande till Hotingbaneforslaget utgir minst
69 kilometer. Iinligt kapten A. Lundstréms utredningar vid utarbetan-
det av nyssnamnda kanaliseringsforslag skulle Ulriksforslinjen medfora
en minskning i fraktkostnad for svavelkis fram till Nylands lastageplats
pa kronor 1:30 pr ton.

Ulriksforslinjens betydligt mindre viglingd {ram till svensk ost-
kusthamn &r givetvis 1 hog grad gynnsam jimvil sisom motvikt mot
de i konkurrensen synnerligen vilsituerade norska sjétransport- och han-
delsintressena, da det giiller in- och utfrakt till Inlandsbancomridet sider
om Lofberga station. - 1 fraga om den norr om Lofberga beligna delen
av Inlandsbaneomradet sa skulle Ulriksforslinjen visserligen astadkomma
en viglorlingning, enligt styrelsens nu foreliggande f01sL10 pi owmkring
34 kllometel (enligt tuilo"ale forslag endast 22 kllometel) 1 forha llande
till Hotingbaneforslaget; men f{or den hiindelse, sisom rimligt synes mig
vara, att tvirbanan Rasele—DMellansel ivenledes kommer till utférande,
si betyder deita dock ingalunda niagon minskad konkurrensduglighet Los
svenska trafikleder oentemot de norska affiirsintressena; ty avstindet frin
Ioting t1ll svensk Lamnatad pa ostkusten (i detta fall Oruskoldsvﬂ( 252
kilometer) blir da icke nimnvért stérre #n vad Hotingbanan elb_]udel tiil
Hdrndsand (ndmligen numera 250 kilometer mot tidigare, di forslaget
om Hotingbanan likaledes av jirnvigsstyrelsen {6rordades, 263 kilometer).

Betriaffande transpmtbohovet av tramassa fran Ulriksfors sulfitfabrik

vill jirnvigsstyrelsen géra gillande, att denna skall nedfraktas till Ha-
verud vid Dalslands kanal och vid Arvika—DMellerud under byggnad
varande jirnvig. Négon egentlig betydelse (61 sagda sulfitfabrik skulle

diarfor, enligt jérnviigsstyrelsens mening, byggandet av Langsele —Ul-
riksforshinjen icke komma att #dga, viven omy, sisom styrelsen siiger,
»mot formodan en kombinerad jarnvigs- och sjotransport via Angerm‘m-
lindsk hamn framdeles kan komma att visa sig ekonomisk». Under-
tecknad, som icke vill bestrida, att icke ]dlnvacrsstvrelsen fatt dessa upp-

gifter sig meddelade fran VOdGlbOI‘]]O‘t hall, har sig ganska noga bekant,
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huru det forhéller sig med denna sak. Det torde varaimer eller mindre
grad en tillfallighet, savil att aktiemajoriteten i sulfitfabriken foér nér-
varande #ges just av det dsyftade pappersbruket i Dalsland, som dven
att detta pappersbruk tillsvidare har behov att for egen del hamta tri-
massa fran Ulriksfors i stiillet for frin plats, som mé ligga pappersbruket
niarmare. Det for framtiden sannolikaste synes vara, att produktionen
vid Ulriksfors sulfitfabrik helt eller delvis blir inriktad for export. Har-
till kommer, att fér vissa ravarutransporter till den nimnda fabriken,
sisom betriffande stenkol m. m., nirmaste ostkusthamn sikerligen torde
komma att foredragas, om Ulriksforshanan bygges. I varje fall torde
det vara tydligt, att bedémandet av transportbehovet for vare sig den
nu befintliga sulfitfabriken eller for eventuellt nya fabriker av liknande
slag vid Ulriksfors eller Stromsund icke bér grundas pa sidana emel-
lanat forekommande tillfalligheter, som jarnvéagsstyrelsen i detta fall gjort,
utan pa andra och mera stabila forhillanden. _

Betriffande utvecklingsméjligheterna inom Stréms vattudal, sd dro
dessa — forutom, sisom ritt allmint bekant torde vara, vid jordbruket
— framfor allt knutna vid férverkligandet av den hidr ovan nidmnda
kanaliseringsplanen mellan Kvarnbergsvattnet och Stroms vattudal. Har-
vid bér anmirkas, att det icke endast ar de hittills blott delvis pavisade
malmforekomsterna av olika slag utan dven de nérgrinsande stora skog-
omridena, vilkas ekonomiska tillgodogérande skulle komma att mojlig-
goras och péskyndas genom kanaliseringens utférande och tvirbanans
byggande till Ulriksfors. Transporterandet av mindrevirdigt virke och
bjorkskogstillgdngar inom det av vattendragen berérda skogsomridet &r
under nuvarande férhallanden sd gott som outforbart, men skulle tillika
med kolning och koltransporter i hég grad méjliggéras genom némnda
kanalisering, allt detta med stor sikerhet ledande till uppkomsten av
mangsidig industriell och annan rérelse vid Ulriksforsbanans anknytnings-
punkt med sj6- och kanaliseringssystemet.

I friga om mineralfyndigheterna inom omrddet for den avsedda
kanaliseringen, si #ro dessa sisom hir forut sagts alltjimt foremél for
ytterligare undersdkning och forsoksdrift. Om den av Konungens be-
fallningshavande ifrigasatta undersékningen, genom statens forsorg, av
svavelkisférekomsterna har i det foregdende redan talats och hidnvisats
till bilaga I. Att forsoksdriften ifriga om gruvbrytning m. m. redan
antagit ganska aktningsvirda dimensioner, torde framgé av bilagda in-
tyg (bilaga II), enligt vilket frin fyndorterna under forlidet ir nedtrans-
porterats 850 ton tdljsten, som formales i en talkkvarn med tre par
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stenar inom Stromsund, samt 400 ton svavelkis, vilka kvantiteter till
instundande drsperiod avses att 6kas till omkring 8,000 ton vardera.

I fréga om ur allmin synpunkt sirskilt intressanta detaljuppgifter
betriffande kanaliseringen for farled mellan Stroms vattudal och Kvarn-
bergsvattnet mé meddelas, att av undersokningshandlingarna framgir,
att redan konung Karl X Gustav lir hava umgétts med planer pa en
dylik kanalisering. Det bér ju under sidana forhillanden otvivelaktigt
kunna vara pi tiden, att planen nu omsider kommer till f6rverkligande.

Den avslutade kanalundersékningen utvisar, att de naturliga forut-
sittningarna #ro si gynnsamma, att den 140 kilometer linga farleden
kan dstadkommas for en forsta anliggningskostnad av 1,707,000: —
kronor, varvid ernds enkel bredd (8,4 meter) i lugnvatten & kanalstriic-
korna forbi forsarna, vilkas sammanlagda lingd utgér endast 1,5 kilo-
meter. For en tillaiggskostnad av 260,000: — kronor kan i ett senare
stadium dubbel bredd (16 & 18 meter) ernis. Transportmaterielen forut-
sittes att f4 1,8 & 2,5 meters djupgiende, 6 meters bredd och 42 meters
laingd, motsvarande eu lastdryghet av 250 & 350 ton.

Kostnaden fér hela den 14 mil langa farleden skulle, sisom man litt
torde finna, icke komma att uppgé till hégre belopp &n for en jarnvig
pd endast 2 & 3 mil. — Sisom framgér av bilagda intyg (bil. III) brukar
dngbatstrafiken 4 Stroms vattudal kunna héillas i géng fulla 6 méanader
under aret.

Det md for o6vrigt i dessa hir berérda liksom ock i andra hinseen-
den forhdlla sig huru som helst med de olika utvecklingsmojligheterna
inom Stréms vattudal och nérgrinsande ovanfér banstrickningen bersrda
omrdden, s& torde det dock i det féregdende hér ovan ganska tydligt
och bindande hava ddagalagts, att redan kinda och faktiska férhallanden av-
gjort tala for tvarbanans anknytande med Inlandsbanan vid Ulriksfors.
Under sidana omstindigheter maste det ju i anslutning hirtill férefalla
ofrankomligen logiskt och riktigt, att de extra utvecklingsméjligheter,
vilka hir angivits vara forefintliga inom och ovanfor Stroms vattudal,
skulle kunna betraktas — icke sdsom ett oundgiingligt utan endast si-
som ett forstirkande motiv for den i alla hiindelser synnerligen vil mo-
tiverade linjen Ulriksfors—Langsele.

Sé mycket torde dock hdr utan risk for nigon Gverdrift kunna
tilliggas, att det obestridligen skulle komma att te sig sisom nagon-
ting synnerligen egendomligt och irratiomellt, ifall den i utsikt stiende
140 kilometer lénga farleden nordvist ut fran Ulriksfors icke skulle
komma att fi sin direkta fortsittning genom tvirbanans dragande frin
samma plats 1 rak fortsittning av farleden, utan ifall mellan dessa bada
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trafikleder i stéllet sku]le komma att foreligga ett zig-zag-formigt avbrott,
pa icke mindre dn 52 kilometer, representerat av avstindet mellan Ulriks-
fors och Hoting; vartill skulle komma en ytterligare vigforlingning
pd omkring 17 kilometer upp till den i det foregiende angivna totala
viigforlingningen av 69 kilometer. Nagon »viigledande erfarenhet be-
triifftande IForsmo-—-Ilotings limplighet att besorja driften mellan kusten
och Stroms vattudaly, varom jirnvigsstyrelsen & sid. 92 i sin senaste
underdaniga skrivelse talar, torde ingalunda exfu1d1'1S' ett dyrbart ex-
periment skulle det i sanning synas vara, om man skulle nodgas forst
besluta Hotingbanan for att dangeuom snart nog vinna den erfarenheten,
att Ulriksforslinjen dock icke kan undvaras, utan att dvenledes den med
dryga kostnader snart maste beslutas.

Flerstides i de under &rens lopp sd smaningom framlagda utred-
ningarna i den norrlindska tviirbanefragan har jarnvigsstyrelsen liksom
dess betrodde utredningsman matematikern Norrman med ritta gjort

gillande — sésom iven framgér av den firut aberopade Winellska sam-
manfattande granskningen —, att vattenklaftstlllvangarnas utnyttjande

icke nodvindigtvis behiover inverka pa valet av den ena eller andra
banstrickningen. [ dessa kraftoverforingens tider kan ndmligen den
elektriska energien utan stirre och avgérande oliigenheter transpmtelas
till och med betvdhm strickor 1 och for finnande av anvédndning; och
i forevarande fall, di den ena banstrdckningen till stérre delen med
mindre #in 20 kilometers avstind figelvigen skiljer sig fran den andra,
och de di mellan desamma giende hojdstrickningarna i aliménhet taget
aro langt ifrdn odverstigliga, allra minst for elektriska ledningar, si
béra betinkligheterna mot kraftoverforingen eventuellt frin den ena av
banstrickningarna till den andra kunna vara mindre &n vanligt.

Icke desto mindre later det sig ju formoda, att man av ett eller annat
gkdl — sdsom for att tlllmotesga de med vattenfallen forknippade
jorddgareintressena med hinsyn till uppstdende industrisamhillen, varige-
nom- #dven den finansiella grundvalen for industriens u’cveekhn,g_> torde
kunna befordras och si vidare — skulle kunna fnna det onskvirt att
vid striickningens bestimmande fér tvirbanan taga i sérskilt betraktande
vattenkrafttillgdngarnas lige intill den blivande banan. Harpa tyder
dven bland annat den uppfattning som gores géllande, savédl 1 den nu
foreliggande propositionen liksom ock i jarnvidgsstyrelsens underdiniga
skrivelse av den 7 nastlidne mars, angdende o.]‘lmfmhga trafikutsikter
for Hotingbanan i jimforelse med ovriga tvirbaneforslag, vilken uppfatt-

Tyirbanefrd-
gan och vat-
tenkrafttill-
gingarna ut-
med de bida
konkurrerande
banstrick-
ningarca,
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ning synes utgd frin att de stora kraftresurserna inom Adalsliden och
Junsele icke laimpligen skulle kunna overféras till den nirbeligna Ulriks-
fors— Langselestrickningen.

Skulle mot férmodan hér berérda synpunkt numera till slut tiller-
kiinnas den avgérande vikten och betydelsen, si vill undertecknad fram-
hilla, att iven med hénsyn dartill Ulriksfors dger avgjorda féretriden
sdsom utgingspunkt {or tviirbanelinjen framfér Hoting. Ilerstides i de
officiella utredningarna medgives nidmligen, att ovanfor Ramsele respek-
tive Junsele—Ulriksforslinjen med hénsyn till direkt berérda och litt
utbyggbara vattenkraftstillgdngar dger en avgjord och betydlig dverlig-
senhet framfér Hotinglinjen.

Nedanfor nyssndmnda zon daremot miste det ju emellertid av under-
tecknad erkidnnas, att, pa siitt de officiella utredningarna adagaligga,
Hotingbanans strickning i har berérda hinseende — det vill siga be-
triffande av tvirbanan omedelbart berérd vattenkraft — besitter en
betydande 6vervikt framfor den del av Ulriksforslinjen, som forléper fran
Ramsele genom Edsele och Helgum till Lingsele. P4 grund hiirav vore
det ju teoretiskt tdnkbart, att Ulriksforslinjen pi sin nedre del skulle
med fordel kunna givas en férindrad direktion, nimligen frin Ramsele
over till Adalsliden samt dérifrdn i en eller annan strickning fram till
Léngsele; hirvid antingen berérande Forsmo och dirifrdn, allt i enlighet
med jirnvigsstyrelsens forslag, & Norra stambanans spar fortlspande till
Léingsele eller ock dragen i sjilvstindig strickning — enligt Nicksjolinjen
eller Mosj6linjen — direkt till Langsele.

Undertecknad vagar dock halla fore, att ingen som helst pataglig
utredning i detta hiéinseende #nnu Avigabragts, betriffande alltsi nod-
vindigheten eller, med hansyn till kostnadsfrigan, ens limpligheten av
ett dylikt hénsynstagande till kraftkillornas omedelbara berérande av
tviirbanan. Intilldess sddan utredning &vigabragts forefaller mig darfor
Ulriksforslinjens dragande i den i det foregdende avsedda direktionen,
némligen fran Ramsele 6ver Edsele till Langsele, vara den som bist
stimmer Overens med de &askddningar, som i det hela legat till grund
for de offentliggjorda officiella utredningarna.

Med hénvisning till vad som sélunda blivit anfért far jag dirfor
vordsamt anhélla,

att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:its ovan
berérda nadiga proposition nr 221 1 vad densamma
avser byggandet av en tvirbana Hoting —Forsmo (Lang-
sele) samt
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att riksdagen dirvid mitte hos Kungl. Maj:t an-
hilla: om erforderlig ytterligare utredning och {orslag
angdende byggande av tvirbana Ulriksfors—Langsele.
Stockholm den 30 april 1917.
Ulre Holi,

Dilage 1.
Till Konungen.

Under det krigstillstdnd, som {or niirvarande ir ridande mellan flera av
Europas stater och som iven haft ett stort inflylande pa forhillandena inom de
neutrala staterna, har med allt stérre klarhet framtriitt angeligenheten av att i
mdojligaste mitto sitta landet i stdnd att, f6r dess forseende med férnédenheter
och med riavaror m. m. for industriens behov, tillgodogora sig, vad av dylika
varor finnes eller kan dstadkommas inom landet sjilft. En rivara, som det pi
sista tiden framtritt stora svirigheter att i tillricklig mingd anskaffa, ir svavel-
kis for tillgodoseende foérnimligast av trimasseindustriens behov. Endast en
ringa kvantitet av det erforderlign behovet har hittills kunnat anskaffas inom
Sverige; utan storsta delen didrav har mist importeras, till icke ringa mingd frin
Norge. Importen sivil dirifrin som frdn andra linder har emellertid, efter vad
kint 4r, pa senaste tiden viisentligen firsvirats.

Uti skrivelse den 27 oktober 1915 till statsridet och chefen {6r civildepar-
tementet angiende verkstillande av undersékning och upprittande av kostnads-
beriikning rorande kanalisering av Stréms vattudal och Kvarnbergsvattnet, en
undersokning som sedan kommit till stdnd och snart lirer vara slutford, med-
delade Eders Kungl. Maj:ts Befallningshavande, att tillstind uppgivits vara med-
delat till utforsel over Stroms vattudal av intill 30,000 ton svavelkis arligen fran
gruvor 1 Skorovass i niirheten av grinsen pi norska sidan. Denna uppgift
visade sig oriktig, i det att det begirda tillstindet hirtill vigrades. Men en mindre
kvantitet, efter vad uppgivits omkring 400 ton, varfor redan tidigare erhillits
licens och som varit nedford till det svenska vattendraget, har for prov for-
brukats vid trimassefabriker i Sverige och pefunnits vara av mycket god beskaf-
fenhet. I anledning av de fyndigheter, som alltsi gjorts pi norska sidan i niir-
heten av grinsen till Frostvikens socken, har tanken uppkommit att diven pa
den svenska sidan av gréinsen liknande fyndigheter skulle vara till finnandes.
Sirskilt har demna tanke pi senaste tiden tagit sig uttryck i undersékningar,
som pi privat vig gjorts efter svavelkisforekomster; och anledning har darvid
givits, att sidana fven p& svenska sidan i nimnda socken givas i storre om-
fattning, in man tidigare férmodat. Si har inmutats en gruva vid Ankarvattnet,
vid vilken under demna vinter lira skola forsoksvis for ett svenskt bolags rik-
ning brytas 2,000 ton, avsedda att koras den 7 mil linga vigen till Giddede for
att nista sommar primas ned Over Stroms vattudal. Aven pi andra platser,
niarmare intill den ifrdgasatta farleden, lira gjorts fyndigheter, av vilka itmin-
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stone ndgon eller nigra sagts vara avsedda att inom den nirmaste framtiden
exploateras. Det synes ock finnas anledning att antaga att pd fn flera platser
inom orten svavelkis kan forekomma, som kunde igna sig att {illgodogbras. Det
lirer dirjimte kunna antagas, att den godartade beskatfenhet, som, enligt vad
ovan meddelats, utméirker den svavelkis, som brutits pa den norska sidan av
grinsen, skall forefinnas dven hos enahanda slags kis p& den svenska sidan.

Ps grund av vad silunda férekommit synes det Eders Kungl. Maj:ts Be-
fallningshavande, som om denna angeligenhet fortjinte en nirmare undersok-
ning, vilken vil lirer kunna dstadkommas och siikrast linda till nytta f6r det
allminna, om den verkstilles genom statens forsorg och péd dess bekostnad.
Avenledes torde hirvid bora bemirkas, att staten 1 de si kallade renbeteslanden
sjilv fr fgare till ej si obetydliga omriden, vilka sisom undantagna frin in-
mutningsvilden hittills, savitt kint &dr, icke varit foremdil for undersokning, men
4 vilka fyndigheter tilliventyrs kunde givas. Nigon plan eller kostnadsberikning
for den ifrigasatta undersokningen Hr Iiders Kungl. Maj:ts Befallningshavande
icke i tillfille att kunna avgiva; men torde &atminstone cn forsta och forbe-
redande undersokning icke behova draga nigon i forhillande till det resultat,
som avses att vinnas, mera avsevird kostnad. For att bliva till dsyftat gagn synes
emellertid undersokningen, ifall en sadan skall komma till stind, bora igingsittas
och bedrivas me1 all méjlig skyndsambet.

Ostersund landskansliet den 27 december 1916.

Underdanigst:

JOHAN WIDEN.
J. Furcnius.

Dilaga 11

Pa begiiran intvgas hiirmed enligt inhimtade uppgifter, att ingenjor John
Andersson, som anlagt en talkkvarn inom Stromsund, under sistlidne sommar
transporterade frin Kvarnbergsvattnet 850 ton tiljsten och &mnar under nu stun-
dande sommar transportera ytterligare 3,000 ton samt att Kramfors Aktiebolag
frin sina gruvor vid Blasjo framforslat till Giddede 400 ton och f6r nista ar
planerar en ytterligare transport av 3,000 ton svavelkis.

Stromsund den 26 april 1917,

N. M. Jinsson. ). Olofs~on.

Kommunalnimndsordférande 1 Strom. Municipalnimndsord{trande 1 Stromsund.
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Bilaga III.

117

P4 begiran fi vi undertecknade angbatsbefilhavave & Stroms vattudal in-
tyga att angbatstrafiken hirstides under den sista 12-Arsperioden borjat och

slutat & de tider som hir nedan angives:

1905 bérjade trafiken den 30 maj och slutade den 13 november,

1906
1901
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916

Stromsund den 25 april 1917.

>

E. P. Lund.

»

»
»
»
»
»

»

¥ ¥ w ¥

16
26
29

14 juni
17 maj

11
23

9
19
24
19

Befilhavare & dngf. »Stroms Vattudal».

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 3 saml.

b4
»
»

b

»
»

Befilhavare & angf. »Virgo».

80 haft.

» 1 december,

» 1 » ,
» 14 november,
y 24 » s
> 19 > ,
» 19 » ,
» 21 »

» 6 december,
» 25 november,
> 25 o,
» 20 december.

A. Ahstrom.

(Nr 141—142.)
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