Motioner i Andra kammaren, Ny 49. 1

Nr 49.

Av herr Thore, om skrivelse till Kungl. Maj:t i friga om utred-
ning angdende rikets lots- och fyrvisende m. m.

Fore ar 1914 medverkade riksdagen icke vid faststillandet av staterna
for rikets lotsverk. Utan att pi ndgot satt specificeras uppfordes nimligen
under riksstatens femte huvudtitel ett reservationsanslag till enahanda
belopp som det, vartill inkomsten av fyr- och bdkmedel for samma 3r i
riksstaten beriknades. Kungl. Maj:it fordelade sedermera pi forslag av
lotsstyrelsen nimnda reservationsanslag till lotsverkets olika behov. Och
anvandes jamvil det overskott, som till &ventyrs uppstod & beriknade fyr-
och bikmedel, att, utan riksdagens horande, fylla sidana lotsverkets behov,
gom icke kunnat tillgodoses vid uppgoérande av staterna. Vad angick
lotsuppborden, infordes denna icke i lotsverkets stater, utan tillfoll den-
samma lotspersonalen samt utgjorde denna personals visentliga inkomster.

Frin och med &r 1914 har emellertid som bekant em sidan ordning
inforts, att lotsverkets olika stater i detalj granskas och godkannas av
riksdagen. Slutsumman for de silunda faststallda staterna utgjorde for ar
1915 3,64 miljoner kronor, for dren 1916 och 1917 8,65 miljoner kronor
samt &r i foreliggande statsverksproposition for &r 1918 upptagen till
3,6+ miljoner kronor. For de tre forstnaimnda &ren har darjamte till
sakerhetsanstalter for sjofarten beviljats ett anslag ps extra stat av 460,000
kronor per dr; enahanda summa till samma 4ndam4l ar upptagen i stats-
verkspropositionen for ar 1918.

Mot dessa utgiftssummor for lotsverket svara ewellertid tvenne in-
komstkallor, nimligen dels fyr- och béakavgiften, vilken avgift, intill ett
maximibelopp per nettoregisterton och ar, erligges av handelsfartyg over-
stigande 40 nettoregisterton och sysselsatta i fart mellan Sverge och ut-
landet; dels lostpengar, vilka erliggas av fartyg, som betjina sig av lots
eller eljest aro lotspliktiga.

Bikang till riksdagens protokoll 1917. & saml. 24 Lift.  (Nr 19—50.) 1
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I staten for 1915 upptogos statsverkets inkomster av fyr- och bikme-
del till 2 miljoner kronor och av lotspengar till 1,2 miljon kronor, sam-
manlagt 3,2 miljoner kronor. Utgiftssumman for lots- och fyrvasendet
med inriknande av sikerhetsanstalter for sjofarten belopte sig som forut
namnts for samma &r till 3,64+ miljoner kronor -+~ 460,000 kronor eller
4,1 miljoner kronor. Ett underskott, nominellt beldpande sig till 900,000
kronor, att tickas av allminna medel, stalldes alltsd i utsikt det forsta
ir statsverket atog sig att svara for lots- och fyrvisendets ekonomi.

Skalet som foranledde riksdagen att, med frintradande av en forut
i denna sak intagen stindpunkt, piborda sig lots- och fyrstaten. och svara
for har mojligen uppkommande brist i dess budget, torde fornimligast
ha varit, att en loneforbattring bland fyrpersonalen samt de ligsta inkomst-
tagarne bland lotspersonalen ansdgs tringande nddvindig. Da det nu ej
kunde vara riktigt eller klokt att belasta den utrikes sjofarten med dkade
fyr- och bakavgifter, genom vilken &tgird ju eljest medel till 1onefor-
battringar kunnat erhillas, si ansigs den basta losningen af {rigan vara,
att riksdagen overtog hela ekonomien for lotsverket.

Det ovan pitalade underskottet, som riksdagen genom sitt beslut
ar 1914 &tog sig att svara for, kunde emellertid i realiteten sattas vasent-
ligt lagre an 900,000 kronor. Utgdende frin 1913 &rs uppbord av lots-,
fyr- och bakintakter, vilka till sitt belopp voro kinda, di lotsverkets stat
for ar 1915 antogs, hade man har ett overskott av fyr- och bakavgifter
utover de beriknade av 256,000 kronor samt av lotspengar likaledes ett
overskott!) av 285,000 kronor. Detta nedbringar bristen fran 900,000
kronor till cirka 475,000 kronor. Men darjimte hade man att taga han-
syn till den stadigt fortgiende stegringen, tororsakad huvudsakligen av
okningen i sjofarten mellan svenska hamnar och utlandet, i uppborden
savil av fyr- och b3kavgifter som lotspengar. Stegringen i de forstnaimnda
avgifterna under tiden 1905—1915 utgjorde cirka en miljon kronor eller
omkring 90,000 kronor per ar. For senare delen av perioden, aren 1911
—1915 (se statskontorcts skrivelse med inkomstberakning for dr 1918)
utgjorde medelokningen 177,000 kronor per ar. Ifriga om lotspengarna
kan okningen &ren nirmast fore dr 1915 sittas till 60,000 kronor per ar.
Inom en jamforelsevis kort tidrymd, tvd eller hogst tre dr, borde alltsa
med normal utveckling av handelssjofarten pad svenska hamnar, lotsver-
kets debet och kredit g& ihop. Det ekonomiska perspektivet for lotsver-
ket, som forelag hosten 1914, di riksdagen beslot sig for att overtaga
dess budget, var silunda icke till den grad nedsliende, att det maste an-

1) 60 % harav gir till statsverket.
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setts ha varit en akt av nodtving for att fa det hela pa en ekonomisk
sund basis, att riksdagen, pi sitt skedde, tridde emellan. Manga hélla
fore att lampligare varit om lotsverket fatt behalla sin dittillsvarande mera
sjalvstandiga ekonomi, och att statsverket ingripit pa det sittet, att ett
fast bidrag av allminna medel beviljats at lots- och fyrvisendet sisom
ersittning for de tjanster det allminna drager av denna invittning.

Samtidigt med statsverkets overtagande av lots- och fyrvisendets bud-
get genomfordes som bekant en ganska vitt gdende lonereform for lots-
personalen. Dittills hade denna personal atnjutit hela beloppet av infly-
tande lotsavgifter. P4 platser dar sjofarten var nigorlunda livlig utgjorde
lotsavgifterna personalens hela inkomst av lotsningen. Dir gjofarten var
mindre livlig, men lotsar dock maste anstillas, utokades lotsarnes inkom-
ster genom uppmuntringspengar, som erhallit karaktiren av fast lon,
jamte tilifalliga arvoden. I'rdn och med ar 1915 har den anordning blivit
vidtagen, att all den ordinarie lotspersonalen crhéller fast 1on jimte 40 %
av den pi platsen intjinade lotslotten som lonetillskott. Vid tiden for
dess antagande betydde det nya avloningssittet, for rikets lotspersonal i
sin helhet, en inkomstokning. For ett icke ringa antal lotsar, och hirvid
framst for dem, vars lot<ningstjanst for handelsflottan kan betraktas som
den mera virdefulla, medforde lonereformen en inkomstminskning; i vissa
fall enligt uppgift anda till 30 %

Den genomfsrda loneregleringen framgick lingt ifran sasom resultat
av en nigot si nar enstimmig dsikt frdn i saken intresserade. Tvartom,
avloningssittet vackte pi flera hall starka betinkligheter. Det var sir-
gkilt den principen i det nya lonesystemet, att lotsarne skulle avsta frin
en betydande del av sina intjainade lotspengar, vilken princip ju stred
emot ett har i landet sedan alder och aven allt fortfarande i utlandet
med goda verkningar anvint system, som man fann mindre tilltalande.
Mest skiljaktiga voro i detta avseende den asikt, som frambars av lots-
styrelsen och dir man 1 sitt forst inlimnade forslag upptog endast 20 %
av de intjanade lotspengarna till fordelning pa platsen, och den, som ut-
talades av Sveriges redareforening och Sveriges fartygsbefilsforening,
dar man over huvud cj ansig lampligt att frantrada det dittillsvarande
avloningssittet.

Mellan nyssnimnda stindpunkter forefunnos bland en del andra dels
den som intogs av ledamoten av lotsverkets lonekom:nision, sergeant Mar-
tin, och till vilken statskontoret anslot sig, vilken gick ut pd att lamna
lotspersonalen, utom fast lon, 50 % av de intjinta inkomsterna; dels den
av lotskapten Stenberg foretradda, som inneholl, att hilften av lotspengarna
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borde stanna pa platsen och den andra halften fordelas lika mellan rikets
lotsar. I det senare forslaget instimde kommerskollegium och torde det-
samma &ven varit acceptabelt for Sveriges redareforening.

Gentemot forslaget att satta lotspersonalen huvudsakligen pa fast av-
l6ning med &tnjutande av endast en ringa procent av de intjanta lots-
pengarna uttalade sig forutnamnda ledamot i lotsverkets lonekommission
pa foljande satt:

»att det i langden bleve for staten billigast att tillerkinna lotsarna
storsta mdjliga andel av lotspengarna;

att sjofarten bast bleve betjinad av de lotsar, som hade storsta moj-
liga ekonomiska intresse av varje lotsning;

att lotspersonalen #ven for framtiden kunde rekryteras med samma
goda resultat som hittills, endast under forutsittning att sjilva lotsnings-
tjansten gjordes sid ekonomiskt givande som mujligt;

samt att 50 % av lotspengarna vore den minsta andel, som borde
tillerkéinnas lotsarne-.

Den erfarenhet man hittills erhillit av det nya lonesystemet for lots-
personalen synes mig ingalunda ha jivat ovananforda uttalande.

Det vid 1914 érs B-riksdag genomforda lonesystemet for lotspersona-
len kan siledes icke sigas ha tillkommit i sarskilt nira samklang med
de onskemil, som i saken uttalades frin handelsflottans sida. Men ej heller
bland lotspersonalen mottogs lonesattet med nigon allman tillfredsstallelse.
Da det har blev bekant att 40 % — andelen i lotspengarna skulle tillampas
aven pé sidana lotsar, som erhallit sitt konstitutorial si 1dngt tillbaka i
tiden som ar 1901, och att alltsi for de sedan nu namnda ar tillkomna
befattningsinnehavare intet annat val iterstod #n att, trots en i ménga
fall pataglig inkomstminskning, ingd pd den nya lonestaten, vickte detta
allmin forstimning. Man kunde icke finna det riktigt, att den av lotsen
genom eget arbete forvirvade inkomsten, i si stor utstrickning som fallet
blev, skulle franhindas honom. Och denna uppfattning stir fortfarande kvar.

Bestaimmelsen om att 60 % av intjinta lotspengar skola inlevercras till
vederborande dmbetsverk och endast 40 % anvandas till fordelning bland
lotsarne har forindrat lotspengarna frin att vara en av det lotsanvin-
dande fartyget direkt till lotsen eller egentligen till lotsplatsens lotsar
utbetald ersittning for arbete utfort i det ifrigavarande fartygets tjanst,
till att vara en avgift, som endast till 40 % ar av namnda natur, men
till dvriga 60 % utgdor en sjofartsavgift av likartad beskaffenhet som fyr-
och bikmedlen. Detta ar en omstindighet som till sin innebord och sina
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konsekvenser aldrig blev utredd vid antagandet av det nya lonesysteinet
for lotspersonalen.

Som saken nu blivit lagd fir man emellertid tillse, att sjofarten cr-
haller sin fulla valuta av sdval de 40 % som de 60 % av lotsumgilderna,
samt jamvil av fyr- och bdkavgifterna, och att dessa intakter fran sjo-
farten riktigt fordelas med hansyn till fartyg av olika storlek och cert
och sysselsatta i olika farter. I och med det att riksdagen tagit hand om
savil fyr- och bakavgifterna som lotspengarna, ar den emellertid intresse-
rad i varje andring och jamkning i bestimmelser rérande dessa avgifter,
och larer pa den grund riksdagens medverkan erfordras ej blott rorande
andringar i lotstaxor och lotsledsforteckningar (se riksdagens skrivelse den 4
sept. 1914) utan jamvil berdrande »Lotsstadgan> (Kungl. Majt:s forordning
angiende lotsverket den 15 febr. 1881 med hari sedermera vidtagna an-
dringar), i den man denna stadga avhandlar fartygs skyldighet att an-
vanda sig av lots och erligga lotsumgilder och fyr- och bakavgifter.

Lotsstadgan med hari i § 1 forekommande bestimmelser om lotsplikt
och lotsfrihet ar antagligen den av virt lotsvasendes foreskrifter som nar-
mast beror och intresserar sjofarten. Olika 3sikter ha tid efter annan gjort
sig gillande rérande var grinsen for lotsplikt skall sittas och huru mot-
svarande bestaimmelser skola avfattas. I forordningen av 1881, sidan den
ursprungligen 16d, medgavs en betydande lotsfrihet, vilket emellertid icke
visade sig vara utan nackdelar. Andringar i stadgan, i syfte att inskrinka
lotsfriheten, foretogos 1894 och 1896. Ytterligare andringar, avseende si-
val inskrankningar som utvidgningar i lotsfriheten, forekommo 1903, 1906
och 1911.

Knappast nigon forfattning berorande sjofarten har vickt si méanga
stridigheter till liv, varit utsatt for si méanga tolkningar och gett upphov
till ett sidant antal inlagor Gver verkliga eller formenta oegentligheter
som lotsstadgan. Man torde #ven kunna siga,att den i sitt nuvarande
skick 4r ett synnerligen svirtydigt dokument.

Vad man forst och framst kan anmarka mot gillande lotsstadga ir,
att densamma genom sina foreskrifter om lotsplikt, i minga fall formér
fartyg att soka sig utomskars i stallet for att anvianda sig av inomskars-
leder, som erbjuda battre skydd och under vissa omstindigheter gynnsam-
mare navigering 4in utomskirsseglatsen, allt i avsikt att undslippa er-
laggande av lotsavgifter. Genom inskriankningar i lotsfriheten ar det sar-
skilt de mindre fartygen, for vilka skirgirdslederna #ro av storsta bety-
delse, som bli lidande. Avfattningen av lotsstadgan i namnda hinseende
forefaller aven att vara icke si litet oegentlig. Man har exempelvis svirt

Lotsstadgan.



6 Motioner i Andra kammaren, Nr 49.

att fatta det riktiga daruti, att ett fartyg, destinerat fran IHoganus till ort
inom Kristianiafjorden, ager att utan lotsavgift anvinda sig av inomskars-
lederna langs Bohuskusten, under det att ett fartyg, som har Halmstad tll
utgingshamn och med samma utlindska ort som resans mél, maste anvanda
sig av lots eller i varje fall betala lotspengar vid ging genom samma
leder. Exempel pi flera oegentligheter kan framdragas, men det anforda
ma vara nog.

Lotsfrihet &tnjutes sedan Ar 1880 av alla svenska och till kustfart
har i riket berattigade utlindska fartyg av 40 nettoregisterton och dar-
under. Fartyg under 40 tons nettodriktighet atnjuta jimval frihet frin
erlageande av fyr- och bikavgifter. D3 smafartyg sysselsattas i fart mellan
Sverige och utlandet, &r alltsi 40 tonsgransen av nog si stor betydelse
i avgiftshinseende. Detta har aven vederborligen beaktats av fartygsigarne.
‘n undersokning rorande fartygsstorleken efter senaste skeppslistan visar
namligen att ej mindre #n cirka 20 % av alla svenska segelfartyg ha ett
nettotal liggande mellan 35 och 40 ton, dirav ctt anmirkningsvart stort
antal, vars nettotonnage dverstiger 39,9 men understiger 40 ton. Gruppen
40—45 ton ir & andra sidan ovanligt sparsamt representerad. De fartyg
som hir finnas torde for ovrigt tillhora insjofarten eller fisket och alltsa
vara oberdrda av ovannimnda umgilder. Att en sidan nedpressning av
sindfartygens nettotontal gt och allt fortfarande ager rum, i ndamil att
undgi fyr- och bikavgifter och undslippa lotstvdng, kan icke vara efter-
stravansvird varken ur gjofartsekonomisk- eller sjofartssikerhetssynpunkt.
Fartygsstorleken bor tillitas att utveckla sig och limpa sig efter de gods-
mangder, som fraktmarknaden for fartyg av ifrigavarande slag erbjuder,
och icke gemom konstlade medel hillas nerc pd en driktighet som pé 80-
talet mojlizen kunde vara ordinir, men som numera ingalunda kan anses
utgora nigot normalmitt for godstransporter till sjoss.

Det synes alltsi vara av bchovet pikallat att en av de hir behand-
lade avgifterna flyttas frdn sin nuvarande tongrins och forligges till ett
tontal hogre upp. Det ar i si fall gransen for lotspliktens intridande som
bor hojas frin nuvarande 40 nettoton till exempelvis 100 bruttoton. For-
andringen torde icke nimnvart inverka pa statsverkets inkomster av lots-
pengar, men man tillmotesgdr ett synnerligen viktigt ekonomiskt sporsmal for
den mindre sjofarten. Och man kan helt visst gora det utan att formin-
ska sjofartssikerheten, di genom de betydande forbattringar. som under
de sista decennierna utforts ifrdga om belysningen och utprickningen av
farlederna kring landets kuster, dessa numera kunna befaras med storre
trygghet och sikerhet an vad fallet var for trettio ar sedan.
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Vid ifrdgasattande av utokning i lotsfriheten har man emellertid 2t ©

taga hansyn till lotspersonalen i vad méan denna personals inkomster gc-
nom lotsningen skulle forminskas. En viss kompensering for en for-
vintad inkomstminskning méste goras. Och bor denna kompensering
taga formen icke av en forhojning av personalens fasta arvode, utan av
en okning i delaktighetsprocenten 1 de intjanta lotspengarna. En 0kning
av lotspersonalens andel i lotsavgifterna 16r mindre fartyg ar alltsd be-
hovlig och bor delaktighetsprocenten harvid anpassas salunda, att andelen
blir hogre i samma man som lotsavgifternas totalbelopp for det ifrdga-
rande fartyeet ir lig: alltsd hogre for ett fartyg med mindre tontal in
for ett med storre tontal, och i allmanhet hogre for segelfartyg an for
angfartyg.

FFor nagon tid sedan forekom foljande skildring i sjofartspressen:

»Befalhavare, som passera Stockholms skargard, ha haft ganska grava
anmarkningar mot lotsforhdllandena daruppe och lotsarnes sitt att full-
gora sina aliggganden. Sarskilt segelfartyg ha varit ogynnsamt stallda,
och efter vad vi veta har lotsstyrelsen under sommaren fatt sig forelagda
brev frin befilhavare, som hailla fore att i vissa fall lotsar lamnat
tjansten 4 segelfartyg for att overgd till den mera lonande a storre angbatar.

Ett exempel framdrager kaptenen pd barken -»India», som den 7
oktober under palandsvind 18g utanfor Landsort och signalerade efter lots
utan att erhdlla ndgon, medan diremot dngare omedelbart blevo betja-
nade. »India> “méste pd egen risk taga sig genom skirgirden till Dalaro.
En annan befalhavare hade legat hela tva dygn i Oregrundsgrepen med

lotsflagg, utan att erhalla lots.

Bland befilhavare har den uppfattningen vunnit stor utbredning, att
lotsarne sarskilt gynna de stora fdngarna pi grund av den storre for-
tjansten — — —.»

Nu miste ju vid bedomande av ovan relaterade hinsyn tagas till
den hogst betydande dkade lotstrafiken, som pa grund av kianda orsaker
under de tva senare dren agt rum genom Stockholms skirgird. Men den
uppfattningen kvarstar dock, att did det giller mindre lonande lotsningar,
den lotsen tillfallande provisionen ar for 18g for att ge lotzpersonalen den
impuls till nitisk och plikttrogen pdpasslighet, som nddvandigtvis maste
krivas vid detta siregna yrkes utdvande.

Huruvida lotsningsprovisionen i allmanhet ar for lag, alltsd aven for
storre fartyg bor hojas, ar ett sporsmal som jamval bor tagas i dvervi-
gande. Vi borise nu ifrdn vissa genom kriget uppkomna forhallanden,
som for ndgra lotsplatser uppdrivit lotslotten till en betydande hojd.

otsningspro-
visionen.
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Detta 4r en foreteelse, som #r helt beroende av rddande krigstillstand och
kommer att upphora med detta. For vara fornamsta lotsplatser torde
under normala forhallanden totalbeloppet pr lotslott uppga till 4,000—
6,000 kronor pr ar. Iin hojning av lotsens andel fran 40 % till 50 %
skulle betyda en inkomstdkning av 400 till 600 kronor. En sidan in-
komstokning #ir behovlig som ersittning for de forluster som ett stort
antal lotsar gjort genom att nodsakas att ingd pi den nya lonestaten.
Den ar #aven nodvandig for att lotskaren skall bli rekryterad med dug-
ligt folk. Det nu ridande lonesystemet har ingalunda verkat lockande
att aspirera pa kronolotsbefattningar. Tvartom. DBefattningen som lots
1 enskilda korporationers tjinst (hamnlotsar) #ir numera ofta atskilligt
mera givande &n #iven relativt val betalta kronolotstjanster.

Ett sporsmédl som upptogs i samband med lotsverkets lonereglering,
men som da icke fick sin slutgiltiga losning, var frigan om lotspersona-
lens tjanstebatar, deras anskaffning, underhall och drift. I staten for ar
1915 forekommer ett anslag for nimnda andamal, »bidrag till underhill,
komplettering och drift av batar vid lotsplatser, kigst 60,000 kronors».
Aterstaende kostnader, vilka for narvarande torde belopa sig till ett ganska
avsevirt belopp, fa gildas av lotsarne sjilva. Nu har lotsstyrelsen for-
klarat, att den vid sidan av lotspengarna av lotsen dtnjutna »hemvigser-
sittningen» bor kunna avses till batunderhall och till driftkostnader. Och
for att oka bidraget fran detta hall lar under 1915 hemvagsersattningen,
vilken liksom lotspengarna betalas av sjofarten, ha blivit hojd. Frén
olika lotsplatser formiles emellertid, att batkostnaderna det oaktat delvis
maste bestridas av de till lotsen utgdende 40 % av lotspengarna.

I samband med beviljande av medel vid 1915 &rs riksdag till mo-
torlotskuttrar for Vrangd och Branno lotsplatser gjorde riksdagen ett ut-
talande, vari forst framhalles, att riksdagen, vid beviljande av dessa medel,
icke tagit stindpunkt i frigan om huru for framtiden vid nyanskaffning
av batmateriel skall forfaras. Det tillagges darefter, att di varaktigheten
av lotsarnes batmateriel liksom aven den reparationskostnad som materi-
clen i fraga kraver 1 icke ringa grad #r beroende av, huruvida denna
materiel viil underhalles, det synes onskvart, att sddana anordningar traf-
fas, att lotsarne fi ekonomiskt intresse av att omsorgsfullt underhilla den
batmateriel, som #r dem anfortrodd.

I batfrigan innehaller det hosten ar 1914 utfirdade tjinstgdrings-
reglementet for lotsverket bland annat, att lotskapten ar skyldig att tillse
att lotspersonalen ir forsedd med for tjinsten erforderliga och lampliga
och sjodugliga batar samt att kronans lotshatar val vardas och underhil-
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las i gott och tjanstbart skick. Samma iliggande tillhor lotsformau a
lotsplats. Vad lotsarne sjalva angir, innehéller § 42 i tjanstgoringsregle-
mentet, att a varje lotsplats lotsarne skola vara forsedda med siddana ba-
tar jimte inventarier, som med avseende i lotsplatsens lage och lotsle-
dernas beskaffenhet aro for tjanstgoring lampliga.

Tillgingen pd dugliga och tillrickliga tjanstebatar for lotsuppass-
ningen ar alltsd, vilket for ovrigt ar fullt i sin ordning, tydligt foreskri-
vet 1 tjainstgoringsreglementet. Men saken ir ju icke ordnad med att en
reglementsforeskrift finnes rorande batmaterielens tillfredsstallande skick.
Det 4r i framsta rummet en synnerligen betydande ekonomisk fraga.

I en stockholmstidning forliden host omtalades, hurusom icke mindre
an 9 dngare under stormen den 5 november pi vinst och forlust nodga-
des taga sig in i Dalaroleden, emedan lotsarne vid Landsort saknade
lamplig bat att till sjoss mota fartygen i det harda vadret. En forfrs-
gan hos lotsstyrelsen med anledning av det passerade lir ha inbragt det
svaret, att nagon skyldighet for lotsverket att hilla batmateriel icke fore-
ligger, sa mycket mindre som riksdagen uttalat sig emot, att lotsverket
skulle halla b&dtmateriel.

Under forliden host utgick fran lotsstyrelsen till vistra lotsdistriktet,
och motsvarande skrivelser ha antagligen sints till ovriga lotsdistrikt, en
skrivelse vari, under framhillande av att hemvagsersittningen ir avsedd
att, dar si ske kan, ticka samtliga kostnader for den lotsandes instillelse
och hemresa, avsevirda inskrinkningar stillas 1 utsikt i den ersittning,
som hittills utgétt till lotsarne for batunderhall. Vidare forelagges lots-
personalen att antingen utbetala viss arlig ersittning till kronan for an-
vindande av lotsverkets bitar, vilken ersittning anses motsvara amorte-
ring jimte rinta under 25 ar (varefter respektive batar skulle tillfalla
lotspersonalen), eller ock inkopa batarne till vissa uppgivna priser.

Som batfrigan utvecklat sig, forefaller det alltsi som om lotsstyrel-
sens mening vore att lotsarne, dtminstone & vara fornimsta lotsplatser,
framdeles sjilva skulle hilla sig med batmateriel och bekosta driften.
Och antagligen di #ven sorja for anskaffuing och underhdll av bjt-
hamnar. Samt att denna sak ej vidare skulle ekonomiskt intressera stats-
verket.

Sedd fran lotsarnes och sjofartens stindpunkt kan emellertid en si-
dan utveckling av batfrigan icke lamnas oanmarkt. Det gar helt enkelt
icke att pa lotspersonalen helt dverflytta si pass betydande onera som
anskaffning och wunderhill av bat och batmaskineri, brinsle for motor-
driften, i vissa fall avloning it batbitrade, underhall av bithamn m. m.
hirmed sammanhangande. Det forbjudes att enbart till bitmotorns drift
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och reparationer vid en lotsplats under forlidet ar atgitt 6 a 700 kronor
1 manaden.

Saken vicker stora ekonomiska bekymmer hos lotspersonalen. Man
ser sig mingenstides ej i stdnd att hilla sidan batmateriel, som sjofar-
ten tarvar for behorig lotstjanst.

Lotsarnes batfriga berdr aven sjofarten pad det intimaste. Stora mate-
riella varden och #ven minniskoliv std pa spel, i fall lotsuppassningen
icke fungerar tillfredsstallande. For att icke tala om hindren och olagen-
heterna i den ordinara tratiken. DA man betinker att »>Svenska sallska-
pet for raddning av skeppsbrutna» pd frivillighetens vig anskaffat ett an-
tal forstklassiga motorbitar, som kunna hélla sjon i alla vider, si bor man
kunna begira att lotsningstjansten, som for raddning av fartyg ur sjonod
har val si stor betydelse som det frivilliga raddningsvasendet, icke blir
tillbakasatt p4 grund av mindre forstklassig batmateriel.

Rorande den av vederbdrande foretagna itgirden att bereda medel
till bitunderhillet genom att hoja hemvagsersittningen, s méa anmirkas
att ju detta for sjofarten i realiteten betyder en hojning av lotsavgiften.
Dock verkande si att denna hojning blir lika for alla fartyg, oberoende
av storleken, som gi genom samma lotsled. Sjofartsnaringen ar naturligt-
vis bade villig och skyldig att betala alla skiligca omkostnader for fartygs
in- och utlotsning, men den torde & andra sidan kunna gora ansprik pé,
att, ifall statsverkets intikter genom de ordin#ra lotspengarna och fyr-
och bikavgifterna medgiva okat anslag till lotsarnes batmateriel, icke
onddigtvis bli debiterad nigra extra avgifter.

Sveriges langstrackta kust och den mangd av farleder som har fore-
komma har under &rens lopp nodvindiggjort betydande arbeten, medfo-
rande dryga kostnader, till sikerhetsanstalter av diverse slag for sjofarten.
Det arbete som harvid utforts av det svenska lotsverket, trots dess i
manga fall begransade ekonomiska resurser, maste tillerkannas allt berom.
P4 detta omride krives emellertid ideliga forbattringar och nyanskaff-
ningar betingade av okade fordringar pd sjofartssakerheten och okning i
sjotrafiken. Vad som i sidant hanseende gores gagnar icke blott sjofarts-
naringen utan hela landets varntrafik.

Forslag till nya och forbattrade sakerhetsanstalter & rikets kuster ha
vid olika tillfsllen uppgjorts. Senast &r 1912 framlades i detta avseende
ett program, omfattande en 10-8rsperiod, vars realiserande skulle krava
en kostnad av 4,600,000 kronor eller 460,000 kronor pr ir. I enlighet
med detta program och sedan lotsstyrelsen for varje &r uppgjort forslag
till de nyanskaffningar eller forbattringar, som enligt styrelsens dsikt borde
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ifragakomma, har medel beviljats for andaméilet. Fyra anslag till »saker-
hetsanstalter for sjoiarten», vardera & 460,000 kronor, torde silunda ha
heviljats. Aven for ar 1918 askas 460,000 kronor for indamilet.

Atskilliga omstiandigheter synas betinga, att kostnadsprogrammet ro-
rande nya och forbattrade sakerhetsanstalter for sjofarten Pa nytt upp-
tages till overvigande. Den sd gott som pa alla omriden intraffade pris-
stegringen genom kriget har i sirskilt hog grad traffat de materialier, som
erfordras till namnda sikerhetsanstalter. Det uppgives, att prishojningen
har maste skattas till cirka 75 %, di jamforelse gores med priserna fore
kriget. Valutan for 460,000 kronor blir alltsi reducerad i betvdande man.
Aren 1914 och 1915 beviljade riksdagen ur meromnimnda 460,000-kronors-
anslaget ett belopp av 250,000 kronor for anskafining av ett nytt fyrskepp
for mnorra Kvarken. Fyrskeppet har ej kunnat anskaffus. di de beviljade
medlen hogst visentligt understiga vad som erfordras for fartygets byg-
gande och iordningstallande for sitt andamal. Sammalunda torde antag-
ligen fallet vara ifriga om det ar 1915 beviljade anslaget till motorlots-
kuttrar for Vrango och Branno lotsplatser. Det uppgives, att anskaffningen
av dessa kuttrar uppskjutits. Enbart vad nu anforts synes utgora till-
rickligc anledning att underkasta nyanskaffningsprogrammet en kostnads-
revidering. En ytterligare omstiandighet har dessutom tillkommit. Fjol-
drets riksdag beslutade en utredning angdende atgirder for underlittande
av_vintertrafiken utmed Norrlandskusten och p& de norrlindska hamnarna,
vilket trafiksporsmal for sitt rcaliserande i forsta hand kriiver forbattrade
sakerhetsanstalter for sjofarten.

For att lotsverket pa basta sitt skall kunna betjina trafiken till 8]0s8
miste den vara val underkunnig om sjofartens onskemil rorande lots-
och fyrvasendet. Det bor finnas ett intimt samnarbete mellan lotsverket
och sjofarten. Detta saknas emellertid nu. Sjofarten ar ¢j direkt repre-
senterad inom lotsstyrelsen, vilket maste betecknas som en brist i dess
organization. Sirskilt nu, sedan riksdagen i detalj tagit befattning med
lotsverkets stat, ar det tydligen till fromma for lotsirendenas granskning
inom riksdagen, att sjofarten, som ju tillslapper penningmedlen och som
har ett direkt intresse av huru dessa medel anvindas, fatt sina synpunkter
direkt foretridda, allaredan vid arendenas behandling inom lotsstyrelsen.

Det torde icke vara lampligt att har framkomma med nagot detaljerat
forslag rorande handelsflottans representation inom lotsstyrelsen. En an-
ordning som, med exempel fran telegrafstyrelsen, ligger nira till hands,
vore att bland sjofartsidkare utse tvennme fullmiktige, att i likhet med
telegraffullmaktige inom telegrafstyrelsen taga befattning med vissa inom

Liots-
styrelsens
organisation.
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lotsstyrelsen forekommande i#renden. Personer lampliga for uppgiften
borde kunna foreslis exempelvis av Sveriges redareforening, Sveriges
fartygsbefalsforening oeh Sveriges allminna sjofartsforening.

Lotsverkets ekonomiska stillning sidan den forelig vid riksdagens
overtagande av lots- och fyrstatens budget tydde ju pi att, som forut
blivit pavisat, ctt tillskott av allminna medel bleve erforderligt, for att
fa debet och kredit att gd ihop. Med andra ord. man hade icke beriknat
att uppborden av lotspengar och fyr- och bakavgifter, under de forsta dren
atminstone, skulle kunna ticka hela utgiftsstaten for lotsverket. Resul-
tatet har emellertid blivit Atskilligt annorlunda #n vad man vantat. [
stallet for att en brist uppstitt, foreligger det i stillet ett betydande
overskott. Detta 1 frimsta rummet beroende darav, att lotspenningupp-
borden under de tvi sista dren, pd grund av kianda orsaker, avsevirt
stegrats. Namnda uppbord utgjorde ar 1914, 1,4 miljon kronor, ir 1915
2,6 milljoner kronor och ar 1916 till och med september manad 3:055.697
kronor. Till A&rets slut 1916 sakerligen over 3,5 miljoner kronor. De
uppgivna siffrorna tyda pa, att, sedan alla for lotsverket avsedda utgifter
under iren 1915 och 1916 blivit tillgodosedda, ett Gverskott i uppborden
av fyr- och bakavgifter samt lotspengar under dessa tvenne ar, uppgiende
till minst en miljon kronor, bor forefinnas.

Di ifrigavarande overskottsmedel utdebiterats av en viss niring och
for ett visst bestaimt indamail, torde det vara riktigt att dessa medel icke
utan vidare tillforas statsverkets kassafond, utan reserveras for lotsverkets
framtida behov. Av vad som i det foregdende blivit anfort rorande be-
hovet av 0Okade medel till sikerhetsanstalter for sjofarten synes vara
lampligt, att av overskottsmedlen bildades en fond till nyinrittande och
forbattrande av sidana anstalter. Fonden borde delvis atminstone sti till
Kungl. Maj:its disposition. Denna sak kommer att framforas i en sarskild
motion.

Lattnader och forbittringar i varutransporten pa svenska orter sjo-
ledes och i svenska farvatten &r en trafikfriga av stor vikt. Den bor
vinna uppmirksamhet jimnsides med strivan for battre varutransporter
till lands. Ett pia bista sitt ordnat och val fungerande lots- och fvr-
vasende #r hirvid en nddvindig betingelse for att sjotrafiken skall kunna
fortgd regelbundet och sikert. De forbattringar, som i detta avseende
kunna goras, betraktas av sjofarten som sirdeles virdefulla.

Av vad som hittills blivit omformalt rorande rikets lots- och fyrva-
sende samt dess stallning till sjofarten torde framgs, att rum for forbatt-
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ringar hir finnas. Och saken 4r av si pass stor vikt, att en utredning
av de i det foregdende vidrorda sporsmilen 4r av behovet pakallad.
P& grund hirav {3r jag vordsamt hemstalla

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
anhalla,

att Kungl. Maj:t ville ldta verkstalla en utredning
angaende rikets lots- och fyrvasende, omfattande huvud-
sakligen foljande punkter:

lotsplikten, och 1 samband hirmed storleken av
lotsningsprovisionen och hemvigsersattningen,

kostnaderna for lotspersonalens tjanstebitar,

anslaget till sikerhetsanstalter for sjofarten,

lotsstyrelsens organisation 1 syfte att f8 handels-
sjofartens intressen battre tillgodosedda; samt

for riksdagen framligga de forslag, vartill denna
utredning md foranleda.

Stockholm den 22 januari 1917.
Alex. Thore.
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