Motioner i Andra lammaren, Nr 274. i

Nr 274,

Av herr Widlund, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende for-
statligande av de enskilda jirnvdgarna m. m.

Jarnvagarnas stora betydelse for samhillets utveckling torde vara si
val kand i vart land, att vidare ordande dirom &r obehovligt. Det har
ocksi visat sig, att dar jirnvagslinjer framdragas uppstar storre livlighet
i arbetet, forut obegagnade forvirvskallor tagas i ansprak och ett upp-
sving blir markbart inom olika omraden,

Jarnvagarna i Sverige 4gas, i runda tal, till en tredjedel av staten
och till tvd tredjedelar av enskilda bolag. Huvudstrickorna, de norr-
landska tvarbanorna, pa ett undantag nar, samt vissa forbindelsestrackor
i s6dra och mellersta delarna av landet #ro statsbanor, under det de flesta
forbindelsestrackorna #ro i enskild ago.

1 byggnads- och trafiktekniskt hinseende aro jirnvagarna delade i
tva klasser: Huvudbanor samt bibanor. For de forra #ro vissa minimi-
fordringar uppstallda betraffande stigningar, kurvradier, skenvikt, hjultryck,
taghastighetens utstrackning uppit m. m. For de senare aro dessa for-
dringar lagre; olika for olika sparvidd, tighastigheter och dylikt.

De enskilda jairnvigarna koncessioneras av Kungl. Maj:t, och innehéalla
koncessionerna bestimmelser av ekonomisk och teknisk art. Taxorna for
dessa jarnvagar faststillas aven av Kungl. Majit, och i friga om saker-
hetsforeskrifter, inspektion och dylikt aro de understallda vederborande
officiella myndigheter. Vidare #ro de, enligt kungl. kungorelsen av 8
november 1878, inbegripna bland sidana anlaggningar, vilka dtnjuta skydd
pa satt, som omformales i kap. 19 §§ 11—14 strafflagen. De enskilda
jarnvagarna kunna siledes, praktiskt sett, anses fullt jimnstallda med sta-
tens jarnvagar i friga om allmanrattsliga forhallanden.

De trakter, dar enskilda jarnvigar aro anlagda, forete hogst bety-
dande olikheter. Bergslagernas och Dalarnas stora industriomriden t. ex.
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betjinas si gott som uteslutande av enskilda jarnvigar, och en given
foljd harav ar, att dessa ombesdrja en trafik fullt ut lika stor som de
mera betydande statsbanestrickornas. Hartill kommer, att stora kvanti-
teter transitotrafik pid grund av det geografiska laget och gallande sam-
trafiksoverenskommelser framforas over liknande enskilda strickor. I andra
mera avligset liggande landsdelar dter, och dar endast obetydlig industri
eller ingen sadan férekommer, bliva forhillandena annorlunda. Samtra-
fiksomrddena #ro begrinsade, det lokala trafikomridets produktion och
behov mindre, och trafiken pd grund hirav lagre; i manga fall torde den
till och med kunna betraktas sisom svag.

Men ehuru vissa lattnader aro tillaimpade i friga om sjilva byggan-
det av trafiksvagare jirnvigar, eller med andra ord sidana som #ro att
anse sasom endast bi- och ortsbanor, aro dock bestimmelserna rorande
driften, siasom sikerhets- och signalordningen, personalbesattning och dy-
likt med ytterst obetydliga undantag lika for alla slags jarnvagar. P3
grund harav blir de trafiksvaga strickornas ekonomi hogt betungad, dels
emedan de lattnader som gallande foreskrifter medgiva 4ro relativt sms,
dels emedan driftskostnaderna, lopande p& vissa titlar, proportionerligt
sett, bliva hogre for de trafiksvaga jirnvagarna an for de trafikstarkare.
Om ock-d vissa regleringar under de senare tiderna vidtagits, torde dock
dessa endast delvis kunna utjamna den skillnad, som genom har relate-
rade forhallanden framskapats.

Aven om en jirnvigsanliggning frin borjan beraknas bliva trafik-
svag och svagt ekonomiskt barig, kunna dock minga ginger fullt giltiga
skal forebringas for att jarnviagen det oaktat bor komma till stdnd. Orts-
behoven kunna i alla hindelser kriva en forbindelse, sjofarten kan hava
nytta darav, en relipunkt kan ock i vissa hinseenden nédvandiggora lamp-
liga forbindelser o. s. v.

Friga kan har mahinda framstallas, huru man p& forhand ar i stdnd
att bedoma en jarnvigsanliggnings ekonomi. En ytterst kortfattad redo-
gorelse for de for en jarnvig nodiga forarbetena torde darfor bora fram-
laggas.

Efter det en jarnvag ansetts onskvard i en viss trakt, foretagas tva
undersdkningar, en av ekonomisk och en av teknisk art.

Den ekonomiska omfattar utredning av befolkningsfosrhallanden, formo-
genhet, inkomst- och fastighetstaxering. konsumtion och varuomsittning, till-
géng och forekomst av skog, kreatur och lantbruk, utsikterna till och mdjlig-
heterna for industiella anliggningar, trakten ur turistsynpunkt, forhallande
till forut befintliga kommunikationsforetag, lands- och vattenvigar m. m.

Den tekriska omfattar markundersokningar och kostnadsberakning for
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jarnvagsbyggnad av olika typer, med bro- och tunnelbyggnader, behovliga
forandringar av forut befintliga viganliggningar, storlck och anskaffnings-
kostnad av rullande matericl, husbyggnader, personalbesittning o. s. v.

Lfter det sannolikhetsresultaten av dessa undersdkningar erhallits, kan
frigan, om huruvida jarnvigen bor anliggas eller icke, upptagas till prov-
ning. Befinnas di de ekonomiska forutsattningarna ogynnsamma, men
jarnvigen det oaktat anses behovlig, finnas tre alternativ: att staten bygger
jarnvigen, att annat forut befintligt jarnvigsbolag utstricker sin anligg-
ning genom byggande av den projekterade strickan, eller att statslan av
lamplig storlek kan erhdllas. Den senaste utvagen ar den vanligaste och
anlitas i mycket stor utstrickning, iven av jarnvagar som sedermera visat
sig bliva goda ekonomiska foretag.

Betydelsen av statens hjalp till de enskilda jarnvagsbolagen torde
lampligen kunna belysas av Kungl Maj:ts proposition 29 till 1916 &rs
riksdag, varav framgick, att den sammanlagda lineforstrackningen till dy-
lika bolag intill &r 1915 uppgér till kronor 92.634,143: 12. 1916 ars riks-
dag beviljade dessutom 7,500,000 kronor for samma #ndamal.

De avsevirda summor, vilka pa detta satt av statsverket utbetalas till
enskilda foretag, komma visserligen det allmianna till godo, i det de en-
gkilda jirnvagarna, som forut nimnts, realiter intaga samma stillning som
statsbanorna. Men #&ven om hansyn tages till denna omstandighet, fore-
ligger dock mojligheten till direkta fsrluster pd grund av att en del jarn-
vagar med svag ekonomi helt eller delvis icke formé fullgora sina betal-
ningsskyldigheter. Att dylika forluster &ven hava uppstatt, framgir av
riksdagens revisorers berittelse om granskningen av riksgildskontorets
rikenskaper. Sagda berattelse visar namligen att riksgaldskontorets for-
luster pa jirnvagsldn vid 1912 érs slut, genom avskrivningar eller pi an-
nat sitt, uppgingo till icke mindre &n 3,489,934 kronor 65 dre. Om ocksa
direkta forluster icke alltid aro att befara, forckomma dock manga fall,
d forfallna skulder icke inbetalas. Vid 1912 &rs borjan haftade 22 jarn-
vagsbolag i forfallna skulder till riksgaldskontoret for jarnvagslin till ett
belopp av 4,681,625 kronor. Vid samma ars slut uppgick summan till
5,783,479 kronor 15 ore, eller en okning under dret av 1,101,854 kronor
15 ore. Ifrigavarande jarnvigsbolag hade samtliga under iret dkat sin
gkuld, antingen genoin uteblivande av all inbetalning, eller ock till foljd
dirav, att de inbetalade beloppen icke overstigit de & varje sirskilt lin
for &r 1912 upplupna rintorna.

Att detta forhallande sedan icke forbattrats, framgir av bankout-
skottets memorial nr 2 av 22 januari 1916, vari omnamnes, att riksgalds-
kontorets forfallna fordringar under dr 1915 med tillagg av den I januan
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1916 forfallna annuiteter okats med 1,122,931 kronor 24 o6re oberiknat
dverrintor, som vid 1915 &rs slut uppgingo till 1,166,851 kronor 8 ore.
Likaledes framgir av i Kungl. Maj:ts till 1916 &rs riksdag avlitna pro-
positioner angdende anslag for kapitalokning & statens jarnvageslanefonder,
att under det inbetalningsprocenten § forfallna belopp under tiden 1861—
1865 uppgick till 100 %, densamma under tiden 1911—1914 endast upp-
gick till 19,8 .

Riksgaldskontorets herrar fullmaktige hava ps ovligt satt infordrat
forklaringar frin de Jirnvigsbolag, som icke fullgjort sina skyldigheter.
Av de avgivna svaren har framgitt, att orsakerna i allminhet hava varit
foljande: Inkomsterna hava icke betickt driftkostnaderna, forbattring och
forstarkning av banbyggnaden eller nyanskafining av rullande materiel,
eller vittomfattande reparationer hava varit nodvandiga o. s. v. Nigra
fall hava aven forekommit, di enskilda fordringsigare erhillit foretrades-
ratt, och skulder till dessa blivit betalda, under det skulder till staten icke
péd vederborligt satt honorerats.

Detta forballande ar givetvis av allvarsam art och har iven vickt
rikegaldskontorets herrar fullmiktiges och herrar revisorers uppmirksamhet,
varfor en skrivelse avlitits den 2 oktober 1913 (se bil. 1) och en skri-
velse den 15 januari 1914 (se bil. 2).

Av dessa skrivelser framgir det, att vederborande val insett svirig-
heterna och vigt skialen & émse sidor, men icke ansett sig kunna foresld
niigra vidare positiva &tgirder till oligenheternas avhjilpande. I skrivelse
till 1910 &rs riksdag har dock framhallits onskvirdheten av noggranna
berakningar, vilket i sin tur foranlett riksdagen att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstalla om starkare kontroll over de enskilda jirnvigarna.

Frigan bor emellertid icke fortfarande forbliva olost. Det svenska
jarnvigsnitet ar annu icke fardigbyggt, och for fortsatt utveckling av det-
samma A&r mojligheten att erhilla statslan av s8 vital betydelse, att den-
samma pd det omsorgsfullaste maste skyddas. Varje olagenhet, som kan
medfora svirigheter eller hinder i kommunikationernas utveckling, maste
noga beaktas och pd lampligt satt undanrdjas. Det ar darfor av synner-
lig vikt, att en friga av sidan omfattning som den har foreliggande ignas
all uppmarksamhet och pi ett for samtliga parter tillfredsstillande satt
19ses.

Om en jarnvigs ekonomi blivit s§ svag, att svarigheter for driftens
uppehéllande installa sig, blir givetvis forsta uppgiften att inskranka drift-
kostnaderna till det minsta mojliga. Goda transportmaojligheter aro emeller-
tid av allra storsta betydelse for en Jarnvags framging, och det ar darfor
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av stor vikt, att inskrinkningarna icke drivas si langt, att den trafik som
redan finnes, blir lidande darav och sdker sig andra vigar.

Det har redan vid olika tillfallen visat sig, att om driften och ad-
ministrationen av en svag jarnvig dverlimnats till en annan med starkare
ekonomi och trafik, avsevirda forbattringar snart nog upp-td. Staten har
for sin del dvertagit vissa enskilda jarnvagar, och att ett fortsatt forstat-
ligande av de enskilda jirnvigsanlaggningarna skulle medféra hogst avse-
viarda forbittringar for kommunikationerna inom vissa delar av landet ar
tydligt. Staten behdver huvudbanor med fullt utvecklad transportkapa-
citet, och pd manga hill, d4r savil storsta maojliga transportkvantitet som
hastighet fordras av jirnviagarna, finnas nu, pd ¢rund av att enklare
byggda banstrickor framdragits, endast starkt begransade mojligheter. 1
andra landsdelar, dar en konstant trafik ar till finnandes, kunde, genom
att staten Overtoge jarnvigsstrickorna och deras ekonomisering, privat nu
bundet kapital frigoras och komma andra naringar till godo, varigenom
saval traktens lokala stallning forbittrades som ock staten tillfordes en
vasentlig dkning 1 trafikinkomster. Man kan namligen forutsitta, att stats-
banorna pd grund av det geografiska laget och gillande vagnsamtrafiks-
overenskommelser till stor del f3 tillslappa rullande materiel for sadana
transporter, vilka under nuvarande forhallanden tillfora staten endast den
s. k. samtrafiksandelen, under det i hiandelse av respektive banstrickors
forstatligande hela fraktbeloppen tillfolle staten utan nimnvirdare okning
av omkostnaderna. Vidare kan aven tinkas den mdojligheten, att en stats-
bana kan vara erforderlig inom ett visst omridde, men behovet dirav ej
sd stort att omedelbart byggande ur statlig synpunkt ar nodigt. De lokala be-
hoven kunna diremot kriava en skyndsammare byggnad. Finnas da mojligheter
att pa privat viig stadkomma jirnvigens byggande, bor densamma byggas sa-
som enskild bana for att forstatligas vid lamplig tidpunkt utan omfattande vare
sig administrativa eller teknizka atgirder. Utstrackt forstatligande av enskilda
jarnvagar, foregdngetav grundliga och allsidiga utredningar och undersokningar
av ekonomisk och teknisk art, torde i fa ord klargira, vad jag hir velat avse.

En metod, som visat sig vara till stor nytta for ekonomiskt och
praktiskt drivande av jarnvigstrafik, ar att under olika former samman-
fora flere bolag tillhoriga jarnvigar till stérre gemensamma forvaltningar.
Harigenom mojliggores ett battre och rationellare utnyttjande av rullande
materielen, tidtabellsupplaggningen underlattas i hog grad och personal-
besattningen kan omformas, sd att de olika tjainstehavarna kunna placeras
pa ett for tjanstens utdvande lampligare och #dndamaélsenligare sitt. In-
kopen av konsumtionsartiklar kunna ske i storre skala, battre priser och
villkor erhillas pi grund av den kvantitativa omfattningen o. s. v. Rent
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drifttekniskt sett, ar cn dylik storre forvaltning i avsevard hogre grad i
stind att mota och reglera oregelbundenheter i trafiken, sisom periodiska
eller obestaimda okningar eller minskningar, uppstiende pa grund av sir-
skilda forhallanden inom handel och industri. Flera exempel pid nyttan
av dylika anordningar med hansyn till ekonomiskt svaga jairnvigar kunna
pavisas.

Forvaltningarna kunna bildas pa flera sitt, och som exempel pa olika
konstruktion kunna namnas: Trafikforvaltningen Goéteborg — Stockholm -
Gavle, Blekinge kustbanor, Norsholm—Vastervik—Hultsfreds jirnvags-
trafik m. fl.

Dylika forvaltningar hava dels odvertagit statsldn och andra skulder,
dels lamnat vissa garantier for betalningarnas fullgorande, dels enligt ver-
enskommelse overtagit vissa forpliktelser mot sarskilda avskrivningar i
olika former o. s. v. Denna 16sning av frigan om jarnviagarnas ekonomiska
administration torde kunna anses som den under nuvarande forhillanden
mest lampliga. P& grund av sin smidighet och anpassningsformiga med
hansyn till enskildheterna i varje sarskilt fall, aro sidana forvaltningar
till och med att foredraga framfor forstatligande av eunskilda bolags jarn-
vagar, isynnerhet da fran statsverkets sida direkt behov eller onskan att
forvarva respektive anlaggningar icke forefinnes eller kan anses komma att
forefinnas inom rimlig framtid.

Som av narslutna bilagor framgir, hava inga rattsliga atgarder blivit
vidtagna mot jarnvigsbolag, som icke fyllt sina forpliktelser gent emot
statsverket. Detta bevisar att vederborande vil insett jarnvigarnas svirig-
heter och beaktat desamma. Det torde dock kunna ifrigasattas huruvida
detta tillvigagingssatt under a//a forhillanden ar att anse som det basta.
Begreppet att statens fordran kan skjutas i bakgrunden har under &rens
lopp allt mera vuxit sig in, si att, om forandringar icke intraffa, fara
foreligger for detta begrepps utvecklande till allmin praxis. Ett utsattande
av en viss respittid for sidana bolag, som efter undersokning visat sig
kunna inleverera storre summor till statsverket an som blivit gjort, och
efter denna tids utlopande ett vidtagande av atgirder i en eller annan
riktning eller form, skulle sakerligen i minga fall bibringa bolagen en
uppfattning helt avvikande frén det har ovan nimnda begreppet. Huru
kraftiga atgirder,. som lampligen borde vidtagas, och huru langt staten
darvid borde ga, vore givetvis beroende pa forhillandena i varje sarskilt fall.

De olika bolagen arbeta under mycket olika forhdllanden, och pa
grund harav aro 4ven deras anordningar betydligt avikande fran var-
andra. De inre administrativa och expeditionella metoderna forete si ménga
och stora olikheter, att det hela verkar otillrackligt overskidligt. Vad
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som vid en jirnvag fores it ett hall, placeras vid en annan jarnvag at
annat hall. Forsok till standardisering hava gjorts upprepade ginger och
resultaten kunna vara goda nog, men den verkliga enhetligheten och
likformigheten saknas #annu 1 stor utstrickning. Ett exempel mi an-
foras.

Svenska Jarnvagsforeningen upprattade pa sin tid en gemensamn lik-
formig s. k. littereringstabell, d. v. s. bestainmelser for specialféringen av in-
komster och utgifter. Denna littereringstabell i sig sjalv praktisk, enkel
och vil genomtinkt, har antagits vid ett antal jarnvagar, och har hirige-
nom likformighet ifriga om utgifternas fordelning i stor utstrackning vun-
nits. Men Svenska Jarnviagsforeningen ar icke en myndighet, som ager
att utfirda pdbud och ilagga ansvar om pabuden icke foljas. Det ligger
siledes 1 de olika bolagens eller forvaltningarnas eget skon att begagna
sig av de standardiseringar, som finnas, eller ej. Fackmannen kanner huru
1att en utgiftspost kan »littereras bort», d. v. s. placeras pa flere eller
farre olika titlar, allt efter onskan eller lamplighet, utan att det kan anses
att oritt i.ndgon form foreligger. Vidare mirkes att avskrivningar icke
iro systematiserade eller underkastade den kontroll, som ar onskvird.
Slitaget ar givetvis stort 4 sival rullande materielen som banoverbygg-
naden, och att virdet harigenom hastigt forandras ar naturligt. Genom
att avskrivningarne icke #4ro underkastade statlig, sakkunnig kontroll,
kan virdet av bolagens egendom komma i stora, olampliga fluktuationer,
vilket 1 sin tur kan medféra mindre tillforlitliga uppgifter. En skarpt
kontroll harover, tillika med lagstadgade foreskrifter i saken, vore tvivels-
utan till stor nytta for ett sikert bedomande av hithorande forhdllanden.

Att vad som h#rovan yttrats ar av den art, att reglerande detalje-
rade lagbestammelsers tillkomst 4r av behovet pakallad, bestyrkes ytter-
ligare darav, att i Kungl. Jarnvagsstyrelsens yttrande pd grund av riks-
dagens andra kammares tredje tillfalliga utskotts skrivelse den 8 februari
1916 6ver en inom nimnda kammare vickt motion nr 129, om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende utredning rérande lampligheten att vid fast-
stillelse av taxor for trafik & enskilda jirnvigar meddela vissa foreskrif-
ter m. m., forekommer foljande utlatande:

»— — — Motionarens framstillning gar icke ut pd utredning ro-
rande erforderliga bestaimmelser for vinnande av en systematisk likformig
bokforing av de enskilda jirnvigarnas inkomster och utgifter, till vilken
fraga styrelzen sedermera aterkommer, utan pa en mera begransad utred-
ning, niamligen rorande behovet av att de enskilda jarnvigarna aliggas
att fora sina rikenskaper si, att resultaten av bolagens jarnvigsrorelse
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framgd dels for olika koncessionerade, agande eller endast trafikerade
jarnvagslinjer, dels av annan rorelse &n jarnvagsdrift.

Antalet ursprungligen koncessionerade jarnvagar utgér cirka 260,
medan nuvarande antal enskilda jirnvigar med sjalvstandig ekonomisk
redovisning ej utgor mer an cirka 150. Dessa siffror visa, att dliggandet
av sirskild bokforingsskyldighet for varje koncessionerad bandel, pa satt
motionaren synes Onska, skulle drabba en hel del jarnvagar och leda till
en visentlig hojning av de enskilda jirnvagarnas bokforingskostnader. Det
kan mojligen vara att befara, att en sidan skyldighet skulle motverka
den sammanslutning till stérre jarnvigsenheter, som ur flera ekonomiska
synpunkter synes bora stoljas.

Ett studium av de svenska jirnvigssammanslutningarnas historia vi-
sar, att sammanslutningar, ordnade efter flera olika linjer, kommit till
stand i huvudsakligt syfte att nedbringa kostnaderna for allmin forvalt-
ning. tdgrorelse och rullande materiel, 4vensom att aldre banor genom
nybygenad, tecknande av aktier i eller overtagande av trafikeringen av
andra jairnvigar utdkat eller kraftigt medverkat till utskning av det jarn-
vagsnat, fran vilket bolagets aldre banor tillfsras trafik. I bidda dessa
fall ligga givetvis jarnvagsekonomiska principer till grund for sammanslut-
ningarna. Lnligt styrelsens &sikt hava dessa, vare sig de avsett redan
byggda banor eller att befordra tillkomsten av nya, i stort sett varit till
gagn saval for de speciella jarnvacsintressena som for landet i sin helhet.
Att vid dylika sammanslagningar en ekonomiskt kraftigare bana madste
stodja en svagare, och att detta forhdllande kan medfora en forsamring
av den kraftigare banans ekonomi, kan icke fornekas, men & andra sidan
mé framhallas, att vederbodrande jarnvigar genom sammanslagning vinna
storre trafikkapacitet och enhallighet i jarnvigsdrift och taxeringsvarde,
samt att deras drift- och forvaltningskostnader i regel kunna visentligt
nedbringas till fromma for sival den starkare som den svagare jirnvi-
gens ekonomi.

Det ar givet att inom ett storre jirnvigsomride vissa linjer skola
giva storre avkastning &n andra, samt att driften 3 nidgon linje till och
med kan gi med forlust. Skulle pd grund harav en taxeskning visa sig
erforderlig, s& torde det icke f3 anses obefogat, att densamma drabbar
hela jirnvigssammanslutningen.

Statens strivan 4r ju att lita alla landsdelar komma i &tnjutande
av goda kommunikationer. Skapandet av kommunikationer i trakter,som
¢j kunna ensamma bara utgifterna for en jirnvag, maste darfor till stor
del baseras pa utjamningar i taxchinseende inom storre omriden. S3 ar
forhdilandet betraffande statens jarnvagar, och det bor icke anses oriktigt
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att tillimpa samma princip pad de enskilda jirnvigarna. Det torde darfor
i allminhet vara fullt riktigt, att man vid taxeforhojningar faster avse-
ende vid jarnvagsdriftens ekonomi i dess helhet och icke pé de enskilda
bandelarnas barighet.

Motionsrens antagande, att jirnvigsstyrelsen skulle timligen latt till-
styrka Dbifall till jarnvagsbolags framstallningar om taxeforhojningar, far
styrelsen ps det bestamdaste tillbakavisa. Styrelsen underkastar alltid
dylika framstallningar en ingdende provning med ledning av vederborande
jarnvigsbolags styrelse- och revisionsberittelser for lampligt antal ar samt
med fastat avseende vid jarnvigens skotsel och andra omstindi:heter, som
kunna tjina till frigans allsidiga belysning. Styrelsen pligar jaimval taga
i overvagande, huruvida en begird forhojning kan anses skilig 1 jamfo-
relse med gallande taxor 4 andra jarnvigar. Hartill kommer, att allmén-
heten genom Kungl. Maj:its befallningshavandes i vederborande lan forsorg
sittes i tillfalle att vid faststallelse av nya eller andrade taxor for en-
skilda jarnvagar ingiva protester och erinringar. Detta tillfalle iakttages
visserligen ganska sparsamt, men da si sker, tagas de ingivna protesterna
i noggrant overvigande. Under de senaste nio dren har Kungl. Maj:t i
enlighet med styrelsens avstyrkande, avslagit framstallningar om taxefor-
hojning for ett 30-tal jarnvagar, vilkas framstallningar ansetts sakna till-
rackligt fog. Av ovriga under samma tidrymd gjorda framstillningar om
taxeforhojning, har en stor del beviljats forst efter avseviarda nedprut-
ningar och utjamningar, andra forhgjningar hava varit endast skenbara, i
det att de egentligen blott utgjort kompensation for det samtidiga infor-
randet av statens jirnvigars godsindelning och dirmed foljande lagre
klassificering av transportforemalen. I de fall, dd begird avgiftsforhojning
tillstyrkts och bifallits utan villkor, har alltid vederborande jarnviags eko-
nomiska stallning ansetts fullt motivera forhdjningen.

Vad betriffar onskemalet om sarskild bokforing for vid olika till-
fallen koncessionerade eller annorledes forvarvade eller arrenderade linjer
vill styrelsen emellertid icke forneka onskvirdheten ur flere synpunkter,
sven andra an de av motioniren anforda, av en si ordnad bokforing,
men staller sig tveksam till. mojligheten att bokforingsmassigt genomfora
den av motionaren ifragasatta rakenskapsklyvningen. Nagra skil till denna
tvekan skola hir anforas.

Att inom ett jarnvagsbolag fordela inkomsterna pa olika bandelar
proportionerligt mot 1 resp. transporter tillryggalagda transportlangder &
olika linjer g&r visserligen for sig, men vid en sidan fordelning tages
icke erforderlig hansyn till det forhdllande, att frakten teoretiskt bestar
av dels ersittning for stationskostnader, vilken ersittning bor utgd obero-
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ende av transportlingd, dels av ersittning for framdragningskostnader,
och dels av bidrag till allminna kostnader och ranta. Att inom ett och
samma bolag finna teoretiskt tillfredsstillande grunder for inkomsternas
fordelning pa olika linjer torde mota vissa svarigheter. Likasi finnas svi-
ripheter for utgifternas riktiga fordelning. Skulle 8t resp. jarnvigsbolag
overlitas att, vart och ett for sitt jarnvigsomrade, faststalla fordelnings-
principer, finge bokforingen givetvis icke karaktiren av bokforing, utan
av kalkyler, om vilka det kunde befaras, att de bleve foga belysande,
missvisande eller till och med subjektivt firgade. Faststallelse genom
statlig myndighet av generella grunder for fordelning av inkomster och
utgifter torde iter mota avsevarda svirigheter pi grund av fsrhallandenas
stindigt skiftande natur.

Vad direfter angdr motionarens yrkande om sarskild bokforing, si
att resultatet av annan rorelse an jarnvagsdriften framkommer skilt fran
sjalva jirnvagsdriftresultatet, finner sig styrelsen bora ofsrbehillsamt till-
styrka motionarens forslag.

For narvarande saknas namligen foreskrift om skyldigheten for bola-
gen att fora sirskilda riakenskaper for jarnvigsrorelsen och for annan i
samband darmed driven rorelse, sisom av jordforsaljning, gjofartsrorelse,
elektricitetsverk, grusfsrsiljning, hotellrorelse m. m.

Ur flere synpunkter och sirskilt for att vid frégor om taxeforhojning
kunna beddoma, huruvida i och for sig jarnvagsdriften verkligen leder till
si diligt ekonomiskt resultat, att taxeforhojning ar av noden, vore det
av vikt, att foreskrift funnes, att for driften skall foras sarskild frin
andra driftsgrenar skild bokfsring. Ty givetvis bora trafikanterna icke
genom hojda taxor tvingas att uppehélla andra affarsgrenar.

I sammanhang med framhillande av detta onskemil, fr styrelsen
emellertid betona onskvirdheten av reglerande bestimmelser, 6ver huvud
taget, for de enskilda jarnvigarnas bokfoiing och redovisningsvisen.

Under direkt ekonomisk kontroll av staten sti endast sidana jarn-
vigsbolag som erhillit och icke slutamorterat statslin. Av Kungl. Maj:t
utsedda ombud skola deltaga i revisionen av sidana bolags riakenskaper
och till riksgs'dskontoret avlamna femirsoversikter dver nettoinkomstens
anvindning. Jirnvigsbolagen aro sjilva skyldiga att till riksgaldskontoret
insanda balans- samt vinst- och tdrlustrakningar, For ovriga enskilda
jarnvagar foreligger ingen permanent statlig kontroll rorande deras ekono-
miska forhdllanden. Staten behover det oaktat av flere skal noggrant
kanna samtliga enskilda jirnvigsbolags ekonomiska stallning. Behovet
av en sddan kinnedom framtrader sarskilt tydligt, di friga uppstir om
inlésen av viss jirnvag eller om taxeforhojningar, men det gor sig ock
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gallande saval vid den 4rliga inkomsttaxeringen som vid forhandlingar
mellan statens och enskilda jirnvigar rorande ekonomiskt samarbete i det
ena eller andra hinseendet, t. ex. rorande gemensamt begagnande av for-
eningsstationer. Med hansyn till sin bokforing aro de enskilda jarnvigs-
bolagen icke underkastade andra bestimmelser in dem. som jamlikt nya
aktiebolagslagen gilla for aktiebolag i allmanhet. Det kan emellertid
ifrigasittas om icke dessa bestimmelser aro for litet detaljerade for de
speciella behov, staten har av en utforlig och noggrann bokforing rorande
de enskilda jirnvigarna.

Visserligen hava av en inom Svenska Jarnvagsforeningen tillsatt kom-
mitté utarbetats och av foreningen dr 1910 publicerats littereringstabeller,
avseende faststallelse av bokforingslittror for olika slag av inkowmster och
utgifter. De enskilda jarnvagarna ha emellertid icke forpliktat sig att i
sin bokfsring tillimpa berorda tabeller. Ej heller #ro dessa genomgiende
s3 uppstallda, som ur synpunkten av statlig kontroll synes onskvart. Till
fsljd av denna brist pd bindande bokforingsforeskrifter, ha de manga och
utforliga data rorande de enskilda jarnvigarnas ekonomiska forhillanden,
som Allman jarnvigsstatistik numera (sarskilt fran 4r 1913) innehiller, ej
alltid kunnat utarbetas enligt enhetliga grunder. Sukerhet finnes darfor ej
for att uppgifterna iga varde for en inbordes jaimforelse.

Vidare kan ifrdgasattas, om ej akticbolagslagens foreskrifter angiende
avskrivning eller avsattning till fornyelsefond bora betriffande jarnvigs-
aktiebolag fullstandigas. Sisom motiv harfor kan anforas, att avskrivning
eller avsittning till fornyelsefond visserligen skall verkstallas enligt aktie-
bolagslagen, men foreskrifter saknas rorande de normer, som harvid skola
foljas, varfor resultatet blivit mycket varierande avskrivningsbelopp sivil
vid olika jarnvagar som vid en och samma jarnvig under olika ir.

Givetvis méiste det for bedomande av virdet av respektive jirnvicars
tillgAngar vara av betydelse att veta, att avkrivningar, respektive fornyelse-
fondsavsattningar, ske efter for alla jirnvagar lika normer. Endast pi
detta satt kan man f& en tillforlitlig grund for bedomandet av det verk-
liga virdet av respektive jarnvigars tillgingar, vilket ju ar av betydelse
sivil for t. ex. penninginstitut, som anmodas att lamna lan till viss
jarnvag, som ock for bedomande i statistiskt och nationalekonomiskt syfte
av jirnvagarnas ekonomiska stillning.

Hartill kommer en annan, mihinda an viktigare synpunkt. Enligt
akiiebolagslagen skall den &rliga avskrivningen eller avsittningen till for-
nyelsefond motsvara den virdeminskning, som ett bolags egendom under-
gir genom &lder, nyttjande eller annan darmed jamforlig anledning. De
enskilda jarnvagsaktiebolagen intaga i ménga hinseenden en sarstallning
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pa grund av jirnvigarnas egenartade natur. Det méaste betraffande dessa
bolag anses vara av alldeles sarskild vikt, att akticbolagslagens berorda
foreskrifter fullt efterlevas, s3 att verklig sakerhet finnes for, att bana och
rullande materiel genom Aarligt underhall hilles uppe i fullt trafikdugligt
skick. Enligt vad styrelsen har sig bekant, forekomma ifriga om flera
enskilda jarnvigar brister i detta hinseende.

Pi grund av det ovan anforda, och med formalan att styrelsen har
for avsikt att inom den nirmaste tiden underkasta sitt eget bokfdrings-
system och redovisningsvisende en ingdende revidering, anser styrelsen,
ehuru styrelsen staller sig tveksam betraffande mojligheten att pa ett prak-
tiskt och ekonomiskt sitt genomfora en bandelvis ordnad bokforing, sig
likval med hansyn till de fordelar, som en s&dan bokfsring skulle med-
fora, ej bora helt avstyrka motionirens yrkande.

Styrelsen finner alltsi for sin del onskvirt,

att en utredning kommer till stdnd rorande lampligheten av regle-
rande bestimmelser for de enskilda jarnvigarnas bokforing,

att bestimdare normer an f. n. utarbetas rorande disponibla vinstens
anvindning, sarskilt rorande avskrivning resp. avsattning till fornyelsefond,

att de enskilda jarnvigsbolagen bora alaggas fora sina riakenskaper
sd, att de ekonomiska slutresultaten av jarnvigsdriften framgd utan sam-
manblandning med de ekonomiska resultaten av annan till den egna jarn-
vagsdriften ej hanforlig verksamhet, samt

att vid forstberérda utredning till provning upptages frigan rorande
mojligheten eller lampligheten att ordna bokforingen si, att av rakenska-
perna framgd de ekonomiska resultaten for olika koncessionerade bandelar
och arrenderade banor».

Av ovanstiende torde framgi, att forhdllandena i friga om enskilda
jarnvigarnas ekonomi och administration icke #ro s& vil ordnade som
onskligt vore. Med hansyn sdval till den stora utveckling, som dessa jarn-
vigar undergitt, som ock deras ekonomiska, kommersiella och allminna
betydelse, ar det uppenbart, att forbattringar i ovan berorda hanseenden
dro vil av behovet pakallade. Storst och viktigast torde harvid betydel-
sen av deras ekonomiska stillning till statsverket vara. For att staten
likasom hittills skall kunna bistricka med 1dn miste dess foretradesratt i
friga om amorteringsskyldighet for bolaget havdas.

I forut berorda skrivelser har detta aven framhillits och 6nskan om
skarpt kontroll uttryckts. Att skirpa kontrollen &ver sival redan fardig-
byggda och for trafik upplitna jarnvigar som ock nyanlaggningar, till
vilka statslin komma att forstrackas, torde kunna lata sig gora; svirare
ar daremot att dva tillracklig kontroll dver sannolikhetsberskningarna for
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de senare. Ett utstrackt skydd erbjudes visserligen uti sinkande av de
genom forut omtalade undersokningar erhéllna trafikfaktorernas varde och
hojande av utgiftsberakningarna, men detta skydd torde nappeligen kunna
anses vara tillrackligt effektivt. Dessutom skulle darigenom utsikterna for
jirnvagsnatets fortsatta okning i viss man forsimras, och orter, som av
olika skal kunna vara i behov av jarnvigsforbindelse, 1opa ris'en att icke
erhalla sddan. Aven om atgirder i denna riktning kunna anbefallas, bora
dock sidana ej erhilla si stor rackvidd, att kommunikationsvisendets ut-
veckling och forbindelseomfattning darigenom bliva lidande. Ar en ort
av en eller annan anledning i behov av jarnvigsforbindelse, ir det oom-
tvistligt att sidan bor anordnas pa lampligast mojliga satt, dven om un-
dersokningarna for densamma giva vid handen att foretaget blir svagare
ekonomiskt.

Ett satt att anordna forbindelser genom landstrickor dar sad svag
trafik vintas, att forluster kunna befaras genom att bygga jarnvigar pa
vanligt satt, ar att bygga si kallade latta jirnvigar (sekundir- och terti-
arbanor).

Dessa jirnvigar goras avsevart enklare i friga om sjilva banbygg-
naden, i det markens yta i det nirmaste kan foljas och hoga bankar, dyr-
bara s. k. skarningar o. d. undvikas. Vidare forenklas driften i stor ut-
strackning genom den liga farten 15—30 km. i timmen, som mdjliggdr
stora inskrankningar i friga om signaleringsanliggningar, sikerhetstjanst
m. m. Visserligen gir utvecklingen for narvarande i den riktningen, att
hastigheten pi alla omridden bor okas och forceringen av jirnvigsdriften,
sarskilt vad farhastigheten vidkommer, dr harvidlag icke minst, men det
oaktat kan med alla skil framhillas, att en jarnvag med lag hastighet
ar att foredraga framfor fullstindig avsaknad av jirnvagsforbindelse i
handelse de ekonomiska forhillandena icke tilldta en jirnvigsanliggning
av hog klass.

Det torde kunna anses for givet, att om en jarnviagsbyggnad i enk-
lare form blivit utford i stallet for nuvarande, skulle manga jarnvags-
foretag, som dragas med ekonomixka svirigheter, hava haft vida lattare
att ordna sina affarer, och forbindelsemojligheterna det oaktat varit noj-
aktiga for ortsbehoven. _

Att forandra en jarnvag, byggd efter det latta systemet, till standard-
bana har ‘isserligen sina svirigheter, men dessa torde dock vara over-
komliga om traktens uppsving skulle kriva storre transportmdjligheter,
an dem en litt jarnvag erbjuder.

1 Kungl. Majts proposition nr 29 till 1916 &rs riksdag forekommer
3 sid. 28 ett yttrande av kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen betraf-
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fande den av riksdagen givna bestimmelsen, att Kungl. Maj:t skall insatta
en med sirskild instruktion forsedd ledamot i direktionen for varje jarn-
viagsaktiebolag, som innehar 18n av staten. Styrelsen anser lampligt att
foreskrift lamnas darom, att till sidan ledamot bor utses en person, som
ar pa omradet sakkunnig och ej ar deligare i bolaget eller av detta mot-
tagit fortroendeuppdrag eller avlonad befattning, samt att vid beviljande
av lan till enskilda jairnvagar ur allminna jarnvigslinefonden, bland andra
bestammelser foljande bor landa till efterrittelse:

»Till ledamot eller suppleant i direktionen for varje jarnvagsaktie-
bolag, som innehar lan av staten, bor utses en person, som ar fullt for-
trogen med jarnvigars sdval drift som underhdll och ej #r deligare i bo-
laget eller av detta mottagit avlonad befattning eller fortroendeuppdrag.»

Om detta vig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande uttalar sig
chefen for civildepartementet silunda:

»Den av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna bestammelsen
i friga om forutsattningarna for att vara ledamot & statens vignar eller
suppleant for sidan ledamot i direktionen for jirnvagsaktiebolag, som
innehar lan av staten, synes mig icke behovliz, di det val maiste forut-
sattas, att Kungl. Maj:it vid fosrordnande av ledamot eller suppleant tillser,
att en opartisk och med angeligenheter av ifrigavarande art fortrogen
person beklides med sddant uppdrag.:

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande och forslag till instruk-
tion torde icke allenast vara vil motiverat, utan fastmer en huvudpunkt
i fraga om den statliga kontrollen 6ver de enskilda jirnvigarna. Huru
vilbetrodda och opartiska de av Kungl. Maj:t forordnade direktions- eller
styrelseledamoterna eller suppleanterna #&n #ro, torde de rimligtvis icke
besitta den sakkunskap i jarnvigsirenden, som ar erforderlig, d& de i
miénga eller i de flesta fall dgnat eller agna sig 4t helt andra kall eller sys- .
selsattningar, hirmed icke bortseende fran de fall, d8 verklig sakkunskap
forelegat.

Kungl. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande fortjanar att agnas
den storsta uppmirksamhet, och torde ett beslut i enlighet dirmed endast
medfora gagn sival for staten som for resp. jirnviagsaktiebolag.

P4 grund av vad jag har ovan anfort, fir jag hirmed vordsamt
hemstilla,

att riskdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhédlla om vidtagande av utredande itgarder i syfte
att utrona:

l:o. I vad mdn och p& vad sitt nuvarande en-
skilda jarnvigar i Sverige mi kunna forstatligas;
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2:0. [ vad mén bildande av stdrre tratikforvalt-
ningar, omfattande flera bolags jarnvigar, ma kunna
utvecklas och stodjas;

3:0. 1 vilken utstrickning och under vilka former
atgarder mot jirnvigsbolag i och férindrivande av stats-
verkets fordringar hos dessa ma kunna vidtagas;

4:0. 1 vilken utstrackning enskilda jarnvigsaktie-
bolag m& kunna aliggas inforande av ett enhetligt bok-
foringssystem, tillika med normerande bestimmelser for
avskrivningar och avsittningar till fornyelsefonder;

5:0. 1 vad man inskrankningar i nu gillande bygg-
nads- och driftbestimmelser for jirnvigar kunna gdras
i och for erhillande av mindre kostsamma jirnvagsfor-
bindelser 1 olika trakter av landet; samt

6:0. I vad man den statliga kontrollen dver de
enskilda jirnvagarna 1 allminhet kan och bor ut-
vidgas.

Stockholm den 1 febr. 1917.
Thure Widlund.

Bil. 1.

»Till riksdagens herrar revisorer.

Av de jirnvigsbolag, som hava erbillit statslin, hava atskilliga underlatit att i
behorig ordning fullgéra dem aliggande inbetalningar till riksgildskontoret. Hirom
hava sivil statsrevisorerna som riksdagen erhillit kinnedom, statsrevisorerna genom
bolagens revisionsberittelser och riksdagen genom de berittelser, som &rligen avgivits
av fullméktige i riksgildskuntoret. D& uraktlatenheten berott darpa, att jarnvigen icke ldm-
nat ndgottrafikoverskottelleratt trafikoverskotteticke varitstorre n det belopp, som tillriks-
gildskontoret inbetalts, hava fullmiktige icke ansett det vara ritt och billigt eller i statens
intresse, att rittsliga ansprak gjorts mot bolaget gillande, och har riksdagen dirvid
litit bero. Forhallundena &ro emellertid annorTunda, da jirnvigen vil ldmpat trafik-
6verskott, som kunnat inbetalas till riksgildskontoret, men detta icke anvints for an-
nuiteten & statsldnet, utan till att gilda rinta och avbetalning & andra jirnvigsbola-
gets skulder, ehuru staten for sitt 18n #gt form&nsritt framfor Gvriga innebavare av
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inteckningar i jirnvigen. Fullmiktige hava hittills ej heller gent emot sidana bolag
vidtagit ratt-liga atgirder for att tillforsikra staten att 1 frimsta rummet utbekomma
sin fordran. Aven 1 dessa fall hava icke frin statsrevisorernas sida framstillts yrkande
eller av riksdagen limnats foreskrifter om stringare forfarande mot de ifrigavarande
jarnvigsbolagen.

Fullmiiktige vilja i detta sammanhang meddela, att de i sin berittelse till 1910
rs riksdag sirskilt pipekade, att ett stort antal av dessa bolag icke fullgjort fore-
skrivna inbetalningar 4 sina skulder till riksgildskontoret, och uttalade sdsom 6nskvirt,
att for framtiden de berikningar rorande tilltinkta jirnvégars anliggningskostnad och
avkastningstormaga, som liggas till grund for laneunderstodens beviljande, bliva upp-
gjorda med storsta omsorg och underkastas noggrann provming, vilken fullmiktiges
framstilluing foranledde en riksdagens skrivelse till Kungl. Maj:t med anhillan om
starkare koutroll betriffande enskilda jirnviigsanligguingar.

Di det fo:hallandet, att bolag med 8sidosittande av sina skyldigheter emot staten
tillgodose andra fordringsigare, icke blott undantagsvis, utan mycket ofta forekommer,
och da dérjimte den forestillningen synes mera allmint gora sig gillande, att de en-
skilda fordiingsigarna bora i frimsta rummet tillgodoses och statens ritt sittes 1 sista
rummet, hava fulimiktige icke velat underlata att fista herrar revisorers uppmirksam-
het diird. samt limna en uppgift & de jirnviigsbolag, som hava gjort sig skyldiga till
omfdrmilda forfaring-sitt.

Eu grauskning av de rikenskapssammandrag for ar 1912, som avldmnats av sta-
tens i jarnvig-bolagens revision deltagande ombud, utvisar, att nedannimnda bolag,
vilka icke fullgjort sin betalvingsshyldighet till riksgildskontoret, under éret anvint
foljande belopp till rinta och avbetalning & lin till enskilda fordringsiigare: — — —

De sakforhallanden, som i ovanmintagna skrift berdras, iro av syunerligen allvarlig
art och Hga en vittgiende statstinausiell betydelse. Till vtterligare belysning hirav
meddelas foljande Gversikt, utvisande tor femirsperioden 19081912, vilka jarnvigs-
aktieholag vid arsskiftet hiftade i forfallen skuld till riksgildskontoret dvensom skuldens
storlek, — — —

Av ifrigavarande dversikt framgar, att antalet for forfallen skuld hiftande bolag
utgjorde:

ar 1908 ... .. ... 17,
ar 1909 ............ 20.
ar 1910 ... S 19.
ar 1911 18.
ar 1912 ... ... 22,

Av revisionsberiittelserna for dessa &r inhdmtas tillika, att de betalningsskyldiga
bolagens antal utgjorde:

ar 1908 ... 40
ar 1909 ... 45
ar 1910 ... 45
ar 1910 ... 44
ar 1912 ... 49

Uttryckt i procent hade alltsd under femarsperioden av dessa bolag resp. 42,5 %,
44,44 9, 4422 %. 40,91 % och 449 % brustit i betalningsskyldighetens fullzbrande.
Da detta procenttal, i och for sig hogt, under femarsperioden i visentlig mén Skats
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har det synts revisorerna angeliget att i detta sammanhang fista sirskild uppmiirk-
samhet hiirpa.

Vud betriffar det sakfirhallande, som i riksgildsfullmiktiges skrivelse sirskilt pa-
pekas, nimligen att en mingd jirnvigsbolug icke blott undantagsvis utan mycket ofta
med dsido-dttande av sina skyldigheter emot staten tillgodose andra fordringsigare,
dvensom att den forestillningen bland bolagen synes mera alliéint gora sig gillande,
att de enskilda fordringsiigarna bora i frimsta rummet tillgodoses och statens riitt sit-
tas 1 sista rummet, maste revisorerna i allo dela de betinkligheter mot en sidan ut-
veckling, at vilka riksgildsfullmiktige i sin forberorda skrivelse uppenbarligen velat
giva utiryck. De betydaude lineunderstdd, som staten beviljat for byggande av en-
skilda jarnvigar, gora det till en vital statsangeligenhbet, att sikerheterna for dessa lin
ej till sitt virde forringas, och att den forfallna skuldsumman ej vixer pa ett sitt, som
maste linda andra legitima linebehov till forfing. Revisorerna vilja dirfor som sin
uppfattning uttala. att det méste vara en synnerligen viktig angelidgenhet, att princi-
pen om statens formansritt for sin fordran av de enskilda jirnvigarna ovedersigligen
uppritthalles.»

Bil. 2.

»Riksdagens senast forsamlade revisorer hava i sin beriittelse angiende riksgilds-
kontorets tillsténd och forvaltning giort uttalanden betriiffande det forhallande, att
vissa jirnvigsbolag, vilka inneha statslin, uraktlatit att verkstilla stadgad rintelikvid
och amortering & nimnda lin, men diremot anvint tillgingliga medel till avbetalning
a skuld till bolagens enskilda fordringsigare. I anledning hirav hava fullmiktige 1
riksgildskontoret latit tillstilla ifrigavarande jirnviigsbolag utdrag av revisorernas be-
rittelse i denna del for att bereda bolugen tillfille att dirover avgiva forklaring.

Dylika forklaringar hava numera inkommit frin samtliga de jirnvigsbolag, som
av revisorerna asyftas; och anfora bolagen i dessa dtskilliga skil till forsvar for sin
underlitenhet att 1 forsta hand fullgbra betalningsskyldigheten gent emot staten.

I sidant avseende aberopas av ett flertal jarnviigsbolag, att de kostnadsberikningar
for jirnvigarnasanliggning, som legat till grund for bestimmande av statslinens belopp,
visat sig vara alltfor laga, och att 1 foljd bdrav betydande summor mist anskaffas for
jarnvigarnas fullbordande och utrustning med rullande materiel samt vidare for s. k.
kompletteringsarbeten, bland vilka sirskilt nirnas anliggning av sidospar, viganligg-
ningar till stationerna o. d. I vissa fall har dven den ursprungligen uppgjorda planen
for jirnvigsforetagen undergatt forindringar av sidan omfattuing, att bolagen diiri-
genom tillskyndats dryga utgifter, som ej kunnat foratses. Vidare anfores att atskilliga
bolag ej erhallit den trafikinkomst, som frdn borjun beriiknats, eller att trafiken ej
motsvarat de verkliga kostnaderna for jirnvigens anliggning. Stundom har dven ett
obehdrigt drdjsmal med ordnandet av samtrafiken med andra jirnvigar inverkat ofor-
delaktigt pa bolagens eget trafikresultat. Vid tvenne jiruviigar har trafiken betydligt
minskats genom tillkomsten av nya kommunikationsforetag, 1 det ena fallet en hamn-
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anliggning, och i det andra tvdé konkurrerande jirnvigar. Slutligen hava dven de
iligen utydende anslutningsavgifterna till frimmande banor under senare fider blivit
avsevirt hojda.

Dessa for bolagens ekonomi ogynnsamma omstdndigheter hava tvingat bolagen
att anskaffa nodiga medel genom att utdver statslinen upptaga lin hos enskilda. Ett
och annat bolag hbar diirvid erhallit understod fran de kommuner, rom av jiruvégen
berdras, genom borgen. Ofta har dven intriffat, att bolagsstyrelsens ledamoter person-
ligen mast iklida sig borgensansvar for de upptagna lanen. Sivil vid ikladaudet av
dessa borgenstorbindelser som vid beviljandet av lin utan sidan sikerhet har utan
tvivel i méanga fall forefunnits en tyst forutsittning. att de enskilda fordring-igarna
vid rintelikvider och eljest skulle gé fore staten, ouktat den senares formella bittre viitt,

Riksgildsfullmiktige forbise & ena sidan icke de betinkliga konsekvenser, som
kunna uppkomma av en sidan forestillning och praxis. andra sidan hir dock ej
lamnas obeaktat, att, direst ej nddiga medel pi nimnda sitt anskaffats, jirnvigarnas
drift i vissa fall ej kunnat fortsittas, vilket &ter kunpat bava till foljd, att staten mast
efter bolagets konkurs Overtaga jirnvégen. Enabanda kunde forhallandet bliva, om
staten pa rittslig vig utkrivde sin forfallna fordran, ndgot som givetvis icke far hin-
dra riksgildsfullmiiktige att i varje sdrskilt fall noga prova foreliggande omstindigheter.

Forenimnda forklaringar av vederborande jirnviigsbolag Overlimnas hirjamte.»

Stockholm 1917, 1var Heweggstroms Boktryckeri A. B.



