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Nr 269.

Av herr Jeansson i Kalmar, om skrivelse till Kungl. Mag:t
angdende forbdtiring av fyrbelysningen vid Kalmarsunds
djuprinna.

Ar 1901—1904 blev med av riksdagen beviljade medel en forbindelse-
led mellan sodra och norra Kalmarsund upptagen forbi Kalmar, den s
kallade Kalmarsunds djuprinna, med en bredd av 80 meter och ett djup
av 6 meter vid ldgvattenstind.

Denna farled anviindes icke blott for trafiken pi Kalmar, utan &ven
en stor del av genomgingstrafiken lings Sveriges ostkust gér nimnda vig
och undviker dirigenom den mera riskabla vigen Oster om Oland. Tra-
fiken i djuprinnan har dirfér alltmera tkats, och numera torde omkring
10,000 fartyg pr &r passera densamma.

Djuprinnan ér silunda av stor betydelse fér nimnda genomgings-
trafik och fyller i detta avseende ett stort behov. Men pa grund av
ofullkomliga anordningar i frdga om rinnans utmiirkande med sjoméirken
gr trafiken genom rénnan vissa tider hindrad, och darfor har denna dyr-
bara djuprinna #nnu ej kunnat bli av sd stor anvindbarhet, som den
med mera tillfredsstillande sjomirkesanordningar skulle kunna bliva.

Den nuvarande anordningen for rinnans utmirkande &r endast flytt-
bara sjomirken, nimligen dels prickar, dels lysbojar, de senare numera
av Aga-systemet. Nér dessa sjomirken befinna sig pa sina platser, giva
de en god vigledning genom rinnan.

Men tyvirr intriffa tidtals forhallanden, da dessa flyttbara sjémirken
icke finnas pi sina bestimda platser. Lysbojarne maste intagas, di isen
ligger sig eller t. 0. m. redan d& isging hotar. TUnder de senaste 10
aren hava dessa lysbojar av nimnda anledning varit intagna 1 runt tal
90 dygn om aret. Under denna tid &r sjofarten genom rinnan omdjlig-
gjord under morker. Dartill kommer, att dven de prickar, som utmérka
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rinnan, genom isens inverkan kunna avbrytas eller, sirskilt nir isen ir
i drift, komma under isen och silunda ej synas, vadan sjéfarten genom
rinnan jimvil blir avstingd under dager.

Men rinnans utmiirkande med endast dessa rorliga sjémirken med-
fér ej blott nyssnimnda oligenhet, att sjofarten genom ri#innan kan bli
helt eller delvis omdjliggjord under den tid, d& is finnes i sundet. Aven
nir sundet dr isfritt, hiinder det ej sillan, att lysbojarna rika komma frin
sina bestimda platser. Under hirda nordliga stormar med stark strém-
sittning kunna de driva avseviirda stycken fran de ritta platserna och
bli dirigenom alldeles vilseledande i stillet for vigledande for de sjb-
farande. Exempelvis intriffade hosten 1916, att di ett segelfartyg kom
linsande nedfér Kalmarsund under orkanartad storm, var den ena av de
lysbojar, som utmirka inloppet till djuprinnan, férsvunnen, och den andra
hade, sisom det sedan visade sig, drivit vid pass 80 meter frén den plats,
ddr den borde ligga. Segelfartygets befilhavare, som naturligtvis ej hade
en aning om att lysbojen befann sig pi oriktigt stille, styrde med led-
ning av bojen — och rinde upp pa det bredvid rinnan befintliga grundet.

Sddana olyckstillfillen #ro omdjliga att undvika, s& linge sjofarten
har endast flytande sjomirken att ritta sig efter.

Djuprinnans utmirkande pi ett mera tillfredsstillande sitt, genom
andra anordningar #n flytande mirken, skulle silunda m&jliggéra rinnans
trafikerande i visentligt stérre omfattning #n som med nuvarande anord-
ningar #r mdjligt. Dirigenom skulle ocksi vinnas storre trygghet for
fartyg, liv och last, i det att olycksanledningar sidana som ovan relaterats
icke kunde forekomma.

- Med stsd av det ovan anforda fir jag hiirmed vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t ticktes lita
utreda i vad méan fyrbelysningen vid Kalmarsunds
djuprinna limpligen kan forbittras till avbjilpande av
forberdrda oligenheter samt foreldgga riksdagen de for-
slag, vartill denna utredning kan giva anledning.

Stockholm den 31 januari 1917.

J. Jeansson
i Kalmar,




